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Anotace

Cilem této bakalarské prace bylo popsat historii méstské hromadné dopravy
Vv Liberci. Ta za¢ind v roce 1897, kdy byla zavedena prvni tramvajova linka. Prace
popisuje celkovy vyvoj v pritbéhu let, pres postupné rozriistani tramvajovych linek az po
zavedeni autobusové dopravy. Tato prace je dovedena do roku 2018, tedy do roku svého
vzniku. Mimoto prace prezentuje stru¢nou historii mésta Liberce, tak aby bylo mozné se

zorientovat Vv historickych udalostech, jez mély vliv na dopravu.
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Annotation

The goal of this bachelor thesis was to describe the history of public transport in
Liberec. It begins in 1897, when the very first tram line was installing. This thesis
describes development through the years, from progressive growing of tram lines to
introduction bus transport. Text has been finished in 2018, it means in the same year when
the work has been written. Besides public transport is here presented short history of
Liberec city, so everyone can familiarize with its historic events, which had influence to
traffic.

Key words

Liberec, public transport, trams, buses, traffic



Obsah

L UVOA it 5
2 Strucnd historie LIDEICE ......coviiiiieiiiiiicie e 8
2.1  ZaloZeni a KOTeny LIDEICE ........cceeiiiiiiiiiiiiiiiiiesecec e 8
2.2 VZESTUP MIESTA ...ttt b e nb e n e 9
2.3 Liberec Ceskym MESIEM........ciuviiiiiiiiiiii i 11
3 Piedpoklady pro vznik a r0zvo] MHD ........cccooiiiiiiiiiiicic e 12
3.1  Vyvoj méstské hromadné dopravy .........ccccoveriiiiiiiiiiiiiicceee e 12
3.2 Vyvoj méstské dopravy v Liberci pred rokem 1897........ccccoceviviiiiiiiiinnnnns 16
4 Mestska hromadnd doprava v LIDEICi .....c.uciiviiiiiiiiiiiiiiiicc s 17
4.1  Prvni liberecke tramvaje .........ccocveiiiiiiiiiiciie e 17
4.2  Tramvajoveé kolejnice pateiri MESTA .......cccvviiieeiiiiiie e 21
4.3 Prvni 1€pUDIKa......ccviiiiiiiiiii i 24
4.4 Obdobi druh€ sVEtoVE VALKY ......ccceeiiiiiiiiiiiiiiiee e 28
4.5 Povalecna 1éta a socialistické budovani..........cccceevveiiiiiiiiiiiniec e 31
4.6 EranormaliZace .........cccoevveveevriieeeseissesisessesssssssessssssesssssssssssesssssssessssssansnnas 35
4.7  Devadesata 1€ta a SOUCASNIOST ......cceerviiiieeiiieiiesee e 40
D ZAVET ettt bbb 43
6 Seznam pouzZitych ZKrateK.........ccooveiiiiiiiiiiiiiec e 44
7 Seznam pouzitych pramentl @ Iteratury .........ccerveiiiieiierinieseese e 45
8 Ptehled aktudlnich spojli MHD V LIDETCI ......ccceviiiiiiiiiciiiicsecic e 48
9  Prehled vyvoje tramvajovych spoji v LIDEICI........ccccooiiiiiiiiiiiicic e 50

10 ODBrazova PriloNa.........cccoiiiiiiiiiiciee s 51



1 Uvod

Smyslem této bakalaiské prace je zmapovani historie a vyvoje méstské hromadné
dopravy v Liberci. Prace byla zaméfena na celkovy vyvoj vSech odvétvi této sluzby.
Casovy rozsah byl od po¢atkts hromadné dopravy, kdy byly poloZeny v Liberci prvni
kolejnice, pfes nastup autobusové dopravy az do soucasnosti. Méstska hromadna doprava
se v prib¢hu doby postupné vytvotila v kazdém vétSim meésté a stala se pomyslnym
krevnim tecistém, bez néjz by bylo jen tézko si predstavit kazdodenni fungovani
méstského zivota. Nejinak tomu bylo v severo¢eském Liberci. O tomto mésté, které si
proslo riznymi historickymi peripetiemi, mize byt feCeno, Ze ma bohatou historii,
prestoze jeho vzestup priSel az v pozd¢jsi dobé. Rozkvét Liberce se poji s tspéchy
industrialni vyroby, pfevazné zamétené na textilni pramysl. Tim, jak se mésto rozristalo
a spojovalo se s okolnimi obcemi, vznikla piimo Uumérna potieba ziidit spolehlivou
dopravu, ktera zvladne piepravit vétsi polty obyvatel. Symbolickou kostrou mésta se
staly tramvajové kolejnice, které mésto protkly a brzy jiz byly jeho nedilnou soucasti. Po
druhé svétové valce se ve vetsi mife uplatnily i autobusy. Ty do té doby slouzily spise
okrajov€. V Sedesatych letech dvacéatého stoleti vyvstaly otdazky, zda ma provoz
kolejnicové dopravy ve méstech smysl a tramvaje byly casto ruSeny. Takovy osud je
potkal napiiklad v sousednim Jablonci nad Nisou, ¢i v nedalekém Usti nad Labem, ale i
v jinych méstech. Nakonec se vSak podatilo kolejnice v Liberci zachranit. A tak jesté

dnes miZeme vyuzivat sluZeb této Liberecany oblibené dopravy.

Prvni kapitola je zaméfena na historicky vyvoj mésta. Liberec stal pfimo v centru
déni historickych udalosti, jako byl zdbor Sudet nacistickym Némeckem nebo odsun
némeckych obyvatel. Citelné se ho také dotkly udalosti ze srpna roku 1968. V tomto roce
také vznikla ikonickd fotografie sovétského tanku T 55 narazejiciho do podloubi u
radnice. V té dob¢ bylo argumentovano, ze tank sklouzl pravé po tramvajové kolejnici,
prestoze takovému vysvétleni mohl véfit malokdo. VSechny tyto udélosti se vyrazné
dotkly 1 vyvoje méstské hromadné dopravy. Tato kapitola je rozdé€lena do né&kolika
mensich podkapitol. Ty se zaméfuji na jednotlivda obdobi z historie. Dokresluji tak

zakulisi zasadnich vlivi na fungovani dopravy v Liberci.

Nasledujici kapitola se vénuje vyvoji méstské hromadné dopravy v obecnych
rovinéch, tak aby bylo mozné ziskat ptehled o jejim rozvoji i mimo Liberec. V jeji druhé

Casti je pak rozebrana historie dopravy v Liberci pted rokem 1897. V tomto roce jsou



polozeny prvni koleje a obyvatelé mésta se tak mohou t&Sit z prvnich tramvajovych jizd.
dobé¢, prestoze nebyla pIné€ organizovana a jen sté¢zi mohla ziskat piizvisko hromadna. Jeji

rozvoj je zde tedy rozebran.

Tteti, potazmo hlavni kapitola se zaobird postupnym mapovanim vyvoje méstské
hromadné dopravy v Liberci. Tento proces je dlouhy vice nez 120 let a zahrnuje pievazné
tramvajovou a autobusovou dopravu. V¢tSina hromadné dopravy byla v Liberci
vykonavana pod spravou Dopravniho podniku s vyjimkou nékolika linek provozovanych
soukromniky, ty vSak co do poctu piepravenych osob a doby provozu byly spiSe
marginalni. Dopravni podnik ménil v prubéhu let svlij ndzev. Dokonce byl spojen
s Jabloneckym. Mimo hromadnou dopravu se podnik zaobiral taxisluzbou a nakladni
piepravou. Pokud jsou v této kapitole a jejich podkapitolach uvadény nazvy zastavek,
ulic, namésti a dalSich méstskych ¢asti, jsou uvadéna jejich aktualni jména, v nékterych
ptipadech se pak mohou objevit ptivodni (avSak na to je v textu samotném upozornéno).
Také je zde rozebran vznik a provoz tramvajové linky mezi Libercem a Jabloncem nad
Nisou. Takové meziméstské linky diive nebyly nezvyklé, avsak dnes se jedna spise o

raritu. Kapitola je zakon¢ena souc¢asnym rokem 2018.

Tato bakaldiska prace stoji z hlavni Casti na textech kronik, jez byly sepsany
zaméstnanci Dopravniho podniku. Tyto knizné nikdy nevydané materidly jsou ulozeny
V soukromém archivu Dopravniho podniku mést Liberce a Jablonce nad Nisou. Autorem
prvni kroniky je Anton Schulpek, dlouholety zaméstnanec a v kratké dobé také teditel
Dopravniho podniku. Tato prvni ¢ast mapuje roky 1897 az 1947. Schulpek byl ¢eskym
Némcem, a tak se ani jemu nevyhnul neblahy odsun. Pod druhou kronikou je podepsan
Karel Kara, ten zmapoval historii liberecké hromadné dopravy do roku 1970, na n¢j
navazal Pavel Stejskal. Jeho prace konéi v roce 1986. Tyto tfi archivalie jsou tedy
bohatym zdrojem informaci pro kazdého zajemce. Z literatury je moZno jmenovat
publikaci Sto let méstské hromadné dopravy od kolektivu autorti, vydané ve vyrocnim
roce 1997. Neméné dulezitou praci je nov¢$i kniha Ivana Girsy a kolektivu —
Uzkorozchodné tramvajové rozchody, vydané v roce 2007. Prace stavi samoziejmé i na
dalSich titulech, ty jsou vZdy citovany v poznamkovém aparatu. Mimo knizni oblast je
mozné vyuzit odbornych ¢lankt publikovanych v riznych periodicich. Jejich obsah je
veétSinou zaméfen na vytyCené obdobi vyvoje dopravy ve mésté. Piipadné sméfuje na

rizna dil¢i témata. Vzhledem k tomu, Ze je prace dovedena do soucasnosti, jsou pouzity
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i nékteré internetové zdroje, zpravidla novinové ¢lanky informujici o ¢innosti Dopravniho
podniku, poptipadé o novinkach v liberecké dopravé. Internetové zpravy tak dokazi

pohotov¢ a pristupné reflektovat aktualni déni v méstské hromadné doprave.



2 Struéna historie Liberce

Liberec je mésto nachazejici se na severu Cech. Jedna se o krajské mésto
Libereckého kraje, jez ¢ita vice nez 100.000 obyvatel a jedna se tak o paté nejvetsi mésto
v Ceské republice. Na rozdil od vétsiny ostatnich velkych mést viak zagina jeho historie

a nejvetsi rozkvet az v mladsi dobé.

2.1 ZaloZeni a koreny Liberce

Oblast dnesniho Libereckého kraje byla v raném stiedovéku pouze fidce osidlena.
leZely na dilezitych obchodnich cestach vedoucich do Zitavy a Zhotelce. Zde se objevuje
prvni zarodek budouciho Liberce, tedy osada na bifehu Harcovského potoka, ktera
nalezela k obchodni stezce a pravdépodobné slouzila jako odpocdinkové misto pro
cestovatele. Prvni pisemna zminka se o Liberci (Richenburc) a Rochlici (Rochlicz) —
dne$ni méstské Casti se objevuje v roce 1352 a to v zaznamech o placeni papezského
desatku. Z ¢isel 1ze usuzovat, Ze se jednalo o chudé vsi, jelikoz poplatek ¢inil pouze dva
grose (oproti tomu Hradek nad Nisou — 24 gr., Hodkovice nad Mohelkou — 12gr.).
Koncem 14. stoleti byl pak tento poplatek pro Liberec zdvojnasoben, v té dob¢ se objevuji
1 zpravy o dalSich obydlenych oblastech a budoucich soucastech mésta naptiklad
Vratislavice (1360), Doubi (1412) a Machnin (1428) Oblast Liberecka se v této dobé
nachazela vrukou panii z Bibertejna.! Obdobi husitskych valek se vtomto Kraji
projevilo plenénim klasterd a dobyvanim hradi, vzhledem k tomu, ze se jednalo o oblast,

ktera tvoftila hranici mezi katolickou Slechtou a kali$niky.

V roce 1558 po vymieni frydlantské vétve Biberstejnu pripadlo panstvi do rukou
Redernti. Bedfich z Redernu zakoupil panstvi od cisafe Ferdinanda I. a byl jeho vérnym
sluzebnikem. V druhé poloviné 16. stoleti se Liberec zacal pomalu transformovat
z vesnice do mésta. To se projevilo pravidelnou stavbou domt, vydlazdénim nékterych
ulic a plochy dneSniho BeneSova namésti. Jak rostl politicky vyznam Redernt, bylo
potieba zlepsit reprezentaci, proto bratii KryStof a Melchior zacali s vystavbou
renesanéniho zdmku.? V roce 1577 byl Liberec cisafem Rudolfem II. povysen na mésto
a ziskal vlastni znak. Po smrti Krystofa se finance a sprava pienesly na jeho bratra

Melchiora, ten vSak travil mnoho ¢asu mimo panstvi, kdyZ plnil tkkoly zadané cisafem na

1 KARPAS, Roman, Vlasta JUZLOVA a Jarmila VRBOVA. Kniha o Liberci. Liberec: Dialog, 1996, 664
5., 8.9
2 KARPAS — JUZLOVA — VRBOVA, Kniha o Liberci, s. 19
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vojenskych tazenich v Uhrach. Proto fakticka sprava mésta a panstvi lezela v rukou jeho
manzelky — Katefiny. Ta Liberci pidla a mimo jiné dala podnét ke stavbé méstské radnice
v letech 1599-1603, ktera tak mohla odrazet hospodaisky vzestup a vyznam mésta. Dale
se zaslouzila o vystavbu kostelt v kraji. V roce 1609 zalozila novou obec, po ni
pojmenovanou a tedy Katetinky, kde se usadili tkalci platna. Po dosazeni dospélosti a
odbyti kavalirské cesty se spravy panstvi chopil Krystof z Redernu, syn Melchiora a
Katefiny. Ten ponechal matce v drzavé Liberec. Sam se vSak zapojil do stavovského
povstani a po jeho porazce musel utéci do Saska, panstvi tedy bylo prodano Albrechtovi
z Valdstejna. Vzhledem k priabéhu tiicetileté valky se jiz KryStofovi nepodarilo ziskat své
byvalé panstvi zpét a spolu s nim vymfela frydlantska vétev Rederni. Béhem nedlouhé
vlady tohoto rodu Liberec hospodarsky vzkvétal i diky udé€lovani riiznych méstskych

privilegii (hlavné pravo varecné).

2.2 Vzestup mésta

S ptichodem Valdstejna na frydlantské panstvi je pro Liberec spojeno nékolik
zmén. Nejprve méstu odnal pravo varecné a poté nastolil nenasilnou rekatolizaci v celém
kraji. Ve mésté€ vSak prevladaly protikatolické nédzory a doslo i na ubiti knéze. Valdstejn
vSak musel brat v potaz finan¢ni ptinos, ktery mu mésto ptinaselo, a tak se nedopoustel
radikélnich feSeni. Za Valdstejnovy vlady bylo zaloZeno nové mésto, dneSni Sokolovské
namesti, do soucasné doby se zde dochovaly takzvané ,,ValdStejnské domky*. Po
zavrazdéni Albrechta pfipadlo panstvi Matyasi Gallasovi, ten travil vétSinu Casu na
bojistich tficetileté valky a tak svému majetku mnoho pozornosti nevénoval, nicméné
povolil zaloZeni cechu postfihacti platna a podporoval soukenicky cech.® Mésto i cely
kraj vSak v pribéhu dlouhé valky trpély néjezdy svédskych i cisarskych oddili, po

vyhlaSeni Vestfalského miru zbyla na mnoha mistech jen tietina obyvatelstva.

Po tficetiletém konfliktu doslo na libereckém panstvi k dalsi ving rekatolizace a s
ni byla spojena migra¢ni vina evangelikii do zahrani¢i, ¢imz mésto pfislo o dalsi pracovni
silu. Dale dochazelo k Gipadku textilni vyroby, ktera byla pro mésto velmi dulezita. Dalsi
nepiijemnosti bylo selské povstani, to se v§ak vice tykalo frydlantského panstvi a Liberce

se dotklo spisSe okrajove.

Méstu se opét zacina dafit az v 18. stoleti, kdy diky vhodnym podminkam vznikl

velky textilni trh. Prestoze v této dob¢ rostly manufaktury na zpracovani textilu, v Liberci

3 KARPAS — JUZLOVA — VRBOVA, Kniha o Liberci, s. 35
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sidlil soukenicky cech, ktery se z poc¢atku branil tomuto rozvoji. Teprve s jeho zrusenim
vznikaji ve mésté nové manufaktury a pozdéji textilni tovarny, se kterymi prichazi
ekonomicky a rozvojovy boom. Mezi prvni a piedni podnikatele se fadi Gottfried Moéller,
jenz disponoval velkym exportnim podnikem. Dalsim diilezitym muzem byl Johann
Georg Berger, ten se v roce 1775 usadil v Liberci a po svych uspésich ziskal pravo zfidit

vvvvvv

obchodniky s textiliemi se pak stala rodina Liebigt.

V 19. stoleti zazivalo mésto svij zlaty vék. Diky hospodaiské prosperité, zalozené
Tomu odpovidala i vystavba novych budov, které mé¢ly reprezentovat mésto. V této dob¢,
kdy zacinaly byt stale citelngj$i nacionalni tienice, byl Liberec tvofen pfevazné némecky
mluvicim obyvatelstvem a Cesi zde tvofili jen mensinu. Po skon&eni prvni svétové vélky
se tyto rozpory zacaly projevovat naplno. Srozpadem monarchie a vznikem
Ceskoslovenska vzriistal odpor mistniho obyvatelstva viiéi novému statu. Pokus o
opétovné piipojeni pohrani¢nich oblasti k Rakousku, s Libercem v ¢ele, musel uklidnit
az zasah armady. Béhem obdobi prvni republiky se zde aplikovala napiiklad jazykova
nafizeni, ktera uréovala, ze statni Ufednici musi hovofit nejen némeckym, ale i ceskym

jazykem.

Nastup NSDAP v Némecku k moci mél dusledky i pro Liberec. Némecké
nacionalni organizace ve mésté, potazmo celych Sudetech, se zacaly radikalizovat pod
vlivem nacistické strany, ktera je finanéné a politicky podporovala. Ideologicky se
ptibarvoval i spolkovy zivot ve mésté naptiklad velmi oblibeny némecky télovychovny
spolek Turnverband byl nositelem politické a narodni ideje Némct. Do cCela radikalni
Sudetendeutsche Partai se postavil rodak z Vratislavic nad Nisou — Konrad Henlein.
S podpisem Mnichovské dohody v roce 1938 ztratilo Ceskoslovensko celé Sudety, jez
byly pfipojeny k Némecké #i3i. Liberec se az do roku 1945 stal hlavnim mé&stem Ri3ské

zupy Sudety. K ziskani titulu hlavniho mésta ptispélo vytvoreni ,,Velkého Liberce*

4 KARPAS — JUZLOVA — VRBOVA, Kniha o Liberci, s. 78
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1. kvétna 1939, kdy doglo ke slouceni s nékterymi okolnimi obcemi®. Tim se Liberec stal

nejvétsim a nejlidnatéjsim méstem (vice nez 70.000 obyvatel) v Sudetech.®

2.3 Liberec ¢eskym méstem

M¢sto bylo osvobozeno rudou armadou v kvétnu 1945, ta ptfisla smérem od
Frydlantu a ve mésté se nesetkala prakticky s Zddnym odporem. V té dob¢ jiz mésto
Konrdd Henlein opustil a nachazel se v americkém zajeti, kde pozdé€ji spachal
sebevrazdu. Piestoze osvobozeni prob¢hlo pomérné hladce, dalsi vyvoj se jiz ukazal jako
znacn¢ problematicky. Jak jiz bylo feCeno, mésto tvorili prevazné némecky mluvici
obyvatelé a mezi nimi nastal chaos, prevazné 1i$§ti Némci se snazili urychlen¢ dostat zpét
do své vlasti. Ani sprava mésta nebyla systematicka. Postupné se vytvarely Revoluéni
Gardy, které se snazily pfevzit moc, to vSak Casto vypadalo tak, Ze se gardisté pasovali
do role zékona. Gardy samotné byly casto nazyvany spiSe ,rabujici“ a dochazelo i
K popravam Vv fadach Némct. V fijnu 1945 byl prezidentskym dekretem uznam rozsah
mésta v hranicich takzvaného Velkého Liberce. Diky transferim obyvatelstva ziskavalo
na konci roku 1945 to ¢eské navrch. V Liberci byla ztizena dvé takzvana Oblastni sbérna
stfediska, na izemi vystaviSté a ve StraZi nad Nisou. Ta méla za kol usnadnit transfer

Némci z Ceskoslovenska a stala zde az do po¢atku padesatych let.”

Postupné prebirani statni moci komunisty v obdobi tfeti republiky vrcholilo
v tnoru 1948, kdy dvanact ministri demokratickych stran podalo demisi, jenz vsak
skonéila neslavng. V Liberci jako na vétsing mist Ceskoslovenska zmobilizované masy
demonstrovaly na vefejnych mistech svou oddanost Klementu Gottwaldovi. Vitézstvi
komunistti se zracilo v pfejmenovavani ulic a ve stavbé pomnikti sovétskym vzordm.
Vyvoj Liberce se nesl v budovatelském duchu 50. let a nijak zvlast€ nevybocoval,
pfestoZe ani jemu se nevyhnuly stiny této doby. V roce 1960 dochézi k ptestavbé kraji a
Liberec piestava byti krajskym méstem na ukor Usti nad Labem v nové utvofeném

Severo¢eském kraji. Mésto se v§ak dale rozrusta, v roce 1963 jsou k nému piipojeny dalsi

5 Konkrétné se jednalo o: Dolni Hanychov, Franti§kov, Horni Rizodol, Jantiv Diil, Nové Pavlovice, Novy
Harcov, Rochlice u Liberce, Ruprechtice, Rtizodol I, Staré Pavlovice a Stary Harcov.

® BIMAN, Stanislav: NapInény genera&ni sen: Vytvoreni velkého Libece [online],Fontes Nissae — Prameny
Nisy. 2012, Cis. 2, . 13-17, [vid. 26. 11. 2017], dostupné z:
http://fontesnissae.cz/pdf/Fontes_2012_1_02.pdf

7 MELANOVA, Miloslava, Rudolf ANDEL, Robert KVACEK, Markéta LHOTOVA, Katefina
PORTMANN a Milan SVOBODA. Liberec. Praha: NLN, Nakladatelstvi Lidové noviny, 2017. Dé&jiny
¢eskych, moravskych a slezskych mést. Dé&jiny ¢eskych mést. ISBN 978-80-7422-484-3., s. 332
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tfi obce - OstaSov, Rudolfov a Horni Sucha. O dva roky pozdéji ma jiz vice nez 70.000

obyvatel 8

V Sedesatych letech dochazelo k celkovému uvoliiovani poméria. Omezovala se
cenzura, filmovy prumysl zazival zlaté obdobi a vzmahal se i spolecensky zivot. Toto
znovu nadechnuti bylo vSak rychle potlaceno reakénimi silami VarSavské dohody.
V srpnu 1968 vstoupilo do Ceskoslovenska spoleéné vojsko stati vychodniho bloku.
Armada postupujici pies Liberec za sebou nechala zna¢né skody nejen na majetku, ale i
na zivotech. Obéti okupace se stalo devét civilistti a dodnes je na budové radnice umistén
pamatnik ve tvaru tankového pasu. Jako tichou demonstraci odporu se stal hromadny
pohieb sedmi osob u libereckého krematoria 24. srpna, kterého se zucastnili 1 vyznamni
kulturni ¢initelé jako Jan Ttiska nebo Vaclav Havel. V nasledujicim obdobi takzvané
normalizace byl v roce 1973 dokoncen charakteristicky hotel a vysila¢ na Jestédu, ktery
se stal symbolem mésta. V sedmdesatych a osmdesatych letech se ménil celkovy
architektonicky raz meésta, hlavné jeho centrum dnes$ni Soukenné namésti proslo velkymi

pravami.®

Na konci 80. let jiz zadal byt komunisticky rezim nejen v Ceskoslovensku
neudrzitelny. Po tvrdém potlaceni studentské demonstrace na Viaclavském namésti
17. listopadu se zacali lidé po celém staté stavét na odpor. Nejinak tomu bylo i v Liberci,
zde se jako jedni z prvnich ke stavce piipojili herci z divadla F. X. Saldy a studenti.
Piivodni ekologickd demonstrace z 21. listopadu rychle ziskala politicky kontext.X® Po
Sametové revoluci se z Liberce stalo opét krajské mésto, kdyz byl vroce 2000

znovuobnoven liberecky kraj.

3 Predpoklady pro vznik a rozvoj MHD

3.1 Vyvoj méstské hromadné dopravy

Béhem 17. a 18. stoleti se za¢al ménit do té doby zachovany historicky raz
Evropskych mést. S nastupem priimyslové revoluce a postupnou industrializaci se mésta
znaéné rozsirovala, vytvaiela se nova a pocetna socialni vrstva - délnictvo. Diky transferu

obyvatelstva do mést se objevovaly nové nebo do té doby zanedbatelné problémy. Diive

8 MELANOV/:% — ANDEL - KVACEK - LHOTOVA - PORTMANN - SVOBODA, Liberec, s. 359
¥ MELANOVA — ANDEL — KVACEK - LHOTOVA - PORTMANN — SVOBODA, Liberec, s. 415
10 MELANOVA — ANDEL - KVACEK - LHOTOVA - PORTMANN — SVOBODA, Liberec, s. 423

12



bylo cestovani a doprava na vétsi vzdalenosti vysadou uzké skupiny obyvatel predevsim
kupcti, armady, Slechticti a v neposledni fadé umélct a tovaryst. S vynalezem parniho
stroje se po celé Evropé zacala rozsifovat zelezniéni sit, jenz spojovala velkomésta a
¢inila dopravu mnohem snazsi. Nejvétsi vzestup meziméstské ale i méstské dopravy se
odehraval v takzvaném dlouhém 19. stoleti. V této dobé vznikla naptiklad prvni
kon&spiezna trat’ na nasem izemi vedouci mezi Lincem a Ceskymi Bud&jovicemi (1828).
Uz o deset let pozdé&ji byla uvedena do provozu Zeleznice, kde byl vlak tazen parni
lokomotivou na trase Viden — Brno a ve ¢tyficatych letech byla prodlouZzena az do Prahy.
V roce 1860 na celém svéte méfila zelezni¢ni sit’ 107.935 kilometra, na konci stoleti méla

jiz 790.478 km.1t

Ve meéstech se ve svych pocatcich orientovala hromadna doprava na pohon
zajisStovany konskym tahem. Prvni organizovana méstska doprava se objevila ve formé
omnibusu nebo ji zajistovaly fiakry. Omnibusy byly prvnimi vozidly, ktera byla stavéna
ptimo pro hromadnou dopravu. Jednalo se o ko¢ar dostavnikového typu veptedu s koly
malého priméru a vzadu kola vysoka. Bézné se uplatnily ve méstech, jejichz dopravnim
problémem byla vzdalena niddrazi od centra, a to Gasto az do nastupu elektrické drahy.'?
Nejprve se objevily fiakry v Londyn¢ a Patizi jiz od roku 1650, zhruba o sto let pozdéji
pak v Berliné. Od pocatku devatenactého stoleti se zacala ve méstech organizovat
pravidelnd omnibusova doprava — Videfi 1815, Praha 1830, New York 1831, atd.'3
Nicméng¢ tento druh dopravy nebyl idealni, chybé&l mu vykon i kapacita piepravovanych
osob. S nartstem industrializace bylo tieba piepravovat vétsi pocty obyvatel po tzemi
mést. Novym druhem se stala konéspiezna tramvaj, ta omnibusy doplnila nebo
v nékterych ptipadech zcela nahradila. Diky na pevno polozenym kolejnicim a zavedenim
pravidelného jizdniho tadu jiz ziskala charakter moderni hromadné dopravy. Diky své
prakti¢nosti si zaslouZila zajem u vefejnosti. Nejprve se objevila a uplatnila za
Atlantickym oceanem, prvni Evropské mésto, jenz mélo tuto tramvaj je Londyn v roce

1832, na naSem tzemi je to pak Brno v roce 1869.'

Parni stroj nenasel masové uziti jako pohon prostiedkii pohybujicich se po méstskych

ulicich. P1ili§ zde vycnivaly jeho nedostatky jako velky hluk a zna¢na ekologicka zatéz.

1 LACEK, Mikulas. Méstska doprava: Zaklady teorie a praxe. Praha: Nakl. dopravy a spoji, 1983, 246 s.,
s.8

12 LOSOS, Ludvik. Atlas tramvaji. Praha: NADAS, 1981, 397 s., 5.7

1B LACEK, Méstska doprava, s. 9
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Uplatnéni nalezl naptiklad v Londyné, kde slouzil v prvni podzemni draze. Déle se od
sedmdesatych let 19. stoleti v Berlin¢ zacalo vyuzivat méstské vlakové dopravy, ktera
spojila centrum mésta s okrajovymi ¢astmi. V nékterych méstech se uplatnily i parni
tramvaje, jez nahradily ty konéspiezné u nas naptiklad v Brné, kde slouzila az do
elektrifikace trati a poté byla vyuzivana pro piepravu tézkého materialu v brnénské

zbrojovce. V Ostravé pak byla vyuzivana az do Sedesatych let minulého stoleti.

Mnohem vétsi uplatnéni nachazi elektrickd tramvaj. Na nasem tzemi si ke konci
19. stoleti ziskala zna¢nou oblibu. Pro mésta je to ¢asto pomérn¢ vyhodny druh dopravy,
ktery si mohou dovolit i ta na periferii. Proto byly slavnostné pokladany koleje nejen v
nejvétsich méstech, ale i v Teplicich, Mosté, Ceskych Budg&jovicich, Marianskych
Laznich a samoziejmé i v Liberci. Zajimavym odrazem na tramvajich byl nacionalisticky
vliv, podle které¢ho si jednotliva mésta vybirala své barevné vzory vozi. V Ceskych
oblastech to Casto byl tradi¢né ¢erveno-bily natér, naopak v pohranic¢i pochazela inspirace
zPruska — nejdale zaSel pravé Liberec, ktery pouzil prusky vzor i na stiih
zaméstnaneckych uniforem, coz nevyvolalo nadSeni ve zbytku monarchie. Ani dodavatel
nebyl samoziejmé pro mésta jednotny, v Sudetech to byla ¢asto firma Oesterreichische
AEG Union, ktera se tu zpocatku starala i 0 provoz drah. V Praze se o popularizaci
elektrické drahy postaral vynalezce FrantiSek Kftizik se svoji drdhou béhem Jubilejni
vystavy v roce 1891. Mimo to provadél i experimenty s vozy, které zakoupil a dovezl ze

zahraniéi, spolupracoval pfevazné s domacimi firmami.®®

Z pocatku se pouzivaly castéji jednotlivé motorové vozy a az pozdgji se tvorily
soupravy doplnéné vle¢nymi vozy. Ty se pivodné zafazovaly na frekventovangjsi trati
nebo v cestovnich $pickach. Prvni elektrické tramvaje si jak do technické vymozenosti,
tak do kapacity pfepravy samoziejmé nezadaly s témi dne$nimi. Staré konstrukce se u nas
inspirovaly americkymi a vétSinou pojaly 12 az 18 sedicich a 8 az 12 stojicich pasazéra.
Prukopnikem se stal Frank Julian Sprague, ten v roce 1888 spustil do provozu elektrickou
pouliéni drahu v americkém Richmondu. Podafilo se mu pfi tom odstranit technické
nesnaze, které do t¢ doby prevladaly. Novinky na poli vyvoje, vSak byly, jak je to bézné
chranény patenty, a tak byla jejich realizace na naSem uzemi dosti naro¢na. Diky tomu se
uplatiiovaly spise velké firmy jako AEG Union, jez disponovaly dostatecnym kapitalem.

Po prvni svétové valce nabyvala na oblibé individualni doprava a s postupujicimi lety,

15 LOSO0S, Atlas tramvaji, 5.6
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tak jak se rozvijel automobilovy prumysl a stale silil se stavala dostupnéjsi. Na tento trend
musela reagovat i hromadna doprava, ktera se snazila nabidnout komfortnéjsi cestovani.
Na tramvaje byly tak kladeny nové pozadavky, bylo tieba, aby poskytovaly vice prostoru
pasazérum, pohodli, rychlejsi odbaveni a zlepSeni jizdnich vlastnosti. Takové vozy byly
vyvijeny jiz od roku 1929 ve Spojenych statech, koncepce takovych vozu dostala nazev
PCC (Presidents Conference Comittee Car). U nas se vétsi Ctyfnapravové vozy zacaly
objevovat az v padesatych letech, kdyz CKD Tatra vyrobila sérii vozt, ktera ziskava
oznaceni T1. Nasledovaly pak dalsi dvé série T2 a oblibena T3, vozy té posledni mizeme

koneckonciti v Seskych méstech potkat i dnes v kazdodennim provozu.®

Vedle tramvaji vSak hraly nemalou ulohu v systému hromadné dopravy také
autobusy. Jejich nastup zacal o n€kolik desitek let pozdéji. Autobusova doprava ¢asto
tramvaje po druhé svétové valce vytlacila. Divody se ukazuji jiz na prvni pohled. Nebylo
potieba nakladn¢ pokladat kolejnice a stavét elektrické vedeni, jez ¢asto ménilo raz mésta,
pohyb tramvaji tak byl zna¢n¢ limitovany a nenabizel zpisob piepravy takzvané ,,z domu
do domu“. Udrzba vozového parku byla jednodussi a autobusy se tak zdaly jako
modernéjsi varianta prepravy osob nezli zastarald kolejovéa vozidla. V mnoha méstech,
Liberec nevyjimaje, dochazelo k odstraniovani kolejnic, ty pak nahradily pneumatiky
autobust. AvSak v 70. letech se zac¢alo ukazovat, ze tento krok nebyl nejstastnéjsi. Smog
a vyfukové plyny plnily ulice mést, a piestoze ekologie v této dob¢ nehrala takovou ulohu
jako dnes, finance byly vZdy na $pici zajmu. V roce 1973 doslo k ropné krizi a cena za
barel paliva strm¢ stoupla. To stavélo tramvaje do lepsiho svétla, protoze jejich provoz
byl tak ekonomicky vyhodné&jsi. Trend se tedy obratil a ruseni tramvajového provozu se

zastavilo, zacaly se uplatiiovat i trolejbusy vyuzivajici elektrickou trakci.

V dnesni dob¢ se stala méstska hromadna doprava neoddélitelnou soucasti mést a jen
st&Zi si dokazeme predstavit kazdodenni chod bez ni. Casto ma piesah i do kulturni sféry
a spolkového Zivota obyvatel. Ve vétsich méstech se postupem doby vytvofil kompromis
mezi vySe struéné popsanymi druhy dopravnich prosttedki. Snaha o vlidnéjsi pfistup
k Zivotnimu prostfedi a hledani ekonomicky vyhodnych prostfedk provozu tak tlaci
inovace stale dopiedu. Vyvoj dopravy se tedy zdé jako proces, jenz na pevno zakotenil

do rozvoje jednotlivych mést.

16 LOSOS, Atlas tramvaji, s.9
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3.2 Vyvoj méstské dopravy v Liberci pred rokem 1897
Prvni tramvaj se oficidlné vypravila na svou cestu 25. 8. 1897, kdy byl slavnostné
spustén provoz na useku Nadrazi - Méstsky lesik (nynéjsi Lidové sady). Nicméné doprava

0sob ve mésté musela fungovat jiz pred nastupem organizované tramvajové dopravy.

Jak bylo uvedeno vyse, méstskou dopravu obstaravaly prevazné fiakry. A to od roku
1862, kdy byla zalozena drozkaiska sluzba, ktera nabizela 19 ocislovanych kocard. A
v budoucich letech se pocty fiakrl i riznych provozovateli zvySovaly — k roku 1887 jiz
mélo licenci opraviujici k vykonévani této Cinnosti na 28 provozovateli. K tomuto typu
neodmyslitelné patii kon¢, jakozto tazna zvirata. V devadesatych letech 19. stoleti stale
nabizela fada podnikii v Liberci ustajeni koni a prondjem vozi, véetné téch luxusnéjsich.
Byl to napiiklad hostinec U Cerného koné& — na dnesnim Nerudové namésti nebo hotel
Zlaty lev. Néktefi inzerenti v libereckych novinach nabizeli 1 prondjem omnibusi, i kdyz
se pravdépodobné jednalo pouze o upravené kocary nezli opravdové piedchudce
autobusu. Dale ve méste sidlily podniky, které se staraly o vyrobu a opravu drozkaiskych
vozil. Nejvyznamnéj$i firma, rodiny Sachersi, kterd se udrzela na trhu pies pul stoleti
nabizela vyrobu riiznych druhii vozl z kategorie luxusnich, firemnich, sportovnich, a

dokonce i vozy pro zachranou sluzbu.!’

Drozkatska doprava méla pevné dany tarif cen, ten byl centralné stanoveny prazskym
c. k. mistodrzitelstvim. Mimo jiné bylo napiiklad zakazano brat spropitné. Popularitu
fiakrd v Liberci ukazuje to, Ze je nevytladily ani tramvaje. Dokonce na za¢atku 20. stoleti
dochazelo k rozvoji a vydani propracovanéjsiho tarifu. Ten naptiklad ptidaval pfirazku
k cen¢ za cesty do prudkych kopct v libereckém terénu naptiklad pii cesté do Rudolfova.
Dale byla omezena rychlost, kdyZ bylo natizeno, Ze jeden kilometr cesty nesmi byt zdolan
rychleji neZ za osm minut. Je to az prvni svétova valka, ktera provoz tohoto idylicky
vypadajiciho druhu dopravy utne. S pfichodem nové republiky byly drozky postupné
ruseny. Néktefi provozovatelé s tim, jak postupovaly technologie v ¢ase ménili svou praxi
z provozovani fiakrl na taxi sluzbu, a tak staje postupné nahrazovaly garaze. Koné pak

zadali slouzit pfevazné v nékladni doprave.®

17 BELZA, Jaroslav a Roman KARPAS. Sto let méstské dopravy v Liberci. Liberec: Dopravni podnik mésta
Liberce, 1997, 79 s., s. 2-3
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4  Méstska hromadna doprava v Liberci

., ... tramvaj je meéstotvorny prvek a mesta, ktera zrusila tramvajovou dopravu, prestala

byt méstem. “1°

,, ...2aslechli jsme nadherny lomoz dvouposchodovych tramvaji, které drncely kolem,

ozarené mnohobarevnymi svetly jako karnevalové vesnice...

Filippo Tommaso Marinetti, Manifest futurismu, 1909

4.1 Prvniliberecké tramvaje

Velky meznik pro Liberec znamend rok 1859, kdy slavnostné piijel prvni vlak do
mésta po Jihoseveronémecké spojovaci draze z Pardubic. V tom samém roce byla
pfipojena Zelezniéni trat do Zitavy. Kolejnice a para hraji v takzvaném ,dlouhém
19. stoleti* velkou ulohu a v Liberci tomu nebylo jinak. Mésto mélo tradici v textilnim
prumyslu a stale vice se industrializovalo, ¢emuz lep$i spojeni skrz obtizné prostupny
horsky terén velmi pomohlo. Se zvySujicim se po¢tem obyvatelstva bylo zapotiebi zacit
uvazovat o pevné zavedené méstské hromadné dopraveé. Od roku 1861 se staralo o lepsi
spojeni s naddrazim, které lezi pfiblizné dva kilometry od centra mésta a primyslovymi
pfedméstimi 19 ocislovanych drozek. Mésto samotné mélo Vv té dobé vice nez 30.000
obyvatel a pokud pricteme pfilehlé obce (budouci méstské ¢asti), ¢islo se zvedne na vice

nez 45.000.

Elektrické tramvaje, moderni druh dopravy v druhé poloviné 19. stoleti, vzristaly
na oblibé. A proto bylo 11. zati 1894 rozhodnuto, Ze kolejnice budou lezet i v Liberci.
Jisté zajimavym je i prazkum, ktery byl podniknut v tomto roce. Vyplyva z néj, ze po
moste pres feku Nisu v ulici 1. maje primérné za jednu hodinu projde na 881 chodct a
projede 51 povozii®, to svédei o znagné frekvenci pohybu na trase, kde bude lezet prvni
tramvajova linka. V roce 1895 byla zalozena Spole¢nost liberecké pouli¢ni drahy.
Prestoze by mésto provozovalo dopravu rado samo z divodu nedostatku financi muselo
pristoupit k tomuto kroku. Mezi vlastniky této akciové spole¢nosti patiilo mésto, EAG
(Elektrizitats Aktiengesellschaft — norimberské firma jiz byl zadan projekt na stavbu) a

dalsi zajemci. Plan byl takovy, Ze spolecnost bude financovat vystavbu a pocatecni

19 Jablonecky denik: Mésta, ktera zrusila tramvaje piestala byt méstem [online], [vid. 17. 4. 2018], dostupné
z: https://jablonecky.denik.cz/z-regionu/mesta-ktera-zrusila-tramvaje-prestala-byt-mestem-20170616.html
2 KARA, Karel. Vyvoj méstské hromadné dopravy v Liberci. Liberec, 1970, s. 4
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provoz trati a po urcité dob€ provozu a stabilnich hospodarskych vysledcich prejde pod
spravu mésta, za cenu vykoupeni zbyvajicich podilt.?* Akciovka ziskala piedb&znou
koncesi pro stavbu trati Bahnhof - VVolksgarten (dnesni Nadrazi - Lidové sady), tedy trat’,
jez spojila dilezity dopravni uzel a centrum mésta. Dalsi rok se nesl v duchu byrokratické
prace a pripravy pro stavbu. Bylo zapotiebi vykonat n¢kolik obchiizek po misté, kde bude
V budoucnu vést nova trat’ a ziskat ptislusna povoleni. V fijnu byla spole¢nosti udélena
koncese pro stavbu a povoleni pro osm motorovych vozi (zna¢enych v rozpéti Cisel 1-8),

které budou brzy na trati oscilovat.?

Zacatkem roku 1897 bylo jesté ziskano povoleni pro stavbu mostu pies feku Nisu.
17.5. vsak jiz zacala stavba trati na pIno. Projevily se komplikace, naptiklad kdyz
v ¢ervnu musela byt kolej v ulici u nddrazi vyjmuta a znovu polozZena ve spravné pozici,
nicmén¢ dalo se o¢ekavat, ze takovyto projekt nebude bez obtizi. Presto jiz 24.7. prob¢hla
prvni cvi¢na jizda k pramyslové skole. O mésic pozdéji, 24. srpna, pak probéhla dalsi
cvi¢nd jizda a technicky-policejni ovéteni trati mezi Nadrazim a Stadtwéldchen — dneSni
Zoologicka zahrada. Druhy den jiz slavnostné zacal provoz na piedtim vyzkouSené
trase. Trat méla nésledujici podobu — od nadrazi vyrazely dvé kolejnice na dnesni
Soukenné namésti, smérem k ndmésti Edvarda BeneSe se tramvaje rozdélily do ulic
Prazské a Moskevské, poté se setkaly u radnice. Prazskou ulici vozy pouze klesaly,
prudké stoupani této ulice neumoziovalo tehdejsim slabym motorim cestu vzhiru, a tak
pro tento tcel slouzila ulice Moskevska. Dale pokradovala trasa pies Saldovo namésti
kolem tehdejSich lazni a muzea k Zoo. Zbytek byl dokoncen 11.11., kdy byla definitivné
trat’ zprovoznéna az do Lidovych sadii.?* Celkem dosahla kolejovéa cesta 3.327 metrt,
Vv provozu zde bylo denné 6 motorovych vozi, pficemz zbylé dva slouzily jako zaloha.
Na trati je délil interval 7,5 minuty.?® Tramvaje ve méstech byly dozajista pro nemalo
mestant zcela novym zjevem, se kterym se museli vyporadat. AvSak vzristajici obliba
ukazuje, Ze to pravdépodobné nebyl velky problém a lidé pocatecni rozpaky a obavy
rychle pfekonali. Béhem prvniho roku provozu je vykazano na 792.732 ptepravenych

pasazérti, denné to znamend primérné 2.878 0sob.?® Prvni tii roky provozu bylo jizdné

2L LOSOS, Atlas tramvaji, s. 159

22 SCHULPEK, Anton. Chronik der Reichenberger Strassenbahn 1897-1937. Liberec 1938, s. 1

2 tamtéz

24 JAKL, Gisbert a Lubomir KYSELA. Liberecké tramvaje 1897-1976: Podrobny piehled kolejovych tras,
dopravnich prostredki a organizace dopravy, doplnény obrazovou ptilohou. Praha: Dopravni podnik mésta
Prahy, 1976, 172 s.,s. 12

25 BELZA - KARPAS. Sto let méstské dopravy v Liberci, s. 5
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rozdeleno do tii pasem — za dvé bylo uctovano 7 krejcarti, za celou trasu (tedy za tii
pasma) pak krejcart 10. To se zménilo na zacatku stoleti, kdy byl uveden jednotny tarif
— V pracovni dny bylo jizdné 12 halétt, v nedéli a ve svatky potom 20 haléit (po Case
byla cena sniZena, aby se zabranilo ubytku cestujicich). Cena jizdenky se mirné

zvySovala, az v roce 1920 dosdhla na jednu celou korunu.?’

Prvnich osm vozi pochézelo od vyrobce ze Styrského Hradce a do Liberce byly
dodany v srpnu 1897. Nelze si je pfedstavovat, jako nam dnes dobfe znamé tramvaje.
Vozy mély oteviené ploSiny zeptedu i zezadu s miizovymi dvitky, pét bocnich oken a
vétraci stfeSni nastavbu. Pro severoceské podminky bylo potieba v pribéhu dvou let od
dodani dod¢lat do vozu elektrické topeni, aby byly vhodné 1 pro zimni provoz, také byly
vybaveny silngjsimi motory. Ve dvacatych letech minulého stoleti byla ¢ast téchto vozi
piedélana na vleéné a vétsina v byla v Sedesatych letech zlikvidovana.?® Kapacita téchto
tramvaji nebyla velka, pojaly 16 sedicich a 13 stojicich pasazérti. Do dneSnich dnt se
zachovalo pouze torzo vozu ¢islo 3. Vozovna byla vybudovana v Tatranské ulici

VvV budové elektrarny.

Kolejnice jiz tedy uspés$né prvni trasou protnuly mésto od severu k jihu. Chybélo
vSak obslouzit i zbylé ¢asti mésta. Akciova spole¢nost nelenila a 4. ¥ijna 1897 zadala o
predbézné povoleni na stavbu dal$ich sedmi linek. Ty by mély spojit centrum s Hornim
Razodolem, Rochlicemi, Textilanou (v té dob¢ textilnim podnikem v rukou magnata
Liebiga) a dokonce i s Rynovicemi — dne$ni soucast Jablonce nad Nisou. Stavebni
povoleni byla ziskana, ale ne vSechny tyto trasy budou v prib&éhu ¢asu postaveny.
V dubnu 1898 zacalo pokladani kolejnic smérem do Rochlic, z dnesniho Soukenného
namésti. V této dobé se také zvysoval komfort cestujicim a to tak, ze byly stavény cekarny
na zastdvkach u nadrazi, na Soukenném ndmeésti, u Zoo a na kone¢né v Lidovych
sadech.? Kvili zvySujicimu se poétu cestujicich byl ve vytizenych ¢asech nasazovan
vle¢ny viiz. Ten byl opét vyroben ve Styrském Hradci. Prvni zkouska nedopadla piilis
dobfte, slaby motor pusobil problémy a vlec¢naky mohly byt nasazeny az po vylepseni
motorové vybavy. V pribéhu dvou let bylo dodano 8 vle¢nych vozi. Ty byly rozdélené
na 4 letni, jez slouzi az do roku 1928. A Ctyfi zimni — uzaviené, které byly uzivany do

roku 1934. Vle¢ny viz byl o néco mensi nezli ten tazny, mél pouze 4 boc¢ni okénka a

2T BELZA - KARPAS. Sto let méstské dopravy v Liberci, s. 78
28 JAKL - KYSELA. Liberecké tramvaje 1897-1976, s. 29-30
2 KARA. Vyvoj méstské hromadné dopravy v Liberci, s. 5-6
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veslo se do n¢j méné cestujicich, konkrétné 14 sedicich a 11 stojicich pfi plné obsazené

kapacité.®

V zéti 1899 piibylo nové rameno pouli¢ni drahy z Rochlic. Vyuziti méla tato trasa
zejména pro délniky, ti potfebovali z okoli dojizdét do centra. Do provozu byly uvedeny
4 nové motorové vozy oznacené v rozpéti Cisel 10-13, v podstaté se ale jedna o stejné
typy jako byly ty s niz§imi ¢isly. Na tomto useku se pohybovaly v intervalu 9,5 minut.
V tramvajich provadéli bézné kontrolu jizdenek privodéi, avsak vibec poprvé v Liberci
byl vyzkousen také samoobsluzny prodej jizdenek pravé na této trati, a to v roce 1904.
Cestujici meli vhazovat mince do pokladny umisténé vedle fidice, nicméné tento zpisob
odbaveni se neosvéd¢il a po nedlouhé dobé se opét privodéi vratili.3! To ale nebyly jediné
prace, které v tomto roce prob¢hly, na lince Nadrazi — Lidové sady byly polozeny nové
koleje a trasa se diky tomu stala od nadrazi az do ulice 5. kvétna dvoukolejna. Méstska
rada sama zadala o predbézné povoleni trati, ktera by vedla pies Prose¢ nad Nisou do
Jablonce nad Nisou (pfedmésti Brandl), z divodu jiz vedouci vlakové linky byl vsak

pozadavek pro tuto chvili zamitnut.*

Dal$im meznikem pro tramvajovou dopravu v Liberci se stdva rok 1904. Na
pocatku tohoto roku byl snizen interval mezi jizdami na lince Nadrazi — Lidové sady na
5 minut. To umoznilo poloZeni druhé koleje v ulici 5. kvétna. Dale byla v poslednim dnu
v kvétnu zahajena stavba trat¢ do Ruzodolu z dneSniho namésti Edvarda BeneSe.
V listopadu stejného roku zapocal kyvadlovy provoz na této lince, na trati se nachazela
pouze jedna vyhybna v misté u kostela Nalezeni svatého kiize. Interval mezi jizdami byl
13 minut. Na zacatku prosince pak byla trat’ pfipojena k lince vedouci ze Soukenného
namésti do Rochlic. Aby se mohl sjednotit interval na 10 minut, byly ptebudovany
vyhybny. Timto krokem vznikla trat, jeZ propojovala vychodni a zapadni Cast mésta a

okrajové obce a predmésti v Rochlicich a v Riizodolu ziskaly spojeni s centrem.3

3 JAKL - KYSELA. Liberecké tramvaje 1897-1976, s. 64

31 BELZA - KARPAS. Sto let méstské dopravy v Liberci, s. 9
%2 KARA. Vyvoj méstské hromadné dopravy v Liberci, s. 6

3 KARA. Vyvoj méstské hromadné dopravy v Liberci, s. 7
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4.2 Tramvajové Kkolejnice pateri mésta

Rokem 1905 za¢ind nova etapa pro tramvaje v Liberci. Na zasedani méstské rady
27. dubna bylo rozhodnuto, ze mésto ziskava zmocnéni pro pievzeti akciové spole¢nosti
do svého vlastnictvi. To bylo u¢inéno 1. ledna nasledujiciho roku, kdy prob¢hla likvidace
akciové spolecnosti a veskery provoz a zakladni prostfedky ptesly do rukou mésta. To
zaCalo drahu provozovat pod nazvem ,Elektrické podniky mésta Liberce“. Dale bylo
rozhodnuto, ze budou vydany dal§i penize na rozvoj pouli¢ni drahy, mimo jiné na
vytvofeni elektrarny. Jak jiz bylo uvedeno, Liberec byl v této dobé mésto s vétSinovym
némeckym obyvatelstvem a dalsi rok se méla konat pfipravovana velka Némecko-Ceska
vystava nad libereckou ptehradou. Pro tyto ucely byla povolena vystavba provizorni

jednokolejové tramvajové trati, kterd méla slouZzit pro pfepravu ndvstévnikl na vystavu.

V tinoru roku 1906 bylo zapocato se stavbou trati. Ta sméfovala z Saldova namésti
ptes Husovu ulici az k branam primyslové vystavy. Pro provoz tohoto useku bylo potfeba
si vypiijéit tii motorové a &tyfi vle&né vozy ze sousedniho Jablonce nad Nisou®* (ty byly
ptepraveny po Zeleznici a po skonceni vystavy opét navraceny), vzhledem k tomu, ze
kapacita vozového parku byla vytizena. Dne 3. kvétna probéhla technicko-policejni
zkouska, kdy po nové koleji projela jabloneckd souprava motorového vozu a vleku
rychlosti 12 km/h. Toto rameno pouli¢ni drahy slouzilo pouze po dobu konani vystavy,
ve dnech 14. kvétna az 12. prosince 1906, interval se pohyboval okolo 7,5 minut a celkova
délka dosahla 715 metrt. Draha byla postavena ze zlabkovych kolejnic, které po skonceni

vystavy poslouzily ke stavbé druhé kolejnice na trati do Lidovych sadt.®®

Nejstarsi trasa je od roku 1907 dvoukolejna, to podstatné zvysilo komfort cestovani,
vzhledem k tomu, Ze se tak odboural ¢as straveny na vyhybnach. V prib&hu roku doslo
Kk nakupu tfi motorovych vozii. Podnik v tomto roce mohl oslavit své desetileté fungovani
a za tuto nedlouhou dobu zvladl pieci jen dost prace. K tomuto roku bylo k dispozici
celkem 20 motorovych a 8 vleénych vozi. Dopravni podnik vlastnil i netypické vozy —
kropici, S montaZzni v&zi a dale pro liberecké podminky potiebny specialni viiz vybaveny

snéznym pluhem. V bfeznu potvrdilo ministerstvo Zzeleznic rozhodnuti o prevedeni

3 JAKL, Gisbert. Liberecké tramvaje. Liberec: Ceska beseda, 1984, 28 s. Zpravy Ceské besedy, ¢. 49., s.
8

3% GRISA, Ivan, Ludvik LOSOS a Toma$ KREBS. Uzkorozchodné tramvajové provozy: Jablonec nad
Nisou. Praha: Corona, 2014, 295 s. Méstska doprava, 2. ISBN 978-80-86116-50-1., s. 99
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provozu tramvajové dopravy do rukou mésta, mimo to urcilo méstu provoz dopravy na

90 let dopiedu.®

V nasledujicim roce byla pfedana do provozu nova vozovna a dilny v Nitranské ulici,
které slouzi Dopravnim podnikiim dodnes. Dilna byla vybavena v§im, co bylo pro provoz
pouli¢ni drahy potfeba, nechybéla lakovna, kovarna, truhléistvi a dal§i nutné vybaveni.
Pocitalo se i s budoucim rozsifovanim vozovny, proto byla navrzena tak, aby budoucim
stavitelim nic neptekazelo. V roce 1910 se uvazovalo 0 zavedeni trolejbust jako dal$iho
druhu méstské dopravy. Pfestoze pofizovaci naklady jsou nizs§i nez u tramvaji a neni
potieba pokladat kolejnice, provozni a klimatické naroky nevyhovuji podminkdm
Liberce, a tak je doporuceno pokracovat s pouli¢ni drahou. Proto také ptiSly dalsi navrhy
pro prodlouzeni linky od Hanychova, coz bylo méstem odsouhlaseno. V dubnu 1920 bylo
zapocato s vystavbou trati ze Soukenného nadmésti pies ulici Barvifskou a Orli. Po
rozsifeni trati bylo dodano deset novych motorovych vozii opét z vagonky ve Styrském
Hradci. Tyto vozy byly moderni, mély upIné zakryté nastupni ploSiny a byly vybaveny

kolejnicovou brzdou.®’

Velky test pro novou trat’ znamenalo mistrovstvi na jeStédské sankarské draze, to byl
také prvni evropsky Sampionat potadany v Liberci. Konal se 1. a 2. inora 1914 a byl
velkou zatéZzi pro tuto linku, jelikoZ bylo jen tramvajemi piepraveno 10.000 ndvstévnika,
coz je priblizn¢ 1/3 vSech zGcastnénych. Stav vozového parku k tomuto roku byl 31
motorovych a 9 vle¢nych vozi.*® Od dubna byl na hanychovské trati povolen celoroéni
provoz s vle€nymi vozy, to bylo dfive mozné pouze v letnich mésicich. Technicky pokrok
také umoznil, Ze diky vybavé kolejnicovymi brzdami jiz nebylo nutné, aby byl ve vozech

vedle privodéiho i brzdat.*

28. Cervence 1914 vyhlasilo Rakousko-Uhersko valku Srbsku a zacala tak prvni
svétova valka, kterd pozdéji siln€é zasdhla cely kontinent. V Liberci se mladd méstska
doprava doposud vyvijela slibné a spé$né. Avsak touto prudkou zménou byla silné
zasazena. Hned v prvnich okamzicich valky klesl pocet piepravenych osob o 25 %. Pred
valkou se uvazovalo o zdvoukolejnéni trati, na které byl husty provoz. Bylo zZadano

nékolikrat o povoleni stavby tramvajové linky do Ruprechtic. Tyto ambicidzni projekty

3% KARA. Vyvoj méstské hromadné dopravy v Liberci, s. 10
37 KARA. Vyvoj méstské hromadné dopravy v Liberci, s. 12
% KARA. Vyvoj méstské hromadné dopravy v Liberci, s. 13
% JAKL. Liberecké tramvaje, s.8
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vSak byly vlivem valky smeteny ze stolu a na dal$i roky zmrazeny. Provoz musel byt
omezen, jelikoz 46 zaméstnancti bylo nuceno narukovat. Celkova statistika za prvni
véaleény rok ukazuje pokles cestujicich 0 9,2 %.%° Poéty piepravenych se viak rychle
narovnaly a v prub&hu nasledujicich let se zvysily. Tramvaje zacaly slouzit k rozvozu
ranénych vojakiti do méstskych lazareti. AvSak svétovy konflikt mél znacné disledky,
chybély dulezité materialy, stav vozil se postupné zhorSoval, podnik postradal pottebné
femeslniky a tak dale. Poprvé v historii této drahy se také objevily Zeny v roli pravodcich,
a to v cervenci 1915. Prvnich osm motorovych vozl se jiz dostalo na hranici své
zivotnosti, a tak byly vprubéhu tii let postupné piestavovany na vozy vlecné.
18. listopadu napadlo takové mnozstvi snéhu, ze musel byt provoz na lince do Hanychova
na dva dny pferuSen. Tato nepfizent poCasi byla nova zkuSenost od zavedeni tramvaji,
udrzeni sjizdnosti trati vSak bylo komplikovédno i nedostatkem lidskych sil, které by se
podilely na odhazovani sn¢hu. V pribéhu nasledujicich nékolika let skokové vzrostl
pocet prepravenych osob — v roce 1916 je to 5.954.330, avsak v roce 1918 jiz 8.197.176
piepravenych pasazéri.®! Kvili valeéné produkci nebyly piijimany objedniavky na
kolejnice, a tak se zvySovala zatéZ na chod celé trati. K roku 1916 byl provoz na tfech
tratich s timto obsazenim: Nadrazi — Lidové sady (6 motorovych vozi), Rochlice —
Riizodol I (6 motorovych vozil) a Soukenné namésti — Hanychov (9 motorovych vozi).*?
V zim¢ posledniho roku vlady rakousko-uherského cisaie opét doslo Kk nucenému
zastaveni provozu diky sn€hu. K uklidu trati bylo velitelstvim dano k dispozici na 500
vojaku, takze tramvaje mohly znovu vyrazit po svych cestach. Diky stavce zaméstnanct

z 11. Gervna 1918 doslo ke zvyseni mzdy.*?

Zajisté by bylo na misté popsat praci priivodcich a fidici tramvaji. Ti museli prekonat
podateéni nesnaze a pfizpisobit se svému povolani. Ridi¢i museli vykonavat praci ve
stoje a k pohodli jim rozhodné neptidaly oteviené kabiny vozl, kde museli Celit neptizni
pocasi. Behem zimnich mé&sicti pak museli natdhnout silné kozichy. Dale bylo zakazano
ve vykonu sluzby koufit, jist, pit a bavit se s cestujicimi. V letech 1903 az 1905 bylo
provedeno zaskleni pfedni ¢asti kabiny, coz praci uleh¢ovalo. Vytapéné kabiny se vSak

fidi¢i dockali az v roce 1953. Sluzba byla ¢asto velmi dlouha a dosahovala neziidka

4 K ARA. Vyvoj méstské hromadné dopravy v Liberci, s. 14
1 KARA. V{voj méstské hromadné dopravy v Liberci, s. 15
42 JAKL - KYSELA. Liberecké tramvaje 1897-1976, s. 14
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14 hodin, v¢etné tii hodinovych piestavek. Po skon€eni prvni svétové valky dostali fidici

sedatka, ktera viak nebyla uplné pohodIna.*

Ani prace pravod¢iho nebyla snadnd, stejné jako fidi¢i museli mit uniformy.
Privod¢i byl vybaven braSnou pies rameno na jizdenky a drobné, penézenkou na
bankovky, klestémi a pistalou, kterou ddval znameni fidi¢i pro odjezd ze zastavky.
Béhem jizdy musel prochazet vozem a kontrolovat, ptipadné€ prodavat jizdenky. Privodci
dale musel hlasit nazvy zastavek a platily pro néj stejné zakazy jako pro fidice, dokonce

bylo zakéazano, aby priivodéi sedél.*

4.3 Prvni republika

Zrod nové republiky se neobeSel bez komplikaci, obzvlasté v Liberci. Mistni
obyvatelé, v drtivé vétsiné Némci, se nehodlali s nove vzniklym utvarem smifit a pokusili
se o pripojeni pohrani¢ni oblasti k Némecku. Celou situaci musela uklidnit az armada,
kterd do mésta dorazila v prosinci 1918. Ustanoveni Ceskoslovenska vsak poméry
V hromadné dopravé nijak nezménilo, ném¢ina byla naddle primarnim jazykem, kterym
zaméstnanci mluvili. Vozovy park se diky prestavbam na vle¢naky dostal na svou hranici
zivotnosti, a tak bylo potieba prikoupit deset novych vozi. Diky povaleéné nouzi bylo
zvySovano razantné cestovné, z ceny 18 haléit v roce 1918 se vySplhalo na halét 40
v zafi 1919. Dalsi zdrazovani na sebe nenechalo dlouho ¢ekat, brzy se projevila vyse
provoznich nakladu, ktera stoupala diky cenam pohonnych latek a mzdam. Jizdné se pied
valkou nijak dramaticky nezvySovalo, a proto bylo potieba ho v roce 1920 navysit, a to
az na 70 haléti. Piedstavitelé mésta odsouhlasili, ze od 1. ledna 1922 bude jizdné
rozdéleno do tii tarifnich pasem s jizdnym v rozpéti 1 az 1,80 korun. Pocty pfepravenych
osob mezi roky 1924 az 1930 vykazuji pravidelné zvySovani. V roce 1925 byl poprvé od
roku 1921 vykazan cCisty zisk vice nez 800.000 korun, tento vydélek byl vyuzit k

diichodovému zaopatfeni zaméstnancii a k zaplaceni dani.*®

V pribéhu let dochéazelo k prestavbam vozi, situace vozového parku v roce 1926
byla takova, Ze dopravni podnik disponoval 29 motorovymi vozy a 13 vle¢nymi.

Z provozu byly vyfazeny tfi oteviené letni vozy. Mezi zajimavosti patii, Ze od fijna tohoto

4 JAKL. Liberecké tramvaje, 5.21-23
4 tamtéz
4 KARA. Vyvoj méstské hromadné dopravy v Liberci, s. 17
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roku byla povolena ptfeprava pst tramvaji. A to za ptedpokladu, ze na piedni ploSin¢ byl
dostatek mista a zvife bylo vybaveno nahubkem. Za psa se pak platilo jizdné ve vysi

dospélého cestujiciho.

Nasledujici rok by se dal povazovat za urcity meznik ve vyvoji méstské hromadné
dopravy v Liberci. Poget pfepravenych osob stéle stoupal a okolni obce*’ si vyzadovaly
tramvajové spojeni s méstem. Na zasedani, jez se konalo na liberecké radnici, se jednalo
o vybudovani 3 novych tramvajovych linek a prodlouZeni jedné stavajici s celkovou
délkou 9.430 metrti. Na konec vSak nedoslo k zadné vystavbé. Zacala se totiz objevovat
otazka, zda je vhodnéjsi tramvaj nebo autobus. Pravé autobusy se v této dob¢ rozvijeji a
objevuji se nazory, ze tramvaj jiz neni vhodna k zajisténi spojeni mezi meésty. Proto
liberecti zastupci v kvétnu 1927 zadali objedndvku na 3 autobusy o 40 mistech, ty by
mély slouzit na lince Radnice — Ruprechtice (pravé tato obec n€kolikrat vyzadovala
tramvajové spojeni). Prvni autobusy na této nové lince vyrazily 1. fijna v intervalu
15 minut. V roce 1928 byl povolen piestup cestujicich mezi tramvajemi a autobusy.
V bieznu 1929 pak nasledovala objednavka ctvrtého autobusu. O rozvoj autobusové
dopravy se starali i soukromnici, ti provozovali dopravu i do vzdalengjsich obci jako je
Chrastava, Dlouhy Most a Hradek nad Nisou.*®

5. zafi roku 1929 doslo K prvni zavazné nehodé tramvaje. Ranni spoj linky ¢islo 3,
ve Ctvrt na sedm vykolejil v ostré zatdCce v Dolnim Hanychové. Pfi nehodé doslo
k pievraceni celé soupravy a nestésti melo jednu okamzitou obét’ a 23 zranénych muselo
byt pievezeno do nemocnice, tam svému zranéni podlehli dalsi dva 1idé.*® Za celou
nehodu nebyl nikdo odsouzen, jelikoZ bylo vyhodnoceno, Ze se jednalo o selhani brzd.>
Po této dopravni nehod¢ byly vSechny vozy, které byly dodany v roce 1921 vybaveny
kolejnicovymi brzdami. Hospodatska krize méla vliv nejen na obyvatelstvo, mezi kterym
prevladala velka nezaméstnanost, ale i na dopravni podnik. Projevila se prvnim poklesem
prepravenych osob od roku 1924. Od ledna 1931 dochézelo ke zvySovani jizdného ve
snaze Celit provoznim ztratam. Ekonomicka situace se dotkla i prvni, a jeSté¢ mladé
autobusové linky z dneSniho Namésti Edvarda BeneSe do Ruprechtic, na této lince doslo

k poklesu cestujicich o 5,1 %. Ani dalsi dva roky se nenesly v duchu zlepseni, a proto

47 Na zastupitele mésta se obraceji 9. zafi 1926 Vratislavice nad Nisou, Doubi, Harcov a Riizodol 1.
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doslo k dalsim Gspornym opatienim. Jednim z nich bylo to, Ze provoz na trati Soukenné
namésti — Viadukt, ktera vedla ptes ulice Barviiskou a Orli byl zastaven. K likvidaci
samotné trati vedouci pres tyto dvé ulice dosSlo 25.3. 1934, kolejnice byly zuzitkovany
pro dalsi stavby.%! Diky tomu se uvolnily tfi motorové vozy a provoz vleénych vozii na
ostatnich linkéch byl omezen. Zménou trati doslo k pfimému spojeni mezi Hanychovem
a Lidovymi sady bez piestupu, tak jak jej zndme nyni. Rozvoj vystavby dalSich trati byl

omezen.>?

Tramvajova doprava neprozivala zrovna nejlepsi obdobi, to vSak nelze fici o té
autobusové. Behem 1éta 1932 pribyvaly nové linky, ¢islo 5 na trase od méstské radnice
do Harcova, linka 6 zac¢inajici na stejném misté vedla pies FrantiSkovskou ulici do Janova
Dolu. Cislo 4 dostala jiz zabéhl4 linka od radnice do Ruprechtic. Vozovy park byl pro
tyto ucely rozsifen o dalsi 3 autobusy. Za tento rok ptepravily autobusy na 905.900
pasazéri. V Cervnu 1933 byla zavedena kyvadlovd doprava od konecné zastavky
tramvaje v Hornim Hanychové ke stanici nové ziizené lanovky sméfujici na Jestdd.>
Tato autobusova linka byla pouze provizorni, vzhledem k tomu, Ze bylo schvaleno
prodlouzeni kolejnic z kone¢né stanice v Hornim Hanychové az k lanovce, ke stavbé

samotné vSak nikdy nedoslo.

Avsak i autobusova doprava zacala zazivat horsi obdobi, na konci roku 1932 vydala
vlada Ceskoslovenské republiky rozhodnuti o 30% dani z jizdného na autobusovych
linkach, které¢ jsou provozovany mimo hranice mésta. Nasledkem toho byla linka ¢islo 6
omezena pouze na hranice mésta a koncila v dnesni méstské ¢asti Jetab. Provoz na lince
Cislo 4, po neuspéchu se zvySenim jizdného, byl znaéné omezen a patnactiminutovy
interval zcela zruSen. Vzhledem k tomu, Ze tato opatifeni nevykompenzovala ztratu ani ve
vys$i poloviny nékladd na provoz, rozhodla méstska rada o pfedani autobusové prepravy
na lince 4 do rukou KVG — Autobusové spole¢nosti. Zbylé dvé linky, tedy ¢islo 5 a 6,
musely byt kvili malym vynosiim zastaveny. Autobusové spolec¢nosti byly dany do

uzivani 3 vozy a ta musela odvadét poplatek méstu za kazdy ujety kilometr.

Rok 1934 ptinesl nova oznaceni pro tramvajové linky. Pro lep$i orientace byl tisek

Nédrazi — Lidové sady oznacen jako linka ¢islo 1. Horni Hanychov — Lidové sady ziskal

51 JAKL - KYSELA. Liberecké tramvaje 1897-1976, s. 15

52 KARA. Vyvoj méstské hromadné dopravy v Liberci, s. 21

5 CVRCEK — CERVENY — JAKL — STEJSKAL. 90 let tramvaji a 60 let autobusti méstské hromadné
dopravy v Liberci, s. 5

26



oznaceni ¢islo 3 a spojeni Pekarny — Lidové Sady bylo znaceno ¢islem 4 (autobusova
linka, ktera nesla toto Cislo dfive jiz nebyla spravovana dopravnim podnikem). Na lince
¢islo 2 nedoslo k zadné zméné a nadale patiila tseku Ruzodol I — Rochlice. Nadale se
vsak pocty prepravenych osob nezlepsily a provozni ztrata pro tento rok se pohybovala
okolo 270.000 korun. A to i pfes to, Ze u pfilezitosti liberecké vystavy a Leteckého dne
vsrpnu 1934 byly dany do provozu vSechny vozy, véetné téch vle¢nych. Ani rok
nasledujici neptines| zlepSeni a pokles prepravenych stale pokracoval, nezlepsila se ani
ekonomicka situace podniku. V roce 1936 proto musel podnik sahnout po dalSich
uspornych opatfenich, ta se projevila prodluzovanim intervalu mezi jednotlivymi jizdami
na vSech linkach (na lince ¢islo dva byl prodlouzen pouze noc¢ni interval z 10 na 15
minut). Provoz na lince ¢islo jedna byl vyuZivan jen podle potieby, a to jako spojova
posila, naopak doslo k zachovani no¢niho odvozu z divadelniho piedstaveni. Aby se
usetiilo, byl zruSen kyvadlovy autobusovy provoz k lanovce. Tento rok neptinesl téméf
zadné novinky nebo investice, kromé nové zasklené ¢ekdrny na nadrazi a pro zvyseni

pohodli stojicich pasazérd byly nainstalovany emailové drzadla v motorovych vozech.>*

Pokud budeme hledat pfi¢iny ekonomického neuspéchu dopravniho podniku,
nemtizeme vSechnu vinu pricitat hospodaiské krizi z roku 1929. Nyni se pohybujeme o
Sest let pozdéji, kdy uz na vétSin€ uzemi naSeho statu byly jeji dopady piekonany, i kdyz
to zajisté nemusi vzdy platit pro Sudety. Nahlédneme-li vSak do ucetnictvi firmy,
zjistime, ze 75 % z veSkerych vydaji sméfuje na platy zaméstnancti a zbylych 25 %
putuje do oprav vozidel, investic a na provozni energie. Jiz vySe bylo uvadéno zdrazovani
jizdného, to se od roku 1917 zvySovalo v riiznych pasmech v rozmezi od 3,6krat do
6,5krat. Oproti tomu naptiklad plat priivod¢iho stoupl az 13krat. Vedeni podniku mélo
snahu snizit vydaje za zaméstnance, aby tak celilo ztratdm, to se u zaméstnanct
samotnych setkalo s odporem, ktery demonstrovali podanim vypovédi (celkem tak
ucinilo 27 lidi). V provozu na tramvajovych linkach dochéazelo k nepravidelnostem mezi
intervaly, coZ mélo samoziejmé& za nasledek piival stiznosti z fad cestujicich. Vedeni
podniku se dostalo se svymi zaméstnanci do dalSiho sporu, kdyz je obvinilo ze sabotéazi.

Na schiizi zaméstnanci byl proti tomuto naféeni podan ostry protest.*

ZlepSeni situace se objevilo az v roce 1937, kdy se pocet pfepravenych ustalil, a

dokonce se oproti predeslému roku zvysil o 3,5 %. Doslo i ke zvySeni trzeb o necelych
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5 %. Koncem jara tohoto roku tedy mohl byt znovu nastolen interval 5 a 10 minut. Jako
novinka se objevily osvétlené Cislice na stfechach vozu, jez znacily ¢islo linky. Rok 1938
je neblahym meznikem pro vyvoj mladého Ceskoslovenského statu. Jakoby predzveést
budoucich dni, doslo 17. zafi nasledkem zkratu k pozaru na dvofe vozovny. Ohen znicil
jeden vz a jeden kolejovy brus, dale poskodil ostatni okolo stojici vozy. Brus byl
nendvratné ztracen, a tak musel byt motorovy viz Cislo 14 ptestavén k tomuto ucelu.
V téchto dnech se dostala ¢eskoslovenska krize na sviij vrchol. Mobilizace z 24. zafi mé¢la
za nasledek znatelné omezeni provozu, jelikoz bylo do zbrané povolano 34 zaméstnanct
zprovozu a fada dalsich zdilen.® Schiizky britského predsedy vlady Nevilla
Chamberlaina s Adolfem Hitlerem v Berchtesgadenu a Godesbergu vrcholi 30. zaii 1938
podepsanim takzvané Mnichovské dohody. Ta mélo pro Liberec fatalni disledky, jelikoz
celé Sudety byly zabrany némeckym wehrmachtem a ptfipojeny jako pevna soucast
K nacistické tieti tisi. 8. fijna 1938 vstoupilo nacistické vojsko do mésta a tramvajova

doprava byla na nékolik hodin pferuSena. Liberec byl ustanoven jako zupni mésto Sudet.

Pies tyto udalosti se ustalil trend zvySovani piepravenych osob, to vedlo k navrhiim
na zdvoukolejnéni linky ¢islo tfi mezi nddrazim a Vapenkou. Objevil se i pozadavek na
prevzeti soukromych autobusovych linek do rukou mésta. Byly zavedeny smérové
tabulky na ¢ela vozidel psané v némciné a nékteré zastavky byly pfemistény v fadech

nékolika metrti, tak aby lépe vyhovovaly dopravni situaci.>’

4.4 Obdobi druhé svétové valky

Po téchto udalostech nastaly nestastné ¢asy pro Ceskoslovensky stat. Ten byl
ztratou svého historického Uzemi zna¢né paralyzovan a politicka situace meéla
k dokonalosti velmi daleko. Toto obdobi takzvané druhé republiky netrvalo dlouho,
pouze do biezna roku 1939, kdy pod vyhruzkami zni€ujici valky vstoupila némecka
vojska i do Prahy a zbytku republiky, tim vznikl Protektorat Cechy a Morava. Zarovei se
vydélilo Slovensko a zaloZilo svilj vlastni faSisticky stat. Vpadem nacistického
wehrmachtu do Polska vypukla 1. zafi 1939 vaélka, ktera se pozdéji zapsala jako druha

svétova. V 1ét¢ tohoto roku panoval v dopraveé ¢ily ruch, ktery valka jesté zintenzivnila.
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Tento konflikt bohuzel opét negativné zasahl do vyvoje dopravy. Nedostatek
pohonnych hmot zptsoboval vykyvy v provozu tramvaji. Paradoxné vsak valka ptispiva
i k modernizaci a vyvoji, naptiklad dochazi k emancipaci Zen. Ty byly ihned po
vypuknuti valky vySkoleny na pozice prtivodcich, tak aby bylo mozno zvladat zvysujici
se naroky na dopravu. Na draze chybéli muzi, ktefi museli jakozto obCané Tteti fiSe
narukovat do armady. Jak jiz bylo diive uvedeno, 1. kvétna 1939 byly k Liberci pfipojeny
nekteré okolni obce a pocet obyvatel tak stoupl na vice nez 70.000. Déle pod podnik
,Pouli¢nich drah* ptesly i soukromé autobusové linky, jez provozoval Heinrich Thomas.
Ty zajistovaly provoz mezi Radnici a Pavlovicemi, Strazi nad Nisou a Chrastavou. Pro

tyto linky se do konce roku podafilo sehnat 5 autobusii.>®

Od zacatku roku 1940 byly v provozu méstské dopravni sité 4 tramvajové linky a
3 autobusové. Dale byla zdvoukolejnéna trat’ mezi viaduktem a nadrazim. V fijnu byly
dodany 4 nové tramvajové vozy Siemens, ty nabizely 20 mist k sezeni a 31 k stani.*®
K nim pfibyly ¢tyfi autobusy znacky Grif & Stift a Magirus, ty nabizely 28 a 30 sedadel.
Za tento rok bylo ptepraveno necelych 8.500.000 cestujicich, z toho vétsina tramvajemi,
ty také po dlouhé dob¢ vykazaly ¢isty zisk. V nasledujicim roce doslo v no¢nich hodinach
k vazné nehodg, autobus narazil do stromu, jeden cestujici byl usmrcen a dalsi tfi zranéni,
torzo autobusu pak muselo byt odvezeno na opravu az do Vidné. AvSak pocty

prepravenych cestujicich v roce 1941 stale stoupaji.®

V roce 1942 mohl tramvajovy provoz v Liberci slavit vyro¢i 45 let od svého
zaloZeni. Na zacatku roku byla pfevzata autobusova linka sméfujici do Rudolfova. Stale
se potizovaly novéjsi autobusy. V ¢ervnu bylo dokonce na praci v dilnach nasazeno 30
valeénych zajatci z Anglie. 8. listopadu vyhoiel velky zajezdni hostinec Walhalla
v Hornim Hanychové¢, kde v té dob¢ sidlily jednotky wehrmachtu. Tento velky pozar
zastavil tramvajovou dopravu. Pozdé¢ji zde vznikla tramvajova vyhybna, dnes nese
zastavka jméno Spaleniste.®! V pribshu roku 1943 byly tramvaje vybavovany smérovymi
tabulkami. Dalsi zménou v hromadné dopravé byl pievod lanové drahy na kratkou dobu
pod spravu mésta. Do roku 1943 lanovku provozovaly Risské drahy a v roce 1945 byla

predana Ceskoslovenskym draham.®? V &ervenci doglo k dalsi velké nehodg, kdy viiz plng
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obsazeny cestujicimi, avSak bez obsluhy ujel ze zastdvky a pied stanici Spalenisté
vykolejil, bylo zranéno na 70 osob. Po obratu na fronté se jiz vale¢na masinérie zacala
dotykat méstského provozu. To se projevilo zesilenim leteckych poplacht a pfisnym
dodrzovéanim zatmeéni, coz vSak vedlo k nehodam, naptiklad, kdyz tramvajovy vz najel
do skupiny vojaka. Promitl se i nedostatek pohonnych hmot, takze provoz na nékterych
linkdch musel byt omezen. V prosinci byl provoz na autobusové lince do Ruprechtic

iplné zastaven. I ptesto viak podty piepravnych stale stoupaji.®®

Rok 1944 se nesl ve znameni dal§ich omezeni. U ¢asti zaméstnanct byl prodlouzen
pracovni tyden z divodu nedostatku zaméstnanct. 10. listopadu pak vstoupilo v platnost
nové pravidlo, které nadiazovalo tramvaj V silni¢nim provozu nad ostatni dopravni
prostiedky. V ned¢li a ve svatky byly vypravovany spoje pouze k n€kterym vlakiim a
Zbrojnim tovarnam. Motorové vozy se dokonce pouzivaly k tahani nakladnich
automobill a jejich ptivési, aby se usettilo palivo. V prosinci byla postavena vle¢na kolej

k mlékarné v Zitavské ulici a k rozvozu mléka byl pouzivan specialng upraveny viz.%*

Zacatek roku 1945 jiz byl v duchu vale¢ného konfliktu, uhli a jiné potiebné
komodity citelné chybély. Od osmé vecerni hodiny koncil veskery pouli¢ni provoz a
pozdé&ji byl Gpln¢ zastaven. Draha se musela potykat s nedostatkem personalu, do armady
byl povolan i feditel podniku Ing. Mahler, v nepiitomnosti ho zastoupil Ing. Schulpek.
V pulce unora byly vSechny autobusy uréeny pro transporty uteencu, proto byla
autobusova doprava paralyzovana az do 8. bfezna. V kvétnu byl jeden autobus
s vale¢nymi migranty znicen leteckym néletem na cest¢ do Chomutova. Druha svétova
valka pro Liberec kon¢i 9. kvétna 1945, kdyz do mésta vstoupila ruda armada. V tento
den byl tramvajovy provoz zastaven, vzhledem k tomu, Ze diky leteckym utokiim doSlo
k poSkozeni trati na mnoha mistech. Dale panoval kriticky nedostatek elektrické energie,
takze vozidla musela zlstat po n€kolik dni na tratich. To trvalo do 14. kvétna, kdy byl
provoz opét postupné zavadén. Byly odstranény vSechny némecké napisy z vozidel i ze
zastavek a jako jediny ufedni jazyk byla ustalena CeStina. Koncem valky zacinaly
vyplouvat protinémecké nalady, které vyustily v odsun némeckého obyvatelstva. Ten se
neblaze dotkl i provozu méstské dopravy vzhledem k tomu, Ze velkéd ¢ast zaméstnanct

byla mezi odsunutymi. Dopravni podnik byl 26. fijna 1945 zestatnén.®® Druh4 svétova
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valka, stejn€ jako ta prvni, méla pro méstskou dopravu neblahé¢ diisledky, vozy byly Casto
pretézovany, chybely materialy na servis a dochazelo k poklesu mnozstvi pfepravenych
osob. Zanedlouho po konci valky byly Zeny z pozic pravod¢ich propustény a némecti
zamé&stnanci nahrazeni ¢eskymi. Na konci roku 1945 byly v provozu 3 tramvajové linky
a to Linka 2: Rochlice — Ruzodol, Linka 3: Lidové sady — Horni Hanychov,
Linka 4: Lidové sady — Vapenka. A celkem 4 autobusové linky spojujici Namésti doktora
Edvarda BeneSe s Ostasovem, Strazi nad Nisou, Katfinkami (pfes Pavlovice) a

s Ruprechticemi.%®

4.5 Povalecna léta a socialistické budovani

Ptestoze Liberec nebyl nijak vyrazné poskozen véaleénymi udalostmi, dotkl se ho
vyrazn€ odsun némeckych obyvatel. Persondlni nedostatky byly feSeny povolanim
pracovnich sil z ¢eského vnitrozemi, tito lidé vSak méli ¢asto nizkou a nedostacujici
kvalifikaci.®” Zacatkem roku 1946 bylo jizdné zdrazeno az o 60 %. Bylo rozhodnuto, Ze
podnik bude nadale zafizenim mésta a byl veden pod nazvem ,,Podniky mésta Liberce®,
tam mimo tramvajovou drahu a autobusy spadala i vodarna. V roce 1947 byla autobusova
doprava rozsitena o dal$i dvé linky, jednu do Machnina a jednu na Ceskou chalupu.
V tomto roce také pouli¢ni draha slavila 50 let své existence, proto byl jeden ze starSich
vozl slavnostné vyzdoben a takto pfepravoval pasazéry. Také prob&hly piipravné prace
pro stavbu meziméstské trati mezi Libercem a Jabloncem nad Nisou.®® Navrhy na
zavedeni trati mezi témito mésty se objevovaly jiz dfive, ale vzdy byly zamitnuty
s odivodnénim soubézné Zeleznicni trati. Po valce vSak byl intenzivni nedostatek

palivovych hmot a pneumatik, nebylo tak mozné zintenzivnit dopravu po silnici.®

V sousednim Jablonci nad Nisou jiz tramvajova doprava také nebyla Zadnou
novinkou, a i v tomto mésté ma svou dlouhou historii. AvSak na rozdil od Liberce zde
byla provozovana soukromou spolecnosti. Po dohodéach a jedndnich mezi obémi podniky
doslo na rozhodnuti zfidit ,,Dopravni komunalni podnik mést Liberce a Jablonce nad

Nisou®. Ten byl zalozen 10. bfezna 1949 a sidlil v Liberci. Dopravni podniky mimo jiné
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pofidily novy autobus Skoda 706 RO.” Tyto autobusy byly vyrabény od roku 1947
Vv letianské Avii, verze urcena pro méstskou dopravu nabizela 22 nebo 23 mist k sezeni.
Tento autobus mohl dosahnout rychlosti az 68 km/h.”* Od konce valky se poéty

prepravenych osob opét postupné zvysovaly.

K roku 1950 zistavaly linky beze zmén, pouze pribyla nova autobusova linka od
radnice do Harcova a tramvajova linka ¢islo 1 mezi nadrazim a laznémi byla jiz vyuzivana
jen pfileZitostng. V dubnu doslo ke zvySeni mezd zamé&stnancii o 27 % a byl jmenovan
prvni ,,déInicky* feditel, Frantisek Samanek, jenz si polepsil z pozice fidi¢e autobusu. Do
vozového parku piibyli dva nové vozy Skoda 706 RO. Za cely rok 1950 bylo piepraveno
17.034.600 cestujicich a z toho 9.700.200 tramvajemi. To svéd¢i nejen o tom, ze se trend
pfepravenych stale zvySuje, ale tato ¢isla ndm také ukazuji, Ze tramvaje zacinaji ztracet

svilj monopol, piestoze potad piepravi vice nez polovinu cestujicich.”?

Na zacatku padesatych let se provadél ndbor Zen do dopravnich podnikl na pozice
pruvodéich a fidi¢ek, muzsti zaméstnanci byly ptesouvani do dilen a vyroby. Ke konci
roku 1951 mél podnik 243 zaméstnanct véetné 33 zen. Dopravni podniky také nabizely
jizdné pro délniky, na které byla sleva az 50 %."® Stale také probihala vystavba trati mezi
Jabloncem n. Nisou a Libercem, provoz na ni byl zahajen jiz v roce 1953, kdy byla
dobudovana z Jablonce do Prosece nad Nisou a vV nadchazejicim roce byla protazena az
do Vratislavic nad Nisou, zde se prestupovalo na autobusovou linku do Liberce. Pro
dokoncenti trati byly pfedneseny dvé€ varianty. Prvni pocitala s napojenim na jiz fungujici
trasu mezi Rochlicemi a Riizodolem, druha varianta navrhovala polozeni novych kolejnic
pfes Novou Rudu a kolem Textilany na Saldovo namésti (pozd&ji bylo zménéno na
Flignerovu ulici). Zvitézila druha varianta. Cela trat’ byla dokoncena v roce 1954 jako
jednokolejova draha s vyhybnami, rozchod koleji odpovidal 1.000 milimetrim, tedy
béZnému standartu v obou méstech. K provozu na této trati byly dodany vozy typu 6MT
z Ceské Lipy.” Jablonecka provozovna dostala do uzivani devét tramvaji tohoto typu a
ta liberecka 6, diky tomu mohly byt vyfazovany staré typy z let 1904-12.7° V priibéhu let

se u zastavek stavély ¢ekarny riznych typt, zdéné, plechové i dievéné. K napajeni trati
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slouzily ménirny blizko zastdvek U lomu a na zastavce Zelené tdoli.”® 26. prosince
vyjely slavnostn& prvni vozy s vybranymi hosty za doprovodu dechovky.”” Od 1. ledna
1955 byl zahgjen pravidelny provoz na celé trati v intervalu 15 minut a po osmé hodiné

ve¢erni pak 30 minut.”® Tato linka dodnes nese &islo 11.

Autobusovou dopravu trapil zastaraly a nedostatecny vozovy park, pro stisnéné
podminky nebylo mozné efektivné vyuzit vleéné vozy. V roce 1956 byly dodany dalsi tii
vozy Skoda 706 RO a jejich celkovy pocet tak stoupl na 18 kust. Novinkou je, Ze
autobusové linky jiz nejsou znaleny pismeny, jak tomu bylo doposud, ale ¢isly, a to
v rozmezi 12 az 19. Tramvajova trat’ se dockala vylepSeni v podob¢ zdvojkolejnéni na
useku od Viaduktu ke Starym pekarnam. Diky slouceni dopravnich podnikl se pocet
zaméstnancl vySvihl na 602 a z toho 138 Zen. Celkem za tento rok bylo pfepraveno vice
nez 20.000.000 cestujicich a diky nové meziméstské trati, priblizné 70 % obslouzily

tramvaje.”

Na zacatku roku 1957 ptevzal podnik nakladni dopravu spolu s 11 nékladnimi
vozy. Liberec byl zasazen takzvanou asijskou chiipkou, tato epidemie méla za néasledek
pokles cestujicich a také nedostatek zaméstnancti. Autobusovy park se jiz skladal pouze
z vozii Skoda, zato tramvajovy obsahoval 11 rozdilnych typti vozidel, a to komplikovalo
jejich opravy. Rok 1957 je také poznamenany 3 vaznymi nehodami, ty se udaly v kratkém
sledu béhem jednoho mésice. Tyto nehody si vyzadaly 3 mrtvé, 10 tézce zranénych a
desitky lehce poranénych pasazéra.®® Vtéto dobé byl testovan prototyp nové
velkoprostorové tramvaje T2 na meziméstské trati. Tyto vozy odpovidaji americké
koncepci PCC, byly vybaveny 3 uzaviratelnymi dveifmi — ptedni pro nastup, zbylé pro
vystup cestujicich. Privod¢i zde mél pevné dané stanovisté mezi piednimi a zadnimi
dveimi, jejich otevirani a zavirdni mohl ovladat pravé on a fidi¢. Vlevo po sméru jizdy
byla sedadla jednoducha na opaéné stran¢ zdvojena. Tento prototyp byl vyptjcen z Prahy
a testovan na tizkém rozchodu, po roce byl presunut do Bratislavy.8! V prib&hu roku 1957
doslo k sanacnim pracim mezi Soukennym ndméstim a fekou Nisou, diky tomu mohlo

dojit ke zméné trasovani kolejnic. Diky propojeni Svédské a Nachodské ulice mohlo dojit
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ke zméné¢ trasy do Rochlic a na Soukenném namésti vznikla spole¢na zastavka pro linky

1,3a4.%

Béhem prvniho ledna 1960 pievzal Dopravni podnik pod svou ¢innost taxisluzbu s
deviti automobily a spolu s tim i1 potahovou sluzbu, jez obsahovala traktor, 2 vle¢né a 2
potahové vozy a dokonce i 4 kon€. Se souhlasem mésta byla pak potahova sluzba
v bfeznu zlikvidovana. Pro nakladni dopravu bylo zakoupeno nékolik novych vozi,
vcetné snéhového pluhu. V kvétnu se konecné dostaly do provozu 3 nové vozy T2, a to
na lince 3 (Lidové sady — Horni Hanychov), dalsich 5 bylo dodano ke konci roku. V roce
1961 vzrostl pocet vozl T2 na 14 kust. 1. ¢ervence doslo ke zruseni Krajského narodniho
vyboru v Liberci a spolu stim byly dopravni podniky obou severofeskych mést
rozdéleny. Podnik, jenz se mél starat o dopravu v Liberci a jeho okoli podédil nazev

»Dopravni podnik mésta Liberce®. Pocet zaméstnanct tedy klesl na 444.

V tomto roce se také za¢inaly pomalu stahovat mra¢na nad tramvajovou dopravou,
atonejenv Liberci, ale i v ostatnich méstech. Autobusy zazivaly svij velky boom a levna
nafta jejich rozvoji pomahala. Ekologie neméla v Sedesatych letech velké zastani a
v neprospéch pouli¢ni drahy mluvily i potfeby investic do kolejnic, zafizeni a vozi
samotnych. Objevovaly se také nazory, ze kolejnice ve mésté jsou jiz piekonané a mély
by ustoupit autobusiim. To mélo pfimy dopad na linku ¢islo 2 spojujici Rochlice
s Ruzodolem. 31. fijna 1960 je posledni den, kdy byla trat’ v provozu, dalsiho dne jiz
musela ustoupit rozmachujici se automobilové dopravé a béhem rekonstrukce tfidy Dr.
Milady Horakové byly kolejnice nadobro vytrhany. Provoz byl nadale zajistovan
autobusy.®® Od roku 1961 byl znovuobnoven provoz na lince ¢islo 1 na trase Lazné —
Pekérny. Vroce 1963 byla linka Cislo 4 prodlouzena z Vapenky az do Dolniho
Hanychova. Od roku 1964 jezdily na linkach 3 a 4 jiZ jen moderni jednosmérné vozy T2,

pro jejichz provoz byla trat’ upravena.

V prosinci roku 1965 byly dopravnimu podniku dodény nové tramvajové vozy T3
do zkuSebniho provozu, ty konstrukéné vychazely z predeslého typu T2. Tramvaje T3
byly ve své dob& nejmodernéjsi a velmi oblibené o jejich nadcasovosti svédci i fakt, ze
v Liberci piepravuji cestujici dodnes. Dale byly podniku pfevedeny vozy T2 z Usti nad

Labem. Diky témto inovacim mohla byt zvySena cestovni rychlost, to vSak bylo

8 KREBS, Tomas. Tramvaje v Liberci a Jablonci nad Nisou v letech 1945-1960, s. 75
8 tamtéz
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podtrzeno potifebou zdvoukolejnéni celé trati mezi Lidovymi sady a Hornim
Hanychovem. Taxi sluzba si v tomto roce polepsila o 4 nova vozidla. Ke konci roku byl
vozovy park dopravniho podniku nasledujici: Tramvaje — 19 vozi T2, 6 vozi T3, 9 voza

6MT, 6 vle¢nych vozi. Autobusil vlastnil podnik celkem 39 kust.®

Celkem pé&t novych autobusi typu Skoda 706 RTO ziskal DP v roce 1966. Tyto
typy vozidel byly velmi rozsifené v celém tehdej$im vychodnim bloku, méstska verze
autobusu byla dvoudvétového provedeni a dosahovala rychlosti 65 km/h.8® V roce 1967
oslavil dopravni podnik 70 let své existence a za tuto dobu se zménil takika k nepoznéni.
Zajimavosti je, ze od kvétna byly v provozu rekreac¢ni nedélni linky do Rudolfova a
behem letnich prazdnin i na zdmek Sychrov, to vSak nepfineslo ocekavané vynosy. Od
kvétna byl zaveden novy jizdni fad, ktery reagoval na sniZzené piepravni naroky v sobotu.
Nadale se nakupovaly nové vozy Skoda 706 RTO a mimoto i jeden novy velkokapacitni
typ Karosa SM 11. Dopravni podnik myslel ale i na své zaméstnance a zakoupil pro né

n&kolik rekreacnich chat, které byly zbudovany pobliz hradu Kost v Ceském raji.®’

Rok 1968 se nesl v duchu rozgifovani vozového parku a to o 6 kusti Skoda 706
RTO a 6 kustt SM 11, ty byly dodany v pribéhu roku. Novy jizdni fad snizil intervaly
mezi jednotlivymi jizdami na lince 12 a 21 z 10 minut na 8. Déle byly nékteré linky
protazeny az do centra. Udalosti prazského jara vyustily v invazi vojsk VarSavské
smlouvy, 21. srpna vjely tanky i do Liberce a zde napéachaly $kody nejen na zivotech, ale
I na majetku. Jeden tank poskodil podloubi domu v blizkosti koleji na namésti Dr.
Edvarda BeneSe a znemoznil tak provoz, ten musel byt nahrazen autobusy. Objevily se
problémy na meziméstské trati, ta nebyla v dobrém technickém stavu a také byl
nedostatek nahradnich dild pro vozy 6MT. Proto vyvstala slozitd jednani o budoucnosti

této trati.%®

4.6 Eranormalizace

Rok 1969 nezacal ani pro Dopravni podnik pozitivné. Na zacatku tinora se udéla
jedna z nejvaznéjsich dopravnich nehod. Na nechranéném zelezni¢nim piejezdu doslo ke
srazce vlaku s autobusem v Doubské ulici. Pfi tomto nestésti bylo zranéno na 40 lidi a byl

autobus byl zcela zdemolovan. Udala se vyména starSich a nevhodnych vozi Ikarus 620

8 KARA. Vyvoj méstské hromadné dopravy v Liberci, s. 61
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zanové SM 11, téch diku tomu vlastnil podnik jiz 10 kust. K tomu piibyly dalsi tii Skody
706 RTO, z nichz jedna byla v luxusnim provedeni (vybavena televizorem). Rozsitfoval
se vozovy park i v taxisluzbé a v stavebni technice. Novy jizdni fad opét upravoval
autobusovou dopravu, a to zejména posilenim spoju na lince ¢islo 2 mezi Rtizodolem a
naméstim Dr. Edvarda BeneSe, a dale na linkdch do Harcova. Také se vyuzivaly
velkokapacitni vozy SM 11 v nejfrekventovangjich &asech na vytizené lince 12 do
Pavlovic. Koncem roku byla dostavovana sidlisté ve FrantiSkové a Ruprechticich, coz
znamenalo zvysSené pozadavky na pfepravu, to vSak pro nepiipravenost nemohlo byt hned
feseno. Dopravni podnik vlastnil na konci roku 1969 35 tramvaji a 51 autobust.®® Linka
¢islo 5 vedouci z Liberce do Vratislavic musela byt obsluhovana pouze autobusy, jelikoz

pro staré typy tramvaji MT6 se nedostavalo nahradnich dili.%

Tramvajova doprava méla v nedalekém Usti nad Labem své nejlepsi dny jiz za
sebou a bylo rozhodnuto, Ze zde od roku 1970 jiz tramvaje v ulicich jezdit nebudou. Proto
dopravni podniky obdrzely jeden vz upraveny na kolejovy brus. Jednalo se o starou
motorovou tramvaj z roku 1929. Nadale slouzil v Liberci jako technicka podpora pro
kropeni traté, posun vozu a tak dale. Zajimavosti vSak je, Ze se na konci osmdesatych let
podarilo tento viiz zrekonstruovat do vystavovatelské podoby a stal se symbolem
historickych tramvaji pod Jestédem. Navic jeho jméno ,,Bovera® prevzal i spolek mistnich

nad$encii pro tramvajovou dopravu.”

Hned na zacatku roku 1970 pievzal pod svou spravu celou trat’ linky ¢islo 11
liberecky Dopravni podnik. V sousednim Jablonci nad Nisou byla totiz zcela zruSena
kolejova doprava. Zbylé vozy z Jablonce byly pievedeny do Liberce. V bieznu na této
lince musela byt dokonce doprava, kviili snéhovym zavéjim zcela zastavena, a to na
necelé dva tydny, na odklizeni snéhu se podilel 1 pluh z roku 1925. Provoz mezi mésty
tak musel byt udrzovan autobusy, nékteré poskytl i podnik CSAD.®? V tomto roce vznikl
pro Liberec charakteristicky oranzovo-¢erny obchodni diim na Soukenném namésti a diky
tomu ptevzal Dopravni podnik novy dispecink a kancelare. Kviili této stavbé byly zruSeny
koleje ve Svédské a Nachodské ulici a nové polozeny v ulici Fiignerové smérem

k Soukennému namésti. Na konci roku 1970 bylo v provozu pét tramvajovych linek
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spojujicich Lidové sady s Vapenkou, Dolnim a Hornim Hanychovem, dale spojeni mezi
Libercem a Vratislavicemi a prodlouzena verze do Jablonce. Autobusové linky se

rozrostly na 12 tras.%®

Na konci biezna 1972 zapocala naro¢na rekonstrukce tramvajové trati mezi
Libercem a Jabloncem nad Nisou. Z toho vyplyvaly zvysené naroky na autobusovou
dopravu, jelikoz autobusy musely zajistit vylukovou dopravu. Autobusy SM 11 zde
jezdily v patnactiminutovém intervalu. Modernizace této trati znamenala, Ze zde ukoncily
provoz staré¢ dvounapravové tramvaje, které byly 1. dubna naposledy v provozu. Do
budoucna je nahradily moderni ¢tyinapravové vozy T3, ty zde v dopravni $picce jezdily
i spfazené do dvojic. Po dobu oprav vypomahaly na trase autobusy CSAD. V roce 1974
byl ptesunut dopravni dispecink ze Soukenného namésti do vhodnéjSich prostorti ve
Fiignerové ulici.®* Cela trasa linky ¢&islo 11 byla uvedena do provozu 29. prosince roku
1976. V dubnu nasledujiciho roku zde byl zaveden i pravidelny provoz o sobotach a
nedélich. Na celé trati krom& méstskych tsekii byly vyménény kolejnice, poloZzené na
betonovych prazcich (na zastavkach dievénych), v Jablonci byla zbudovéana tramvajova
smycka pro otadeni V TyrSovych sadech.® V odpolednich hodinich byl slavnostné
zahajen provoz za ptitomnosti zastupct politickych a spolecenskych organizaci. Jizdni
doba na nové opravené trati ¢inila 27 minut a cestujici mohli tramvaje ¢ekat kazdych 12
minut. Touto rekonstrukeci si tramvaje alesponi ¢asteéné upevnily svou pozici po dobach
velké nejistoty v podobé ruseni kolejové dopravy. V roce 1977 Dopravni podnik vyuzival
jiz jen vozi T2 a T3, kterych dohromady vlastnil 43 a o pievoz zékaznikt se staralo 72

autobust.%

Problémy zaZivala i nejstar$i tramvajova trasa v Liberci, a to hlavné proto, Ze nebyl
dostatek nahradnich dili pro vozy. Vyrobce byl nucen uptfednostiiovat vyvoz do
zahranici, a tak Dopravni podnik musel sahnout po rekonstrukei starSich vozl typu T2.
Od cervence 1979 se zacaly vozy pravidelné spfahovat a vzhledem k nedostatku fidict
byla od srpna 1980 linka ¢islo 1 oficidln€ zruSena, diive byl jeji provoz jiz spiSe
nepravidelny. Béhem rekonstrukce byla zruSena kolej u pivnice vedle vlakového

nadrazi.%” Rok 1980 se také zapsal zavedenim tak zvaného ,,MOC*, tedy mechanického
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odbaveni cestujicich. Od tohoto okamziku si museli cestujici zakoupit jizdenku a tu si
pak pii nastupu oznacit, to umoznilo plynuly nastup a vystup cestujicich vS§emi dveifmi,
avsak Tidi¢ ztratil kontrolu nad cestujicimi a ti se mohli snaze dopoustét jizdy na Cerno.
Byla zavedena nova autobusova linka ¢islo 25 smétujici na sidlist€ v ulici Broumovska.

Dale byla zavedena pravidelna doprava do Machnina.®®

Od bfezna 1981 musela byt zfizena zastavka v Moskevské ulici a v ulici 5. kvétna.
Takovou zménu si vyzadal technicky stav budov na ndmésti Dr. Edvarda Benese, které
byly v havarijnim stavu. Tramvaje kolem nich mohly projizdét nadale jen bez cestujicich
a rychlosti 5 km/h. Cestujici tak museli vystoupit a ptejit po svych na dalsi zastavku.
Takovy stav trval az do listopadu, kdy byla kolejnice prelozena a provoz se vratil do

normalniho stavu.%

Rok 1982 znamenal posun pro tehdejsi autobusovou dopravu a to proto, ze podnik
obdrzel vozy z nové fady Karosa C 700. Jako prvni dorazila tfi dvoudvefova vozidla
C 734 s kapacitou 45 cestujicich. Poté nasledovala tfidvetova verze pro 35 cestujicich
dodana v 12 kusech. A na konci roku pfibyly jesté dva nové autobusy.® Tyto typy byly
vyrabény od zacatku osmdesatych let ve Vysokém Myté. Jednalo se o moderni
jedendctimetrové vozy, pro komfort cestujicich byly vybaveny zvySenymi sedadly a
odhluénénou kabinou. 1°®* Pro néstup a vystup slouzily opét vSechny dveie vozidla, coz
fidi¢i ne vzdy dobfe snaseli. V tomto roce bylo dodano dalsich deset vozu série T3
z podniku CKD Praha. Lidé v diichodu ziskali v roce 1983 vyhodu v podobé bezplatné
dopravy, kdy se stacilo pouze prokéazat obcanskym prukazem. AvSak nedostatek paliva
vedl k potiebé upravy letnich jizdnich fadi a zruSeni jiz dlouho provozovanych spoju pro
zaméstnance. Nové byla zavedena linka ¢islo 27 na Kunratické sidlisté. Komfort
cestujicich zlepSovaly informaéni tabule zavedené na terminalu MHD ve Fiignerove ulici.
Dalsi nové linka smétovala v roce 1984 do Radcic, pro tyto ucely byly zakoupeny malé
autobusy pro dvacet cestujicich, které byly schopné se vyporadat s uzsi silnici. Nové byly
upraveny intervaly na nékterych linkach, aby bylo mozno piepravit vice cestujicich.
Kvili zavedeni syst¢ému MOC byl ztizen dalsi pfedprodej jizdenek v ulici 1. Méje u kina

Lipa.1%2 Panovaly piedstavy, ze by se MHD v Liberci méla orientovat na trolejousovou
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dopravu, zejména pak na linku, jez by spojila Pavlovice a Ruprechtice pies méstské
centrum s Rochlicemi. Tento druh dopravy se vSak nikdy pod Jestédem neuskutecnil,

stejné tak jako zamyslena tramvajova linka mezi muzeem a Ruprechticemi.®®

Jiz béhem roku 1983 doslo k ptiprave na pielozeni tramvajové trati vedouci ulicemi
Moskevska a Prazskd. Aby k tomu mohlo dojit, muselo byt strzeno nékolik objektt
Vv ulicich Palachova a Rumunska. V prosinci pak byla pferusena doprava od radnice do
Lidovych sadli. Dvéma, pro liberecké centrum charakteristickymi ulicemi, tedy Prazskou
a Moskevskou, projela tramvaj naposledy na ptedélu dni 14. a 15. prosince. Jednokolejny
usek v Revolu¢ni ulici byl vybaven pro zvySeni bezpecnosti svételnym zabezpecovacim
zaiizenim. Roku 1985 bylo odstranéno trolejové vedeni, ale zruseni samotnych kolejnic
se protahlo az do devadesatych let. Na pamatku cesty této nejstarsi liberecké tramvajové
linky byly vsazeny kratké ¢asti kolejnic do dlazby v horni ¢asti ulic Prazské a Moskevské
s napisem ,, Témito misty vedla tramvajova trat’ v letech 1897-1984 1% Tato pfipominka

tramvajového provozu je v obou ulicich dodnes dobte patrna.

Tahla krize s nedostatkem pohonnych hmot vrcholila v roce 1985, kdy musel byt
prodan nékladni viiz Liaz 100 a béhem letnich mésict byla doprava zredukovéana o 10 %.
Naopak musely byt posileny spoje ve Spicce na sidlist€¢ v Doubi, Vesci a do Pavlovic.
Byly zmodernizovany autobusové garaze ve Vilové CcCtvrti, naptiklad instalaci
velkokapacitni podzemni néadrze na palivo. Pro kontrolu cerpaného mnozstvi byl
zakoupen pocitac, coz byla v t¢ dob¢é Zhavd novinka. Nadale byly nakupovany nové
autobusy a na konci roku se celkem 18 autobusovych trati mohlo pochlubit statistikou
30 milionti piepravenych osob.'%® Jiz tradiéné mraziva zima zkomplikovala dopravu na
zacatku roku 1987, kdy rtut’ teploméru, klesla hluboko pod minus 20 stupiiti. To se
podepsalo na technickém stavu dopravnich prostfedkli i zvySené spotiebé. Byly
pfipraveny nové jizdni fady na zafi, avSiak MENV nemohl zvysit limit spotfebované nafty.
Proto vysly v platnost jen drobné zmény. Novinkou bylo sjednoceni tarifii a od
1. cervence zavedeni MOC na tramvajové lince sméfujici do Jablonce nad Nisou, to se
vak projevilo snizenim zisk@ pro DP.1% Oslavy devadesatého vyroéi nebyly vynechany,
byl ustanoven Krouzek pratel MHD, ktery sdruzoval zdjemce o tramvaje a jejich historii.

Tomu se podafilo uvést do provozu jiz diive zminovany historicky viiz dodany z Usti nad
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Labem. Takto byly pofadany propagacni jizdy po trase jiz zrusené linky ¢islo 1. Krouzek
také usporadal netradi¢ni vystavu historickych fotografii nainstalovanych v tramvajovém
voze T2, jenz byl odstaven ve Fiigneroveé ulici. Tato vystava se setkala s kladnym ohlasem
mezi obyvateli a navstévniky mésta. Symbolicky bylo v tento vyro¢ni rok dodano 12

novych tramvaji typu T3.1%7

V pribéhu roku 1988 se musel DP potykat s nedostatkem nahradnich dila a
zamestnanct, ti chybéli jak na dilnach (zejména dobfie kvalifikovani d€lnici), tak mezi
fidi¢i. Podle rozhodnuti MENV byl tento problém feSen zadosti o vypujceni fidici u
CSAD a z DP v Pardubicich. V tomto roce byly také vyfazeny z provozu posledni kusy

tramvaji T2, tfi z nich byly ponechany jako pracovni vozy.'%

V pribéhu roku 1989 byly investovany nemalé prostiedky do modernizace
méniren. Boky tramvaji se vtomto roce zacaly pouzivat k propagaci vyrobkil z
libereckych podnikli. Bylo doddno 11 novych autobusti Karosa B 732 a tak 16 starych
mohlo byt vytfazeno. Rok 1989 pfinesl velké zmény. Od zac¢atku roku se zacaly projevovat
nespokojenosti mezi obyvateli, které se promitaly i do chodu DP, ten se musel potykat
dokonce i s telefonaty vyhrozujicimi bombou na trati.’%® A koneéné 17. listopadu vypukly

studentské protirezimni protesty, které vyvrcholily pddem komunistického rezimu.

4.7 Devadesata l1éta a soucasnost

Po rozpadu vychodniho bloku se podilel podnik na humanitarni misi, kdyz poskytl
autobusy na piepravu pomoci do Rumunska, kde byly demonstrace proti rezimu krvavé
potlaceny. Zaroveil byla ukoncena ¢innost taxisluzby a vozy nabidnuty fidi¢tim. Nova éra
vyvoje nezacala pro DP pfimo optimisticky. Vozovy park byl znacné opotiebovany a
tramvajova trat’ poskozena nebo polozena na nevhodném povrchu. Tramvaje mély opét
pod Jestédem namadle, proto bylo rozhodnuto o komplexni rekonstrukci celé liberecké
kolejnicové sité. Liberec byl v devadesatych letech poslednim ceskym méstem, které
stale provozovalo dopravu na rozchodu 1.000 mm. Bylo rozhodnuto, Ze b&hem
rekonstrukce bude rozchod zménén na 1.435 mm, tak jak je béznym standardem.

Rekonstrukce zafala po vybudovani provizorniho trojuhelniku na kfiZovatce pred

107 BELZA - KARPAS. Sto let méstské dopravy v Liberci, s. 41
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prumyslovou Skolou. Od srpna 1990 byly pokladany specialni panely BKV, do nichz byly
vsazovany tfi kolejnice — vhodné pro provoz obou rozchodu. Spolu s kolejnicemi byly
opravovany 1 chodniky, osvétleni a okoli trati. Postupné byla trasa upravena az
k Viaduktu. Provoz byl slavnostné zahajen 15. listopadu 1995.11% Rekonstruovéana byla i
meziméstska trat’, jednotlivé aseky byly v pribéhu let postupné modernizovany a ani zde

nebylo pocitano se zachovanim rozchodu 1.000 mm.

Byl uveden novy jizdni fad, ve kterém byla zruSena autobusova linka 2 a o provoz
na ni se postaraly autobusy z nové¢ prodlouzené trasy 12. Dalsi linky byly poupraveny a
vznikly nové, ¢islo 29 z Filignerovy pfes Husovu tfidu na Kunratickou, déle ¢islo 30
sméiujici do Straze nad Nisou. Situace se zlepsila v po¢tu zaméstnancii, kdyz se rozsitily
fady fidi¢h v fadu desitek. Jizdné bylo v dubnu 1991 zvySeno, piesto se DP potykal
s financnimi problémy. V pribéhu devadesatych let byly nakupovany nové autobusy, tak
aby mohly drzet krok s pozadavky na dopravu.!!! Na po¢atku nového desetileti si také na
tramvajich a autobusech ziskala misto reklama. Od této doby se objevuji na tramvajich
folie propagujici inzerenta nebo pfimo reklamni natér po celém vozu. Pocatkem roku
1995 byly vozy T3 posilany na rekonstrukci a prestavbu trak¢niho vedeni do Plzné, tim
se docililo snizeni spotieby o 20 %. Pohodli cestovani bylo zvyseno pfidanim drzadel,
polstrovanim sedadel a odhluénénim vnitiniho prostoru. V roce 1995 byl otevien novy
terminal ve Fiignerové ulici s velkymi hodinami v pruceli, které se brzy staly soucasti

libereckého folkléru. Vozovy park v roce 1997 ¢&ital 56 tramvaji.*'?

Na konci devadesatych let byl v Liberci testovan prototyp nizkopodlazni tramvaje
Tatra RT6S, ten byl ale velmi poruchovy a v roce 2003 byl nadobro odstaven do depa.
Pozdgji byla tramvaj odprodana soukromnikim.!'® DP stale modernizoval oblibené vozy
T3 a poridil n€ékolik nizkopodlaznich typti vhodnych pro ptfepravu invalidl a détskych
kocarkl. Znovu se zacalo jednat o zavedeni tramvajové linky do Rochlic, tak jako diive
jezdily tramvaje €islo 2. S touto vidinou zakoupil dopravni podnik novy viiz s ndzvem
EVO?2. Jedna se o nizkopodlazni 20 metri dlouhou kloubovou tramvaj. Ta vyrazila do
ulic poprvé vroce 2012 a jeji kapacita ¢ini az 230 cestuyjicich. Pro zamyslenou

znovuobnovenou linku se planovalo nakoupit dal§ich osm vozl. AvSak protoZe
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k realizaci stavby nedoslo, Vv Liberci pfepravuje pasazéry pouze jedina tramvaj typu

EVO2.14

K opétovnému slouceni dopravnich podnikli Liberce a Jablonce nad Nisou doslo
v roce 2010. V této dobé podepsala jablonecké radnice kontrakt na desetileté provozovani
MHD prave libereckym DP. Od této doby nese podnik nazev ,,Dopravni podnik meést
Liberce a Jablonce nad Nisou“.!’®> Béhem nového tisicileti byly zavadény nové
autobusové spoje tak, aby pokryly potieby obyvatel. Jejich pocet se k roku 2018 ustalil
na Cisle 47. Vcetn¢ specidlnich Skolnich linek a dvou piimych tras zajistujicich spojeni
s obchodnimi centry Nisa a Globus, jeZ jsou pro cestujici zdarma. Od roku 2012 funguje
jako subdodavatel pro dopravu v Liberci firma BusLine, ktera poskytuje pfiblizné jednu
ttetinu autobusovych vozl. DP se podili i na kulturnim zivoté v Liberci, kazdy rok zde
probihd mezi navstévniky oblibeny den otevienych dvefi, kde jsou prezentovany
historické vozy. V roce 2017 oslavily tramvaje své stodvacetileté jubileum v ulicich
tohoto severoceského mésta. K této prileZitosti byla uspofadana vystava v Severoceském
muzeu. Dale byl viz EVO2 polepen velkoplo$nou folii zobrazujici staré vozy a
informujici o meznicich tramvajové historie. Viz také ziskal novy natér misto ptivodniho
stitibrného byl piebarven na bilo-Cervené barvy ve stylu tramvaji typu T2. K tomuto
kulatému vyroc¢i také vyrazily historické autobusy a tramvaje do ulic na specialnich

jizdach.1®
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S5 Zavér

Na ptedchozich strankach se prace snazila v ramci moznosti popsat vyvoj méstské
hromadné dopravy v Liberci. Doprava je neustale pulzujici proces, ktery je stale inovovan
a stal se jiz nenahraditelnou soucasti naSich béznych zivotl. Zda se, ze si Dopravni podnik
mést Liberce a Jablonce nad Nisou vybudoval pevné misto ve fungovani tohoto mésta
pod Jestédem. Od nového tisicileti se stale objevuji navrhy na znovuobnoveni tramvajové
linky na sidlist¢ v Rochlicich. Jak je v praci uvedeno tato linka po dlouhd 1éta slouzila,
nez byla nahrazena autobusy a koleje vytrhany. Jestli se vSak Liberecané obnovy dockaji
neni stale jasné a tato otazka diky ekonomické narocnosti silné¢ zasahuje 1 do méstské
politiky. Objevily se i navrhy na zavedeni trolejbusi, ale tento charakteristicky dopravni
prostiedek se nikdy v Liberci neobjevil. V posledni dob¢ se za¢ina brat zietel na ekologii
a Cistotu ovzdusi. Pamétnici si jist€¢ vzpomenou na vzduch zamoteny vyfukovymi plyny
na autobusovém terminale ve Fiignerové ulici. Technologie modernich autobust jiz

takové véci nedovoluji, diky ekologickému pohonu na zemni plyn.

Nicméné Dopravni podnik si musel projit i komplikovanéj$imi casy. Liberecké zimy
byly vzdy velkou zkouskou pfipravenosti a schopnosti flexibilné reagovat. Casto haldy
sn¢hu zastavily provoz Gplné a neziidka musela byt pro odklizeni nasazena i armada. Ale
nebyly to jen piirodni podminky, s ¢im bylo tieba se potykat. Ani ekonomicka situace
nebyla vzdy nejlepsi, a tak spousta tramvajovych i autobusovych vozii ptesahovala svou
Zivotnost. Na stavu vozového parku se podepsaly obé svétové valky, kdyZ byly dopravni
prostfedky vyuzivany na maximum a Casto 1 mimo své béZné urceni. V neposledni fadé
pusobily vrasky zaméstnanciim podniku nedostatky nédhradnich dilti a pohonnych hmot,

vzdy tedy bylo tfeba najit feSeni situace.

Méstské hromadna doprava v Liberci si za vSechna 1éta prosla zajimavou historii. Na
tu Liberecané nezapominaji a své zalibeni v ni davaji najevo riznymi zpiisoby. At uz je
to ucasti v dobrovolném spolku, ktery se starda o renovaci starych vozli nebo jenom
zasnénymi pohledy na prohanéjici se tramvaje z minulého stoleti. Jak bylo popsano
zachovani kolejnicové dopravy ve mésté neni samoziejmosti. A pfitom se o ni tvrdi, Ze
je to ptimo méstotvorny prvek. AvSak diky investicim a velkému kusu odvedené prace se
zda, Ze tato stodvacetileta tradice ma své pevné misto. Proto se snad i budouci generace

budou moci t&sit pohledem na Sinouci se tramvaj po malebné Masarykové tride.
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6 Seznam pouzitych zkratek

CSAD
DP
MENV
MOC

MHD

Ceskoslovenska statni automobilova doprava
dopravni podnik

meéstsky narodni vybor

mechanické odbavovani cestujicich

méstskd hromadna doprava
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8 Prehled aktualnich spoji MHD v Liberci

Prehled tramvajovych linek’

Linka Trasa linky
cislo
2 Lidové sady — Dolni Hanychov
3 Lidov¢é sady — Horni Hanychov
5 Viadukt — Vratislavice nad Nisou, vyhybna
11 Viadukt — Jablonce nad Nisou, TyrSovy sady

Piehled autobusovych linek!!

Linka Trasa linky
¢islo

12 Broumovska — Pavlovice Letna
13 Doubi sidlisté — Skola Katefinky
14 Fiignerova — Globus
15 Fiignerova — LukaSovské udoli
16 Fiignerova — Ktizanske sedlo
17 Fiignerova — Aréna
18 Fiignerova — Bedtichov
19 Filignerova — Rudolfov
20 Fiignerova — Simonovice
21 Karliiv H4j — Fiignerova — Karliv Haj
22 Kunratice Msenska — OC Nisa
23 Pekarny — Straz nad Nisou
24 Doubi sidlisté — Radcice
25 Broumovska — Ruprechtice sidlisté
26 Doubi sidlisté — StraZ nad Nisou

117 Jizdni fady MHD Liberec [online], [vid. 14. 6. 2018], dostupné z: http://www.dpmlj.cz/jizdnirady
118 tamtéz
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27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
90
91
92
97
98
99
500
600

Fiignerova — Prlimyslova zoéna Sever
Fiignerova — Radcice
Kunratice Msenska — Fiignerova
Flignerova — Strdz nad Nisou
Saldovo namésti — Primyslova zoéna jih
Fiignerova — Primyslova zona sever
Kunratickd sidlisté — Primyslova zéna jih
Fiignerova — Primyslova zona jih
Fiignerova — Zelené udoli — Priimyslova zona jih
Fiignerova — Ulice 28. fijna — Flignerova
FrantiSkov sidlisté¢ — Fiignerova
Flignerova — U Krematoria
Fiignerova — ZS Jablotiova
Flignerova — Kraltiv H§j
Fiignerova — Skola Katefinky
Skola Katetinky — Nadrazi — Fiignerova
Skola Katefinky — Radéice — Fiignerova
Kraltv Haj — Kunraticka sidlisté
Doubi sidlisté — Univerzitni koleje
Néadrazi — Univerzitni koleje
Vratislavice n. N. §kola — Sportovni Areal — Vratislavice n. N. §kola
Simonovice — Fiignerova
Fiignerova — Zelené udoli — Filignerova
Fiignerova — Je¢na — Flignerova
Fiignerova — Vrchlického — Pavlovice Letna — Flignerova
Zitavskd — Nadrazi
Doubska — Nadrazi
Broumovska — Nadrazi
Flignerova — OC Nisa

Fiignerova — Globus
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Linka

Cislo

1

11

Trasa linky

Lidové sady — Vapenka
Pivodné mezi Nadrazim a Zoo, pozd¢ji prodluzovano do
Lidovych sadu a k Pekarnam. V pribéhu let byly pocatecni
a koncové stanice ménény. Dnes funguje pouze jako
specialni historicka linka.
Rochlice — Rizodol

Nejdiive pouze mezi Soukennym ndméstim a Rochlicemi,
v roce 1904 rozsifeno k Letce. Od roku 1960 byla linka
provozovéna autobusy. Dnes toto ¢islo patii lince do
Hanychova

Lidové sady — Horni Hanychov
Zpocatku provozovana pouze mezi Soukennym ndméstim a
Hornim Hanychovem, do roku 1932 byla linka vedena
ulicemi Barvifskou, Orli a FrantiSkovskou.

Lidové sady — Dolni Hanychov
Pivodné linka obsluhovala Lidové sady — Pekarny, v roce
1936 prodlouzena k Vépence a 1964 do Dolniho
Hanychova. Od roku 1990 funguje pod ¢islem 2.

Fiignerova — Vratislavice, vyhybna

Mezi lety 1966 a 1975 koncila trasa ve stanici Vratislavice,
kostel.

Filignerova — Jablonec nad Nisou
V roce 1976 byla trasa zkracena v Jablonci n. Nisou

z Prazské ulice do TyrSovych sadi.

119 BELZA - KARPAS. Sto let méstské dopravy v Liberci, s. 74
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Motorovy viz 6MT s vlecnym
vozem na trase mezi Libercem a

Jabloncem nad Nisou.

Archiv Boveraclub

Velkokapacitni motorovy viz
T2. Na lince do Horniho
Hanychova.

Archiv Boveraclub

Autobus  Skoda 706 RO
svlecnym vozem. Terminal

MHD Fiignerova.

Archiv Boveraclub



Autobus Karosa SL 11,

- ot P20 - | Archiv Boveraclub

“worowom - Predavani pamétniho diplomu

=M
zaméstnancim Dopravniho

podniku za ujeté kilometry.

Archiv autora

Pohled na zaméstnance a vozy
taxisluzby spadajici pod
Dopravni podnik.

Archiv autora

52



