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Anotace

Tato diplomova prace s ndzvem Historie sportovniho letectvi v Libereckém kraji
1945-1992, mé za cil zmapovat vyvoj sportovniho letectvi v prostoru soucasného
Libereckého kraje od konce druhé svétové valky po rozpad Ceskoslovenska.
Prace obsahuje celkem pét ditlezitych kapitol, ve kterych jsou shrnuty dosavadni
poznatky o studovaném tématu s piihlédnutim k vyznamu jak technickych, tak

historickych aspektt tohoto obdobi.

Kli¢ova slova: Ceska Lipa, Hodkovice, Liberec, aerokluby, leti§t¢, motorové

letouny, plachténi, sportovni létdni, Svazarm, vétroné, vojenské letectvo, vrtulniky

Abstract

This diploma thesis entitled "The History of Sport Aviation in the Liberec Region
from 1945 to 1992" deals with the development of sports flying in the area of
contemporary Liberec region. The thesis focuses on period that ranges from the
end of the Second World War until the breakup of Czechoslovakia. The thesis
includes five major chapters, in which current knowledge about the discussed

topic is summarized from the technical and historical point of view.

Key words: Ceska Lipa, Hodkovice, Liberec, aero clubs, airport, motor aircraft,

soaring, sports flying, Svazarm, gliders, military air force, helicopters
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1. Uvod

Historie 1étani v dneSnim Libereckém kraji je neodmyslitelné spjata
S historii 1étani v Ceskych zemich a ve svété¢ vibec. Jiz od pocatku veéka, od
davnych dob Ikarovych, se Cloveék snazi piekonavat zemskou tizi. AvSak do
poc¢atku minulého stoleti to byly pokusy veskrze netspésné nebo obtizné
ovladatelné (balony). Nadchazejici zlom nastifiuje Otto Lilienthal* zabyvajici se
pokusy s kluzaky koncem 19. stoleti. Na jeho praci navazali bratii Orville
a Wilbur Wrightové, ktefi na svém letadle vybaveném motorem provedli
17. prosince 1903 skutecny let.? Od tohoto okamziku pokracuje vyvoj letectvi
urychleny n¢kolika svétovymi valeCnymi konflikty dodnes. Sportovni letectvi
dosahuje rozmachu v mezivale¢ném obdobi a nasledné po ukonceni druhé svétové
valky, ¢emuz se vregiondlnim kontextu bude vénovat tato prace. Sportovni
letectvi bude na nadchazejicich strankdch chapano predevsim jako zdjmova
¢innost s kluzéky, vétroni a motorovymi letouny. Vyvoji parasutismu a zavésné¢ho
1étani se prace vénovat nebude.

Prvni tematicky okruh (kapitola 2) se bude zamétovat na vyvoj letectvi
V dnesnim Libereckém kraji do roku 1945, se zvlastnim dirazem na obdobi mezi
svétovymi valkami, kdy p¥ichazi prvni velky rozmach sportovniho letectvi v CSR,
symbolizovany ptedevS§im ¢innosti MLL, kterd méla za ukol upeviiovat vztah
mladé generace k nové republice a byla také ,,lihni*“ novych vojenskych pilott
prvorepublikové armady.® Vedle &nnosti MLL bude i zmin&na role vale¢ného
obdobi pro nasledny povalecny vyvoj.

Druhy tematicky okruh (kapitola 3) se zamé&fi na jednotlivé aspekty
sportovniho letectvi v dneSnim Libereckém kraji v mezi roky 1945 az 1952,
presnéji od konce druhé svétové valky a do obdobi integrace technickych sport
do Svazarmu. Nasledujici tematicky okruh (kapitola 4) se zaméfi na vrcholné

obdobi ¢innosti Svazarmu v letech 1952 az 1970 s diirazem na specificka témata,

! K pfinosu Otty Lilienthala vice: RUNGE, Manuela, LUKASCH, Bernd. Erfinderleben — die
Briider Otto und Gustav Lilienthal. Berlin: Berlin-Verlag, 2005. ISBN 3-8270-0536-1.

2 K piinosu bratii Wrightii vice: MCCULLOUGH, David. The Wright Brothers. Londyn: Simon &
Schuster, 2015. ISBN 978-1-47672-874-2.

3 Masarykova letecka liga byla celonarodni leteckou organizaci, kterd vznikla roku 1926, pod
patronaci prezidenta Ceskoslovenské republiky T. G. Masaryka. Viz KRiZ, Frantisek.
Plachteni. Brno: Typie, 1947, s. 63.
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kterym je naptiklad aeroklub na vojenském letisti v Hrad¢anech nebo vrtulnikové
1étani v Liberci, které se prolina do dalsi kapitoly.

Predposledni tematicky okruh se bude zaméfovat na normaliza¢ni obdobi
Vv letech 1971 az 1989. Posledni kapitola ma za cil zaméfit se na jednotlivé
aspekty vyvoje po roce 1989. Pres casové omezeni do roku 1992 je nutné uvést
i nasledny vyvoj k doplnéni vSech souvislosti.

Ukolem této prace je charakterizovat jednotlivé etapy vyvoje sportovniho
letectvi v hranicich dnes$niho Libereckého kraje v obdobi od roku 1945 do roku
1992 s adekvatnimi piesahy. Jednd se o dodnes existujici aerokluby Liberec,
Hodkovice a Ceska Lipa. Sou¢asné bude vénovan dostateény diiraz na zmapovani
vyvoje jiz neexistujicich aeroklubd, napiiklad: Drzkov, Jablonec nad Nisou,
Lomnice nad Popelkou, Jilemnice, Zelezn}'/ Brod, Tanvald, Turnov a Semily, které
budou zminovany predevsim zdivodu objasnéni nebo doplnéni vyvoje
dominantnich aeroklubd. Velmi dilezité je objasnit vyvoj AK Varnsdorf a AK
Dé&Cin, které se sice nenalézaji v soucasném Libereckém kraji, ale jsou velmi silné
spjaty s AK Ceska Lipa a asteéné determinuji jeho dali vyvoj.

V ramci prace budou uvedeny odborné letecké pojmy, které jsou

vysvétleny v kapitole terminologie, jez se nachdzi v ptilohach.

1.1 Kritika prameni a literatury
Pro zpracovani této prace bylo vyuzivano mnoho rozdilnych prament, jak

monografii’ a paméti jednotlivjch G&astniki,’ tak i odbornych leteckych

* Vedle vieobecnych praci neni autorovi price znama adna odborna historicka prace, ktera se
vénuje historii sportovniho letectvi, popf. historii jednotlivych letist. Pro studium dé&jin
sportovniho letectvi v CSR lze vyuzit publikaci: VEJVODA, Ladislav. Na kiidlech vétru —
Historie bezmotorového 1étani v Ceskoslovensku 1918-1952. Cheb: Svét kiidel, 2010. ISBN
978-80-8680-883-3, ktera je bohuzel neocitovanym a hrubé poskladanym kompilatem
informaci, predevs$im z tehdejSich odbornych periodik.

% V obecné roving jsou hojné vzpominky jednotlivych &lend mistnich aeroklubi, napt.: ZIEBERT,
Jan. Vzpominky na Ranou. Rana u Loun: Aeroklub Rana u Loun, 2012; MERKA, Oldfich. Do
vétru a mrakii. Cheb: Svét kidel, 2012. ISBN 978-80-87567-10-4; CERMAK, Ladislav.
Paméti pilota Coudy. Praha: Nase vojsko, 2009. ISBN 978-80-206-1069-0. Z regionalniho
hlediska, pro zpracovéni této prace, jsou predevsim dilezité paméti: CHVOJKOVA, Helena.
Plachténi je pozitek. Pilotka Véra Spackova-Slechtova vzpomind. Cheb: Svét kiidel, 2013;
ISBN 978-80-87567-24-1; BENES, Jifi. Jak jsem létal ve SVAZARMU, aneb vzpominky pro
sebe. Usti nad Labem: vlastnim nakladem, 1996; NIESLER, Jan: Nebe neni rdj, aneb stary
pilot vypravuje. Cheb: Svét kiidel, 2007, ISBN 978-80-86808-41-3.
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publikaci. Letecké technika je citovdna pouze v pfipad¢, Ze je jistym zplsobem
vyjimecna, protoze by pfi citovani kazdého kluzaku, vétrons® a motorového
letadla’ mohlo dojit k technickému zahlceni price. Soudésti této prace jsou jiz
publikované prispévky autora. Mezi n¢ patii prispévek v FN /2014, zabyvajici se
hledanim v hodné lokality pro ceskolipské letist.® Dilezitou slozkou pramentl
jsou i nepublikované prace o historii jednotlivych aeroklubii, které jsou sice
vitanym zdrojem informaci, ale musi na n¢ byt nahlizeno kriticky, kvali
subjektivnimu pohledu autora, ktery nemusi byt nutné ve svych zavérech
objektivni.®

Z archivnich pramenii lze vyzdvihnout pfedeviim fondy MNV v Ceské
Lipé¢, podle kterych bylo mozné dobfe zmapovat vznik ¢eskolipského letisté, dale
Janov nad Nisou — pro letisté¢ na Kralovce a nakonec neinventarizovany fond KA
Liberec, ktery je pfinosny piedevSim k sedmdesitym a osmdesatym letim
dvacétého stoleti. Archivni prameny bohuZzel tvoii menSinovou ¢ast zdroji pro
tuto praci, jelikoz jsou tematicky roztiisténé a casove nezabiraji celé obdobi.

Z tisténych pramend je nutné vyzdvihnout c¢lanky v jednotlivych
odbornych periodikdch naptiklad: Letec, Letectvi, Kiidla vlasti a Letectvi
a kosmonautika,"® kde se objevuji piispévky k jednotlivym letistim, popiipads
¢innostem, které se v téchto lokalitach odehravaly. V ptehledu lze fici, Ze se jedna

o velmi dobry zdroj informaci, ktery se bohuzel objevoval ve vinach, jelikoz

® Pro hlubsi zdjem o jednotlivé typy kluzdk a vétroiid mohou poslouzit napiiklad publikace:
VEJVODA, Ladislav, PLACHY, Jan. Vétroné v Ceskoslovensku a v Ceské republice od roku
1945. Cheb: Svét kiidel, 2009. ISBN 987-80-86808-64-2; VEJVODA, Ladislav. Bezmotorova
letadla v Ceskoslovensku 1918 — 1939. Cheb: Svét kiidel, 2009. ISBN 978-80-86808-73-4;
BRINKMANN, Giinter, ZACHER, Hans. Die Evolution der Segelflugzeuge. Bonn: Bernard &
Graefe Verlag, 1992. ISBN 3-7637-6104-7; GEISTMANN, Dietmar. Segelflugzeuge in
Deutschland. Stuttgart: Motorbuch Verlag, 1994. ISBN 3-613-01449-1, popiipad¢ existuji
i dalsi publikace.

” Pro hlubsi zajem o jednotlivé typy motorovych letadel mohou poslouzit naptiklad publikace:
NEMECEK, Véaclav. Ceskoslovenskd letadla. Praha: Nase vojsko, 1968; SOREL, Véaclav:
Encyklopedie ceského a slovenskeho letectvi. Praha: Computer Press, 2005. ISBN 80-251-
0733-7; SOREL, Véclav. Letadla ceskoslovenskych pilotii. Praha: Albatros. 1986. ISBN 13-
767-86; KENS, Karl-Heinz. Historische Deutsche Flugzeuge bis 1945. Berlin: Modellsport,
2004. ISBN 978-39231-4239-2.

8 HAJEK, Vojtéch. Hledani vhodné lokality pro letisté v Ceské Lip& 1945-1950. Fontes nissae,
2014, roc. 15,¢. 1,s. 64-71.

% Jedna se predevsim o prace: PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995. Liberec: AK
Liberec, 1995; ZIMA, Radek: Z dejin hodkovického letiste, Jablonec nad Nisou, 1994.
Soukromy archiv Radka Zimy.

10 Ptiklady obalek jednotlivych casopisti jsou v pfilohach s. XXXVI-XLIII, pozn. aut.
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néktera obdobi jsou &lanky pokryta dostateén&, naopak pro nékteré obdobi'* skoro
chybi. Nutné¢ je poznamenat, Ze reflektuji pouze pohled, ktery mél vytvaret
pozitivnim tvaf daného aeroklubu, tudiz nereflektuji pfipadné vnitini problémy.
V nékolika pfipadech jsou zpravy z odbornych periodik doplnény i zpravami
v periodikach lokalnich, coz je napiiklad ptipad dnes jiz opomenutych aeroklubd,
které ptsobily v okoli Kozékova."

Velmi dulezitym pramenem je oralni historie. Bylo provedeno celkem
21 rozhovori s Cleny aeroklubii. Jejich zékladnim ucelem bylo doplnéni
prechazejicich pramenti, naopak napiiklad u Ceské Lipy se staly nosnym
pramenem, jelikoz se ostatnich pramentt mnoho nedochovalo. Z jejich
subjektivniho pohledu, je mozné doplnit bild mista historie sportovniho letectvi
v prostoru dneSniho Libereckého kraje, poptipad€ ovéfit jiz ziskané informace.
Samoziejm& bylo nutné pfistupovat ke vzpominkdm pamétnikim kriticky
a informace od nich ziskané ovétrovat.

Poslednim, nemén¢ dualezitym pramenem, jsou dobové dokumenty ve
vlastnictvi pamétnik, které byly pamétniky poskytnuty k nahlédnuti. Jedné se
predevsim o bloky casoméfice a osobni zapisniky letd, které zptesiuji predevsim

pobyty jednotlivych typl na jednotlivych letistich.

1 Napiiklad obdobi 1948-1950.
12§ Kozakovem je v predvaleénych a povalednych letech spojena &innost leteckych skupin
z Rovenska pod Troskami, Semil, Tanvaldu a Turnova, pozn. aut.
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2. Sportovni létani v Libereckém kraji do roku 1945

2.1 Doba prukopniki (do roku 1912)

Prvni zminky o leteckych pokusech, zahalené spiSe mlhami legend, jsou
jiz z roku 1785. "Liberecky Ikaros", femeslnik Josef Thiel, si piecetl clanek
z Journal de Paris, popisujici létajici zafizeni francouzského mechanika Jeana
Pierra Blancharda. Theil tento stroj sestrojil a podle dochovanych zapisii s nim
vykonal n&kolik pokusii o vzlet ze stiechy stodoly u svého domu. Udajné uspéchy
letu ho ptivedli k tomu, ze sviij stroj predstavil vefejné. Pfed mnoha divéky se
snazil letét ze stiechy domu &. p. 20 v Zelezné ulici. Po strmém sestupu skongil,
ke vSeobecnému pobaveni, v méstské kasné€, coz je mozné s trochou nadsazky
nazvat prvni leteckou nehodou na Liberecku. Dalsi pokusy se realizovaly
s balony, pfesnéji feCeno s Mongolfierami, kdy holandsky provazochodec
Alexander Terzy vypustil na zdmku v Liberci v roce 1808 osm metri vysoky
papirovy balon. Dalsi pokusy téhoz roku provedli Bittsdorf z Geesfeldu
a liberecky radni Jakub Thiel. Balon jim vSak pfi plnéni shofel a nasledné byly

tyto pokusy pro nebezpeci pozaru v Liberci zruseny. 13

2.1.1 Pred Velkou vialkou

Na pocatku roku 1903 bylo ve Starych Pavlovicich otevieno dostihové
zavodiste, slouzici jako letisté az do roku 1934, kdy bylo postaveno nové letisté
v Rudolfové pouzivané dodnes. V letech 1903 a 1908 mohl Liberec vidét nékolik
leti balonii pochézejicich z Némecka, presndji z Drazdan.'* Postavou, ktera
zaslouzi pozornost, je liberecky obcan Jaroslav Beran, vyuceny fezbaf
a akademicky malit, ktery provadél od roku 1910 pokusy s vlastnimi kluzédky na
Planich pod JeStédem a na Keilové vrchu. Se svymi dvéma kluzaky,
jednoplosnikem a dvouplosnikem provozoval lety i dvacet az tiicet metr dlouhé.

Bohuzel se k jeho konstrukcim nezachovala 74dna dokumentace.™

¥ NOVAK, Vladimir. Armdda v Liberci a Libereckém kraji: vojenské posddky, vojenské iitvary,
vojenska zarizenti, vojenskeé Skoly. Liberec: Knihy 555, 2008, ISBN 978-80-86660-27-1, s. 42.

Y Tamtéy.

1 SVITAK, Pavel. Z minulosti zavésného 1étani v Cechach. Letectvi a kosmonautika. 1983, €. 6, s.
213-214.
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Dne 4. 6. 1911 probéhlo na dostihovém zévodisti ve Starych Pavlovicich
prvni vefejné vystoupeni moderniho letadla "téz§iho nez vzduch", na které se
piislo podivat pres 85 000 divak. Zde byl vefejnosti predstaven monoplan
(jednoplosnik) konstruktéra Ignace Etricha z Trutnova, jez vyrabéla firma
Rumpler nedaleko Vidné. Nadporu¢ik Bier na ném vytvofil, letem dlouhym
40 minut a dosazenou vySkou 1 500 metrd, novy neoficidlni Rakousko-Uhersky
rekord. ™

V roce 1912 byly v Jablonci nad Nisou usporadany balonové lety, pfi
kterych se vzneslo do vyse okolo 30 osob. Jmenovité naptiklad okresni hejtman

dr. Czerny.17 Tato udalost byla poslednim leteckym vystoupenim do 1. sv. valky.

Dalsi vyvoj vSak nastal az po stabilizovani situace v roce 1920.

2.2 Léta mezivale¢na

2.2.1 Liberec

Po dvou letech povale¢né nestability se v Liberci zac¢ina létat. Jiz roku
1920 ziskava od Ministerstva dopravy licenci na provozovani letecké dopravy
soukromnik Josef Giirtl. Tak vznikd dopravni spole¢nost IKARUS Liberec, ktera
bohuZzel zanikd jen nékolik mésicti po svém zaloZeni. Od pocatku dvacatych let
zacCinaji na letiSti ve Starych Pavlovicich ptisobit tfi odlisné letecké sportovni
organizace.

Prvni organizaci je mistni skupina Masarykovy letecké ligy. Naplni této
organizace byla snaha o propagaci modelafstvi a hlavné bezmotorového 1étani.
Prvni zminky o letecké cinnosti jsou az zroku 1927, kdy byla 28. fijna
uspofadana v divadelnim sale Velkych kasaren ustavujici valnd hromada, ktera
zvolila predsedou prezidenta krajského soudu Frantiska Hikishe a prvnim
mistopfedsedou posadkového velitele pplk. Karla Janacka. Z ptehledu
jednotlivych c¢lent, jez byli zvoleni do dalSich funkci je zfejmé, Ze MLL v Liberci

nebyla pouze Ceskou organizaci, jelikoz jsou v jejim vedeni vtomto obdobi

¢ SOUCEK, Oldfich, HAVLIK, Jan. Letisté v Libereckém kraji, Liberec: Liberecky kraj, 2008,
s. 10.
1 NOVAK, Vladimir. Armdda v Liberci a Libereckém kraji, s. 43.
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doloZeni i osoby povazované za Némce.'® Koncem dvacatych let je doloZend
i spoluprace s DAMS v prezentaci sportovniho letectvi na Liberecku pii
vystavnich trzich v Liberci roku 1928."° Pro plachténi uZivala mistni MLL zprvu
dva ze 120 postavenych kluzaki typu ZLIN-V?, typ tietiho kluzaku se nepodafilo
zjistit. Je mozné predpokladat, Ze se jednd o tentyZ druh. Roku 1937 byl dostavén
prvni vétroni, Grunau Baby 11.# Clenové provadeli zékladni vycvik na opusténém
vojenském cviciSti v Ruprechticich nachazejicim se vychodné od namésti
v mistech dnes$niho sidlisté. Pokracovaci vycvik probihal na Jestédském hiebeni
v mistech, kde pozd¢ji vzniklo svahové letisté na Planich, provozované v kratkém
obdobi po druhé svétové valce. Motorova letadla, dle dochovanych zdznamd,
MML v Liberci nevlastnila.?? Tato skupina méla 1 vyznamné sportovni uspéchy.
Clen mistni pobocky Wenzel provedl v zimé 1937 jeden z nejdelsich tehdejsich
leth. Po startu z Plani 1étal na vétroni Grunau Baby celkem 4 h a 11 minut
s maximalnim pfevySenim oproti startu 400 m. Zminovany svahovy let byl
proveden na jihozapadni proudéni.23 Dalsi letecké Cinnosti, které mistni pobocka
(soucast SeveroCeské zupy) spolu s Aeroklubem ceskoslovenskym provozovala,
byly letecké dny. Nejznamé;jsi z nich se potadal 18. srpna 1934, byl pozvan napf.
gen. Alois Elids. Vramci leteckého programu byly piedvedeny ukazky
bezmotorového letu, akrobacie na vétroni, soélova akrobacie rotm. FrantiSka
Novaéka, kterd se setkala s ohromnym potleskem. O zavér se postaraly letky
vojenského letectva z Hraddan?® a Hradce Kralové, které piedvedly skupinovou
akrobacii bojové skupiny zakon&enou rachotem kulometi.?

Dalsi leteckou organizaci v Liberci byl Deustche Arbeitsgemeinschaft fiir
Motor und Segelflug — DAMS, neboli Némecky pracovni spolek pro motorové

létani a plachténi. Zabyval se sportovni leteckou c¢innosti obyvatel némecké

¥ REDAKCE. Zpravy z organizaci — Liberec. Letec. 1928, ro¢€. 4, €. 2, s. 45.

9 REDAKCE. Z Masarykovy letecké ligy — Putovni vystava MLL v Liberci. Letec. 1928, rog. 4,
¢. 12, s. 39.

20 VEJVODA, Ladislav. Bezmotorovd letadla v Ceskoslovensku 1918 — 1939, s. 172-175.

2l REDAKCE. Zpravy z organizaci — Liberec. Letec, 1937, ro¢. 13, €. 2, s. 25.

22 SOUCEK, Oldfich, HAVLIK, Jan. Letisté v Libereckém kraji, s. 10.

2 REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Liberec. Letec, 1937, roé. 13, &. 13, s. 181.

24 Mysleno letisté Hrad¢any u Mimong.

% REDAKCE. Zpravy z organizaci — Slavny letecky den v Liberci. Letec, 1934, ro¢. 10, €. 9,
s. 136.
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narodnosti. Vlastnil dva byvalé pfestavéné motorové letouny Aero A-12 (OK-
UCB a OK-AAU), které¢ vyuzival k vycviku a pftilezitostné k dopravé osob.
K bezmotorovému létani vyuzival prostor raSovského hiebene némecké Skolni
kluzaky Zogling, jez se od konce 20. let 20. stoleti vyrab&ly po celém svéte.”

Nejmensi leteckou organizaci byl v Liberci béhem mezivalecného obdobi
Nordbohmische Flugverein — NF (Severo€esky letecky spolek). Pii vycviku a
prilezitostné piepravé se pouzival motorovy letoun Brandenburg Bra-369 (OK-
AVU), ktery pochazel z byvalého letectva Rakousko—Uherska.”” Oba némecké
spolky byly finanéné¢ velmi dobfe zajiStény dary od vyznamnych némeckych
obc¢anti Liberce. V prub¢hu 20. a 30. let dvacatého stoleti podporovalo némecké
plachtaiské kluby, zasilanim planti pro stavbu kluzakt (v tomto piipad¢ hlavné
Z6gling), nakladatelstvi Die griine Post.

Je tfeba zminit 1 vznik nového, soucasného Libereckého letisté. Letisté
bylo slavnostné otevieno 23. 4. 1934 a jeho tehdejsi oficialni nazev byl Liberec —
Jablonec. Letisté bylo travnaté o rozmérech 670 x 330 metra. K této udalosti byl

ey . , , e 28
uspotradan zminovany letecky den téhoZz roku.

2.2.2 Ceska Lipa

Pocatky 1étani v Ceské Lipé jsou spojeny s Masarykovou leteckou ligou.
Prvni zminky o fungovani mistni pobocky jsou z roku 1928, kdy bylo na valné
hromadé zvoleno nové vedeni v Cele s ptedsedou Jitim Tureckem, feditelem
gymndzia a mistoptedsedou Josefem Uhlifem, architektem a stavitelem. Toto
obdobi je predevsim ve znameni modelafské ¢innosti, snahou o nalezeni vhodné
oblasti pro bezmotorovy vycvik a samotného ziskani alespoii jednoho kluzaku.?
Spole¢né se snahou o leteckou ¢innost se rozviji i ¢innost propagacni, jelikoz i ta
patfila k stézejnim pilithm MLL. Napiiklad 5. prosince 1929 piednasel na

Ceském reformovaném redlném gymnaziu letecky nadSenec, dramatik

% VEJVODA, Ladislav. Bezmotorova letadla v Ceskoslovensku 1918 — 1939, s. 81.

21 SOUCEK, Oldtich, HAVLIK, Jan. Letisté v Libereckém kraji, s. 10.

%8 Tamtéz, s. 11 — 13.

2 REDAKCE. Zpravy z MLL — Mistni skupina MLL v Ceské Lip&. Letec, 1928, ro¢. 4, &. 7, s. 37.
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a spisovatel Toma$ Antonin Péanek. Vedle poutavého vypravéni o realném
leteckém zivot¢ zduraznil dtlezZitost letectvi pro dopravu a obranu republiky.30

Zakoupeni letecké techniky se podatilo az v roce 1934, kdy byl zakoupen
nespecifikovany typ sportovniho letadla, popft. kluzak.®* S nejvetsi
pravdépodobnosti se jednd o letoun motorovy, jelikoz z ptehledu jednotlivych
skupin MLL k 20. listopadu 1935 vyplyva motorovych letountl Letov S-10 a Avia
BH-10 vlastnictvi ceskolipskou skupinou s pozndmkou, Ze nejsou v provozu
z dtvodu probihajici organizace leteckého provozu.*

Soucasné se snahou o ziskani letecké techniky se paralelné rozviji potieba
nabyti vhodné plochy pro letecky provoz. Pocatky provozu jsou spojeny
s Oktestickym letiSt€ém, jehoz ptfesnou polohu se nepodatfilo z dochovanych
prament dohledat. AvSak po terénnim prizkumu a studiu digitalizovanych
01*t0f0‘[omap33 je mozné s vysokou pravdépodobnosti urcit lokalitu, kterd se
nachézela severnd aZ severozapadn& od obce Okfestice.** Pro svahové 1étani, resp.
plnéni zkousky A, zde nad okolni terén vystupuje vrch Bucina, ze kterého byly
provadény vzlety jihovychodnim, jiznim, jihozdpadnim nebo zapadnim smérem.
Lokalitu zde vymezuje zelezni¢ni trat. Motorovy provoz probihal podél
zminované trati. Z dochovanych pramenti vysvitd, Ze motorové létani bylo
organizovano i v Hrad€anech, kde sidlilo vojenské letectvo.

Jak uz bylo feéeno, motorové 1étani na Ceskolipsku je dolozeno od roku
1934, coz je jedna z mistnich anomalii, jelikoz vznika dfive nez mistni odbor
,,plachtového letu*, ktery zahajil Ginnost v &erviu 1935.% Jiz v pribéhu Fjna byl
dostavén hangar na zmiflovaném okieStickém letisti, kde probchlo slavnostni
otevieni a predani k 28. fijnu.36 I kdyz provoz zacinal pocatkem roku 1936, bylo

od pocatku jasné, Ze toto letisté pln¢ nevyhovovalo pro motorovy i bezmotorovy

%0 TURECEK, Jifi. Zpravy z MLL — Mistni skupina MLL v Ceské Lip&. Letec, 1929, ro&. 5, &. 12,
s. 682.

31 REDAKCE. Zpravy z MLL. Letec, 1934, ro¢. 10, &. 10, s. 147.

%2 REDAKCE. Stav motorovych letountt v MLL ke dni 20. listopadu 1935. Letec. 1935, ro¢. 11,
¢. 3, 5. 44-45.

8 CZUK. Ortofotomapy z padesatych let. Prohlizeni map [online]. [vid. 24. 4. 2015]. Dostupné z:
http://geoportal.gov.cz/web/guest/map

3 Obec Okiestice se nachazi priblizng 1 km vychodné od obce Sosnové a 2 km od Zelezni¢niho
nadrazi v Ceské Lipé, pozn. aut.

% REDAKCE. Zpravy z MLL. Letec, 1935, 1o&. 11, &. 6, s. 82.

% REDAKCE. Zpravy z MLL. Plachténi, Letec, 1935, roé. 11, &. 12, s. 209.
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provoz. Nové tzv. rovinné letisté se zacalo planovat v roce 1938, avsak k realizaci,

, N , «1.. 37
diky obecné znamym udalostem, nedoslo.®

2.2.3 Turnov a Hodkovice

Dalsi oblasti MLL putsobici na izemi dne$niho Libereckého kraje byla
turnovska skupina. Jako vétSina tehdejSich pobocek MLL za¢ind u modelarské
¢innosti, ktera je datovana od roku 1930. Od roku 1934 byla organizovana pod
taktovkou jiz zminované MLL. Mnoho zakladajicich ¢lent byli byvali skauti,
touzici po letecké Cinnosti ku prospéchu republiky. % 0d pocatku nasledujiciho
roku byla pozvolné organizovana plachtaiska sekce, ktera bojovala s nedostatkem
finan¢nich prostredkl pro stavbu vlastniho kluzdku a poftizeni startovaciho lana.
Diky pfispéni vSech zakladajicich ¢lent ¢astkou 100 Kés a darim od mistnich
podnikateli bylo mozné zacit s realizaci tohoto projektu.

Vedoucimi osobnostmi mistni pobocky byli pfedseda mistni pobocky
MLL, velitel mistni pobocky pplk. Karel Kern* a jednatel, duchovni otec celé
myslenky Véclav Hnik. Po konzultaci se zndmym ceskoslovenskym plachtafem
Ing. Ludvikem Esnicem z Ustfedi MLL, zadala mistni odboc¢ka stavbu cvi¢ného
kluzaku Zogling u firmy H. Zimmer v Ziedleru u Sluknova. Mimoto byl od pilota
Vysokoskolského sportu v Praze Vaclava PeSty potizen dal$i kluzak, jenz byl
poskozen pii 1étani na zavodech u Banské Stiavnice. Kone&né dne 7. bfezna 1935
uspotadala mistni poboc¢ka kiest obou kluzdkli na Masarykové nameésti v Turnové.
Dale bylo nutné opatfit gumové startovaci lano a dva vleky pro transport kluzaki
na misto létani a transport v terénu. Oba zminované vleky si vyrobili ¢lenové
mistni pobocky svépomoci. Soucasné s piipravou leteckého materidlu bylo nutné
hledat prostory pro uskladnéni letecké techniky. Prvnim prostorem byla mistni
provazarna, jejiz tfeditel p. Jary m¢l pochopeni pro ¢innost plachtaii. Nasledné

prostory pro klubovy zivot a modelarnu nabidl ve svém podniku jeden ze

¥ REDAKCE. Rozlet v nasich CNA, Rozlet, 1946, 1o¢. 2, ¢. 7, s. 14.

%8 CEPIVELfK, Bretislav. Smeteni z oblacnych vysin II. O zakladatelich létani na Turnovsku
a v Ceskem raji. Praha: Zdenka Cepelikova — vlastnim nakladem, 2008. ISBN 978-254-3534-2.
s. 12-13.

% REDAKCE. Zpravy z MLL. Plachténi, Letec, 1936, ro¢. 12, &. 3, s. 20.
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zakladateld Petr Juna. Vedle zminovanych problémii bylo nutné zajistit

pripadného instruktora, bez kterého nebyla letecka Cinnost jakkoli proveditelné.40
Po vyfeSeni mnoha nezminovanych problémil nastala chvile prvniho

letového provozu 5. dubna 1936, kdy byl slavnostné zahajen prvni plachtaisky

41

kurz.™> Prvni plochou vyuZivanou pro bezmotorové létani v Turnové bylo

z nedaleké silnice bylo mozné vyuzivat diky pfi¢inéni pplk. Kerna, ktery dal
v ramci své kompetence souhlas s 1étdnim o nedélich a ve dnech pracovniho klidu,
vétru si mistni skupina MLL vyhlédla vhodngjsi lokalitu nedaleko obce Zd’arek.
Vrch Zemlov svazujici se k nedalekym Hodkovicim zagal byt vyuzivan k prvnim
kratkym letim pro splnéni zkousky A, které jiz byly pod dohledem instruktora
Miloslava Provaznika ze Svijan, ktery se pocatkem l1éta vratil ze zakladni
vojenské sluzby. Pro splnéni zkousky B bylo zapotiebi svahu s vétSim
pievysenim, proto byla vytipovana lokalita nedaleko obce Olesnice, jizn¢ od
Turnova, kde se zapocalo s létanim v roce 1937. Samotné 1étani ztéZoval poticek,
ktery rozbahnoval okolni terén a znesnadnoval zpétny manudlni transport kluzadku
na vrcholek, kde byl obétovné proveden start pomoci gumového lana. Zde vycvik
probihal pod vedenim instruktora Aloise Broze.

Ctrnactého tmora 1938 bylo v hotelu Slavia zvoleno nové vedeni mistni
skupiny MLL.* Pfedsedou byl zvolen plk. Stary, predsedou plachtaiéi Frantisek
Kinsky* a jednatelem Vaclav Hnik. V 1ét& téhoz roku byl do Ustfedni Skoly
plachtaiské na Rané odeslan jeden z frekventanti druhého b&hu Lubomir Solc,
student mistniho gymnazia. Na Rané si dolétal zkousky B a C a ziskal opravnéni
k vedeni kurzii a uznavani zkousek A a B. ** Dalsim piirastkem do letového parku

pocatkem cCervence byl vétron vlastni konstrukce, na kterém se ihned zacalo

0 CEPELIK, Bietislav. Smeteni z oblacnych vysin II., s. 10-11.

* REDAKCE. Zpravy z MLL — Turnov. Letec, 1936, ro¢. 12, &. 5, s. 84.

*2 REDAKCE: Zivotem kraje. Pojizerské listy, 1938, ro¢. 53, &. 7. s. 2.

*® Frantisek Kinsky byl bratrem zndamého mezivaleéného pilota Vaclava Kinského, ktery v roce
1926 zvitézil v soutézi sportovnich letadel Coppa d'ltalia a zemiel rok poté pii letecké havarii.
Vice: NOVOTNY, Robert. Zivot ve stinu kiidel — turnovsky aviatik Véaclav Kinsky. Z Ceského
rdje a Podkrkonosi. 1997, ro¢. 10, s. 57-68.

* CEPELIK, Bietislav. Smeteni z oblacnych vysin IL., s. 14-17.
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s létanim. Dokladem je i hodinovy zéilet pilota Pally ze Zelezného Brodu.*
Prestoze Olesnice vyhovovala piedevsim pro snadnou dostupnost z Turnova, bylo
potieba hledat dale nové terény.

Prazaklad 1étani v Hodkovicich je spojen pravé s turnovskou skupinou
MLL, hledajici dal$i vhodny terén pro bezmotorové 1étani. Mezi prvni napady
patfil vrcholek nad nadrazim v Hodkovicich, ktery byl posléze zavrzen pro
nedostatek mista na pfistani. Mnohem vhodnéj$im se ukazal terén na zapadni
stran¢ hodkovické ndhorni ploSiny, na vrchu ozna¢ovaném jako Citef, sméiujici
smérem k PetraSovicim nad Mohelkou. S pfevySenim ptes 60 m zde bylo mozné
l1état minimaln€ zkousku B. Po rozhodnuti o zacatku 1étani v nové lokalité, byl
proveden ndrocny piesun techniky z Turnova. Stejné tak ndro¢né se ukdzalo
dojizdéni do Hodkovic, takZe bylo mozné poradat letové provozy pouze
o vikendech nebo svatcich. V Hodkovicich zacal provoz na jate 1938, kdy se
podafilo splnit n¢kolik zkousek typu B, avSak provoz brzy kon¢i po znamych
zatijovych udalostech.*®

V lokalitdch nedaleko Turnova provoz pokracuje az do biezna 1939, kdy
se vznikem Protektoratu Cechy a Morava piichazi zdkaz jakékoli sportovni

letecké ¢innosti.

2.2.4 Kozakov

Mezi zajimava mista predvalecného 1étani patii Kozakov. Prvni dolozené
pokusy jsou datovany do dubna 1936, kdy pocatkem zminovaného meésice znadmy
ceskoslovensky plachtat Slava Rodovsky uskutecnil pokusné lety na vétroni typu
Sedy vlk. Startoval nedaleko chaty KCST.*” Mezi daldimi pokusy je mozné
vyzdvihnout let jiz zmifilovaného instruktora Miroslava Provaznika, ktery po startu
na Kozakovu pfistal nedaleko obce Vaclavi, coz jsou ptiblizné 3 km klouzavého
letu.*”® Po t&chto zkusenostech se sesla 31. kvétna téhoZ roku na Kozakové schiize

Severoceské Zupy MLL, na niZ byla ustanovena komise, ktera se zabyvala

** REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Turnov. Letec, 1938, ro€. 14, ¢. 4, s. 57.

* CEPELIK, Btetislav. Smeteni z oblacnych vyin IL., s. 17-18.

* REDAKCE: Zpravy z Turnova — Kozakov, budouci Olymp plachtati severovychodnich Cech.
Pojizerske listy, 1936, ro¢. 51, €. 16. s. 2.

* CEPELIK, Bietislav. Smeteni z oblacnych vysin IL., s. 15.
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pracemi na pripravé vystavby leti§té vsech tehdejsich platngch povoleni.*

V prabehu roku 1936 se pracovalo na upravach terénu a letiSté se pro svahové
1étani stalo zplsobilym pocatkem roku 1937. V dubnu posledné zminovaného
roku se na Kozakové odehrala ¢lenska schiize, pfi které se i létalo. Pilot Palla si
odlétal na vétroni Sedy vlk zkousku C a Slava Rodovsky létal na kluzaku Skaut
pres dvé hodiny.50 Dalsi vyznamna schlize Severoceské Zupy MLL se tentokrat
potadala v hotelu Slavia v Turnové. Z pfedloZzenych ¢ty navrhi hangaru byl
nakonec vybran jeden, ktery byl na Kozdkovu postaven. S vystavbou hangaru
o rozméru 22 x 13,5 m se zapo&alo v prib&hu jara 1938°" a byl koncipovan na
kapacitu okolo deseti vétront.>? I zde znamenal 15. bfezen 1939 konec letecké

¢innost, ktera byla opét obnovena po druhé svétové valce.

2.2.5 Rovensko pod Troskami

Stejné jako vétSina okolnich mistnich skupin MLL byla i1 rovenska skupina
zalozena v poloviné tficatych let dvacatého stoleti. Jedna z prvnich jejich akci je
dolozen zéjezd na plachtaiské zavody v Poniklé¢ 20. srpna 1936 pod vedenim
Josefa Dédecka a Cestmira Kiitka. V tomto obdobi, po vyslani jednoho budouciho
instruktora do letecké Skoly na Rané, zbyvala jedinéd velka starost, aby se mohlo
zacCit s vycvikem a létanim na kluzdku. JelikoZ mistni skupina nemé¢la do té doby
dostatek finan¢nich prostfedkli, pozadala Okresni ufad v Turnové o povoleni
sbirky. Na zdkladé povoleni byla uspofddana sbirka v Rovensku pod Troskami
a zorganizovano né€kolik pfednaSek z divodu ziskani novych ptizniveit MLL.
Skupina zacala fungovat paraleln¢ se skupinou v Tatobitech, se kterou nakonec
doslo k dohodg o presunuti, & presmérovani tatobitskych zajemcii do rovenské.”
V pribéhu nésledujiciho roku byl zakoupen ze ziskanych prostiedkid Zlin V a
svépomoci vystavén hangar nedaleko Seminovy Lhoty, pfiblizné 2 km od

Rovenska pod Troskami. Ve zminované lokalité¢ se na podzim objevili turnovsti

* REDAKCE. Co déld MLL — MLL Turnov. Letec, 1936, ro¢. 12, & 7, s. 114.

*® REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Liberec. Letec, 1933, ro¢. 9, &. 13, s. 8.

°! REDAKCE: Zpravy z Turnova — Stavba hangéru pro letouny na Kozikové. Pojizerské listy,
1938, ro¢. 53, ¢. 9. s. 2.

52 REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Jilemnice. Letec, 1938, ro€. 14, ¢. 4,s. 57.

°¥ REDAKCE. Zpravy z MLL — Z &innosti mistni skupiny MLL v Rovensku pod Troskami. Letec,
1936, ro¢. 12, €. 8, s. 133.
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plachtafi, ktefi redln¢ uvazovali o spolecném Iétani v tomto prostoru, jelikoz
hledali nové misto po odchodu z Hodkovic. Ne piilis uspésny pokus turnovskych
o létani na tomto tzemi probéhl 11. prosince 1938, kdy novy instruktor Ladislav

Svec poskodil kluzak pfi pristani.™

2.2.6 Stripky z podhiifi Krkonos a Jizerskych hor v mezivale¢ném obdobi

O dalsich skupinach se zachovaly pouze kusé informace, zachované
predevsim v Gasopisu Letec. Jde o mistni skupiny Semily, Jilemnice, Zelezny
Brod, Ponikla a Lomnice nad Popelkou.

Na rozdil od turnovské lokality se objevuji zprdvy o ¢innosti semilské
pobocky MLL pocatkem tticatych let dvacatého stoleti, jelikoz prvni dochovanou
zpravou je zaznam z valné hromady v roce 1932, kde byli zvoleni Vaclav Regner,
nadporucik ruskych legii ve vysluzbé jako predseda a Viclav Jezek, fidic
z povolémi.55 Pocatek Cinnosti skupiny je mozné datovat do let 1930 nebo 1931.
Po ptipravnych pracich je doloZeno slavnostni zahajeni letového provozu na
podzim 1933.%° O dalsi &innosti neni mnoho zprav. Az z roku 1938 je zprava
v Casopisu Letec, ktery byl oficidlnim orgdnem MLL. Zde se uvadi, ze do zkousky
A bylo vycviceno Sest frekventanti a probihala stavba dvou vétront. Z toho je
mozné usuzovat relativni uspeésSnost semilského letectvi pfed druhou svétovou
valkou, jelikoz cvicili vlastni Zzdky na vlastnich kluzacich, m¢li finan¢ni
prostiedky, prostory a &leny pro stavbu dvou vétrofi.>’

Mezi dali mista spojend s ptisobenim mistni skupiny MLL je Zelezny
Brod, kde se datuji prvni zminky o Cinnosti do roku 1929. Osmého zaii byl
usporadan letecky den s ptfedvedenim letecké akrobacie, padaku i bezmotorového
letu. O 15. hoding, po skonceni leteckych ukazek, pronesl spisovatel, dramatik
a propagator Toma§ Antonin Panek ptednasku o letectvi, kterd sklidila velkou

. . ’ r_rx v 1ir 58 ;o ’ ’
odezvu a stala se inspiraci pro mnohé zacastnéné divaky.™ Leteckd ¢innost mistni

** CEPELIK, Btetislav. Smeteni z oblacnych vsin IL., s. 19-20.

> REDAKCE. Zpravy z MLL — Mistni skupina MLL Semily. Letec, 1932, ro&. 8, &. 9, s. 296.

*® REDAKCE. Plachténi. Letec, 1933, 1o¢. 9, &. 12, s. 106.

> REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Semily. Lefec, 1938, ro€. 14, ¢. 4, s. 57.

8 SVARCBACH, Jaroslav. Letecky den MLL v Zelezném Brodg. Letec, 1929, ro¢. 5, &. 10,
s. 551.
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skupiny je doloZena roku 1934, kdy byl otevien prvni kurz bezmotorového
1étani.>® Vypsani dalsi kurzu je dolozeno o dva roky pozdéji, kdy bylo dokonce
vypsano pét stipendijnich mist pro Cleny sptatelenych spolkﬁ60 (napt. Sokol),
jelikoz si ¢lenové mistnich skupin museli obecné, pies podporu statu, financovat
vlastni 1étani sami.

Prvni zminka o letecké ¢innosti v Jilemnici pochéazi z roku 1929, kdy byl
v Roztokdch u Jilemnice, stejnd jako v Zelezném Brodg, uspofadan mistni
skupinou MLL letecky den k propagaci letectvi a vyro&i republiky 28. fijna.®
BohuzZel se tato propagacni akce neobesla bez nestastné udalosti. Pfi odletu, po
pfedvedeni akrobacie havaroval des. Frantisek Cerveny z 41. letky 4. leteckého
pluku.62 O vlastni letecké Cinnosti je zminka az v roce 1938, kdy se FrantiSek
Pitrman a Jifi Kosalek G¢astnili svahového 1éténi na Kozakove.*

Mezi mistni skupiny MLL v mezivale¢ném obdobi patii Ponikla. Prvni
zminka je z roku 1936, kdy v Poniklé plachtaiské zadvody pofddané Severoceskou
zupou MLL. Zavodilo se spfistanim kluzaki do urceného prostoru.
Z ptipravenych tribun ovéSenych prapory zahdjil zdvody predseda mistni skupiny
p. Novak a zupni predseda plachtait Karel Zahradka. Prvni misto dobyla skupina
Mladé Boleslav s pilotem Slamou na Zlinu V, druhé misto dobyla skupina Semily
s pilotem Hradeckym na Zlinu V a tieti misto skupina Zelezny Brod se stejnym
kluzakem. Velké zklamani byl neuspéch turnovského Antonina Provaznika na
kluzaku Slavka, ktery pii tréninku docilil nejdel$iho letu, av§ak v samotné soutézi
skoncil Ctvrty. O tuspéch této udalosti se zaslouzil feditel zavodl FrantiSek
Pitrman, vitéz celostatnich zavodi v Ziliné a pfedeviim mistni pobocka MLL.%
Usporadani zavodu svéd¢i o vysoké turovni letecké Cinnosti v Poniklé, jejiz
pocatek a ptipadny rozsah neni mozné z dochovanych materiala urcit. Mezi dalsi
udélosti patii usporadani lyzatskych zavoda v tinoru 1937. Bylo v planu odeslat

plachtafe do kurzii na Ranou z divodii ziskani zkousky C a instruktorského

*® REDAKCE. Plachténi. Letec, 1934, roé. 10, &. 11, s. 162.

0 REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Zelezny Brod. Letec, 19367, ro¢. 12, & 9, s. 154.

®! Letecky den pied Sedesati lety. Krkonose. 1989, ro¢. 22, ¢. 10, s. 20.

%2 REDAKCE. Zpravy z MLL — Mistni skupina MLL v Jilemnici. Letec, 1930, ro&. 6, &. 1, s. 4.

8 REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Jilemnice. Letec, 1938, ro€. 14, ¢. 4,s. 57.

% REDAKCE. Krasny Gsp&ch plachtaiskych zavodii v Poniklé. Pojizerské listy, 1936, rog. 54,
& 36.s. 4.
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opravnéni pro rychlej$i rozvoj mistniho bezmotorového letectvi. Zacatkem jara
byla planovéna stavba hangaru pro ulozeni kluzaka.®

Prvni informace o mistni skupiné MLL v Lomnici nad Popelkou se
objevuji v lednu roku 1933, kdy se objevuje zprava o vzniku pobocky pfi sttedni
odborné skola tkalcovské, jejimz predsedou se stal profesor Josef Krejzlik.66
Samotné zaloZeni neni rozhodné dobou, kdy se zacalo létat. Pocatek létani
v Lomnici nad Popelkou je datovan do pocatku roku 1938. Jednu z méla zminek
o pfedvaleéném 1étani je zprava z Casopisu Letec, ktery ndm piinasi informaci

o pofizeni kluzaku typu Skaut pro zakladni vycvik v prosinci 1937.%

2.3 Léta valecna

Létani pod kiidly T. G. M. bylo ukonceno v Sudetech zati 1938, a to jako
dasledek udalosti vyplyvajicich z Mnichovské dohody. Skupiny plsobici na
izemi druhé, Cesko-slovenské republiky ukonéily svoji &innost pii vzniku
Protektoratu Cechy a Morava v bieznu 1939. Po obsazeni pohraniéi i vnitrozemi
byla technika pfeddna do rukou némecka spravy. Ostatni letecké organizace
(DAMS a NF) byly v¢lenény do Nationalsozialistisches Fliegerkorpsu, ptesnéji do
jeho sedmé skupiny (Gruppe 7 Elbe-Saale’ s velitelstvim v Drazd’anech).®®
Samotna sportovni c¢innost NSFK neni v soucasné dob& pro ceské zemé
zpracovéna.69 Béhem valky sidlila na letisti v Liberci velmi dobfe vybavena
leteckd pokraCovaci Skola Luftwaffe, stab I/ZG 26 Horst Wessel (Prvni eskadra
26. tézké stihaci skupiny pouZzivajici stihaci letouny Me-110), 1. JG1 (prvni letka
1. stihaci skupiny) a doplnovaci I/EJG1 (dopliovaci letka pro prvni eskadru

% REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Ponikla. Letec, 1937, ro&. 13, &. 1, s. 4.
% REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Lomnice nad Popelkou. Letec, 1933, ro¢. 9, &. 1, s. 8.
" REDAKCE. Zpravy z MLL — MLL Lomnice nad Popelkou. Letec, 1937, ro¢. 13, ¢. 12, s. 181.
8 NSFK byl nacionalné-socialistickou polovojenskou organizaci v nacistickém Némecku
zastiesujici letecké sporty a spolupracujici s Hitlerjugend, v roce 1937 pohltila DVL (Némecky
letecky sportovni svaz (Deutsches Lufisport Verband). Vice BEDURFTIG, Friedemann. Treti
FiSe a druha svétova valka: lexikon némeckého naciondlniho socialismu 1933-1945. Praha:
Prostor 2004. ISBN 80-7260-109-1.

Pro nahlédnuti do Cinnosti NSFK v ¢eskych zemich je vhodné upozornit na publikace:
PRIMAVESI, Erwin. Im Auf- und Abwind. Geschichte einer Fliegergemeinschaft. Kraiburg am
Inn: Horst Maier Verlag, 1985; KLEINHANS, Erich. [ Jahr Nationalsozialistisches
Fliegerkorps im Protektorat Béhmen und Mdhren. Praha: Deutsche agrarische Druckerei,
1940.
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1. stihaci skupiny). Ke konci valky bylo pouZzivano jako zachytné letisté pro celou
Zitavskou oblast.” Jak uz bylo feceno, liberecké letisté bylo vybudovano jiz pred
druhou svétovou valkou.”

Naopak soucasné hodkovické, rovinné letisté¢ vznikd v jejim prabéhu.
Prvotni impulsem byla némecka plachtai'ska skola, ktera zde ptisobila od podzimu
1938 v lokalité, pfedtim vyuzivand turnovskou mistni skupinou MLL. Némecka
Skola si zde vybudovala hangar o rozmérech 30 x 10 m. V letech 1942 a 1943
vzniké potieba piemistit vycvikova centra Luftwaffe do bezpecnéjsich oblasti, kde
by nebyla vystavena spojeneckym naletim. Na ndhorni plosiné nad Hodkovicemi
bylo vybudovano letis§t¢ o rozmérech hlavni VPD 1000 x 100 m v orientaci
190/010° a vedlejsi VPD na jizni strané€ letiSté, orientovana do obraceného T
o rozmérech 800 x 80 m. Vybudovan byl i1 hlavni hangar o rozmérech 40 x 15.
DoloZena je zde ¢innost vcviku na Arradech Ar-98 a Messerschmittech Bf-109.
Vedle zminénych letiSt’ je nutno uvést vojenské letiSt¢ v Hrad¢anech u Mimong.

Vsechna letisté byla vyuzivana ustupujicimi némeckymi vojsky. &

" NOVAK, Vladimir. Armdda v Liberci a Libereckém kraji, s. 47.

"M HAVLIK, Jan a Oldiich SOUCEK. Letisté v Libereckém kraji, s. 10-15.

2 ZIMA, Radek. Z déjin hodkovického letisté, Jablonec nad Nisou 1994, s. 6-7. Soukromy archiv
Radka Zimy.

K letecké cCinnosti na tUzemi dnesniho Libereckého kraje v poslednich dnech valky
vice: NOVAK, Vladimir. Armdda v Liberci a Libereckém kraji, s. 47-48; PLAVEC, Michal.
Letecké operace Rudé armady na Liberecku ve svétle ruskych dokumentti. Fontes Nissae.
Prameny Nisy. 14, 2013, ¢. 2, s. 14-21. ISSN 1213-5097; RYDYGR, Zden¢k. Konec druhé
svétové valky na letisti v HradCanech. Bezdez. 1998, €. 7, s. 211-220. ISSN 1211-9172.
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3. Povalecna léta 1945 — 1952

Po konci druhé svétové valky se opét obnovovala tradice pobocek MLL
a vznikaly i nové letecké kluby, které nemély tradici v mezivale¢ném obdobi. Po
obdobi euforie, kterou je mozné vymezit mezi roky 1945-1948 ptichazi utlumeni
letové &innosti Vv souvislosti s obecné znamym politickym vyvojem v CSR. Po
zruseni Ceského narodniho aeroklubu v roce 1948 vznikl prvotni Svaz lidového
letectvi a od roku 1950 naslednicky Dobrovolny svaz lidového letectvi — Doslet.
Byly zruSeny aerokluby a organizacné pievedeny jako Zéakladni organizace pod
Nérodni podniky ¢i druzstva. Oficidlni nazev téchto patronati byl napiiklad
"Zékladni organizace Dosletu LIAZ Rynovice" (AK Jablonec nad Nisou —
Kralovka). Tato situace skoncila v zavéru listopadu 1952, kdy se ustavily Krajské
aerokluby Svazarmu. Se vznikem Svazarmu piichazi celoplo$né rozhodnuti
0 ruseni letiSt’, na nichz nebylo mozné ve vétsi mife provozovat motorové 1étani,
které bylo realizovano ptes nové vznikajici krajské aerokluby. Toto rozhodnuti se
tykalo predev§im menSich klubi.: Jablonce nad Nisou — Kralovka, Drzkov
a dalsich.”

Do poloviny padesatych let vyuzivana kofistni technika, ktera byla zabrana
po ustupujici némecké armadé, nebo byla soucasti daru marsala Konéva Cs.
mladezi.” Postupné jsou némecké konstrukce kluzdk a vétrond nahrazovany
ceskoslovenskymi. To samé plati i u letadel motorovych, kde je jedna vyjimka,
ato letouny typu Piper Cup (L4H), které byly ve velké mnozstvi rozsifeny po

druhé svétové valce, jelikoz se jednalo o techniku z piebytkti amerického letectva.

™ Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM, byvalym instruktorem ZPS Hodkovice, pozd&ji

nacelnikem letiSt¢ na Kralovce (Jablonec nad Nisou) a funkcionafem aeroklubu v Liberci.
Rozhovor byl proveden 21. srpna 2014.

® Po konci valky se obratili Geskosloveniti plachtafi na mar§ala Konéva s prosbou o darovéni
materialu z plachtaiské Skoly v Grunau (dnes Jezow Sudetski nedaleko Jelenie Gory). Po
obdrzeni kladné odpovédi vyrazila 23. ¢ervence 1945 skupina 110 plachtaid pod vedenim
zastupci MNO. Celkem bylo dovezeno 116 vétront, 16 kluzakt, 3 motorova letadla a dalsi
material v hodnot& pfiblizné 15 mil. K&. Vice: KRIZ, Frantisek. Plachténi. Bro: Typie, 1947,
s. 75.
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3.1 Liberec

Sportovni 1étani v Liberci mezi roky 1945-1953 je v celorepublikovém
kontextu mimotadné, jelikoz mezi lety 1945 az 1949 zde vedle sebe plisobi civilni
Aeroklub Liberec (pobodka CNA) a Vojenskd odborna $kola leteckych
mechaniki VOSLM."® Ta méla vedle své vojensko-pedagogické &nnosti dilny,
kde se opravovala a upravovala letecka technika a vznikaly 1 ptivodni konstrukce
bezmotorovych i motorovych letadel, i dobrovolny bezmotorovy vycvik a posléze
sportovni ¢innost, kterou provadeli frekventanti jednotlivych kurzii pod dozorem
zkusenych instruktori. Fungovani téchto dvou subjekti ve studovaném obdobi
nelze oddélit, jelikoz v pocatku obdobi mistni aeroklub byl bez vlastni letecké
techniky a zaptjcoval si ji od VOSLM.”" Vedle 1étani na letisti pod Jestddem
V dnesnim RiiZodole je nutné zminit pocatecni provozy na jestédskych svazich
nad Pilinkovem a pfedevSim letiSt¢ na Planich pod Jestédem, které fungovalo

v letech 1946 az 1948."®

3.1.1 VOSLM a stavba letadel

Vojenska odborna 3kola pro letecké mechaniky (VU 4651) oficialng
vznikla 1. 8. 1945 a jejim poslanim bylo Skolit letecké mechaniky vSech profesi,
tj. drakafe, motorare, pfistrojare, radiomechaniky a zbrojife. Vrchnim velitelem se
stal mjr. let. Josef Crha. K datu zaloZeni ptichazi prvni skupina cca 160 muzi
(jiné pamétnické udaje hovoii i o 200-250 muzich), ktera byla oznacovana jako
1.letka VOSLM pod vedenim por. Josefa Noska, jehoz naslednd vystiidal
zmifiovany mjr. Jan Cervenka. Jednalo se jiz o vyu¢ené letecké mechaniky
z leteckého primyslu, kteti byli ziskani mjr. Crhou pro vstup do armady. Tato
letka se stala zdkladem pozemniho personalu obnoveného ¢s. letectva, jelikoz ¢ast
absolventd odesla pfimo k utvarim. Zbyla ¢ast ziistala u VOSLM jako instruktofi

pro vychovu a vycvik dalSich turnusti, oznacovanych jako ,,letky“.79 Po necelych

"® NOVAK, Viadimir. Armada v Liberci a Libereckém kraji, s. 110-117.

"7 Létani ve VOSLM se tykaji fotografie 6 a 7 v piilohach, s. XVII-XVIII, pozn. aut.

"8 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

® IRRA, Miroslav. Ceskoslovenské vojenské letectvo 1945-1950. Cheb: Svét kiidel, 2006. ISBN
80-86808-33-5, s. 595-596.
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tyfech usp&$nych letech v Liberci byla nakonec VOSLM piemisténa do
Liptovského Mikulase na Slovensko.®

Béhem né¢kolikaleté €innosti vznikaly v mistnich dilndch 1 mimo né jak
standardni kluzaky a vétroné, tak upravy stavajicich typi, popft. typy upln€ nove,
zkonstruované piimo piisluiniky VOSLM nebo SDLZ (Skoly pro diistojniky
letectva v zaloze). Prvnim letadlem, které se vSak trochu vymyka, je Nebeska
blecha,® coz byla popularni amatérska konstrukce francouzského vyrobee
nabytku Henriho Midgeta z poc¢atku tiicatych let dvacatého stoleti. Dva absolventi
letecké primyslové Skoly v Mladé Boleslavi pochazejici z Turnovska M. Brodsky
a S. Nosek zacali se stavbou jiz v pribéhu druhé svétové valky. Dokoncena byla
ve VOSLM, kde vramci prvni letky ptisobili oba dva zmihovani. Pivodné
zvoleny dvouvalcovy motor amatérské konstrukce se ukézal jako pfili§ slaby,
a tak byl staviteli zamontovan Walter Mikron, ktery si ,,pfisvojili“ pfi transportu
materialu z Grunau.®? Diky novému a silnému motoru se stal z Nebeské blechy
velmi nebezpedny stroj, coZ na vlastni kiizi pocitil mjr. Cervenka, pro kterého se
stal zalet bojem o holy zivot. Po pfistani pry prohlasil: ,, Necham zavrit do konce
vojny kazdého, kdo se odvazi s Blechou vzletét.” Presto se n€kolik odvazlivei
naslo, takze major ukoncil létani Nebeské blechy tim, Ze motor z moci Ufedni
zabavil.»
Dalsi kategorii byly tpravy jiz existujicich typt, napiiklad na K-65 Cap,
ktery méla VOLSM piidélena byla instalovana stavitelna vrtule, coz velmi
zlepsilo stoupani stroje. DalSim je Gprava vétroné Goppingen G6-1 Wolf, na ktery
byl dodate¢né vybaven motorem na pylonu nad kiidly, Opatien tlacnou vrtuli
mistni konstrukce. Motor vSak svym vykonem nestacil na samostatny vzlet
a proto se pouzival pro vzlet navijak, po némz nasledoval horizontalni motorovy
let. Nakonec &innost ukongila havarie.* Velmi zajimavou modifikaci byl Kranich

11S® z roku 1946. Vznikl jako uprava standardniho dvoumistného vétroné¢ DFS

8 Tamtéz, s. 600.

81 Obrazova dokumentace v piilohach s. XLII, pozn. aut.

8 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 6.
8 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

84 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 6.
8 Kranich IIS v prilohach, s. XXI, pozn. aut.
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Kranich (Jetdb) na jednomistny specidl na lety v dlouhé viné, jelikoz soucasné
probihal jeji vyzkum za Jestédskym hiebenem. K jeho stavbé dostali rozkaz
Jaroslav Prchal a Zdendk Novéacek od mjr. Cervenky. Uprava spo¢ivala v tom, ze
zadni pilotni kabina byla zaslepena a pouzita jako prostor pro ulozeni kyslikovych
lahvi pro vyskové lety. Soucasné s tim byla piepracovana cela piid’ vétroné pro
nejlepsi vyhled pilota, tudiz bylo nutné vyrobit i jeden z novych prithlednych
piekrytt pilotni kabiny.86

Dalsim stupném byly samostatné konstrukce. Prvni znich byl plné
akrobaticky vétron Andé€l. Vznikl v roce 1947 a jeho konstruktérem byl absolvent
Pramyslové $koly v Mladé Boleslavi (letecké vétve) Jaroslav Dejl, v tu dobu
poslucha¢ SDLZ. Vlastni stavbu provedli frekventanti VOSLM v ,.dievénych
dilnach“ pod vedenim Aloise Po$vafe. Na prani mjr. Cervenky se oproti
puvodnim planim mirné prodluzovala pilotni kabina smérem dopiedu, aby se do
vétroné 1épe dostal. JelikoZ nebyly splnény vSechny podminky civilnich leteckych
piedpisii, 1étal pouze na leteckych dnech nebo vramci VOLSM v Liberci. Na
akrobatické verzi prevazné l1étal mjr. Cervenka. Poté co piestalo byt realné vétron
plnohodnotn¢ piihladsit na SLI, byl letoun dodatecné motorizovan.
S motorizovanou verzi létal nejvice Alois Posvai.” Vétron byl vyzafen v roce
1955. Shodou okolnosti se dnes o Andéla zajimaji plachtaii ze Svycarska, kteii
projevili zajem o stavbu repliky a komunikuji s Jar. Prchalem ohledné vyrobni
dokumentace, kterou on vlastni.®

Neptizni osudu byly postizeny dalsi tii vétroné. Prvnim byl maly vétron
konstruktérti Zdenka Novacka a Jaroslava Prchala o rozpéti 10 m, ktery nakonec
piestal byt prioritni ptfi pfestavbé Kranichu IIS a nakonec padl za obét novému
ukolu, kterym byl Skolni dvousedadlovy vétronl. Dokonceni celé stavby piekazilo
stéhovani VOSLM na Slovensko. Tteti konstrukci je bezocasy vétroi s rozp&tim

ktidel 18 m, ktery zlstal pouze na rysovacim prkné Zdenka Novacka.®

8 BRSKOVSKY, Jan. Kdyz létaly Jetaby. Letectvi a kosmonautika, 1997, ro¢. 73, &. 25-26, s. 42-
49.

8 VEJVODA, Ladislav, PLACHY, Jan. Vétroné v Ceskoslovensku a v Ceské republice od roku
1945. Cheb: Svét k¥idel, 2009. ISBN 987-80-86808-64-2, s. 102-105.

8 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

8 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 6.
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Vrcholnou konstrukcei pfti VOSLM se stal motorovy letoun BAK-Ol,90
konstrukce por. ElidSe a cet. asp. Bindra vznikajici od roku 1946. Maly
jednomistny jednoplosnik celodfevéné konstrukce byl prvni Cs. konstrukci
s tiikolovym ptid'ovym podvozkem.91 Hlavni podvozek byl z Bf-108 Tajfun
anové dodélané bylo pfedni podvozkové kolo. Dokonce byl zalétan myjr.
Cervenkou v Zatci. Kombinace nepiiznivé doby a nafizeni odevzdat motor

% Vroce 1949 putoval

neumoznilo pokusit se o rekordy v jeho Kkategorii.
s VOSLM do Liptovského Mikulase, kde slouzil jako udebni pomicka. Roku
1967 byl piemistén do leteckého muzea ve Kbelich, kde je dodnes.*®

Vedeni VOSLM nahlizelo pozitivné na leteckou &innost a podporovalo jeji
rozvoj. Vedle zminéné €innosti se provadély generdlni opravy jak na vétronich,
tak na motorovych letadlech, pfikladem byla generalni oprava vlecného letounu
Fw-44 Stieglitz pro ZPS Hodkovice. Zajimavosti je, Ze kratce po konci valky
vyrabély proudové motory Jumo 004, jeden z nich se nachéazel i v Liberci. Nez

byly pielozeny Jaroslavem Prchalem manuély, aby mohly byt vyzkouSen na

. < , . 94
motoroveé brzdé€, musel byt motor navracen MNO.

3.1.2 Nesmély rok 1945

Pocatky obnovené sportovniho 1étani v Liberci jsou datovany jiz do roku
1945. 'V pocatcich nového osidlovani se na letisti seSla parta nadSencu, ktefi
vytvofili zéklad aeroklubu. Prvnim vyznamnym problémem bylo ziskani letecké
techniky, ten nakonec v Cervenci vyiesil dar marsala Konéva, jehoZz chvatného
vyzvednuti se liberecti z&astnili.*® Pom&mé horsi to uz bylo s instruktory, ktefi
by provadéli zékladni vycvik. Pfesto zacali s létanim na raSovském svahu nad
Pilinkovem.*® Vysledky pokust 1étani bez instruktora byly objeveny v prubéhu
listopadu, kdy oddil 1. letky VOSLM na rozkaz mijr. Cervenky vyzvednul dva

% Obrazovéa dokumentace v ptilohach s. XLII, pozn. aut.

%L IRRA, Miroslav. Ceskoslovenské vojenské letectvo 1945-1950, s. 599-600.

%2 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

% IRRA, Miroslav. Ceskoslovenské vojenské letectvo 1945-1950, s. 600.

% Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

% Aerokluby z Cech i Moravy odvazely kluzaky i vétroné z Grunau na &s. hraniéni &aru, odkud si
je pozdgéji jednotlivé aerokluby odvazely podle hesla ,, Co kdo odveze, to je jeho.  Pozn. aut.

% PRCHAL, Jaroslav a kol. deroklub Liberec 1945-1995, s. 4.
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kluzaky typu SG-38 ze stodoly u mlyna v Pilinkové. Po jejich nalezeni se
konstatovalo, Ze jeden byl zcela zni¢en a druhy ¢aste¢né poskozen. Soucasné bylo
nalezeno 1 startovaci gumové lano a transportni podvozek, jelikoz kluzaky obecné
nemély kolovy podvozek a byly vybaveny pouze lyzinou. Vedle uvedeného, byl
nalezen i denik, kde byl jediny zapis: ,, Dnes jsme zahdjili vycvik. Pan instruktor
Hak provedl prvni start a pri pristani kluzak uplné rozbil. Jemu se vsak nic
nestalo a tak jsme skoncili a sli domu.* Zminovany Josef Hak o bezmotorovém
1étani ptili§ nevédél, jelikoz se az o dva roky pozdéji prihlasil do plachtarského
elementarniho vycviku a o své ,,instruktorské* ¢innosti se nikdy nezminil. Na
druhou stranu je nutné poznamenat, u létdni zGstal a stal se nejen plachtaiskym
instruktorem a inspektorem KA, ale 1 motorovym pilotem, akrobatem na
akrobatickém vétroni LF-107 Lundk a reprezentantem AK Liberec na nékolika
CPZ ve Vrchlabi.”’

Udalosti citované ve zminovaném deniku je mozZné zasadit do 1éta roku
1945. Mezi prvni piedstavitele liberecké pobodky CNA jsou v srpnu téhoZ roku
zminovani rotm. Stanislav Anderle ve funkci pfedsedy a Vaclav Kamensky jako
jednatel.®® Tato skupina, jeZ je moZné oznait jako piipravny vybor, nakonec
fungovala do fijna, kdy byl ustanoven skutecny Aeroklub Liberec. Pfedsedou byl
zvolen Marian Bechyné¢ a pokladnikem Jan Skalsky, ovSem stale chybéli
opravnéni instruktofi a leteckd technika, protoZze vSechno, co zlstalo na
libereckém letisti, pfevzala VOSLM, kterd na podzim zaéina s létanim pod
vedenim mjr. Jana Cervenky, aktivniho motorového pilota a nad$eného plachtae.
Po reorganizaci vramci Skoly (VOSLM), bylo dohodnuto, Ze jedno
z vycvikovych druzstev bude civilni, tj. slozené z ¢lent jiz fungujiciho aeroklubu,
pobocky CNA Liberec.”

K 28. lednu 1946 se nalétalo celkem 1500 lett a bylo vycviceno celkem 14

frekventantl se zkazkou A a Ctyfi se zkouskou B. Motorovy odbor stale na svoji

o PRCHAL, Jaroslav a kol. Aerolvdub Liberec 1945-1995, s. 5.
% REDAKCE: Piehled pobocek CNA v srpnu 1945. Rozlet, 1945, ro&. 1, &. 3, s. 12.
% PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 5.
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techniku cekal a Skolil se pouze teoreticky. Byla také zavedena pracovni

povinnost na opravach letecké techniky. 100

3.1.3 Pocatek opravdového létani — rok 1946

V roce 1946 bylo nutné zajistit pfedev§im dostate¢ny pocet instruktort.
Poté, co se v puli biezna vratili vyslani instruktofi z kurzu pro start na navijaku
z Rané, byl ihned zahajen vycvik 14 instruktorti na navijaku na letisti v Razodole.
Dokonceni vycviku ke zkousce C bylo provedeno na vétronich v Hodkovicich
a bylo pfistoupeno hromadnému vycviku na Pilinkové nebo jinych vhodnych

h.!*! Vedle doskolovani domacich instruktori se mjr. Cervenkovi podafilo

plochéc
ziskat dva zkuSené plachtate. Prvnim z nich byl posluchac SDZ'"? Erik Kvasnicka
Z Bratislavy, ktery byl instruktorem motorového i bezmotorového 1étani, vlekar
vétronll a drzitel stiibrného C. Druhym byl, z Rané ptemluveny, Alois Po$vaft,
ktery byl dosazen jako civilni zaméstnanec do funkce vedouciho dilen pro opravy
kluzakl a vétrond. Mimo to se podafilo prevelet na kratkodobé cvi¢eni mnoho
vyznamnych plachtaiti, mezi nimiz je podstatné vyzdvihnout Jaroslava Kumposta,
budouciho rekordmana a dlouholetého u¢itele v UPS Vrchlabi.

V pribéhu ledna a unora 1946 se povedlo diky znamostem Jaroslava
Prchala ziskat dva letouny Piper L4H z ptfebytkii americké armady. 103 Tyto stroje
byly vyuzivany nejprve pro vleky vétrotit, ' po zajisténi vhodnéjsich motorovych
letadel byly dany k dispozici k vycviku civilnich motorovych pilott, ktefi platili
za odlétané hodiny a tim dat moznost umoznit vycvik dal§im ¢lentim aeroklubu.'®
Zpravu o vzrustajici ¢innosti pfinadsi ¢asopis Rozlet, ve kterém se pise: ,, V nedeli
19. kvétna podarilo se plachtariim CNA v Liberci provésti na letisti pod Jestédem
pres 60 starti navijakem. Z nich bylo 5 startii vykonnostnich vétromni, s nimiz

piloti byli pres 7 hodin ve vzduchu. Nejdelsi let trval 2 hodiny a 10 min, pri cemz

100 REDAKCE: Liberecky CNA v plném budovani. Rozlet, 1946, ro¢. 2, &. 7, s. 12

101 REDAKCE: Rozlet v naich acroklubech. Rozlet, 1946, ro&. 2, ¢. 20, s. 8.

102 Skola diistojniki polniho d&lostielectva v zaloze. Vice: NOVAK, Vladimir. Armdda v Liberci a
Libereckém kraji, s. 123-125.

103 pPRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 5.

104 REDAKCE: Rozlet v nasich aeroklubech. Rozlet, 1946, ro¢. 2, &. 20, s. 8.

195 pPRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 5.
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pilot dosahl vysky 1400 m. “1% V/roce 1946 se také rozméha &innost v nové
lokalité na Planich pod Jestédem, o ni v nasledujici podkapitole.

Vedle leteckého dne na Planich pod JeStédem, ktery byl uspofadan
v kvétnu 1946, se odehrala akce, jez nema prvoplanové se sportovnim letectvim
nic spolecného. V srpnu a zaii byla v Liberci uspofaddna celorepublikova vystava

o Tato velkolepa prehlidka dosavadni prace

Budujeme osvobozené kmje.1
V pohrani¢i byla doprovazena piidruzenou cinnosti aeroklubu Liberec ve
spolupraci s VOSLM.'® Tisice navtévniki shlédlo 8. zaF{ 1946 slavnostni néstup
frekventantl Skoly, tak vSechny mozné druhy startt kluzakl i vétrond, akrobacii

° a seskok

na motorovych letounech piloti Josefa Flekala a Karla Poéty10
parasutisty, do t¢ doby malo Vidan}'/.110 Spole¢né s tim byla usporadana jedna
z prvnich soutéZi ve sportovnim 1étani v CSR, nazvana Cilovy let do Liberce. Jeji
princip byl vtom, Ze jednotlivé posadky motorovych letadel, rozdélené do
vojenské a civilni kategorie, mély za kol protnout cilovou pasku na vtetfinu
piesné dle pfedem stanoveného casu. Neslo tedy o rychlost, nybrz o spolehlivost
stroje a presnost posadky. Celkem z deviti vojenskych a péti civilnich posadek se
stali absolutnimi vitézi npor. Evzen Cech a kpt. Miroslav Stdpanek, ktefi se od
stanoveného ¢asu neodchylili ani o desetinu sekundy. ™

Rok 1946 skoncil pro liberecké sportovni letectvi uspesné. Bylo vycvi¢eno
velké mnoZstvi instruktort. Nejdiive se v Liberci 1étaly vicevleky vétront. Mezi
prvnimi zde bylo systematicky vyuzivano zavétrné vinéni za JeStédem i svahové
1étani na celém Jestédském hiebenu. Z pohledu motorového 1étani bylo vycvi¢eno

celkem deset ¢lenti. Zavérem roku k zakonceni vydafené sezény usporadal

VOSML letecky ples v Lidovych sadech.™?

196 REDAKCE: Rozlet v nasich aeroklubech. Rozlet, 1946, ro€. 2, ¢. 24, s. 11.

197 y/ice: TECHNIK, Svatopluk. Vystava Budujeme osvobozené kraje v Liberci roku 1946. Liberec:
Ceska beseda, 2001.

108 REDAKCE: Cilovy let do Liberce. Rozlet, 1946, ro&. 2, &. 36, s. 2.

199 Oba piloti byli byvalymi p¥islusniky RAF za druhé sv&tové valky, pozn. aut.

110 pRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 7.

M REDAKCE: Letci v Liberci. Rozlet, 1946, ro&. 2, &. 38, s. 6.
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3.1.4 Letisté Plané pod JeStédem

Nedaleko chaty na Planich pod Jestédem, kde jsou dnes vzrostlé stromy,
existovalo v prvnich povaleénych letech letiste.*** Na valné hromadg v lednu 1946
se zaCina také hovoftit o vzniku leti$t¢ na Planich pod Jestédem, protoze bylo
konstatovano, Ze je to velmi dobra lokalita jak pro svahové létani, tak termiku.™*
Po vyzkouseni svahového plachténi na Jestédu se rozhodl mjr. Cervenka postavit
na Planich hangar a dopravit tam navijak. Byla to nadlidské prace vynosit dievéné
dily krovi a stén. Hangér vnikl tak, Ze se ufizly stromy v lese a na vzniklé patezy
se natloukla podlaha, takZze dnes neni mozné s tplnou piesnosti lokalizovat jeho
polohu.'* Stavba byla dokon¢ena na jate 1946 a nasledné zde byly umistény dvé
Grunau Baby GB-IIb a jeden Jetab (Kranich). Ob¢ bejbiny byly startovany
pomoci gumového lana, pokud nebylo dost sil nebo prostiedkd pro provedeni
navijakovych vzletl. Letist€¢ na Planich mélo nepravidelné rozméry ptiblizn¢ 500
x 80 m pomé&mé velky piicny sklon, coZ zna&né znesnadiiovalo letecky provoz.*®

Z divodu vyuziti letist€é na Planich pod Jestédem byl po vélce v kvétnu
1946 uspoiadan prvni velky letecky den v CSR, ktery se setkal s nebyvalym
zdjmem mistniho obyvatelstva. K této udalosti byly vydany pamétni odznacky,
slouzici jako vstupenky, jez byly vefejnosti velmi cenény. Uspéch této udalosti
ptipravil pidu pro zafijovy letecky den.*’

Velkou zajimavosti, kterd se tyka létani na Planich, byl gravitacni start,
v nedavné dobé znovu objeveny Polédky. Dle vzpominek Jaroslava Prchala
vyplyva, Ze se tento zplsob startu provozoval na Planich jiz v zim& 1946/1947.

Tento zptsob vzletu se provadél tak, ze bejbina**®

byla roztlatena po sn¢hu ze
svahu dolt, kdy se nasledné pisobenim vztlaku na kiidlech a silného protivétru
vznesla. Na usporadani letového provozu stacilo pét lidi, dvé bejbiny 1étali a zbyli
piloti sed€li v boud¢ a popijeli (“:aj.119 Vedle zajimavé startu na Planich bylo velmi

problematické pfistani, na které Josef Havranek vzpomina takto: ,,Plané byly

13 Obrazova dokumentace v prilohach s. XV-XVII, pozn. aut.

114 REDAKCE: Liberecky CNA v plném budovéni. Rozlet, 1946, ro¢. 2, &. 7, s. 12.

115 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014

1® PRCHAL, Jaroslav. Letisté v nasich horach. Jizerské a Luzické hory, 1997, 1o€. 2, €. 4, s. 4-5.
" PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 7.

181 idové oznaceni GB-2b, pozn. aut.

119 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.
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velmi problematicky s pristanim. Litalo se tam na svahu. A kdyz se 5lo na pristani,
tak svah stale fungoval a tézko se to odhadovalo (rozpocet). Klapky120 napriklad
na Krajanku nebyly moc ucinny u bejbiny byly ucinny, i tak to nestacilo. Kdyz to
prelitl (misto pristani), tak zavrel klapky a zase nastoupal, takze vono to nic moc
hezkyho nebylo.“121 Ptes tyto pokusy na ne pfili§ vhodném terénu nedoslo v zadné

W

rovinné leti$té v Ruzodole.

3.1.5 Obdobi let 1947 a 1948
Po dikladném zimnim Skoleni se opét zacinalo s Iétanim jak na letiSti
v RliZodole, tak na svahovém letiSti na Planich, kde byly provadény zminované
gravitacni starty. Mezi novymi zajemci se objevila jména, ktera budou spojena se
severoCeskym letectvim v dalS§ich desetiletich, naptiklad Josefem Hakem nebo
budoucim krajskym nacelnikem Miroslavem Svarovskym. Jelikoz byl vycvicen
dostatek civilnich instruktorti, vénovali se instruktofi VOSLM vykonnému
plachténi, preskolovani na dalSi vétron¢ jako naptiklad Vazka, Minimoa nebo
Jefab. Vétsina odlétala vycvik na pilota motorovych letounii.™® Minimoa byla
velmi zajimavou némeckou predvalecnou konstrukci. Na liberecké Minimoe byl
umistén erb, jest¢ z minulého obdobi, s popisem, Ze se jednd o sty vyrobeny
kus.'?
V nedéli osmého Cervna byl uspotaddan dalsi letecky den, ktery pfilakal
desetitisice divakt z celych severnich Cech. Na jeho piipravé se opét podileli jak
piislugnici VOSLM, tak i aeroklubu Liberec. Z leti§té vzlétavaly a pristavaly

vojenské stihaci letouny Supermarine Spitfire L.F. Mk. IXE,***

vSechny dostupné
dal$i turistické motorové letouny, poprvé byl i uskuteénén trojvlek za K-65

Cap.'?® Vrcholem programu byla akrobacie Josefa Flekala na C-104 a akrobatické

120 Mysleny brzdici klapky, pozn. aut.

121 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM, dlouholetym nagelnikem AK Hodkovice. Rozhovor byl
proveden 12. prosince 2014.

122 pRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 7.

128 Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU, dlouholetou pracovnici Severoceského krajského
aeroklubu Liberec. Rozhovor byl proveden 30. zaii 2014.

124 Verze slavného Spitfiru, na némz se navratily &s. peruté do vlasti.

125 K ofistni motorovy letoun némecké vyroby Fieseler Fi-156 Storch, ktery byl za druhé svétové
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vystoupeni na némeckém akrobatickém vétroni Habicht (Jestiab), které predvedl
mjr. Cervenka.*®

Do plachtaiského vycviku v ramci VOSLM byly zafazeny tfi piislusnice
armady v hodnosti poruciki, které dostaly letecky vycvik za odménu, jelikoz
bojovaly na vychodni fronté. JelikoZ u nich nebyl vidét pfiliSny zajem, byly jeste
pfed dokoncenim plachtatského vycviku preveleny k jinym utvarim, kde posléze
dokoncily motorové V}'Icviky.127

Jeste¢ v Cervnu dosSlo k vyznamné udalosti, ktera velmi ovlivnila létani
v Liberci. Né&kolika instruktorim, ¢lentim prvni letky VOSLM byl ,,za zasluhy*
prominut Ctyflety zbytek celkem Sestilet¢ho zavazku. Instruktoii E. Maly, J.
Turecky a R. Stastny nasli zaméstnani ve chrastavské firmé Torex a plynule se
stali ¢leny civilniho aeroklubu. Z. Novadek a J. Prchal nastoupili do ZPS
Hodkovice a M. Donék s V. Skvorem se navratili do domovskych aeroklubi. Zpét
na Slovensko se vraci i Erik Kvasnicka, se kterym odchazi i prvni liberecka
plachtairka Marta Bélikova-Kvasnickova.'?® Oba dva se objevuji na liberecké
soutézi v motorovém 1étani, kterd byla usporfddana v zaii 1947. Spocivala
v cilovém letu na Cas a presnosti pristani. Zvitézil Erik Kvasni¢ka na 7-281,'%
druhym byl Skpt. J. Skalsky na stejném typu a tfeti Marta Bélikova-Kvasnickova
na letounu Piper.**

Po odchodu zkusenych instruktorti se postupné vytraci vliv VOLSM na
chod a fizeni celého aeroklubu, nebot jeho civilni slozka byla jiz pIn€ samostatna.
V prubéhu srpna Miroslav Shanél jako prvni ¢len aeroklubu Liberec splnil
podminky pro udéleni plachtaiského odznaku FAI D, znamého spiSe v letecké
komunité pod pojmem sttibrné C. Do aeroklubu jsou postupné ptidéleny jiz prvni

kluzéky €s. vyroby. Mezi prvni patfil kluzak Z-23 Honza, ktery mél nahradit letité

valky pouzivan jako kuryrni letoun. Mezi nejznaméjsi operace provedené timto typem patii
prevoz italského diktatora Benita Mussoliniho do bezpeci poté, co byl osvobozen némeckymi
vysadkati z internace v horském hotelu v pohoti Gran Sasso v Abruzii 12. zafi 1943. Vice
napt.: FORCZYK, Robert. Rescuing Mussolini — Gran Sasso 1943. Oxford: Osprey publishing,
2010. ISBN 978-1-84603-462-6.

126 PRCHAL, Jaroslav a kol. deroklub Liberec 1945-1995, s. 7.

2" Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zaii 2014.

128 pPRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 7-8.

12% pavodng némecky cvicny letoun Biicker Bii-181 Bestmann, vyrabény po druhé svétové valce
v otrokovické tovarné Zlin, pozn. aut.

130 REDAKCE: Rozlet v nasich aeroklubech. Rozlet, 1947, ro¢. 3, ¢. 40, s. 10.
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SG-38 a skolni vétron Z-24 Krajanek, nahrazujici Grunau Baby GB-IIb.
Motorovy odbor ziskal popularni Praga-Baby E-114 a C-104,"" ktera slouzila
piedeviim k vlekani vétromit, jelikoZ vypomoc Skolnim Capem byla stale
vzacngj$i. Vycvikova a sportovni ¢innost aeroklubu pokracovala v plném tempu
do konce roku 1947 a do roku nésledujiciho se hledélo optimistickym
pohledem.. 13

Vsechny optimistické vyhlidky rdzem zhatil Vitézny tnor, ktery znamenal
prichod rozsahlych zmén v celé ¢eskoslovenské spolecnosti. Thned po unorovych
udalostech nastdva okamzity zédkaz létani, aby se predevS§im zamezilo tletim do
zahrani¢i. Pfes tyto obtize se povedlo mijr. Cervinkovi a mjr. Polmovi z MNO
zahdjit koncem kvétna v Medlankach™® kurz pro plachtaiské instruktory druhé
tiidy, ktery opraviioval k vycviku na dvoumistnych vétronich.™* Zde se sesla
Spicka ¢s. plachténi (Jaroslav Kumpost, Jiti Forchtgott, Ladislav Haza nebo
FrantiSek Svinka) mezi frekventanty nechybéli ani liberecti plachtati naptiklad
Zden¢k Novacek nebo Jaroslav Prchal. Presto, ze byl v platnosti zminovany
zékaz, ktery byl posléze zmirnén, povolil mjr. Cervenka péti plachtaitim prelet 50

km pro ziskéani stiibrného C.**®

Vedle povolenych letd, bylo zakazano jakkoli létat
na vétronich z divodu ptipadného tletu. Liberecti plachtafti tento zdkaz obesli tim,
ze nalezli ptid'ovou gondolu a namontovali na kluzdk SG-38 (kde obycejné nebyl
pilot vliibec chranén, ve své podstaté sed€l na dieveéné tyci) a 1étali s nim termické
lety z navijaku.'*®

V Cervnu 1948 byl provoz nakonec obnoven a aeroklub opét zahdjil svoji
vycvikovou a sportovni ¢innost. Pfedsedou aeroklubu zlstal nadale M. Shénél,
pokladnikem J. Skalsky a motorovy odbor vedli spolecné¢ J. Turecky s E. Malym.

Zajimavé bezesporu je, ze leteckd Cinnost pokracovala bez politickych omezeni

13! pavodnd némecky cviény letoun Biicker Bii-131 Jungmann, vyrabény po druhé svétové vélce

v otrokovické tovarné Zlin, pozn. aut.

132 pPRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 8.

133 Sportovni letisté v Brn€, pozn. aut.

132 tomto obdobi se provadi nejcast&ji vycvik na jednomistnych kluzacich, kdy frekventant
provedl start pomoci gumového lana, instruktor byl vlastné pouhym radcem, ktery nemohl
nikterak zasdhnout do samotného letu, pozn. aut.

135 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 8.

136 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.
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dal. Pres pozvolny nastup provérek letového persondlu nebylo v roce 1948

. it ., 137
nikomu 1étani zakazano.

3.1.6 Na cesté ke Svazarmu 1949-1952

V roce 1949 skongila svoji ¢innost VOSML v Liberci a piesunula se na
Slovensko, coZz velmi uSkodilo aeroklubu, jelikoZ odesli zkuSeni velitelé
a instruktofi a aeroklub ztratil moZznost vyuzivat vojenské ucebny a dilny.
Dosavadni CNA je postupné piebudovavan na Cs. svaz lidového letectvi podle
sovetského vzoru se vSemi negativnimi dasledky. Nova organizace zasahovala
i do vycvikovych osnov, jelikoz pied zacatkem kazdého letového provozu byla
politickd desetiminutovka. Postupné jsou zvycviku i sportovniho Iétani
vyfazovani ti, ktefi nespliuji vySsi statni a politickou spolehlivost. Provérkové
komise vyfazuji ¢leny od 1étani bez mozZnosti odvolani a bez udéani divodu.*®
Nové usporddani nebylo skoupé na provérky, na druhé strané¢ bylo plné
optimistickych budovatelskych hesel, ktera prosakovala 1 do aeroklubové €innosti.
Prikladem muze byt uvod ¢lanku v Casopisu Letectvi z roku 1949. , Také Cesky
narodni aeroklub Liberec se zapojuje do budovatelského usili vSeho naseho
pracujicitho lidu a vytkl si mnoho ukolu, které hodla splnit v pétiletem planu.
| sportovni letectvi potiebuje pétilety plan... «139

Diky provérkdm skoncil ve vedeni aeroklubu M. Shanél a jeho funkce se
ujal Alois Pogvat, ktery neodesel s VOSLM na Slovensko a stal se zamé&stnancem
narodniho podniku Torex Chrastava. Soucasné probihala reorganizace celého
systétmu, jelikoz se mistni organizace aeroklubti pfidruzuji k velkym
pramyslovym podnikiim. Liberec byl zatazen pod zminovany Torex.

Nové usporadani meélo znacnou podporu vedoucich orgdnl, coz se
projevilo na modernizaci letového parku aeroklubu. V prabéhu roku 1949 byl Z-

124 Galanka, nastupce Z-24 Krajanek v roli skolniho vétroné, dale piisla prvni

série vykonnych vétroiitt Z-25 Sohaj. Mezi motorovymi letouny piibyly Z-22

137 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 8.

138 pRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 8-9.

139 MATOULEK, Ladislav. Z Ceského narodniho aeroklubu Liberec. Letectvi, 1949, rog. 25, &. 7,
s. 163.
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Junak a chocenisky Sokol M-1B a C. Oba zminované typy byly vhodnéjsi spise
pro zdokonalovaci vycvik v tratovych letech nez k zdkladnimu motorovému
vycviku, na ktery se stidle vyuzivaly Pipery.140 V roce 1949 se odehréla jedna
dolozend mimotadna udalost. Ze zpravy SNB Turnov vyplyva, ze nedaleko obce
FrydStejn nouzové pfistal letoun Praga Baby E-114 s imatrikula¢ni znackou OK-
CFV. Stimto strojem odstartoval voj. FrantiSek Teply s cestujicim. Nouzové
pristani bylo vynuceno z diivodu vynechavani motoru. Krizova situace byla
vyfesena velmi dobte, jelikoz letoun zistal bez poskozeni. Ani na polnostech
domkafe Jitiho Koska nebyla zptisobena zadna $koda.'**

S ptichodem roku 1950 se proménilo vnitini sloZeni aeroklubu, jelikoz
bylo v souvislosti s ,,americkym broukem® mandelinkou bramborou urychlené
budovano zeméd¢lské letectvo (Agrolet), k némuz odchazi nékolik desitek clend.
Po odchodu mnoha ¢innych funkcionatii se funkce predsedy ujal J. Skalsky a jako
sekretafka zacala fungovat BoZena Vitaskova, kterd svoji politickou, organizacni

a leteckou &innost v aeroklubu ukonéila az v roce 1988.14

V druhé poloviné roku
se vystupniovala ¢innost provérkovych komisi, ktera jednotlivcim zakazovala Iétat
nebo povolila 1état pouze na vétronich. Do organizace vycviku v aeroklubu se
postupné dostalo celospolecenské piebirani zkusenosti ze SSSR. Pro teoretickou
vyuku byly pofizovany preklady sovétskych ucebnic, které paradoxné
nedosahovaly kvality domécich.

Z pohledu cisté leteckého, probihala postupna obména letového parku.
V roce 1950 piisla vylepsend verze Sohaje, oznadovana LG-125, navijak typu
Stradilek a z motorovych letounti Z-381 oznacovanda jako C-106, ktera slouzila
pro vycvik aerovlekli. Mimo nové techniky, byly aeroklubu pfidéleny tfi
soukromé Pipery, které byly zabaveny soukromym provozovatelim, jelikoz po
unoru 1948 bylo zakazano soukromé vlastnit jakoukoli leteckou techniku.

V letech 1950 a 1951 se nelepsi finan¢ni situace aeroklubu. Hlavni zdroj
piijmu, tj. vycviky na motorovych letadlech, i vyhlidkové lety byly zakazany

a dotace od ustfednich orgadnti a podniki stacili jenom na nejnutnéj$i provoz. Na

10 pPRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 9.

141 Statni okresni archiv (SOkA) Semily, fond Méstského narodniho vyboru (MENV) Turnov 1945-
1960, inv. ¢. 352, sing. 727, kart. 69.

142 Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zaii 2014.
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druhou stranu je nutné ocenit snahu MNO tuto situaci zlepSovat. Aeroklubim se
pridélovaly poukazky na bezplatné aerovleky, které bylo mozné vylétat pouze
Vv leteckych Skolach. V tomto obdobi se objevuje Sir§i zdjem o ED kurzy, které
zrychlenou formou poskytly zajemctim vycvik jiz na dvoumistnych vétronich. Za
pfijatelnou cenu bylo mozné vyskolit plachtate za tfi tydny k samostatnym letim
na GB-IIb nebo Krajainku.143 Tento zptsob mél také stinné stranky, na které
vzpomina Jaroslav Prchal: ,,Osnova na metodu ED kurzii prakticky nebyla.
Provadeélo se to tak, Ze po seznamovacim letu se létalo stiidave ve vieku
a prokladalo navijakem, starty a pristani byly zalezZitosti instruktora. Potiz byla v
tom, ze pilotaz Jerdba vyzadovala mnohem citlivejsi Fizeni, Jerab reagoval
okamzité a nic neodpoustel. To byla hlavni prekdzka pri prechodu na GB-1Ib,
nikdo z frekventantui solo Jeraba nelital, ostatné ani Nemci s elementarkou™* na
Kranichu nepocitali, slouzil k nacviku termickych letii a létani v mracich. Zkouseli
jsme i prejit nejdiiv na par skoku na kluzaku SG-38, ale bylo to jesté horsi.
Bejbiny to odnasely hlavné pri pristani poskozenym spodkem trupu nebo v horsim
pripadeé rozlomenou hlavni prepazkou se zavésem kridla. V dilndch je nestacili
opravovat, tak jsme to obesli tak, Ze jsme si vymodlili jeden nebo dva destivé dny
béhem kurzu a Zaci dostali vysvédceni, zZe jsou schopni preskoleni na Bejbinu
ajeli triskat éra domi.«**

Rok 1952 plynule navazoval na rok piedesly. Plachtaisky vycvik
pokratoval pod vedenim instruktort-aktivistd, napiiklad Josefa Haka nebo
Rudolfa Pivrnce, zndmy jako ,,Schone Rudi,* ktery byl klasickym piipadem
libereckého rodaka. Pochazel ze smiené rodiny, jeho otec byl Cecha a matka
patfila mezi osoby povazované za Némce. V roce 1953 odeSel na zakladni
vojenskou sluzbu a po navratu emigroval na zépad. Ve vzpominkach pamétnika je
dolozeno, Ze po druhé svétové valce bylo mnoho ¢lenil pohrani¢nich aeroklubii
sloZeno s osob stejného plivodu, stejné jako Rudolf Pivrnec.**

Do aeroklubu stale proudila nova technika. Ptichdzi akrobaticky vétron

LF-107 Lunadk a prvni Cesky dvoumistny vétron typu LG-130 Kmotr, jehoz

143 pPRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 9-10.
144 Se zékladnim vycvikem, pozn. aut.

145 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

146 Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zaii 2014.
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ukolem bylo nahradit dozivajici némecké Kranichy (Jefaby). Pro motorovy odbor
prichazi Zlin Z-26 z prvni série (jesté s dfevénym kiidlem), urCeny piedevsim pro
aerovleky, jelikoZz vleky za C-104 byly na tehdejSim kratkém letisti ponékud
komplikované. V poloviné¢ roku bylo ziejmé, ze pfijde nova reorganizace
sportovniho letectvi. Po letecky uspé$né sezoné nadeslo v listopadu 1952

1o , . .~ . 147
zacClenéni leteckych sportti do Svazu pro spolupraci s armadou.

3.2 Ceska Lipa

Po skonceni druhé svétové valky, na predvaleénych zakladech
Masarykovy letecké ligy, vznikaly pobo¢ky Ceského narodniho aeroklubu velmi
rychle. I v Ceské Lip& byla mistni organizace obnovena jiz v roce 1945. V roce
1946 sdruzovala okolo sto dvaceti ¢lenti. V tomto obdobi, kdy jsou v provozu
rovinna letisté v Liberci a Hodkovicich, zacala vyvstavat zasadni otazka — zda je

mozné ziidit rovinné letisté, které bylo planovano jiz v roce 1938.48

3.2.1 Okftestické letisté

Oktestické letisté bylo vyuzivano jiz pted druhou svétovou valkou a po
jejim konci se zde provoz obnovil. Dle ¢lanku v Casopisu Rozlet zde byla
provadéna pouze zkouSka A, po jejimz splnéni jsou absolventi posilani na jiné
letisté. Z toho je mozné usuzovat celkovou nevhodnost okfeStického letisté
k rozvoji bezmotorového Iétani, jelikoz pro splnéni této nejnizsi zkousky je
potfebny pouze mirn€ se svazujici terén, na kterém neni ddle mozné pokracovat
ve svahovém l1étani. Proto byli letci posilani do leteckych Skol v lepsich
lokalitach, do Zemské plachtaiské Skoly v Hodkovicich,** kde absolvovali vycvik
k ziskéni zkousek B a C. ™

Druhou variantou jak pokracovat v dalsim leteckém vycviku bez vlastniho

rovinného leti§té, byla spoluprace se sousednimi pobot¢kami CNA ve Varnsdorfu

14T PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 9-10.

148 REDAKCE: Rozlet v nasich CNA, Rozlet, 1946, ro¢. 2, &. 7, s. 14.

14 Zemska plachtaiskd Skola pilisobila na hodkovickém letisti v letech 1945-1952, poté byla
pfesunuta do Vrchlabi. Vice: ZIMA, Radek: Z déjin hodkovického letisté, s. 9-10.

10 REDAKCE: Rozlet v nasich CNA, Rozlet, 1946, ro¢. 2, &. 7, s. 14.
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a Déciné-Podmoklech. Piikladem je dohoda datovana 8. prosince 1947, ve které
se zavazuji zminované pobocky k vzajemné spolupraci, spociva vtom, ze
aeroklub Dé&cin dal k dispozici dva kluzaky SG-38 a jeden vétron Z-24 Krajanek.
Aeroklub Ceska Lipa zaptjé¢il navijak a jeden kluzak Z-23 Honza, piesndji
nespecifikovanou leteckou techniku zaptj¢il i aeroklub Varnsdorf. Celé
dlouhodobé soustfedéni bylo uspofdddno na décinském letiSti, kde 1étali na

v 7 . W * W 7 LY /4 o 1 1
veskeré technice vSichni ¢lenové zminovanych aeroklubt. >

3.2.2 Lokalita Ziznikov

Plan vystavby rovinného letisté byl realizovan po sloZitych jednanich,
0 kterych vypovidaji predevsim dokumenty Statniho okresniho archivu v Ceské
Lipé, az vroce 1949. Prvni z moznych lokalit, byl pozemek nalézajici se
v katastralni oblasti Ziznikov. Tato obec se dodnes nachazi piiblizng 2 km
vychodné od mésta Ceska Lipa. Z dochovanych materialtl 1ze polohu planovaného
letist¢ pouze odhadovat. AvSak po provedeni terénniho prizkumu a analyze
citovanych dokumentl Ize polohu pldnovaného letisté s jistou pravdépodobnosti
uréit. Vytipovana plocha byla zasazena pfiblizné 1 km jizn& od obce Ziznikov
a orientovana ve sméru SZ-JV. Pro tuto lokalitu hovoii 1 relativni blizkost
svahového letisté u obce Okiestice, coz by pravdépodobné zjednodusilo pfipadny
presun kluzakt a dalsiho leteckého materialu.

Jedndni o zfizeni rovinného letisté se postupné konala v prabéhu roku
1946, coz je mozné dolozit dopisem mistni pobotky Ceského narodniho
aeroklubu na Ministerstvo dopravy, ktery je datovan 31. fijna 1946 a citovan ve

152 . . ‘g
Ze zminované odpovéedi

vyjadieni Ministerstva dopravy z 21. kvétna 1947.
adresované mistni pobodce Ceského narodniho aeroklubu je zfejmé, Ze bylo
provedeno Setfeni, ve kterém poukazuje na nutnost vyrovnani a odvodnéni terénu
a vykaceni casti okolnich lest. Po téchto upravach by povazovalo vybranou
plochu za vhodnou pro zfizeni rovinného letisté. Na zaklad€ piedeslého

rozhodnuti doporucilo zahdjit jednani s dal§imi urady ohledné vykupu pozemki

131 AEROKLUB VARNSDORF: Dohoda o vzdjemné spoluprdci pobocek CNA z 8. prosince 1947.
Interni archiv Aeroklubu Ceské Lipa. Neinventarizovéno.
152 SOKA Ceska Lipa, fond MENV Ceské Lipa, inv. €. 631, ev. &. 194.
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pod planovanym letistém. Komplikace nastaly po odpovédi Stredoceskych
elektraren, které planovaly pfislusnou lokalitou vést linku vysokého napéti
z Liberce do Ceské Lipy. To je patrné z dopisu Ministerstva dopravy z 21. dervna
1947, ktery obsahuje zadost o poskytnuti planit zamyslené linky vysokého napéti
kvuli jejich posouzeni.

Proces ziizeni leti§té v katastralnim uzemi obce Ziznikov ukon¢il telegram
datovany 29. cervence 1947, ve kterém MD po konzultaci se Stfedoceskymi
elektrarnami ozndmilo, ze neni mozné ptelozit vystavbu zmifované¢ho vedeni
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vysokého napéti, a proto je nutné hledat pro rovinné letisté nové misto.

3.2.3 Lokalita Ram§

Po krachu projektu vybudovani rovinného letist¢ v katastralnim wGzemi
obce Ziznikov zagala mistni odbo¢ka Ceského narodniho aeroklubu s podporou
MNV Ceska Lipa hledat dal$i vhodnou lokalitu. JelikoZ se v piimém okoli Ceské
Lipy nenachazely Zadné vhodné plochy, vstoupila do poptedi zajmu vzdalené;si
oblast nedaleko obce Rams.

Obec Ram§ se naléza vychodné od spojnice mezi obcemi Sosnova
a Zahradky, piiblizné 4 km jizné od Ceské Lipy. V zavéru roku 1947, kdyz byla
nova plocha vybrana, zadali ¢lenové mistni pobocky CNA po pfedchozich
zkusenostech tizce spolupracovat s MNV v Ceské Lipé, ktery podporoval vznik
rovinného letisté. Presto byla hledana podpora i u ostatnich organi. Piikladem je
dopis z 3. ledna 1948 od vedeni mistni pobo¢ky Ceského narodniho aeroklubu
adresovany Koordinaénimu vyboru Okresni narodni fronty v Ceské Lipé.
Z dokumentu zietelné vyplyva zadost o podporu myslenky stavby letisté na
pozemcich hospodaisko-lesnické spolecnosti Vyspa, jez se nalézala jizné od
meésta v katastralnim uzemi obci Zahradky a Karasy o ptiblizné rozloze 50 ha. 154

Op¢ét byl zaslan navrh na ptisluSna ministerstva, ktera reaguji vyslanim technické

komise pocatkem dubna 1948.

153 Tamtéz.
154 Tamtéz.
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Komise, kterou tvoftili Ing. Josef Vesely z Ministerstva dopravy, kpt.
Vilém Bufka'™ z HIBV MNO a zastupci MAK, se vyslovila pro vystavbu letisté
Vv této lokalité a konstatovala vhodnost terénu pro bezmotorové i motorové 1étani.
Vybrana plocha méla rozméry 1200 x 1200 m, rovny terén vyvySeny nad
okolnim, tedy piekdzkami pro letovou ¢innost bylo pouze telefonni vedeni podél
silnice a hospodaiska budova pii severni stran¢ planovaného letisté, nehledé na
nekolik jednotlivych stromti na plose, které by bylo nutné odstranit. Bylo také
navrhovano zrusit polni cestu na vychodni strané letisté, jelikoz by terén jinak
vyzadoval nepomérné¢ vice povrchovych Ttprav. Doporuceni smeétovala
k vybudovani plochy o vyméte 700 x 450 m tak, aby vznikly v tthloptickach dvé
VPD ve smérech ZSZ-VJV a ZJZ-VSV o pfiblizné délce 750 m, ¢imz by se
docililo dostate¢né vzdalenosti koncti drah od zminovaného telefonniho vedeni.
Vedle hlavni VPD se pocitalo se vznikem pomocného pasu ve sméru S-J o délce
450 m. Technicka zprava dokonce navrhovala rizné zptsoby zasit'ovani letiStnich
budov. Zastavovany prostor bylo mozné zasitovat bud’ od silnice mezi obéma
drdhami, nebo podél stavajicich hospodaiskych budov na severni strané
lokality.™® O vhodnosti jejiho vybéru svédei i dokument datovany 14. dubna
1948, v némz zastupce Ministerstva dopravy doporucuje, aby mistni pobocka
Ceského néarodniho aeroklubu dbala na schvalovani letisté dle leteckého
zakona.™’

Pres velmi nadéjnou technickou zpravu ovSem Ceskolipské letiste
nevzniklo ani v této lokalité. V prubéhu standardniho schvalovani planu vystavby
leti$t€ na jednotlivych ministerstvech pfiSlo zamitnuti z Ministerstva zem&délstvi.
Z nedatovaného dokumentu vyplyva, Ze Ministerstvo zemédé€lstvi nehodla
schvalit vystavbu leti§t® kvili zdboru velmi kvalitni zemddglské pady.™®
S rozmachem agrochemické cinnosti v prubéhu sedmdesatych let 20. stoleti

vznikla na tomto misté¢ plocha uréend pro pilisobeni praSkovacich letadel,

%% vilém Bufka byl pilotem 311. &. bombardovaci peruté RAF. Jako jediny prezil sestieleni
bombardéru Vickers Wellingtonu Mk. IC KX-T, T-2990 pfi naletu na Brémy, 22. Cervna 1941.
Zbytek valky stravil v zajateckych taborech. Vice: BUFKA, Vilém: Bombardér T-2990 se
odmlcel. Praha: Svoboda, 1968.

156 SOKA Ceska Lipa, fond MENV Ceské Lipa, inv. €. 631, ev. &. 194.

57 Tamtéz.

158 Tamtéz.
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predevsim Z-37 Cmelak. Od devadesatych let dvacatého stoleti je vyuZivana

. TV IR |
jako plocha pro sportovni 1étajici zatizeni. >

3.2.4 Lokalita pod Spi¢akem

Zamitnuti druhé vybrané lokality pro vybudovani rovinného letisté
v pribéhu roku 1948 nastartovalo dalsi snahy mistni pobocky Ceského narodniho
aeroklubu o hledani vhodné lokality, kde by se nevyskytovaly predeslé konflikty
S vySe zminovanymi zajmovymi subjekty. Koncem téhoZ roku byla vytipovana
oblast na sever od mésta Ceskd Lipa v katastru obce Pise¢na nedaleko vrchu
Spi¢ak. Lokalita se nachazi p¥iblizné 3,5 km SSV od mésta Ceska Lipa, vychodng
od komunikace spojujici Ceskou Lipu a Novy Bor. 160

Stejné¢ jako v piedchozim ptipadé¢ dorazila piislusnd komise, ktera
zhodnotila moZnosti vyuziti vybraného mista pro stavbu rovinného letiste.
Z dopisu Ministerstva dopravy pro mistni pobo¢ku Ceského narodniho aeroklubu
z 21. dubna 1949 vyplyva, Ze terén dovoloval vybudovani drahy ve sméru SZ-JV
bez vétsich tprav. Avsak celkové konstatuje nevhodnost vybranych pozemki pro
vznik motorového'®  letiste pfedevSim ze tfi hlavnich dGvodi. Prvnim je
nevhodnost okolniho terénu, tj. ptekazek v sestupovych rovinach apod., druhym
nemoznost dalSiho rozsifovani letiStniho komplexu a tfetim je nutnost rozsahlych
uprav piiblizné 1,5 km dlouhé komunikace na letisté. Proto Ministerstvo dopravy
navrhovalo zfidit letiSt¢ v predchozi lokalité, tj. v katastrdlnim Uzemi obce
K pozemnim komunikacim.*® Pravdépodobné na zdklad¢ doporuceni Ministerstva
dopravy vznikl soupis pozemku v lokalit¢ Karasy a Zahradky Posléze byly tazany
Statni statky Zakupy, zda by bylo mozné pozemky pro stavbu letisté ziskat
a vlastnikiim pozemkd ptidélit nahradni. Dokument, odeslany na MNV Ceska

Lipa, je datovan k 29. ervenci 1949.1%3

159 Sportovni létajici zafizeni je oficidlni oznadeni ultralehkych letadel. O Ramsi vice: SAINER,
Patrik. Databaze letist 2014. Praha: Avion 2014, s. AD 34. ISBN 978-80-86522-25-8.

%9 SAINER, Patrik. Databdze letist 2014, AD 5.

161 Mysleno rovinné letisté dnesniho typu, pozn. aut.

162 SOKA Ceska Lipa, fond Okresni narodni vybor (ONV) Ceska Lipa, inv. . 941, ev. &. 585.

163 SOKA Ceska Lipa, fond MENV Ceské Lipa, inv. €. 631, ev. &. 194.
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Pies vSechny snahy vratit se k lokalit¢ Rams je stavba letist¢ nakonec
realizovana v katastru obce PiseCna. Presné datum rozhodnuti se nepodatilo
dohledat, avSak jiz v pribéhu jara 1949 bylo rozhodnuto o zfizeni rovinné¢ho
letis§t¢ na prisluSnych pozemcich a nasledn¢ se zacalo s budovanim letiStniho
arealu. Tehdejsi atmosféru dobie vystihuje ptispévek z ¢asopisu Letectvi: ,, Nelze
nechat bez povsimnuti drobnou, ale obétavou a zasluznou praci nékterych nasich
aeroklubii. V Ceské Lipé neméli nic; ani poradné letisté, ani hangdr, jen jeden
kluzak bez imatrikulace a rozbitého ,,Honzu‘‘. Necekalo se, Ze tam poroste
cinnost. Avsak prekvapili.

MNV Ceska Lipa vénoval mistnimu aeroklubu stary benzinovy sklad
orozmérech 14 x 24 m, ktery c¢lenové aeroklubu rozebrali a do konce
zmifiovaného roku znovu sestavili na novém leti§ti."® Ocelova konstrukce je
posazena na nizké podezdivce vybudované na betonové desce. Realizace projektu
probihala ve velké mife aktivisticky, pfedevsim o vikendech. V mnoha ohledech
tato Cinnost zvySovala popularitu mistniho aeroklubu a pozvolna stoupal pocet
jeho €lent.'® O nakladném budovani letisté v nepiili§ vhodné lokalité vypovida i
dotaznik, pravdépodobné odeslany mistnim aeroklubem na pftislusnd odd¢leni
Aeroklubu ¢eskoslovenského koncem roku 1949. Zde se konstatuje, ze celkova
vymeéra nového letisté je 56 ha a Ze jeho vybudovani a predev§im ziizeni dréhy
bude vyzadovat velké upravy terénu. Odhady nakladii pro rok 1949 predstavovaly
150 000 K¢s a 1 500 000 K¢s pro 1éta 1950 az 1953. Z nich bylo nutné financovat
dostavbu hangaru, upravy dréhy a vznik spolegenské budovy.™®

Pracovni nasazeni demonstruje uvod k ¢lanku v €asopisu Letectvi v roce
1951: ,,V 25. cisle naseho casopisu ,,Letectvi z r. 1949 se objevil po prvé clanek
o0 aeroklubu v Ceské Lipé, z néhoz jste vidéli, jak se zde zacind budovat hangdr.
Od té doby nebylo o aeroklubu ani slechu. Ale pozor! Nezemreli jsme a jsme tady
letos znovu, abychom vam oznamili, co se u nds za tu dobu stalo. **

Pfes mnohé problémy s nedostatkem materidlu byl hangar dostavén

v kvétnu 1950, kdy byl slavnostné osazen vraty. Clenové aeroklubu pracovali po

164 REDAKCE: V Ceské Lipg, Letectvi, 1949, rog. 25, &. 25, s. 595.
1 Tamtéz, s. 599. )
166 SOKA Ceska Lipa, fond MENV Ceské Lipa, inv. & 713, ev. & 251.
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zamé&stnani kazdy den az do tmy. Postupné pokracovaly Gpravy dréhy, predevSim
kviili rozhodnuti uspotadat na podzim téhoz roku letecky den. PoCatkem Iéta
dorazila komise z Ministerstva dopravy, ktera poukazala na nedostatky a navrhla
jejich teSeni. S podporou mistntho MNV a hospodarské Skoly se podaftilo
dokoncit pfipravu drahy k pldnovanému datu leteckého dne 1. fijna 1950, ktery
probéhl za velkého zdjmu mistniho obyvatelstva, avSak za nepfiznivého pocasi.
Od dopolednich hodin se pocasi pozvolna zhorSovalo, tj. snizovala se vyska
souvislé obladnosti a prichazely ob&asné piehatiky.™® Jedinym realizovanym
vystoupenim byl ve ztizenych meteorologickych podminkéach seskok parasutistii
z dopravniho letounu typu Dakota. Bohuzel plachtaii z Liberce svoji techniku
piivezli a zase hned odvezli na otevienych transportnich vozech. Piesto skoncil
letecky den u mistniho obyvatelstva Uspéchem, a tak byl pfisliben novy,

naplanovany na 5. srpna 1951168

3.2.5 Pocatky leteckého provozu na novém letisti

S dostavbou hangaru vzristala i letecka ¢innost acroklubu,*® ktera nebyla
mozné del§i dobu, jelikoz jediny kluzak typu Z-23 Honza byl poékozen.170 Ten
byl pravdépodobné do kvétna 1950 opraven. V téze dobé se nachdzely na
eskolipském letisti dva dalsi kluzaky typu SG-38 Schulgleiter,'’* které byly
dovezeny z Varnsdorfu a DéCina a zastupci Ministerstva dopravy koncem mésice
imatrikulovény.172 Problém s nedostatkem kvalifikovanych  instruktord,
pretrvavajici pravdépodobné od roku 1946,'7 vyreSilo ziskani plachtaiského
instruktora mezi vojaky mistni posadky, a tak bylo mozné zacit s intenzivnim
vycvikem. Ve stejném obdobi byl pfidélen obnovujicimu se aeroklubu prvni
vétron. Na Grunau Baby GB-IlIb OK-8015 splnilo deset ¢eskolipskych plachtait

zkousku C, avsak v zafi 1950 musel byt pro své stafi a opotiebeni poslan do

187 VLK, Miroslav. Zivot aeroklubu v Ceské Lip& v roce 1950, Letectvi, 1951, ro&. 27, &. 9, s. 212.
168 Tamtéz.

199 Obrazova dokumentace v prilohach s. XXII, pozn. aut.

170 REDAKCE: V Ceské Lipg, s. 595.

171 Byly identifikovany z fotografii prilozenych k ¢lanku VLK, Miroslav, s. 212.

172 yLK, Miroslav. Zivot aeroklubu v Ceské Lip& v roce 1950, s. 212.

'"® REDAKCE: Rozlet v nasich CNA, Rozlet, 1946, t0¢. 2, ¢. 7, s. 14.
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opravy.'™ S nejvétsi pravddpodobnosti patila ,,Bejbina‘* jesté do majetku NSFK.
V Ceskych zemich nebo byla soucasti daru marSala Konéva pro Aeroklub
Ceskoslovensky vroce 1945. Stejné jako v ostatnich mistnich aeroklubech
i v Ceské Lipé se letecka ¢innost proménila pod tihou celospoleenskych zmén.
To se projevilo ve zpravach z jednotlivych klubt, které se predhanély v prezentaci
své agitaéni ¢innosti. V Ceské Lipé je zajimavé, Ze pro propagaci pouzili mistni
dlenové Dosletu méstského rozhlasu.'™ Diky nové postavenému letiSti se
¢eskolipsky aeroklub vyhnul tendencim pro jeho zruSeni a mohl dale pokracovat

po nastupu Svazarmu na prelomu let 1952 a 1953.

3.3 ZruSena leti$té s navaznosti na Ceskou Lipu do roku 1953

S vyvojem ceskolipského 1étdni neodmyslitelné souvisi 1 dva dalsi dva
aerokluby v severozapadnich Cechach a to Varnsdorf a Dé&¢in, i kdyz piimo
nepatii do vymezeni prace. Bez zminky o nich by byl obrazek o historii

sportovniho 1étani Libereckém kraji nekompletni.

3.3.1 Varnsdorf

Uz vroce 1945 vznika i pobotka CNA ve Varnsdorfu. Mezi zakladajici
Cleny patfil Zdenék Novotny, Jan Mezulianek, Jaromir Krupicka, Vaclav Kubin
a Josef Novotny. Z této skupiny se rekrutuji prvni dva instruktoii Petrovicky
a Sedlacek, ktefi byli plachtaii jiz pted druhou svétovou valkou. Pozd¢ji se dalsim
instruktorem stal Ladislav Rehak.'® v pribéhu osidlovani Sluknovského vybszku
bylo od NSFK =zajiSténo celkem 8 kluzakti SG-38 ve spolupraci s MNV
Varnsdorf.'”” V pribshu povélednych let byla jistd &ast zmifiovanych kluzaka
predavana dal§im aeroklubiim, napiiklad dva Ceské Lip&.'™® V zavéru roku 1945

byl formalné ustanoven aeroklub jako pobocka CNA ve Varnsdorfu s piislusnym

17 VLK, Miroslav. Zivot aeroklubu v Ceské Lipé& v roce 1950, s. 212.

17> REDAKCE. OV Dosletu v Ceské Lipé to déli dobie. Kridla viasti, 1952, 10¢. 1, €. 9, s. 214.

16 SEDLACEK, Jaroslav. Aeroklub Varnsdorf 1945-1958. Varnsdorf: Kruh piatel muzea
Varnsdorf, 2001. ISBN 80-238-7139-0, s. 5.

Y7 Tamtéz, s. 7.

178 VLK, Miroslav. Zivot aeroklubu v Ceské Lipé v roce 1950, s. 212.
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sborem funkcionaii. Prvnim pfedsedou se stal Jan Mezulianek a nacelnikem
Jaromir Krupka.179
Po dtkladnych ptipravach a velkoryse provedeném naboru clenstva se

V jarnich mésicich roku 1946 ptikrocilo k vycviku na kluzacich,'®

pro starty bylo
pouzivano gumové lano. S vycvikem se zacalo v lokalit¢ za varnsdorfskym
hibitovem. Definitivn¢ aeroklub zakotvil nedaleko starého lomu. K vycviku byly
pouzivany nakonec pouze dva SG-38, ze kterych piezil prvni rok elementarniho
vycvik jediny, OK-5720. Zajemci o 1étani na kluzacich byli rozfazeni do dvou
druzstev s vlastnim glajtrem. Jako instruktofi ptisobili Josef Petrovicky a Jaroslav
Sedlacek. V pribéhu jednoho letniho dne doSlo k havarii, kdy pilotni zak Cako
slovenské narodnosti, po odlepeni kluzdku od zemé prudce pfitahl fidici paku
a zpusobil pad v malé vySce, diky kterému doslo k Uplné destrukci kluzédku. Byla
to prvni havérie pod dozorem instruktora Sedlacka.*®!

V nasledujicim roce se jiz projevila ¢innost modelaiského krouzku, ktery
zde, stejné jako v ostatnich aeroklubech, slouzil jako liheni budoucich plachtait.
Stale se hledaly nové plochy pro starty pomoci gumového lana. To pfivedlo
varnsdorfské plachtate az na letisté do Ceské kamenice, kam se chodilo létat pro
a odpovédnym instruktorem zde byl Ivan Hrazdila. Misto se poji s jednou
humornou udalosti. Pfi l1étani pfistal jeden z kluzadkli pod svahem, kde se paslo
stado krav, které kluzak z divodu své zvédavosti uplng zdemolovaly.'*” Nedlouho
po této udalosti doslo ke zrugeni letisté v Ceské Kamenici a mistni dfevény hangar
byl pfevezen na letist¢ do Varnsdorfu, kde byla vybrana plocha pro rovinné letiste
Vv katastru obce Rybniste. Plocha o rozmérech 1000 x 400 m s delsi stranou SZ-JV
sousedi dodnes s Velkym rybnikem. Stavba dfevéného bardku nebyla realizovana,
jelikoz se zacalo se stavbou hangdru zdéného. Nez byl postaven, vyuzivala se

K uskladnéni letadel opusténa selska usedlost, ktera byla na letiStnich

pozemcich.183 Pocet techniky se kviili nehodam a predavani dalsi techniky jinym

179 SEDLACEK, Jaroslav. Aeroklub Varnsdorf 1945-1958, s. 7.
180 Tamtéz, s. 8.

181 Tamtéz, s. 8-9.

182 Tamtéz, s. 10.

183 Tamtéz, s. 11.
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aeroklubiim zmensil na pouze dva SG-38, naopak byl v pocatku roku ptidélen
prvni vétron, Z-24 Krajémek.184 Koncem roku je domluvena spoluprace
s Ceskolipskym a décinskym aeroklubem na spole¢ném létani ve Varnsdorfu, coz
poukazuje na dobré vztahy mezi témito pohraniénimi aerokluby.**®

Stejné¢ jako v ostatnich aeroklubech pfiSlo kjistému utlumu letecké
¢innosti s pfichodem nové rezimu v roce 1948, ktery byl doprovdzen zminovanym
zakazem létani do Cervna téhoz roku. Vedeni aeroklubu se pfili§ nezménilo,
nacelnikem ziistal Jaromir Krupka, pfedsedou Jan Mezulidnek a tajemnikem Josef
Novotny. Hlavnim tkolem tohoto roku z hlediska 1étani bylo dohotovit vlastni
navijak, jenz by byl vyuzivan na novém rovinném letisti. "

V roce 1949 byl dosavadni CNA piejmenovan na Ceskoslovensky svaz
lidového letectvi a zacalo se s pfebudovanim dle sovétského vzoru. Mistni
organizace se zacleniuji do primyslovych podniki, aeroklub Varnsdorf je ptidélen
pod TOS Varnsdorf n. p."®" Sougasn& jsou piidéleny GB-llb OK-8082 a Z-23
Honza OK-5720. Jako ve vSech tehdejSich aeroklubech bylo nafizeno, ze se
musely odmontovavat vrtule, pozdé€ji palivové filtry z divodi mozného tuletu za
hranice. Stim samoziejmé vznikly velké obtize pii kazdodennim uvadénim
letounil do provozu. V tomto roce se konal prvni letecky den ve Varnsdorfu, ktery
byl koncipovan jako oslava otevieni nového letisté. Byly pfedvedeny riizné typy
vzletl kluzaki a vétrond, ukazky modelatii a vystoupeni motorovych letadel bylo
provedeno piloty Aeroklubu Liberec. Nékolik pilotd, napiiklad Jaroslav Sedlacek
nastoupilo do plachtaiskych kurzti do ZPS Rand, aby si rozsifili své odborné
plachtaiské kvalifikace.'®®

Rok 1950 pfinasi dalsi zmény. Z Ceskoslovenského svazu lidového
letectvi vznika Doslet. Létani stagnovalo z diivodu melioraénich praci na letisti.'®

Po ¢istkach mezi létajicimi Gleny ziistal jedinym instruktorem Ladislav Rehak. Je

184 REDAKCE. Plachtarské reportaz z &isel — piehled letuschopné techniky v odbockach CNA.
Rozlet, 1947, ro€. 3, ¢. 12, 5. 4.

18 AEROKLUB VARNSDORF: Dohoda o vzajemné spolupraci poboéek CNA z 8. prosince 1947.
Interni archiv Aeroklubu Cesk4 Lipa. Neinventarizovano.

18 SEDLACEK, Jaroslav. Aeroklub Varnsdorf 1945-1958, s. 11-12.

187 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

188 SEDLACEK, Jaroslav. Aeroklub Varnsdorf 1945-1958, s. 12-13.

189 Tamtéz, s. 17.
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pfidélena nova technika, jiz druhy Z-23 Honza OK-5652 osazeny gondolou,
nedlouho po svém ptichodu byl znien pii ptistani. Dalsi plachtati odchéazeji do
leteckych $kol pro rozsiteni kvalifikace, neodesli v§ak na Ranou, ale do ZPS
Medlénky u Brna.'®

V nasledujicich dvou letech, 1951 a 1952 je uz postupné kofistni technika
z divodu velkého opotiebeni vyfazovana, jednd se o posledni kusy SG-38
a letitou GB-IIb, ktera piisla do Varnsdorfu jiz zna¢né opotiebena. Z Varnsdorfu
odchazi Ladislav Rehak, dlouholety a zaslouzily instruktor za novym
zaméstnanim do Liberce a jako nahrada jsou vybrani dva novi kandidati na
instruktorské funkce Josef Novotny a Jaroslav Sedlacek. Pocatkem léta byla
dokonCena stavba hangaru a konecné¢ i1 celého letisté, které bylo doposud
vyuzivano rozestavéné. Letecké vycviky, pfedevSim motorovy, pokracoval dale
v Liberci. V listopadu je plynule Doslet integrovan do Svazarmu, ktery pod sva

kiidla zahrnul vSechny technické sporty.191

3.3.2 Décin

Dal8im letis§tém, které sice nezapadd do dnes$niho Libereckého kraje, ale
ma Gzké vazby na Ceskou Lipu, je D&in-Podmokly. Svoji ¢innost zah4jil jiz na
sklonku roku 1945, kdy byl ustanoven ptipravny vybor a od pocatku roku 1946 se
zapocalo s naborem &lenstva mistni pobotky CNA.

Zajimavosti je, Ze zde pusobil jeden z nejvyznamnéjSich ¢&s. plachtai
mezivaleéného obdobi Ludvik Elsnic, ktery byl byvalym feditelem UPS Rana. '
V leteckém svété je znam jako autor nezdolny a metodik zdkladniho vycviku na
kluzacich a konstruktér dvoumistného vétroné Sedy Vlk. Na jeho osobu se mnozi
povale¢ni plachtati obraceli, pokud potiebovali radu nebo podporu. V prubéhu
jeho povale¢ného piisobeni v DéCiné je znam dopis z ledna 1947, ve kterém se na
jeho osobu obraci Zdenék Kozak z Aeroklubu Lomnice nad Popelkou s prosbou,
zda by nezapij¢il vykresy Sedého Vlka pro stavbu v Lomnici. Bohuzel pfisla

negativni odpovéd’, kde bylo lomnickym sdé€leno, ze Elsnic u sebe zadné vykresy

190 Tamtéz, s. 19.
191 Tamtéz, s. 22-23.
192 TREFNY, Josef a kol. Aeroklub Décin 1950-1990. Dé¢in: Viastnim ndkladem, 1990, s. 1.
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tohoto typu nema.'*® Do D&&ina se Ludvik Elsnic dostal ihned po skon&eni druhé
svétové valky, jelikoz byl vobdobi 1. 10. 1945 do 31. 5. 1946 fteditelem
tehdejSiho zavodu Podmokelska strojirna a kotlarna — dnes spiSe znam jako Rerox
D&¢in.** Pasobil zde piiblizné do jara 1947.

Na podzim roku 1945 objevil Ludvik Elsnic v DéCiné — Starém Mé&sté
uskladnény kluzak SG-38, ktery byl posléze pievezen do budovy tehdejsi
Stielnice. Kluzdk byl poskozen a jeho opravu provedl FrantiSek Loucky, posléze
byl SG-38 pievezen do Kunratic u Ceské Kamenice, kde se létaly starty pomoci
gumového lana. Pisobilo zde jak druzstvo z DéCina, tak z Ceské Kamenice,

195

dolozeno je i 1étini pobocky CNA z Varnsdorfu."™ Pro potfebu dé&inskych

plachtait byl zprovoznén bojovy automobil KDF, ktery byl nalezen zpola utopeny
v Labi. O tento vrak nejevila vojenskd sprava ze’tjem.196

Dé&¢inska odbotka CNA byla oficialné zalozena 2. biezna 1946
v ucnovské skole v Déciné-Podmoklech, avSak ufedniho schvaleni se ji dostalo az

. e 197
16. prosince téhoz roku. S

Prvni druzstvo zahdgjilo vycvik na jafe 1946 pod
vedenim Ludvika Elsnice v Kunraticich u Ceské Kamenice. Mezi ¢leny prvniho
druzstva patfi FrantiSek Louzecky nebo budouci nacelnik ceskolipského
aeroklubu Jifi Svoboda. Po jeho doplnéni se celd prvni skupina plachtafi
ziGastnila ED kurzu v ZPS v Kralupech nad Vltavou, kde byli pieskoleni na
vétront Kranich. Koncem roku 1946 bylo utvofeno druhé vycvikové druzstvo,
které pozvolné splynulo s prvnim. Z divoda zlepseni kvalifikaci odchazi nékolik
¢lenti do leteckych $kol, mezi které patiily ZPS Rana, Kralupy nad Vltavou,
Medlanky nebo Hodkovice.'®

Pocatkem roku 1947 se rozsituje i letecky park mistni pobocky CNA. Je

pridélen novy Skolni vétron Z-24 Krajanek, ktery byl vlednu 1947 dodan do

193 Korespondence Aeroklubu De&in-Podmokly. Interni archiv Aeroklubu Ceska Lipa

Neinventarizovano.

9 TREFNY, Josef a kol. Aeroklub Décin 1950-1990, s. 2.

19 Tamtéz.

1% AEROKLUB DECIN: Potvizeni nestrannych svedkii o skutecném stavu vozidla KDF pred
predanim CNA Décin-Podmokly 6. 10. 1946. Interni archiv Aeroklubu Ceskd Lipa
Neinventarizovano.

197 ZEMSKY NARODNI VYBOR V PRAZE. Povoleni spolku CNA Décin-Podmokly. Interni
archiv Aeroklubu Ceska Lipa. Neinventarizovano.

1% TREFNY, Josef a kol. Aeroklub Décin 1950-1990, s. 3.
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Teplic-Sanova a pozd&ji prevezen do D&ina.*®® V jarnich mésicich byl vétron
zapujéen na soustiedéni do ZPS Hodkovice. Smutné bylo, Ze jiz 26. kvétna 1947
doslo k havarii Karla Novaka, jemuz se nepovedlo navazat do stoupavych proudi
nedaleko letisté a poskodil kluzak pii pristani.?®® Presto, e plachtafi z Ceské
Kamenice deklarovali, Ze by dokéazali provést opravu v domacich podminkéch,
byl Krajanek OK-8537 odeslan do opravy k firmé Kochman v Kralupech nad
Vltavou az 11. fijna 1947, odkud se vratil az v lednu nasledujiciho roku.®* P
celkovém pohledu na leteckou ¢innost v Déciné-Podmoklech je ziejmé, Ze se
jednalo o standardni malou pobo¢ku CNA, ktera z dlouhodobého hlediska neméla
Sanci v konkurenci velkych aeroklubti pfezit. V bfeznu 1947 byly letuschopné dva
SG-38 (OK-5314 a OK-5578), na kterych se létaly zkousky A a B a Z-24
Kraj.’:’mek,zo2 ktery byl zanedlouho poskozen. Na pevnych zdkladech byla
vybudovana spoluprace mezi jednotlivymi okolnimi pobo¢kami CNA, to je
mozné prokazat tim, 7e Ceska Lipa zapijéila na delsi ¢asové obdobi ze svych
zasob vyskové kormidlo do Dé&¢ina.?®

Dle pamétnikt vyrazné ustava provoz v letech 1948 a 1949 diky obecné
znamym politickym udalostem. Piesto se jesté¢ v kvétnu 1948 povedlo mistnim
plachtaitm Karlovi Fry€ovi a Vilémovi Hiebinovi splnit podminky pro zkousku
B.2* V &ervnu byl odeslan Jaroslav Egermajer do tfitydenniho plachtatského

kurzu v Medlankiach u Brna.?®

Posléze dopada tiha nové nastoleného rezimu,
1étani je velmi omezeno a provérky letového personalu byly ¢asté. Jednou z nich
byla napfiklad provérka aeroklubu od Krajského akéniho vyboru Nérodni fronty

v Usti nad Labem 22. srpna 1949.%°

199 ENA TEPLICE-SANOV. Telegram o dovezeni vétroné Z-24 Krajanek pro pobocku v Déciné.
Interni archiv Aeroklubu Ceské Lipa. 7. ledna 1947. Neinventarizovéano.

200 ENA DECIN. Protokol o havdrii. Interni archiv Aeroklubu Ceska Lipa 27. kvétna 1947.
Neinventarizovano.

201 “NA DECIN. Korespondence mezi pobockami CNA. Interni archiv Aeroklubu Ceska Lipa
Neinventarizovano.

202 REDAKCE. Plachtarské reportaz z &isel — prehled letuschopné techniky v odbockach CNA.
Rozlet, 1947, ro€. 3, ¢. 12, 5. 4.

203 “NA DECIN. Korespondence mezi pobockami CNA.

204 ¢NA DECIN: Hldseni do tistedi CNA v kvétnu 1948. Interni archiv Aeroklubu Ceska Lipa
Neinventarizovano.

205 ENA DECIN: Ozndmeni o zafazeni do plachtarského kurzu Jaroslavu Egermajerovi. Interni
archiv Aeroklubu Ceska Lipa. Neinventarizovano.

% KRAJSKY AKCNi VYBOR NARODN{ FRONTY V USTi NAD LABEM. Ozndmeni
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Letecka Cinnost je naplno obnovena az v roce 1950, kdy byl déCinsky
aeroklub, vramci reorganizace sportovniho letectvi, zafazen pod zakladni
organizaci n. p. Skoda D&¢in (znam téZ jako Ferox Dé&¢in). Pro rovinné letiité byl
vybran prostor nedaleko obce Dobrna o ptiblizné délce 1 000 m, ktery byl vybran
Ludvikem Elsnicem. Tento projekt se setkal s podporou a pochopenim décinskych
zavodt Kovohuté, Skoda, CKD a Kablo, ktera pocitaly s realizovanim projektu
aerotaxi pro sluzebni ucely. V dubnu 1951 byl z Kralup piivezen piid¢€leny dalsi
Z-24 Krajanek OK-8563, kterym darovala Véra Slechtova, pokradovalo se
s upravou nové plochy a v listopadu byl dokoncen hangér. Ve stejném obdobi byl
1 pridélen aeroklubu Décin Z-23 Honza OK-5185.

Po opétovném nadechnuti v letech 1950 a 1951 ptichazi velmi ,, Nejista
sezona“. 'V Cervnu 1952 doslo béhem dvou tydnii ke tfem havariim, které
skoncily destrukci letecké techniky na novém letisti v Dobrné. Prvni byla havarie
Jaroslava Kaly na SG-38, pilot nosil nékolik tydnti sadrovy krunyt. Pilotem pii
druhé havarii byl Alois Novotny, ktery pii pfistani prevratil na zada Z-23 Honza.
Novotny vyvazl s odérkami a Honza byl odepsan. Tteti havarii bylo zniCeni
zapujéené Grunau Baby GB-2b, se kterou zachytil Josef Kotek pii pfistani
kfidlem o strom a kompletné ji znicil. Pilot vyvazl bez zranéni. Po téchto
udélostech byl provoz na letisti pozastzwen.207

Koncem roku 1952 bylo reorganizovano sportovni letectvi a aerokluby
byly zatazeny pod Svazarm. Aeroklub DéCin-Podmokly se vyhnul zruseni (na
rozdil od Krélovky), ale diky havériim a blizkosti statni hranice byl jednim
z dalSich kandidatu.

3.3.3 Hrad¢éany

Velmi zajimavou pozici v historii sportovniho letectvi po roce 1945 ma
vojenské letist¢ v HradCanech, které se naléza nedaleko Mimong. Jeho jedine¢nost
tkvi v tom, Ze veskera sportovni ¢innost byla bud’ vojenské, nebo vojaky povolena

a tolerovana. Prvni epizodou je ptisobeni vojenské nakladnich kluzakii.

o konani provérky. Interni archiv Aeroklubu Ceska Lipa. Neinventarizovano.
" TREFNY, Josef a kol. Aeroklub Décin 1950-1990, s. 4-6.
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Po zkuSenostech z druhé svétové valky, kdy byly pro rozsahlé vysadkové
Operacezo8 pouzity nakladni kluzaky a diky zminovanym zkuSenostem projevila
obnovena ¢s. armada zajem o tento druh techniky. 209 Sousasné byl dle vécného
véstniku MNO ¢.5/48 z22. ledna 1949 vyhlaSen druhy nabor k vysadkovému
vojsku a obsahoval prvni zminku o kluzdkovém vycviku. Vycvik byl zahdjen
16. kvétna na letiStich Letnany a Kbely pod vedenim mjr. let. Jaroslava Taudyho,
ktery se vénoval zpracovani metodiky a osnovy vycviku. Vycvik byl koncipovan
jako Ccisté bezmotorovy, frekventanti zacali s létanim na SG-38 a postupné
ptechazeli na DFS Kranich,?? pfi vycviku byl oproti standardnimu civilnimu
davan diraz na bezproblémové zvladnuti aerovlekii. Piiblizn€ po provedeni tficeti
startli a Ctyfech hodindch letu kazdého frekventanta, bylo zah4jeno 16. cervna
1949 preskoleni na nakladni kluzdky NK-4,2* které bylo ukongeno 22. Hjna.
V listopadu byla skupina absolventl pfefazena z Letiian a Kbel do Vysadkového
ucilisté ve Strazi pod Ralskem, kde byla v ramci Stiediska vzdusného vycviku,
zatim neoficialng ustanovena kluzakova letka VVV. 2

Soucasné byl proveden dalsi nabor k vysadkovému vojsku, diky kterému
byli nakonec k této sekci Vysadkového ucilisté dalSich sedm vojakd. V roce 1950
s nevétsi pravdépodobnosti neprobéhly zadné kondi¢ni ani vycvikové lety na
kluzécich typu NK-4. Program vycviku neblaze ovliviiovala existujici
dvojkolejnost, jelikoz Velitelstvi letectva zajistovalo metodiku vycviku, vedeni
kurzti a vle¢né letouny i s vlekafi. Oproti tomu VVV zédky, instruktory, vétroné
a kluzaky. Nakonec doslo i k jistému rozdéleni pravomoci jelikoz dalsi kurz byl
zahdjen 13. zafi 1950 pod vedenim npor. let. Jana Rapcaniaka (za velitelstvi
letectva) a jeho zastupcem byl ustanoven por. péch. Miroslava Kocise (za VVV),

s celkem patnacti frekventanty. Jiz od Cervence téhoZ roku bézelo postupné

208 Napriklad dobyti belgické pevnosti Eben Emael némeckymi vysadkari, ktefi pristali s kluzaky
na stieSe pevnosti pfi ofenziveé v roce 1940. Vice napt.: DUNSTAN, Simon. Fort Eben Emael
- The key to Hitler's victory in the west. Oxford: Osprey Publishing, 2005.

ISBN 1-84176-821-9.

209 Celé siroké problematice vyuziti nakladnich kluzaki v povalegném Ceskoslovensku se vénuje

PAJER, Miroslav. Kridla pro vitezstvi a povalecnou obnovu. Cheb: Svét kiidel, 2004. ISBN 80-

86808-11-4. s. 422-465.

Tamtéz, s. 437.

211 NK-4 je ¢s. oznaceni amerického nakladniho kluzaku CG-4A Waco, ktery byl oznaovan
v RAF jako Hadrian, pozn. aut.

212 NOVAK, Vladimir. Armdda v Liberci a Libereckém kraji, s. 70.

210
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ptidélovani kluzaka a vétront k jednotce. Dolozeny jsou: jeden Z-23 Honza (OK-
5150), tii SG-38 (OK-5339, OK-5340 a OK-5541), dvoumistny Kranich (OK-
9212), jeden LG-125 Sohaj (OK-8848). Pozdgji byly ptidéleny dva kusy typu Z-
24 Krajanek (OK-8169 a OK-8225). Dle rozkazu MNO byly na ,,plachtovych
letadlech* odstranény civilni imatrikulaéni znacky a byly opatfeny vojenskymi
znaky. Misto civilnich znafek (OK-....) se na trupech objevilo pismeno
W s piislusnym &islem. 23

Dalsim leteckd technika ptfichazela na podzim 1950. Pfidéleny byly dva
Kranichy (OK-9201 a OK-9216) a k vlekani vyuzival K-65 Cap. V listopadu jsou
dodany dal§i dva Sohaje s ozna¢enim W-06 a W-08 a dva akrobatické LF-107
Lunak (W-13 a W-14), ke kterym pozdéji ptibyly dalsi, oznacované W-15 a W-
16.2** Bohuzel se elementarni vycvik neobeSel bez tragickych udélosti. Dne
14. listopadu 1950 doslo k havarii vétroné Kranich s posddkou por. Kocis a zadk
cet. Zatopek, kteti pfi nacviku akrobacie zahynuli. Po té to udélosti byl provoz
celé kluzakové letky zastaven.

Teprve pocatkem roku 1951 ptehodnotilo MNO situaci a ulozilo
Velitelstvi letectva zabezpecit vycvik kvalifikovanym personalem. Velitelem celé
letky se stal npor. let. Rapcaniak, hlavnim instruktorem rotm. FrantiSek Kdér?'®
atrvale pridélenym vlekafem por. let. Miroslav Kviz. Osnova modernizovana
V tom, ze byla rozdélena na dvé etapy. Prvni se vé€novala osvojeni a procviceni
zakladni techniky pilotaze pod vedeni rotm. Kdéra. V druhé Zaci plnili
pokrogilejii ulohy na vétronich typu Sohaj a Luiidk. K pieskoleni na NK-4 se
vdaném obdobi neuskute¢nilo.?’

Prvniho Cervence 1951 byla oficidlné zalozena ,,Balonova a kluzakova
218

letka* jako soucast vysadkového vojska v Hrad€anech u Mimoné.”” Létani na

kluzacich a vétronich v Hrad¢anech nemélo dlouhého trvani, jelikoz byla

213 pAJER, Miroslav. Kiidla pro vitezstvi a povalecnou obnovu, s. 437-438.

2% Obrazova dokumentace v piilohach s. XXIV-XXV, pozn. aut.

?1° Tamtéz, 448.

218 Frantisek Kdér byl nasledné dlouholety vyznamny funkcionii Aeroklubu CSSR, metodik
vycviku na motorovych a bezmotorovych letadlech. Je autorem mnoha dodnes uznavanych
uéebnic. Napt.: KDER, Frantisek. Ucebnice sportovniho letce. Praha: Nage Vojsko, 1973.

21T PAJER, Miroslav. K#idla pro vitézstvi a povilecnou obnovu, s. 448.

2% Tamtéz, s. 449.
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vyClenéna kluzdkova c¢ast ze zmifované letky a pfidélena v unoru 1952
k 1. leteckému a dopravnimu pluku, ktery sidlil ve Kbelich. Obecné je mozné fici,
ze vyuziti nakladnich kluzdkt konci roku 1956, kdy se proméiuje koncepce
vysadkového vojska a zacinaly se vyuzivat nékladni vrtulniky, pfedev§im Mil Mi-
42" Prestoze se v HradGanech jednalo o vojenskou ¢innost, byl provadén vycvik
na Cisté civilni letové technice a vycvic¢eni budouci piloti ndkladnich kluzakii se
také ve voln¢jsich chvilich vénovali 1étani ve stoupavych proudech, coz s bojovou
pripravou melo a ma pramalo spole¢ného. Diky své vojenské ¢innosti se sportovni

létani v Hrad¢anech vymyka periodizaci celé prace, jelikoz neni determinovano

proménami leteckych organizaci nebo d¢jinnymi pielomy.

3.4 Lomnice nad Popelkou

Stejné jako v ostatnich méstech bylo neodmyslitelné vryto ptisobeni MML
a tak vznika i v Lomnici nad Popelkou mistni pobotka CNA jiz v roce 1945.
Prvni ndznaky smétuji jiz do doby vale¢né. Pan Josef Mikule vzpomina: ,, Kdo se
stavbou kluzaki v Lomnici zacal tak byl (Jiri) Berger, ten si za valky postavil
Glajtra, podle néjakyho obrazku, pozdeji to byl maliF, samoziejmé bez Zadnych
teoretickejch véedomosti. On byl truhldair a modelaril. Uz pred koncem valky jsme
to tam méli povéseny na stromé a uz tam jsme balancovali proti vetru.

220 .y ,
“““” Vedle zminované

Samozrejmé ten aeropldan se nikdy nedostal do vzduchu.
amatérské stavby SG-38 se povedlo z predvalecného obdobi zachovat startovaci
gumove lano a cviény kluzdk Skaut standard, ktery byl jesté v prvnim povalecném

o . . , o g 221
roce vyuzivan k zakladnimu vycviku na kluzacich.

Jednd se o naprostou
vyjimku v povéale¢ném obdobi, jelikoz kluzdky a vétroné¢ MLL byly vétSinou
zabaveny okupanty nebo uschovany v nevyhovujicich prostorech, diky cemuz

nebyly pouzitelné.”?

219 Tamtéz, s. 458.

220 Rozhovor s Josefem MIKULEM, dlouholetym &lenem Aeroklubu Lomnice nad Popelkou.
Rozhovor byl proveden 22. biezna 2015.

221 REDAKCE. Rozlet v odbotkich CNA — z pracovniho sili v Lomnici nad Popelkou. Rozlet,
1946, ro¢. 2, €. 32, s. 11.

222 Jednou z mala vyjimek mezi kluzaky a vétroni MLL, které Iétaly i po druhé svétové valce byl
VSB-37. Vice: VEJVODA, Ladislav. Bezmotorovd letadla v Ceskoslovensku 1918 — 1939, s.
280-283.
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Po skonCeni valky mezi prvni funkcionafe patfili piedseda Miroslav
Svoboda a jednatel Forbelsky, misto kterého byl zvolen v I1ét¢ 1945 Josef

228 3 Karel Skopek. S kofistnim SG-38 se zacalo s létanim na severnim

Holendr
svahu Babylonu, ktery byl schvalen pro provadéni zkousky A, kam se kluzdky
dopravovaly ru¢né¢ nebo pomoci podvozku, ktery byl tazen koném.?* Babylon
nevyhovoval pro vycvik dalich zkousek, proto se mistni pustili do hledani dalsi
lokalit pro vycvik a déletrvajici svahové lety. Z tohoto diivodu byly pro svahové
létani vyuzivany lokality severné od meésta okolo mista, které nakonec bylo
vybrano pro letist¢ rovinné, na kterém mohli po zakoupeni navijaku létat
plachtafi.

MNV Lomnice nad Popelkou projevil plné porozuméni pro hledani
rovinného lomnického letisté, které by bylo vyuZitelné pro motorovy provoz. Byla
vybrana lokalita v mistech oznacované jako Rybnicky, jez se jevila vyhovujici
pozadavkiim motorového provozu a vykazovala dobré predpoklady pro provadéni
navijakovych starti kluzaki a vétront. Budouci letisté zakoupil MNV a zavazal
se vybudovat letisté. S tim §la ruku v ruce snaha o vyuziti budov, které staly

22 Velikym $tdstim bylo, Ze jeden z majiteld

Vv prostoru budouciho letiste.
zmitiovanych staveb byl Stanislav Sima, vyborny truhlaf a letecky nadsenec. Po
vyfeSeni majetkopravnich spori se 8. prosinec stal meznikem v déjindch
lomnického aeroklubu, protoZe od té doby mohl 1état na vlastnim letigti.”®

Vedle letist¢ pattila k pal¢ivym problémiim snaha o ziskani vlastnich
letadel. Diky aktivit¢ funkciondit i prostych c¢lent se podafilo zajistit né€kolik
kofistnich kluzakl a vétronli z najezdu ¢s. plachtaiti na Grunau. Do Lomnice byly
dovezeny tehdy dobfe znamé typy. Jednalo se o dva SG-38, Grunau Baby GB-2b
a Kranich,??" ktery byl poskozen a jehoz opravu provedl Stanislav Sima.??®

Z divodu nedostatku finan¢nich prostfedkd nebylo mozné zakoupit startovaci

223 REDAKCE. Rozlet v odbockach CNA. Rozlet, 1945, ro¢. 1, &. 11, 5. 3.

224 Rozhovor s Josefem MIKULEM 22. biezna 2015.

225 MIZERA, Josef. Lomnice nad Popelkou, mésto sucharii a textilu. Brno: Narodohospodatska
propagace Ceskoslovenska v Praze, 1946. s. 5.

226 DRAHONOVSKY, Jan. Padesat let lomnického sportovniho 1étani. Lomnické noviny, 1995,
roc. 3, ¢. 8, s. 5.

22T Obrazova dokumentace v prilohach s. XXIV, pozn. aut.

228 Rozhovor s Josefem MIKULEM 22. biezna 2015.
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navijak, takze se mistni odbocka pustila do shdnéni planti a nasledné stavby
vlastniho navijaku. Pod vedenim piedsedy plachtarského odboru Vladislava Holce
a Jaroslava Jacka a jinych femeslnikli byl navijak v 1ét€¢ 1946 piredveden
zastupctim MB a schvélen do provozu.?

Ruku v ruce s pofizovanim letecké techniky, hledanim a vystavbou letiste
bylo nutné provadét propagaéni ¢innost. Mistni pobotka CNA uspoiadala na jate
1946 ptednasku pro ucné strojirenskych oborit v budové zivnostenské skoly
, O vyznamu letectvi a o duleZitosti vélenéni dorostu do aktivni cinnosti
aeroklubu. “ Celou udalost zorganizoval a provedl Zdének Kozék, ktery navic

promitl uzké filmy o plachtaiském vycviku a o stavbé letadel. 2

Diky obétave
praci ¢leni aeroklubu pocet Clent a pfivrzencti mistni pobocky dosahl skoro 300
V poloving roku 1946, coz je mezi malymi aerokluby opravdu V}’ljimka.231 Rok
1946 byl v Lomnici nad Popelkou opravdu vyjime¢ny. Dne 23. tinora byl zahajen
teoreticky kurz motorového 1étani, za ucasti Ctyficeti posluchact, jak z Lomnice
nad Popelkou, tak ze Staré Paky nebo Jablonce. Byla zahajena zminovana jednéani
s majiteli pozemkil pro vyreSeni majetkopravnich vztahii ve spolupraci s MNV.
Projevila se obétava prace jeho ¢leni Bohumila Tichého a Josefa Mizery, kteti
byli velkymi nadSenci a podporovateli lomnického letectvi. Vyhotovil se
vrstevnicovy plan letisté, které bylo zatim planovano pouze vychodné od silnice
Lomnice nad Popelkou — Kostalov. Po provizornim letisti doSlo 23. srpna
k vyznamné udalosti. Poprvé na jeho plose pfistala motorova letadla. Jednalo se o
typ K-68 Cap s pilotem Ing. Stanislavem Konednym a pfiletél i Piper L4H
z Jicina. 2

Dne 8. zaii byl proveden prvni povale¢ny letecky den v Lomnici nad
Popelkou, ktery znamenal pro mistni pobo¢ku CNA velky piinos propagaéni,
moralni i finanéni. Pfedevsim byly pfedvedeny jednotlivé zplisoby startu kluzaki

1.233

a vétrond, vystoupeni modeldit a prilet motorovych letade Posléze bylo

229 REDAKCE. Rozlet v odbotkich CNA — z pracovniho sili v Lomnici nad Popelkou. Rozlet,
1946, ro¢. 2, ¢. 32, s. 11.

0 REDAKCE. Rozlet v odbockach CNA. Rozlet, 1946, rog. 2, &. 17, s. 14.

21 MIZERA, Josef. Lomnice nad Popelkou, mésto sucharii a textilu. Brno: Narodohospodatska
propagace Ceskoslovenska v Praze, 1946. s. 5.

232 REDAKCE. Rozlet v odbockach CNA. Rozlet, 1947, ro¢. 3, &. 13, 5. 7.

%3 DRAHONOVSKY, Jan. Padesat let lomnického sportovniho 1éténi. Lomnické noviny, 1995,
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provedeno vytyCeni pievrstveni pudy pro upravy letist€¢ z divodu vyrovnani
nejvétsich nerovnosti VPD. Cinnost plachtaiti lze vyjadfit i &isly. Za rok 1946
nalétali lomnicti celkem 596 starti v celkovém case 8,5 h. Tti plachtaii slozili
zkousku A, Ctrnéct dalSich zkousku B, dva zkousku C, dale byly slozeny dvé
zkousky instruktorské a jedna pro obsluhu navijdku. Na valné hromad¢ 23. tnora
1947 byl Cestnym piedsedou zvolen plukovnik FrantiSek Vancl a Cestné Clenstvi
bylo udéleno odborovému radovi Stanislavu Kone¢nému za uznéni piinosu jeho
&innosti pro lomnické letectvi.?*

I rok 1947 byl plnym udalosti. MNV vybor zakoupil i pozemky zapadné
od zminované komunikace, diky ¢emuz mohlo dojit k podstatnému rozsifeni
letisté. MNV zakoupil 1 hangér leZici plivodné vedle tovarny firmy Cinek. Zprvu
slouzil jako ubytovna délnikl stavéjici plynovod od Libstitu do Lomnice nad
Popelkou. Rozsifeni letist¢ bylo realizovano kontinudln€é do roku 1950.
VyZzadovalo mnoho obétavé prace témér tii stovek clend aeroklubu, ktefi
odpracovali tisice hodin naptiklad k: zakopani telefonniho vedeni k letisti, zruSeni
meze a cesty pivodné vedouci pfes VPD a na vychodni strané vykaceni ¢asti lesa.
To vSechno pouze za pouziti normalniho nafadi jako krumpaci a lopat. Pouze pro
zorani vykdcené ¢asti lesa byl Sikovny zpisobem pouZit navij ak.?®

V roce 1947 vlastnila pobot¢ka CNA Lomnice nad Popelkou dva kluzaky
SG-38, jeden skolni kluzdk GB-2b a jeden Z-24 Krajanek.?*® Jak uz bylo fedeno,
Skaut standard ptestal byt vyuzivan jiz koncem roku 1945 a nikde se neobjevila
zminka o Kranichovi, ktery mél byt pfivezen z Grunau. Pravdépodobné byl
pfedan do okolnich klubl ptfed vystavbou rovinného letisté¢ z toho diivodu, Ze se
nemohl vyuzit pro starty pomoci gumového lana, ale pomoci navijaku nebo
v aerovleku. Se zavérem roku 1946 koresponduje dopis Ludviku Elsnicovi do
Dé&&ina, ve kterém se na jeho osobu obraci Zdenék Kozik z pobotky CNA

Lomnice nad Popelkou s prosbou, zda by nezapujéil vykresy Sedého Vika pro

stavbu v Lomnici. Elsnic vdalsich dopisech odpovédél, ze vykresy

roc. 3, ¢. 8, s. 5.

¥ REDAKCE. Rozlet v odbockach CNA. Rozlet, 1947, roé. 3, &. 13, 5. 7.

%> DRAHONOVSKY, Jan. Padesat let lomnického sportovniho 1étani. Lomnické noviny, 1995,
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2% REDAKCE. Plachtatska reportd? z &isel — piehled letuschopné techniky v odbodkach CNA.
Rozlet, 1947, ro€. 3, €. 12, s. 4.
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pravdépodobné zlstaly na ustfedi MLL v Praze, kde byly v roce 1939 zabaveny
okupanty. Dodal, ze je ve svém soucasném zaméstnani velmi vytizen, tudiz neni
mozné vyhotovit vykresy novs. >’

V roce 1947 se podatilo odlétat prvni pétihodinovy let v Lomnici nad
Popelkou. Velmi vystiznou je v tomto ohledu zprava v Casopisu Rozlet, ktera
nepodava pouze zpravu o sportovnim vykonu, ale i o atmosféfe tehdejSiho
plachténi, proto je zde uvedena cela: , Lomnicti plachtari byli polohou svého
rovinného letisté postaveni pred velmi ozehavy ukol a zddlo se jiz, Ze se se
stavavajicimi okolnostmi smiruji a vyckavaji sve velké prilezitosti, ktery by mohla
prijiti v podobé znamych mrackii, podmiriujici let v termice. Cekejte vsak, kdy? se
chce létat. Zkouselo se to tedy vSemi svahy dosaZitelnymi primym letem z letiste.
Obzviaste byla vénovana pozornost blizkému Babylonu, ale vysledky byly stdle
negativni, nebot’ primému vlivu vétru na tento svah brani z vychodu vrch Tabor
a kopcovity terén na strané zdpadni i jizni. Cerv nespokojenosti hlodal ddle
vV myslich nasich plachtaiii a tento nevyreSeny problém nesel tedy z mysli asi
Paviu Maskovi. Jeho pozornost zaujal asi 2 km od letisté na zapad lezZici svah
Hiirka, o némz byl stale presvédcen, ze musi ,,nosit. “ Kdyz pak jednoho dne prisel
Cerstvy vychodni vitr smeérujici kolmo na jmenovany svah, vidéli jsme jiz, Ze
nezustane jen pri dosavadnich uvahach. To bylo navecer 3. kvétna. Ndasledujici
den vitr zachovava sviij smer a zesiluje. Pavel Masek s Jarkou Kumpostem konaji
pripravy ke startu. Na start jde prvy Jarka. lhned po startu navijakem miri
S Krajankem primo nad Hiirku. S vétrem v zadech je v nékolika vterinach nad
svahem a jiz dela prvy krouzek. A Pavel? Sleduje pozorné let a radostné se
usmiva. Ujistuje se, jakoby sam pro sebe: ,, VySka mu stacila, o nic jiného neslo,
ted' tam jiz zustane.” To jiz Krajanek za stalého krouzeni nabira vySku a my
sledujeme rucicku stopek. Minut pribyva a s nimi i radost a uspokojeni. Neni divu,
vzdyt' dosud bylo docileno nejdelsich letii desetiminutovych a nyni najednou
takova uroda. Po hodiné a dvaceti minutach bere Krajanek kurs k letisti a hladce
pristava na misto startu. Po chvili odléta nad svah Masek, jeho strida Holec,

Janda a vsichni se stejnym vysledkem absolvuji nase prvé hodinovky. Nalétany

27 Korespondence Aeroklubu D&gin-Podmokly. Interni archiv Aeroklubu Ceska Lipa.

Neinventarizovano.
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cas tuto nedeli povazlive vzrostl. Jeste veétsiho uspokojeni nad timto objevem
mame se vsak dockati pristiho dne 5. kvétna. Pavel Masek na vétroni Krajanek
startoval ve 12 hod. 55 min. k vytrvalostnimu letu nad svahem. Po cely piilden
bylo krouzeni letounu sledovano Ccetnymi diviky, nebot svah jest v dohledu
Z naseho mésta i okolnich vesnicek. Vsechny podminky byly priznivé pro zdarné
absolvovani letu a tak jsme v 18 h 2 min. privitali Pavla MasSka opét na piidé
letisté po nepretrzitem letu trvajicim 5 hod. a 7 min. Tyto udalosti vzbudily velkou
pozornost Siroké verejnosti, coz je pro nas radostnym ditkazem, Ze nase prdce jest
sledovana a verime, zZe pri této prvé hodinovce neziistane a prejeme k ni vSem

€

Takové bylo svédectvi pro nas neznamého autora o prvnim
238

dobry vitr.
petihodinovém letu v Lomnici nad popelkou 5. kvétna 1947.

V piedchazejicim svédectvi je zminéno jméno Jaroslava Kumposta, ktery
byl jednou z nejvyznamnéjsich osobnosti ¢s. povale¢ného plachténi. Zacal 1état
v Lomnici nad Popelkou jiz v roce 1945. V témze roce se zucastnil plachtaiského
kurzu na Rané a o rok pozdéji splnil podminky pro odznak C.?% V roce 1946 se
stal také instruktorem, 1 kdyz z po¢atku pouze s opravnénim cvicit a vyucovat do
zkousky A.** Posléze nastoupil na stfedni primyslovou $kolu do Mladé Boleslavi
a vroce 1948 nastoupil zdkladni vojenskou sluzbu. Od roku 1950 ptsobil jako
instruktor aeroklubu ve Vrchlabi a v roce 1953 se stal placenym instruktor v nové
vzniklé UPS Vrchlabi. Usp&sné se Gcastnil celostatnich plachtaiskych sout&zi
a reprezentoval CSR na mistrovstvi svéta v plachténi v Le$n& roku 1958, umistil
se na desatém misté. Od roku 1953 velmi aktivné 1étal s prototypem vétroné XLF-
207 Laminar, ktery mél jako jeden z prvnich laminarni profil kiidla. Patii mezi
prvni drzitele odznaku zlat¢tho C se tfemi diamanty u néas. Roku 1960 byl
jmenovan do funkce plachtaiské reprezentace, kde byl v sedmdesatych letech
vyst¥idan Jaroslavem Vachem. Jaroslav Kumpost zemfel 30. ledna 2004. 2*

Na vyro¢ni schtzi aeroklubu 15. tinora 1948 nastinil pfedseda Miroslav

Svoboda program nasledujicich dvou let, kdy bylo pifedevsim dulezité dobudovani

28 REDAKCE. Prvé pétihodinovka v Lomnici. Rozlet, 1947, rog. 3, &. 26, s. 10.

239 MASOJIDEK, Karel. Kdo je Jaroslav Kumpost? Kridla viasti, 1963, ro€. 39, ¢. 5, s. 133.

240 REDAKCE. Instruktofi plachténi, Rozler, 1946, ro&. 2, &. 17, s. 2.

21 NIESNER, Jan, KOLMANN, Petr. Plachtaiské legenda. Letectvi a kosmonautka, 2004, ro¢. 80,
&.5,8.25.
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rovinného letiSt€¢, dostavba hangiru a vyzval vsSechny cleny ke spolupraci.
Nacelnik plachtarského odboru podal zpravu o naletu. V roce 1947 bylo nalétano
celkem 67 hod. 28 min. a provedeno 1456 starti. Béhem roku slozZilo jedenact
plachtait zkousku A, devét zkousku B, pét zkousku C a ctyfi piloti splnili jednu
z podminek pro sttibrné¢ C (viz pétihodinovka). Zastupce MNV ozndmil kladné
vysledky nékterych jednani za rok 1947, predevSim dohodu o vykaceni lesa
S majitelem Igndcem Hornychem.242

Aeroklubu Lomnice nad Popelkou se dotknul zakaz 1étani po obecné
znamych udalostech roku 1948. Toto obdobi je pro mistni pobocku CNA velmi
obtizné, jelikoz musi shanét prostiedky pro dostavbu letisté a ¢lenskd zakladna
byla na pomezi let 1948 a 1949 umensena provérkami letového persondlu, coz
nebyla situace pouze ve sportovnim letectvi, ale v celé spolecnosti.

Opétovné obnoveni letové Cinnosti prislo az vroce 1949. K tomu se
I nepfijemna udalost, odehrala se 8. cervna. Na letisti v Lomnici nad Popelkou
doslo k letecké nehod¢ kluzaku SG-38 OK-5515, pti které se zak ve vycviku tézce
zranil. Pod vedenim instruktora Miroslava Jandy byl provadén vycvik pro splnéni
zkousky A. Zaci méli za kol provést start navijakem do péti metrii nad zemi, poté
vypnout vle¢né lano a priistat. Nehoda pfisSla pfi jednadvacatém startu, kdy
frekventant misto toho, aby pfevedl kluzdk do ptimocarého klouzavého letu,
pritahl fidici paku. Zhruba v deseti metrech ztratil rychlost a pieSel do padu az na
zem, do které vrazil svoji predni Casti, jez se ndrazem zbortila. Kluzadk byl
poskozen v rozsahu 70 % a frekventant skoncil se zlomenymi zebry a poranénou
patefi.””® Na druhou stranu je do stejného obdobi datovan vykon Frantiska
Volejnika, ktery jako jeden z prvnich splnil podminky pro stiibrné C (vzdalenost
pied 50 km, 5 h letu a pievySeni 1000 m) letem do Tabora.**

V nasledujicim roce probéhla mald proména v ramci techniky aeroklubu.

V ramci generalni opravy byl do Kunovic odvezen Z-24 Krajanek OK-8320 a do

Lomnice byla na vyménu pfivezena GB-2b OK-8361, na které bylo nutné provést

242 REDAKCE: Rozlet v nasich aeroklubech. Rozler, 1948, roC. 4, €. §, s. 6.

23 SNB. Havirie kluziku SK-38 Komdr OK-5515 v Lomnici nad Popelkou. SOKA Semily. Fond
ONYV Semily 1945-1990. Inv, €. 507, sing. 727, kart. 152.

244 Rozhovor s Ing. Milanem TAUCHMANEM, dlouholetym &lenem Aeroklubu Lomnice nad
Popelkou. Rozhovor byl proveden 22. biezna 2015.
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vyménu platénych potahti, vyfeSenou ¢leny aeroklubu svépomoci.245 Predevsim
rok 1950 znamenal pro Podkrkono$sky aeroklub v Lomnici nad Popelkou dalsi
pirelomovou udalost. Po dokonceni pifedem deklarovanych uprav letist¢ byl
usporadan letecky den 27. srpna. Sirokym vrstvam obyvatelstva byla dana
moznost zakoupit si vyhlidkové lety za 150 K&s, nebo shlédnout vystoupeni
akrobata Kelnera, ktery cvi€il na hrazdé, ktera byla zavéSena pod motorovym
letounem typu Cép.246

V nasledujicim roce se odehradla velmi zajimava udalost, jejiz fragmenty
jsou uloZzeny v SOkA Semily. Na zacatku kazdého roku se provadéla imatrikulace
letecké techniky, kdy byly kluzdky, vétron€, motorova letadla nebo navijéky
piezkouSeny odbornou komisi a oficialné¢ uvolnény do provozu. Z kazdé
imatrikulace byl také potfizovan zapis, ktery byl ulozen na ONV. V tnoru 1951
nebyly evidenc¢ni listy dvou motorovych letadel (Praga E-114 Baby OK-CGQ
a C-104 OK-AWN) k nalezeni. Pohyb téchto materialli je v ramci policejniho
aparatu pomérné nejasny a situace nakonec dopadla tak, ze byly mistnimu ONV
v Semilech zaslany kopie z prazského tstredi.”’

O nastalych celospolecenskych zménach vymluvné hovoii i pfispévek
v Casopisu Letectvi v roce 1950: ,, V nedeli rano dne 24. kvetna 1950 seslo se na
nasem letisti pri ndastupu 18 plachtaru, aby zasvetili volny den po celotydenni
praci plachténi. Nejprve nastup, piilhodinka Svazarmu, a pak plan na cely den.
Protoze po ranu vanul silny stranovy vitr, instruktor s. Holec odlozZil provoz az na
odpoledne. Dopoledni program zni: ,,Zajedeme na blizky vrch Tabor, abychom
zjistili moznosti svahového létani a pripadného pristani primo na vrcholu. Kolem

‘

jedendcté se vratime zpét. Po navratu projedname dalsi program. * ,, Pojedeme na
brigadu, “ Fika s. Sucharda, ,,snad by bylo nejlépe na stavbu druzstevniho kravina
do Vlastibore u Zelezného Brodu.” , Budeme tak manifestovat jednotu mezi
méstem a vesnici, *“ Fika zase s. Penicka, vedouci modelarii. ,,Alespon dokdzeme,

Ze umime nejen létat, ale udélat i kus poradné prace*. Navrh byl jednomysiné

248 Telegram Podkrkonosského aeroklubu v Lomnici nad Popelkou datovany k 18. 4. 1950. SOKA
Semily. Fond ONV Semily 1945-1990. Inv, ¢. 507, sing. 727, kart. 152.

26 DRAHONOVSKY, Jan. Padesat let lomnického sportovniho 1étani. Lomnické noviny, 1995,
roc. 3, ¢. 8, s. 5.

247 Korespondence SNB v Semilech. SOKA Semily. Fond ONV Semily 1945-1990. Inv, &. 507,
sing. 727, kart. 152.
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schvalen a prijat, odjezd byl stanoven na dvandactou hodinu. Razem dvandcté
odjizdelo s letiste 18 brigadnikii, plnych elanu a budovatelského nadseni, na
pomoc nasi vesnici. Vecer jsme se vratili domii s vedomim dobre vykonané prace.
Nic nas nemrzelo, Ze jsme si toho dne nezalétali, vsak si to vynahradime priste.
Jsme presvédceni o tom, Ze i nase pomoc byla prispévkem k zachovani a uhdjent

. . 248
svetoveho miru.

JelikoZ je v textu zmiflovéana ,,ptilhodinka Svazarmu* jednalo
se jeste stale o Podkrkonossky Aeroklub Lomnice nad Popelkou, ktery v té dobé
patiil letecky pod Doslet a organizacn¢ pod Strojni a traktorovou stanici

v Lomnici nad Popelkou.?*°

3.5 Hodkovice

Hodkovice za druhé svétové valky vyuzivala némecka Luftwaffe. Na déni
okolo 8. nebo 9. kvétna se vaze vzpominka zprostfedkovana Janem Hrbatschem:
,,Pan Kvapil, ktery byl koncem valky mlady chlapec, vzpominal, Ze okolo 8. kvétna
na letiste v Hodkovicich mladej kluk, nemeckad posadka uz byla fuc, vsude zbyla
roztrouSena letadla a Rusové se honili za néjakou jednotkou SS, co prchala
smerem na Sychrov. Na letisti si zrovna bezprizorni letadla prohlizeli kluci
Z nedaleké Vrchoviny a v tom prisel kluk, kolem 18 let a mél na sobé smés civilu,
uniformy a letovou bundu. Poprosil kluky, jestli by mu nepomohli vytahnout jednu
,,Stodew'tku“250 ven, s ¢imz oni souhlasili. Posléze se vsak ukdzalo, Ze baterka je
davno pryc¢, a tak mlady pilot, ktery mluvil lamanou cesStinou, sedel zdeptany
Zivotem na kole stihacky a premital o svém budoucim osudu. Chlapci se vSak
slitovali a jednu baterku ze svych ,,domacich zdsob,* nalezenou v nékterém
Z vraku jiz drive, donesli. Poté mu pomohli klikou roztocit setrvacnik a motor se
podarilo nahodit. On pak odstartoval, a pred odletem na zdpad provedl nizky
prilet nad plochou.” Tuto udalost se nepodafilo relevantnich zdroji ovéfit,

a proto by se k ni mé&lo pfistupovat s jistou rezervou.”*

248 PIVRNEC, Ota. V Lomnici umi nejen létat — ale i pracovat... Kridla viasti, 1952, ro¢. 1, ¢. 10,
s. 6.

249 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

250 Slangové oznaceni stihaciho letounu Me-109, pozn. aut.

#1 Rozhovor s Janem HRBATSCHEM, soudasnym pilotem a instruktorem AK Hodkovice.
Rozhovor byl proveden 16. biezna 2015.
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Po skonceni druhé svétové valky byl obnoven provoz i na hodkovickém
letisti, které bylo ve valeCném obdobi vyuzivano Luftwaffe, piedevsSim jako
vycvikové centrum. Obnoveni provozu bylo neodmyslitelné spjato s turnovskou
pobockou CNA, ktera se jiz v Gervnu 1945 vydala do Hodkovic zjistit, v jakém je
letist€ stavu a jaky materidl se na ném nachézi. Turnovsti vedeni Vaclavem
Hnikem nedokdzali skryt piekvapeni nad mnozZstvim pravdépodobné
neporuSen¢ho leteckého materialu a leteckych pohonnych hmot. Velkym
problémem bylo zajistit tento materidl proti rozkradeni nové piichozimi, ktefi
neméli k létani Zadny vztah. Diky soupisu majetku, ktery provedli turnovsti
plachtafi ve dnech 19. — 22. 6. 1945, ktery byl odeslan na ustiedi CNA, bylo
mozné vycislit Skoly vzniklé tésné¢ po skonceni valky a piedev§im v zimé
1945/1946.%

Tento problém je dolozen i v archivnich dokumentech. Svédectvim je
HlaSeni o rozkradani narodniho majetku na polnim letisti v Hodkovicich podané
SNB Hodkovice k velitelstvi vojenské posadky v Liberci datované k 27. bfeznu
1946. Je uvedeno, Ze byly poSkozeny nové letecké motory, které byly uloZeny
v bednach na hodkovickém letisti. V druhém hangaru nad Citefi bylo dolozeno
rozkradani a demolovani uloZenych kluzdk a vétrond. Dokonce udal mistni
rolnik Stanislav Havel, Ze pfistihl dvé Zeny a jednoho mladika, ktefi odnaseli
rizny materidl z uskladnénych letadel. Dle nalezu hlidky SNB byly nejCastéji
odnéaseny ocelova lanka, mosazné matice s Srouby a vibec vSechny soucastky
vyuzitelné v hospodafstvi nebo elektrotechnice. PoSkozena byla také budova
hangéru, predev§im vytlu¢ena okna a vylomeny dvefe.”*

Jiz v Eervenci pobotka CNA Turnov hlasila, Ze je piipravena k létani. Na
hodkovickém letisti. M¢la celkem 18 kluzdk(, pét jednomistnych a dva
dvoumistné vétron&.”® Ktomu je nutné pripolist jesté kluzaky a vétrond
pfivezené z Grunau, jelikoz turnovsko-hodkovickd skupina byla se C¢tyfmi
nakladnimi vozy nejpocetnéjsi v celém transportnim pelotonu. S létanim se

v Hodkovicich zacalo slavnostné 26. srpna 1945, kdy byli pfezkouseni vSichni

252 CEPELIK, Bietislav. Smeteni z oblacnych vysin IL., s. 29.

253 Tamtéz, s. 30.

%% SOKA Liberec. Fond ONV Liberec 1945-1990. Inv. &. 212, kart. 271.
2% REDAKCE. Rozlet v odboc¢kach CNA. Rozlet, 1945, ro¢. 1, & 1, s. 11.
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predvalecni dostavsi se plachtafi, na SG-38 a GB-I Ib.2*° JelikoZ visel ve vzduchu
zmifiovany problém s ostrahou materialu, pfivitali mistni plachtati nabidku CNA,
aby byla v Hodkovicich umisténa jedna ze zemskych plachtaiskych skol.
Rozhodnuti o jejim ziizeni bylo vydano v fijnu 1945 a k realizaci doslo z jara
roku nésledujiciho.”*’” Ke slavnostnimu otevieni dolo 7. Gervence 1946. Pro¢ byly
jako jedno z mist vybrany pro zemskou plachtaiskou Skolu pravé Hodkovice?
S nejveétsi pravdépodobnosti to bylo zplsobeno kombinaci nékolika faktord.
Prvnim faktorem byl mistni dostatek kofistniho materialu, ktery déval skoro
neomezené moznosti Vv letecké cinnosti. Dal§im byly piedevSim vyhodné
podminky pro vykonné plachténi umoznujici nejenom létdni ve stoupavych
proudech a svahové 1étani na Citefi nebo Jestédu, ale i 1étani v dlouhé ving, které
je mozné dodnes provozovat jak za JeStédem, tak za Jizerskymi horami nebo
Krkonosemi. Tento zptisob plachténi byl po druhé svétové valce rozsifen
predeviim ve Francii a Svycarsku, kde byly dosazeny vynikajici vykony. Dlouha
vina byla pravé jednim z duvodu, pro¢ byly Hodkovice zvoleny.258

Na kratky ¢as dochazi k symbidze mezi turnovskou pobockou CNA a ZPS
Hodkovice. Letecka Skola 1étala prioritné od pondéli do patku a turnovsti v sobotu
a nedé¢li. K turnovskym se pfidavali postupné i mistni, tj. hodkovi¢ti z4jemci
0 létani. Souziti netrvda vSak dlouho. Byly registrovany stiznosti MNV
v Hodkovicich na ¢innost turnovskych, ktefi podle doSlych hlaseni od majitela
okolnich pozemkut, ptsobi Skody na polnostech nepatiicich letisti, Slapou po
lukach a jiné‘259 Pfesto pusobi na letisti az do roku 1950, kdy se premistil zpét do
Dalimefic nedaleko Turnova.’®® S administrativnim odd&lenim obou organizaci
souvisi 1 rozdé€leni techniky, jelikoz vétSina kluzakt a vétroii v roce 1946 piesla
pod ZPS. Z prehledu vydaného na jafe roku 1947 vyplyva, ze ZPS Hodkovice
méla ve stavu tfi kusy SG-38, tii kusy GB-IIb, jednoho Krajanka, tfi kusy DFS
Kranich (VT-52 Jetab), dvé DFS Olympia, dva kusy DFS Weihe (Vazka) a jeden

%% 7IMA, Radek: Z déjin hodkovického letisté, s. 8.

2T REDAKCE. Novy kurz C v Hodkovicich. Rozlet, 1946, ro¢. 2, &. 30, s. 5.

258 REDAKCE. Dlouhé viny v Hodkovicich. Rozlet, 1946, ro€. 2, &. 31, s. 9.

259 SOKA Liberec. Archiv mésta Hodkovice 1945-1971. Sign. Hosp. a spol. org., kart. 200.
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70



Go6-4 Govier (Kachna) a DFS Habicht (J estfélb).261 Posledni dva zminované
vétroné jsou velmi zajimavé. Kachna®® je jednim z mala dvoumistnych vétrontl,
kde byla sedadla umisténa vedle sebe, na rozdil od Kranicha, kde posadka sedéla

za sebou.?®®

Kachna také poslouzila jako vzor pro dvoumistny vétron LG-130,
ktery v padesatych a Sedesatych letech 1étal na Cs. letistich. Druhou zajimavosti je
DFS Habicht, coZ byl némecky akrobaticky vétron, ktery byl mimo jiné za druhé
svétové valky vyuzivan pro pfipravu pilotd pro raketovy stihaci letoun Me-163
Komet.”® Na druhou stranu se poéty leteckého materialu ve vlastnictvi pobocky
CNA Turnov zmensily na dva SG-38 a jednu GB-2b.%®

V pribéhu piisobeni ZPS Hodkovice se provadélo velké mnozstvi vycvikil.
I kdyZ v rdmci harmonogramt bylo vidét velké mnozZstvi kurzi pro zisk zkousek
A a B, skola se zamé¢fovala piedevSim na kurzy specializacni, do kterych
dochdzeli frekventanti zjinych aeroklubl, kde si tyto kurzy nemohli splnit.
V ramci elementarniho vycviku se rozvijeji od roku 1947 zminované ED kurzy.
Jedna se o zakladni vycvik jiz na dvoumistném vétroni Kranich nebo Govier, kdy
frekventant odlétal s instruktorem cvieni v rozsahu zkouSky A a B, poté se
preskoloval na Skolni vétroné. Tento zptisob vycviku byl také vyuzivan pro
vycvik vojenskych pilotd, ktery trval okolo jednoho mésice, vétSinou nastupovalo
do kurzu 16 adeptl a 14 jich mélo Uspésné vyjit, coz se vzdy podafilo.266
Specializa¢nimi kurzy byly ptfedevSim pro ziskdni zkouSky C a kurzy
instruktorské. Dale pak kurzy létdni na dvoumistném kluzéku (Kranich nebo
Govier) spojeny v&tsinou s vycvikem aerovlekd.”®’

slouzil v ZPS kofistni motorovy letou Fw-44 Stieglitz OK-QHK.”*® Mezi

Pro provadéni aerovleka

motorova vlecna letadla dolozend v Hodkovicich patii Ar-66C, které je dolozeno

261 REDAKCE. Plachtafské reportaz z &isel — prehled letuschopné techniky v odbockach CNA.
Rozlet, 1947, ro¢. 3, €. 12, s. 4.

262 Obrazovéa dokumentace v prilohach s. XX-XXI, pozn. aut.
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VvV roce 1946 a 1étalo zde bez civilni imatrikulace, pouze s vojenskymi vysostnymi
269

znaky.” Ke zminovanym kurztim byl roku 1947 pfidan i moZnost pieskoleni na
vétronl s pomocnym motorkem. S nejvétsi pravdépodobnosti se jednalo
0 Goppingen Go-1 Wolf upraveny ve VOSLM v Liberci.?”

Dal§im druhem vycviku bylo provadéni starti pomoci navijdku. Tyto
kurzy zde byly zafazeny proto, ze v mnoha odbockach CNA se létaly vzlety pouze
pomoci gumového lana. Na vrcholu mezi kurzy byl kurz vykonného plachténi,
kurz 1étani dle piistroji v mracich a akrobaticky kurz na Habichtu,?’* ktery byl
ptjéovan do Liberce, kde s nim aktivng 1étal mjr. Cervenka. Zndmé je predeviim
jeho vystoupeni na leteckém dnu v Liberci roku 1947.22 Mezi prvni kurzy, které
se v Hodkovicich odehraly, patii kurz pro zkousku C, na pfelomu kvétna a ¢ervna
1946, na némz bylo ptitomno celkem devét Gcastnikli. Po skonéeni kurzu mélo
celkem sedm absolventl sloZzenu zkousku C a dvéma zbyvajicim chybélo pouze
po jednom podminkovém letu. Dokonce jeden frekventant splnil prvni
Z podminek pro sttibrné C, kdy dosahl prevyseni 1620 m.2"?

Kurzy vykonného plachténi zacaly v Hodkovicich 22. cervence 1946.
Utelem tohoto kurzu bylo zdokonaleni pilotaze, obeznameni s 1étanim vykonnych
vétront, 1étani dle ptistrojii a v aerovleku, vSe pro splnéni podminek stiibrného C.
Jednotlivi frekventanti mohly obdrZet opravnéni k samostatnému létani, 1étani se
pasazérem nebo k vyucovani ve dvojim fizeni, dle odlétané praxe a splnénych
prezkouseni, jak bylo zakotveno ve vycvikovém tadu. Kurzy vzdy zacinaly vzdy
Vv pondéli a kon¢i v sobotu v 12:30. Absolvovani vSech stupiii vycviku trvalo
priblizné &tyfi tydny. Zak si vsak mohl zvolit libovolnou dobu, nejméné viak
jeden tyden s tim, ze vZdy miize navazat na ptedesla cvicené. Fyzicky nastup do
kurzu byl vzdy v nedéli veCer. Frekventant pouze hradil rezijni ptispévek 200 K¢s
tydné na pohonné hmoty a dalsi material, denni stravné 30 K¢s a ptipadné vylohy
spojené s transportem vétroné po pieletu. Podminkou pfijeti do kurzu bylo

nejméné 10 h po zkousce C. Piihlasky mély byt zasilany na prazské ustfedi. Bylo

269 PAJER, Miroslav. Kiidla pro vitezstvi a povalecnou obnovu, s. 319, 327.
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doporugeno zasilat je v &as, minimalné mésic pied zvolenym terminem.?’* Vedle
leteckych kurzi byly potfadany kurzy mechanikli a technicky spravci
v ptidruzenych spolkovych leteckych dilndch v Hodkovicich. Kurzisté byli
jmenovani a delegovani svoji pobotkou CNA. 215y nasledujicim roce si
frekventanti jednotlivych kurzl vice pfispivali na 1étani vice, nez v roce 1945.
Kurzy A a B, staly po 600 K¢s, tii az Ctyitydenni kurz C stal okolo 1400 K¢&s, ED
kurz byl za 2500 K¢s, individualni pokracovaci kurzy nebo akrobaticky kurz staly
1200 K¢&s. Z pohledu tehdejsich cen se vycvik v letecké skole nedal povazovat za
piilis levnou zalezitost.?®

Vedoucimi plachtatského stiediska byli postupné Bohumil Taus, ktery
patfil mezi vykonné plachtate jiz od konce valky. Jiz v Cervnu roku 1946 ziskal na
Jetabu s turnovskym instruktorem Frantiskem Hukem prevySeni 1100 m.?”
Dalsimi vedoucimi ZPS se postupné stali Karel Bernhauser, Antonin Pirok
a FrantiSek Vosyka.278 Soucasné zde pisobili i instruktofi Jaroslav Prchal nebo
RNDr. Jiti Forchtgott a dalsi. Problémem zaméstnancu bylo, ze Skola fungovala
pouze od dubna do fijna. Svobodni na zimu odchézeli na neplacenou dovolenou.
Byl 1 pokus zridit lyzatfské stiedisko, coz se nepovedlo a tak zenati se stali
zaméstnanci leteckych dilen, které paralelné fungovaly se ZPS. Na jafe §li viichni
zpét do letovych funkei.?”® Zmifiované lyzatské stedisko bylo prezentovano i na
strankach ¢asopisu Rozlet. Mistni (tj. hodkovicka) odbotka CNA ve spolupraci se
SCM jej oteviely zajemct i skupinam jiz v lednu 1946. Podminky byly vék
nejméné Sestnact let, pobyt nejméné tyden a denni taxa 50 Kcs s veskerym
zaopatfeni.280 Pies tyto pokusy byl provoz lyzatského stiediska ukoncen v roce

1947.

27 SILHAN, Vladimir. Sloupek plachtaiti — kurzy vykonného plachténi. Rozlet, 1946, ro€. 2, ¢. 27,
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V prvnim aktivnim roce fungovani ZPS Hodkovice se odehrila jedna
udalost, ktera v mnoha ohledech mohla skon¢it katastrofou. Jako piiklad letecké
nekazné se objevila i na strankach ¢asopisu Rozlet. Dne 16. Rijna 1946 byl
povéten Jiti Vasdk, plachtat — drzitel odznaku C, zaméstnany jako pomocny
instruktor byl povéfen toho dne vedoucim Skoly uklidem hangiru a mensi
opravou trupu vétron¢. Zavolal si Anezku Posvarovou, plachtaiku
a zaméstnankyni ZPS, aby mu pomohla vytdhnout motorova letadla, které byly
pred vétroni. Po vytazeni Stieglitze a turnovského Pipera L4H vyzvala PoSvérova
Vasaka, aby zkusil nato¢it motor jednoho z letadel. To se povedlo u turnovského
Piperu, oba do n&j nasedli a jali se rolovat po letisti. Nakonec Vasak z popudu
sle¢ny ptidal plyn tak, Ze se letoun odlepil od zemé¢. Po letu trvajicim trval okolo
pul hodiny, pii kterém krouzili nad Turnovem, se odhodlali pfistat, coz se diky
velkému Stésti a vlastnostem letadla zdafilo. Jifi VaSdk nebyl v té¢ dobé
motorovym pilotem a ani nebyl v motorovém vycviku. Pfihoda se udala také
v dob¢, kdy byli instruktofi na dovolené nebo sluzebné mimo Hodkovice, jelikoz
byl vycvik ve stfedisku ukoncen. Tato udalost je dodnes udivujicim piipadem
letecké nekazné¢ a nezodpovédnosti obou zucastnénych. Jifi Vasak dostal od
Ustiedniho plachtaiského vyboru zékaz 1étani do 31. prosince 1947 a iniciatorka
Anezka PoSvafova pak do 30. Cervna 1948. K zpravé o této udalosti bylo
pfipojeno 1 upozornéni pro vSechny nadcelniky a instruktory vSech aeroklubt, Ze
pokud by jmenovanym povolili létat, budou vyvozeny vazné disledky.

Pocatkem roku 1947 byl i do Hodkovic pfidélen MD jeden cvi¢ny Piper
L4H z prebytkdi americké armady, ktery byl k dispozici letecké Skole. Byl také
pridélen 1 motorovy instruktor Rudolf Havlicek a v brzkém jaru se zacalo
s aktivnim motorovym provozem, letist¢ vSak zacalo byt pro provoz skoly
a aeroklubu postupné malé provoz turnovské pobotky CNA byl &im dal vice
detasovan na dalimefické letists.?® K pfichodu Piperu se vdZe i snaha mistnich
zalétat si jest€ na sné¢hové pokryvce. Pies zimni obdobi zhotovili lyze, které byly

. . . ¥ 1x:1 283
na tento letoun namotavany misto kol, coz se Vv provozu osvédcilo.

281 REDAKCE. Sloupek plachtait — zdkaz Cinnosti. Rozlet, 1946, ro€. 2, €. 45, s. 11.
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Rok 1947 pftinesl i1 sportovni Gspéchy. Mezi nejvyznamnéjsi patii aspech
RNDr. Jitiho Forchtgotta a jeho zdka J. Tomsy, ktefi dosahli na vétroni Kranich
19. srpna absolutni vysky 4500 m, pii ¢emz prevySeni bylo 4 100 m, coZ v té dobé
znamenalo novy ¢s. rekord na dvoumistném vétroni, ktery byl dokonce nez platny

284

rekord na jednomistném.”" Velmi poutavé povidani zanechal sdm rekordman

v dalsim cisle €asopisu Rozlet, kde velmi podrobné popisoval ziskavani vysky
V bourkovém mraku a problémy s tim spoj ené.”®

Spole¢né¢ s rozvojem pfistrojového 1étdni v mracich se pokrocilo ve
vyzkumu dlouhé viny za JeStédskym hiebenem. Byly definovany dvé zékladni
vlnové situace. Prvni situaci je vlna hodkovickd, kterd se vytvaii v zavétii
Jestédského hiebenu pii SV proudéni. Naopak vlna libereckd vznikd nad
libereckym letistém pii JZ proudénim. Zajimava je i statistika vinovych letd ze

7’ 286

srpna 194 uskute¢nénych prevazné v hodkovické vin€. Pocet vzletd do viny

52 scelkovou dobou vsech letd 121 h 20 min. Nejlepsi vyska dosazend nad
letistém Cinila 2500 m, primérna okolo 1800 m. Nejdelsi let trval 6 h 11 min.”®

Pocatkem roku 1948 je na strankach Rozletu prezentovana Cinnost letecké
Skoly a je zde obhajovan jeji pevny a neoddélitelny vyznam pro ¢s. plachténi.
Dokonce se do plachtaiské skoly hlasili zahrani¢ni ucastnici, okolo patnacti
Svédd, dale Francouzi, Angli¢ané a Holand’ané.?® Svédska pfitomnost je dokonce
doloZena ve vzpominkach mistnich pamétniki. 2

Ve zminovaném c¢lanku v Rozletu je také stiznost na spolupraci s MNV
Hodkovice, ktery sliboval, ale fakticka podpora nebyla Casto realizovana. Jak
v oblasti udrZzovani leteckych dilen, tak v moZnosti ubytovani frekventanti
§k01y.290 Na obranu MNV Hodkovice je nutno poznamenat, ze souziti
s frekventanty Skoly nebylo vzdy bez problémii. V dokumentu, ktery byl datovan

k 10. zaii 1948 reprodukoval MNV stiznosti obéanu vedeni ZPS. Obcané si

284 REDAKCE. Novy rekord &s. plachtari. Rozlet, 1947, ro&. 3, &. 35, s. 2.
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stézovali na ubytované frekventanty ZPS, ktefi byli ubytovani v budové byvalé
Skoly. Mléadenci, dle sdéleni svédku: ,,dlouho do noci povykuji a hlomozi
a celkové se chovaji tak, jak se na budouci adepty letecké zbrané neslusi.*
Z tohoto dtivodu adal MNV vétsi diiraz pracovniku ZPS na dodrZovani kazné
frekventant(.”*

Pocatkem roku 1948 pokracoval rozmach motorového 1étani
v Hodkovicich, jelikoz MD piidélilo dalsi motorovy letoun Praga E-114 Baby,
coz se udalo na zikladé slozeni pilotnich zkousek nékolika frekventantli dne
14. listopadu 1947. Tento typ vyzadoval dikladné preskoleni, jelikoz mél oproti
Piperu sedadla vedle sebe a piloti sed€li mimo osu letounu. Pro nedostatek mista

292

v hodkovickém hangaru byla E-114 hangarovana v Liberci.” Po vSeobecné

znamych unorovych uddlostech roku 1948 ptichazi zdkaz 1étani, ktery byl
postupné zmirfiovan.”*®

Provoz byl v Hodkovicich plné obnoven az roku 1949. Diky dochovanym
denikiim ¢asoméfice lze presné¢ pomérné dobie urCit pocCty a typy jednotlivych
vétronli. Problémem jsou kluzéky, jejich denik ¢asoméfice se nedochoval, presto
je mozné piedpokladat, Zze v roce 1949 byly v Hodkovicich dosluhujici SG-38,
doplnéné nékolika novymi Z-23 Honza. Mezi vétroné, jejichz létani
v Hodkovicich je doloZeno patii: pét dvoumistnych Kranichi (OK-9052, OK-
9055, OK-9300, OK-9211, OK-9312), jednomistna raritni Merle Mii-13 (OK-
8078), G6-4 Govier (Kachna — OK-9250), jedna DFS Minimoa (OK-8192),
celkem deset GB-2b (OK-8108, OK-8118, OK-8255, OK-8024, OK-8311, OK-
8052, OK-8360, OK-8259, OK-8363,0K-8201), ¢tyfi vykonné vétroné DFS
Olympia (OK-8444, OK-8076, OK-8494, OK-8364) a tfi ¢s. cviéné vétroné Z-24
Krajanek (OK-8170, OK-8171, OK-8173).

Roku 1950 je doloZen prvni Z-25 Sohaje OK-8834 OK-8835 a dalsi Z-24
(OK-8550, OK-8560) a objevil se zde i Frantisek Kdér s vétroném DFS Weihe
(Vazka — OK-8606).294 Problémem denikii Casoméftice je to, Ze neni mozné urcit

na 100 %, zda uvedeny vétroni patii opravdu ZPS, nebo jestli byl piivezen

%1 SOKA Liberec. Archiv mésta Hodkovice 1945-1971. Sign. Hosp. a spol. org., kart. 200.
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frekventantem nebo navstévnikem, ktery si pfijel zalétat, toto je ptipad zminiované
Frantiska Kdéra. Stejn¢ jako u vétronti je mozné dolozit provoz motorovych
letadel, kde zminiovany problém se tolik nevyskytuje, jelikoZ motorovych letounti
nebyl velky pocet. V roce 1950 byly v Hodkovicich dolozeny tyto motorové
letouny: Focke-Wulf Fw-44 Stieglitz (OK-QHC a OK-QHM), vyuzivané
predevsim jako vle¢né, dale jedna Praga E-114 Baby (OK-DGN), dv¢ Z-381
(s vojenskym ozna¢enim C-106, OK-DSO OK-DSP) a dva Pipery L4H (OK-WIC,
OK-DRI).?®

S nastupem nové organizace sportovniho letectvi bylo nakonec v zavéru
roku 1949 rozhodnuto o zruseni ZPS Hodkovice, ktera fungovala az do &ervna
nasledujiciho roku.”® Jednou z poslednich udalosti v hodkovické $kole bylo
teoretické skoleni instruktord, které probéhlo ve dnech 16. a 17. tnora 1950.%%7
Postupné do roku 1952 byly zruSeny i ZPS Rana a Kralupy nad Vltavou. Od
pocatku roku 1950 byla organizovana nova UPS Vrchlabi, kam byl piijati jako
placeni instruktofi Ladislav Haza z Hodkovic, Jaroslav Kumpost a Véra Spackova
ke dni 1. gervna.*®

Po zruSeni skoly byla letecka ¢innost v Hodkovicich oslabena, jelikoz
turnovsti 1étali na svém letisti v Daliméficich a dalsi clenové mistni (4.
hodkovické) pobocky CNA na jind, tehdy progresivné se rozvijejici letisté,
naptiklad Kralovku, Drzkov nebo Liberec. Toto obdobi poklesu provozu netrvalo
dlouho. Se zrusenim jednotlivych letist’ v zavéru roku 1952, tj. Drzkova, Kralovky
nebo Turnova se ¢ast jejich ¢lent presunula do Hodkovic, které jako aerovlekova

stanice KA Liberec fungovaly dale.?

3.6 Zapomenuté lokality povale¢ného 1étani v Libereckém kraji
Do této kapitoly jsou zahrnuty vSechny lokality, poptf. kluby, kde se

V povale¢ném obdobi 1étalo a dodnes jsou skoro zapomenuty na rozdil Lomnice

2% Motorové kniha — blok ¢asoméFice 1950. Osobni archiv Jana Hrbatsche.

2% CERNY, Jifi. CtyFicet mirovych let. Letectvi a kosmonautika, 1985. ro&. 61, &. 14, s. 6-7.

27 STANEK, Miroslav. Skolent instruktort v Hodkovicich. Letectvi, 1950, to¢. 26, &. 7, s. 164.

2% CHVOJKOVA, Helena. Plachténi Jje pozitek. Pilotka Véra Spackova-Slechtova vzpomina.
Cheb: Svét kiidel, 2013. ISBN 978-80-87567-24-1, s. 50-51.

299 CERNY, Jifi. Ctyficet mirovych let. Letectvi a kosmonautika, 1985. ro€. 61, ¢. 14, s. 6-7.
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nad Popelkou, kde je dnes plocha pro SLZ nebo Hrad¢any, kde se dodnes nachézi
byvalé vojenské letist€. V ruku vruce skratkym c¢asovym obdobim ¢innosti
pobocek v Turnoveé, Drzkové Kozakove, Semilech, Zelezném Brodg, jde
nedostatek informaci. Jedinou vyjimkou je Kralovka, ktera byla ve své podstaté
raritnim horskym leti§tém a stfipky informaci jsou uloZzeny ve vzpominkach
pamétniki, tak v SOkA Jablonec nad Nisou. AZ na Drzkov, Kralovku a Turnov,
skonéila ¢innost daldich pobodek CNA jiz v letech 1948-1949, z divodi

¥ 300
€

nemoznosti vzniku rovinného letist€.” Posledni tii zminované letist¢ byly

zruseny na podzim roku 1952, pti vzniku Svazarmu, jelikoz na nich nebyl trvale

v , 1
udrzitelny motorovy provoz.®

3.6.1 Drzkov

Létani v Drzkové nezacalo ihned po konci druhé svétové valky. Jesté
pocatkem roku 1947 nejsou k dispozici informace o Cinnosti skupiny, jelikoz
mistni pobotka CNA neni uvedena v piehledu letecké ‘[echniky.302 Pocatky
organizovaného letectvi, stejné jako na Kralovce je mozné datovat do poloviny
roku 1947. Létalo se na svazich Cerné Studnice a na Muchovském hiebenu,
koncem roku 1948 se zaCinaji objevovat snahy o zfizeni rovinného letisté.
Samotné zadost ufadim o ziizeni rovinného letisté je doloZena az ze srpna 1950,
kdy se k zadosti MNV Drzkov pfipojil i MNV v Zasad&.*®® V zaii téhoz roku se
této problematice zminuje 1 obecni kronika v Drzkove, kde je ozndmeno, ze KNV
Vv Liberci piijal Zadost o zfizeni letist¢ a podstoupil ji MD a Statnim planovacim
Ofadem.® Letists bylo nakonec vybudovano nedaleko hibitova v Drzkove,

smérem Cerné Studnici. Tam bylo normélni plachtaiské rovinné letist, které

300 §MA, Vaclav. O Slucovani a sdruzovéni aeroklubt. Rozlet, 1947, ro&. 3, &. 17, s. 2.

301 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

%02 REDAKCE. Plachtaiska reportaz z &isel — prehled letuschopné techniky v odbogkach CNA.
Rozlet, 1947, ro¢. 3, €. 12, s. 4.

303 Zadost o ziizeni rovinného letisté. SOKA Semily, Fond ONV Semily 1945-1990. Inv, & 507,
sing. 727, kart. 152.

304 BULIR, Jan, MEJSNAR, Josef. Kronika méstyse Drkova, dil IV, 1938-1961. Drzkov. UloZena
v SOKA Jablonec nad Nisou, ne¢islovano.
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trochu nasikmo, z kopce a kratké. ¥

h.306

DoloZenym nécelnikem letiSt¢ byl Ladislav
Rieger, ktery 1étal i v Hodkovicic

K1étani v Drzkové jsou pouze kusé informace. Jedny z mala obsahuje
dokument adresovany Krajskému vyboru Dosletu 11. kvétna 1952 o 1étani 3. a 9.
tohoto mésice. Dne tietiho kvétna se 1étalo v Drzkové za ucelem vyzkouseni dvou
navijaki typu Stradilek, které byly po velkych opravach, aby na nich bolo mozné
provést imatrikulaci, tj. Gfedné¢ je uvolnit do provozu. Z tohoto diivodu byl
proveden nutny pocet startli na neimatrikulovaném Jetabu, které provedl nacelnik
a instruktor Ladislav Rieger. Vyjimku mistni pobotka CNA dostala od Karla
Valéska, ktery byl krajskym plachtaiskym inspektorem. ZajimavéjSim je letovy
den 9. kvétna. Rano zacCalo piipravou techniky, rozkazem a osvétovou
pétiminutovkou, kterd byla na tehdejSich letiStich samoziejmosti. Létalo se na
GB-I1b OK-8394, se kterou 1étal nacelnik z Kralovky Jaroslav Prchal *” Nasledng
doslo k havarii Krajanku, se kterou pfistal do lesa pilot Nesvadba. M¢l rozdrcené
chodidlo a ,,Bejbina“ znicena.>®

Ve zminovaném dokumentu je stiznost na kvalitu techniky pilotaZe
a chovani Jaroslava Prchala, které ptisobi spisSe jako udani s pokusem o ocernéni
piisného funkcionafe.®® Jaroslav Prchal na létani v Drzkové vzpomind: ,,Po
havarii jsem odtud prevzal Kranicha, protoze tam k nicemu nebyl, prevzali jsme
ho na Kralovku na jare 1952. Na tomto misté skoncil provoz koncem listopadu,
kdyz se utvoril Krajsky aeroklub Svazarmu, tim skoncilo také letisté Drzkov. «310
Stejné¢ jako zKralovky, byla technika pfemisténa ptfedev§im do Liberce

a Hodkovic. Spolu s ni pfislo i par ¢lenti do téchto aeroklubii. Dokladem muize byt

Ladislav Rieger, ktery se navratil do Hodkovic.*"

%5 Rozhovor sHanou HAVRANKOVOU. Dlouholetou plachtatskou instruktorkou AK
Hodkovice. Rozhovor byl proveden 12. prosince 2014.

306 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

307 7ZAKLADNI ZAVODNI ORGANIZACE KOVOTAN TANVALD: Wsvétleni k létani 3. a 9. V.
1952. Pozustalost Stanislava Kouby. Osobni archiv Jana Hrbatsche.

%08 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

309 7 AKLADNI ZAVODNI ORGANIZACE KOVOTAN TANVALD: Vysvétleni k 1étani 3. a 9. V.
1952. Pozustalost Stanislava Kouby. Osobni archiv Jana Hrbatsche.

310 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

311 Rozhovor s Hanou HAVRANKOVOU 12. prosince 2014.
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3.6.2 Jablonec nad Nisou — Kralovka

Letisté¢ na Kralovce zacal budovat v roce 1947 aeroklub Jablonec nad
Nisou. Letisté bylo poloZeno v prostoru, ktery je dnes znam jako Hrabéticka louka
v nadmotské vysce priblizn¢ 840 m.**? Bylo odpracovano neuvétitelné mnozstvi
brigddnickych hodin ¢leny jak mistniho aeroklubu, tak vypomohli ¢lenové
libereckého. Clenové se pustili do naroénych uprav terénu, vykaceni stromi
a zbourani n¢kolika opusténych staveni.*®® Prvni finanéni podporou pro vznik
letisté¢ se stal piispévek v hodnoté 1000 K¢&s od Svazu obci a okrest — pro
vystavbu a hospodaiské vyuziti civilnich letist, ztohoto byl zakoupen ten
nejnutnéjsi materidl, ktery poslouzil k poc¢ate¢nim upravam plochy.314

Z dochovanych materialti vyplyva, Ze Gpravy pied rokem 1951 probihaly
pouze aktivisticky a bez stavebniho povoleni. Jelikoz je dochovan dokument
datovany k 5. dubnu 1951, v némz zada ONV Jablonec nad Nisou jako stavebnik
Krajsky narodni vybor (referat XI.) o vydani stavebniho povoleni ke stavbé letisté
v Janové nad Nisou (Kralovce). ONV oznamilo, ze bylo uvolnéno na stavbu
350 000 K& na postaveni hangaru.®® Schize zastupcti KNV Liberec, ONV
Jablonec n. N., MNV Janov n. N. a Zavodniho aeroklubu Elektro-Praga dosla ke
konsenzu, Ze zmifiovana lokalita byla vyuZivana jako bezmotorové letist€ od roku
1947 a oficidlné schvalena MD jako bezmotorové letisté v roce 1950. Zastupce
aeroklubu Jaroslav Kulhavy tlumocil ndzor komise MD, ktera se vyjadfila v tom
smyslu, Ze by bylo mozné letist¢ prebudovat na motorové, pokud by se provedly
patfi¢né Upravy. Mélo se jednat piiblizné o 70 000 m? zeminy pfi zfizeni prvniho
pasu a o dalsich 30 000 m* u druhého, ktery by na prvni navazoval. Navrhované
rozméry byly 700 x 150 m u prvniho a 950 x 150 m u druhého. V dokumentu jsou
dvé terénni viny smérem k vychodu, aviak piicny sklon konstatovan nebyl.*®

Po upravach v roce 1952 mélo leti§té¢ dva provozni pasy. Pas planovany
pro motorové létani, byl o rozmérech 500 x 60 m a vedl Sikmo smérem

k Maliniku, kde pé&Sina z Janova piekraCuje hiebenovou silnici. Bezmotorova

*12 Obrazova dokumentace v piilohach s. XVIII-XX, pozn. aut.

313 pPRCHAL, Jaroslav. Leti§té v naich horéch, s. 4-5.

314 SOKA Jablonec nad Nisou, fond ONV Jablonec nad Nisou 1945-1954, inv.
315 SOKA Jablonec nad Nisou, fond ONV Jablonec nad Nisou 1945-1954, inv.
318 Tamtéz.

. 437, katr. 569.
. 45, kart. 22.
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letadla vyuzivala cely prostor az k elektrickému vedeni na hrabétickém konci,
Rozméry plochy pro bezmotorovy provoz byly 800 x 60 m. Rozpor oproti
planovanym rozmérim se nepodafilo uspokojivé objasnit, pravdépodobné byl
svalen skromnéjsi projekt, ktery byl ndsledné realizovan. Pties kratsi VPD se
obcas podarily i navijakové vzlety do vysky pfes 500 m nad Groven letisté a ¢asto
se stavalo, Ze byl vétronl vtazen do zédkladny obla¢nosti nad Jizerskymi horami. Na
rozdil od Plani nemélo letist€¢ ptficny sklon a drahy byly postaveny souhlasné
s prevladajicim proudénim vétru. Problémem bylo, stejné¢ jako na Planich,
pfisténi,317 pti kterych doslo k nékolika havariim.

Na létani na Kralovce vzpomina Josef Havranek: ,,Na Krdlovce, to také
nebylo nejlepsi. Nasi praci chtél aeroklub Jablonec. My jsme tam jezdili na stavbu
hangaru a taky jsme tam byli litat jednou. Vezli jsme si Krajanka a navijak.
Odstartoval jsem z navijaku a vietél jsem ve 300 m do mraku. Mraky byly nizko
a zatazena obloha, to bylo jen chvilicku a hned jsem z toho vylit. No a litali jsme
celej den. Tam se na pristani muselo jit esickem mezi bardkama a velkym
stromem, tekl tam poticek. Néjakej Famfulik, se jednomu, druhymu vyhnul
a skrtnul kridlem o zem, tam to rozbil a my jeli domu, jako kdyz sedldak prodal
kravu na jarmarku. Uz jsme tam pak nejeli, protoze to letiste bylo

«318

problematicky. Zminovana havarie se udala v ¢ervnu roku 1949, kluzédk Z-24

Krajanek byl Gpln€ zni¢en a pilot vyvazl bez zranéni.*™® Druhou zmifiovanou
havarii je havarie mistniho Kranicha (Jefaba) OK-9213, ktery byl na Kralovku

piemistén z Drzkova.*?

Josef Havranek vzpomina: , Meéli tam také v drzeni
Kranicha OK-9213 (Jeraba) a toho také poskodili. Tam to bylo zajimavy, byla
rovina a byl tam bokem veliky kamen, 30-40 cm nad povrch a hladounkej, sel na
pristani a toho Jeraba o ten chytnul koncem kridla, ktery urazil. Pak jsem to vezl
do opravy do hodkovickych dilen.“*** Reakei na zmifiované problémy s piistanim
ptes piekazky, které mélo jak letist€¢ na Planich pod JeStédem, tak na Kralovce,

byly reflektovany c¢lankem v Casopisu letectvi, kde Jaroslav Prchal piisel

31" PRCHAL, Jaroslav. Letisté v nagich horach, s. 4-5.

318 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.
319 Osobni archiv fotografii Jaroslava Prchala.

320 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.
321 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.
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specifickym zpisobem pfistani na tomto typu letiSt. Tento zplisob jiz ve svych
vzpominkach popsal jiz Josef Havranek. JednoduSe spociva v tom, ze pilot
provadi pted pfistanim zatacky ve tvaru S, pifi nichZ nikdy neudéla zatacku od
letiste, a tak miZe bezpe&nd pFistat na zvolené misto.*?

Aeroklub také mél sportovni &innost. Mezi prvnimi v celé CSR je dolozen
zminovany Jaroslav Kulhavy, ktery byl drzitelem stiibrného C s ¢islem 09.3%
Mezi dalsi drzitele tohoto vykonnostniho plachtatského odznaku patii z Kralovky:
Jaroslav Prchal, Alois Vanitek a Pavel Lansky,*** ktery byl také soukromym
majitelem jednoho z Piperd predany zabaveni majiteli, libereckému aeroklubu.®?
Jaroslav Prchal byl také mezi lety 1949 az 1952 vedoucim letového provozu,
nacelnikem. Po prominuti prominut ¢tyfletého zbytku celkem Sestiletého zadvazku
varmadé se roku 1947 dostal nejprve do ZPS Hodkovice, kde musel na zimu
neplacenou dovolenou, jelikoz v zimé letecka Skola nefungovala. Nasledné se
rozhodl nastoupit do vyvojové sekce Elektropragy, odkud byl jen kricek k tizeni
letisté na Kralovce. Po ukonceni své ¢innosti v Jizerskych horach nastoupil jako
vlekaf-vysazova¢ a plachtarsky inspektor ke KA v Liberci.?®

Od roku 1949 byly uplathovany patronaty velkych podnikii nad
fungujicimi aerokluby. Aeroklub Jablonec nad Nisou zpocatku spadal pod
generalni feditelstvi Elektropragy Jablonec nad Nisou, ktery byl mamuti koncern
se zavody v celé CSR. Posléze byl koncern rozdélen na samostatné podniky,
takze AK Jablonec byl kratkou dobu Elektropraga Rynovice, poté Elektropraga
Jablonecké Paseky, nakonec Automobilové zavody LIAZ Rynovice.

Celkem paradoxni je, ze Kralovka byla plvodné i koncipovand pro
motorovy provoz, pro ktery byla nakonec schvélena az v 1ét¢ roku 1952. Na
podzim bylo provedeno nékolik dalSich zkusebnich vzlett s Pipery z Liberce, pro
ovéfeni rozhodnuti a také z toho divodu, ze Elektropraga n. p. v Jablonci nad
Nisou méla zajem kopit Sokola, ktery mél byt vyuZivan na sluZebni lety. LetiSté

bylo rozkazem z krajskych AK v tom listopadu 1952 zruseno a letecky material

%22 PRCHAL, Jaroslav. Pistani na cil. Letectvi, 1950, roé. 26, &. 18, s. 421.

28 REDAKCE: Piloti CNA se stfibrnym ,,C*. Rozlet, 1947, ro¢. 3, &. 32, s. 11.

324 Seznam clemii AeCR (ARCs do r: 1992), drzitelii Stiibrného plachtaiského odznaku FAI'online].
[vid. 20. 3. 2015]. Dostupné z: http:// http://www.lkuo.cz/soubory/odznaky/ODZPLST.HTM

%25 Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. z4ti 2014.

326 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

82



pfemistil do Liberce.*" Z dochovanych archivnich materiald vysvita, ze letecka
¢innost sice skoncila na konci roku 1952, ale byrokratickd pokracovala az do jara
nasledujiciho roku. Tykala se pfedev§im proplaceni provedenych c¢innosti na

y . ey . . 328
dokoncovaném letisti a pfeneseni agendy na KA Liberec.

3.6.3 Jilemnice

Povale¢né 1étani v Jilemnici je dodnes zahaleno mlhou nedostatku
informaci. S nejvétsi pravdépodobnosti nebyla ihned po skon€eni valky obnovena
¢innost predvalecné pobocky MLL. V piehledu letecké techniky z pocatku roku
1947 neni Jilemnice vedle dalsich 75 poboéek CNA uvedena.*® O to vice
zajimave pusobi zprava o uspofadani leteckého dne v Jilemnici v kvétnu 1947.
Byl uspotfadan az na tteti pokus, jelikoz pfi prvnich dvou nebylo vhodné pocasi.
Piedvedena byla ukdzka modelafti mistni skupiny, dile motorova letadla Céap
a Piper, na C-106 piedvedl S$kpt. Mecit ukazky vrcholné akrobacie. Nevétsi
uspéch sklidila trojice Spitfiri, které¢ predvedly bojové obraty, nalety a jeden
z nich sélovou akrobacii.®* Jak vyplyva ze zminovaného ¢lanku, tento letecky
den byl usporadany s nejvétsi pravdépodobnosti na mistech, kde byl provadén
elementarni vycvik na kluzécich jiz pred druhou svétovou valkou, podporou snah
o vybudovani samostatné pobocky. Zajimavy je postieh Jaroslava Prchala, ktery
vzpomind, ze mistni pobocka 1étala na letisti ve Vrchlabi, kde byla odbocka hned
po valce a nacelnikem byl Véaclav Uhlif, pozd&jsi kapitan CSA S nejvetsi
pravdépodobnosti byla jilemnickd pobocka sloucena s vrchlabskou pifi prvnim

ruSeni mistnich skupin v roce 1948.32 (Cast mistnich pokracovala v létani

v Lomnici nad Popelkou.*®

3.6.4 Rovensko pod Troskami

327 Tamtéy.

328 SOKA Jablonec nad Nisou, fond ONV Jablonec nad Nisou 1945-1954, inv. &. 45, kart. 22.

329 REDAKCE. Plachtaiska reportdz z &sel — prehled letuschopné techniky v odbogkach CNA.
Rozlet, 1947, ro€. 3, ¢. 12, 5. 4.

330 REDAKCE: V Jilemnici pfemohli po&asi. Rozlet, 1947, rog. 3, &. 23, s. 11.

1 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

%32 §IMA, Viclav. O Slugovéni a sdruzovani aeroklubii. Rozlet, 1947, rog. 3, €. 17, s. 2.

333 Rozhovor s Ing. Milanem TAUCHMANEM 22. bezna 2015.
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Pobocka v Rovensku pod Troskami fungovala pomérné kratkou dobu,
piedevsim mezi 1éty 1945 a 1946. Je doloZen zapis ze zalozeni aeroklubu, kdy se
byvali ¢lenové MLL sesli v patek 16. listopadu 1946 a obnovili mistni letecké
sdruzeni. Pfedsedou byl zvolen J. Dédecek, mistopiedsedou MUDr. A. Krus

334 Ptesto v piehledu pobotek CNA na po&atku roku 1947

a jednatelem J. Steiner.
se Rovensko pod Troskami nenachazi.** Z toho je mozné usuzovat, ze doslo ke
slouceni s okolnimi skupinami, coz by vysvétlovalo vysoky pocet techniky

Vv semilské pobocce.

3.6.5 Semily

Po druhé svétové valce byla obnovena ¢innost pobocky v Semilech. Jeji
¢innost byla pfedev§im limitovana tim, Ze neméla vlastni rovinné letisté. Létali na
Kozikové a ptedvalecné plose v Tatobitech a samoziejmé v Hodkovicich. Létani
na Kozdkové je dolozeno pii prvnich pokusech s kratkovinnou vysilackou ve
vétroni, kterou zkouSeli ¢lenové AVS Praha na GB-2b a mistni plachtati méli
moznost si radiové vysilani z vétroné¢ poprvé Vyzkoué,et.336 Organiza¢né zde
fungovali bratii Havlové, mladsi Bietislav nastoupil do liberecké VOLSM v fijnu
1945, ale jiz v listopadu tézce havaroval s GB II-b na Kozdkové a musel ze skoly
odejit.*’
roku 1947. Poboka CNA Semily méla v drzeni celkem pét kustt SG-38, dvé GB-

2b a jednu DFS Olympia.®® Pobocka s nejvetsi pravdépodobnosti fungovala az do

O rozsahu této poboCky vypovida i prehled letecké techniky z pocatku

roku 1952, (i za Dosletu), po jejim zruSeni piesli Elenové do Aeroklubu

Hodkovice ** nebo do Lomnice nad Popelkou.**

334 REDAKCE: Rozlet v nasich aeroklubech — Rovensko pod Troskami. Rozlet, 1946, roc€. 2, €. 7,
s. 14.

3% REDAKCE. Plachtafska reportaz z &isel — piehled letuschopné techniky v odbotkach CNA.
Rozlet, 1947, ro¢. 3, €. 12, 5. 4.

%3 NEMEC, Vladimir. Jaro na Kozakové s Radiem. Rozlet, 1947, ro¢. 3, &. 16, . 3.

7 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.
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3.6.6 Tanvald

Thned po konci druhé svétové valky zacala fungovat odbotka CNA
v Tanvald¢€. Ptfes pocatecni nepochopeni vedoucich CinitelG mistni samospravy,
ziskala k dispozici klubovnu i ndbytek, kde byla ihned zfizena modelafska dilna.
Ani plachtatsky odbor nezahalel. Na podzim 1945 se pustil do opravy jednoho
poskozeného SG-38 a prvni létani bylo planovano na nasledujici rok. Clenti
utéSené pribyvalo, predevSim po sbirce , Kiidla republice”, kdy byl vefejnosti
vystaven zaptjéeny vétroi>* FVA-10b Rheinland.*** Sbirka méla velky usp&ch a
¢lenové podékovali mistnimu Tane¢nimu orchestru Jankovsky, Ze zahral zcela
zdarma, jelikoz vedouci modelaiského odboru byl jeho kapelnikem.**®

V roce 1946 zacalo létat prvni druzstvo v Hodkovicich, kam dojizdélo
kazdy vikend dvanact frekventanti 25 km na kolech, jelikoz v tomto obdobi
hledali vhodné misto pro elementarni V}'/cvik.344 Jak vzpomina Jaroslav Prchal:
LV Tanvaldé sice odbocka CNA byla, ale letiste neméli, pokud vim tak létali na
Kozakove a v Hodkovicich, v Liberci nikdo z Tanvaldu nelétal,“ coz je podobna
situace jako se semilskou pobockou.** Dokumenty z pozistalosti Stanislava
Kouby ukazuji, ze tanvaldsti piloti ptsobili také v Drzkové. Mezi dochovanymi
dokumenty napiiklad pfihlaSka Stanislava Kouby do instruktorského kurzu

v Kralupech nad Vltavou v roce 1950**

347

a prehled soucastek pro automobil Tatra,
ktefi turnovsti vlastnili.™" Prehled letecké techniky z pocatku roku 1947 vypovida
o tom, ze tanvaldskd pobocka patfila mezi primér, jelikoz vlastnila celkem tfi

kusy SG-38 a jednu GB-2b.3*® Mistni pobocka byla nakonec v roce 1949 zrusena

31 REDAKCE. Rozlet v nagich acroklubech — Tanvald. Rozlet, 1945, ro¢. 1, &. 16, s. 13.

#2 FVA-10b Rheinland byl raritou na &s. letistich, jelikoZ byl v celé CSR pouze jeden kus
s imatrikulaéni znatkou OK-8232, ktery posléze létal na Toéné a v UPS Vrchlabi. Vice:
VEJVODA, Ladislav, PLACHY, Jan. Vétroné v Ceskoslovensku a v Ceské republice od roku
1945, s. 42-47.

343 Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

344 REDAKCE. Rozlet v nasich aeroklubech — Tanvald. Rozlet, 1946, roc. 2, ¢. 16, s. 11.

3% Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM 21. srpna 2014.

6 ZAKLADNI ZAVODNI ORGANIZACE KOVOTAN TANVALD: Pfihlaska do
instruktorského kurzu v terminu 9. az 17. srpna 1950. Pozistalost Stanislava Kouby. Osobni
archiv Jana Hrbatsche.

#7 ZAKLADNI ZAVODNI ORGANIZACE KOVOTAN TANVALD: Wddni za poplatky a
soucastky automobilu Tatra ke dni 26. cervence 1949. Pozustalost Stanislava Kouby. Osobni
archiv Jana Hrbatsche.

#8 REDAKCE. Plachtatska reportaz z &isel — prehled letuschopné techniky v odbockach CNA.
Rozlet, 1947, ro€. 3, €. 12, s. 4.
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a jeji ¢lenové odesli do Semil, Turnova, Zelezného Brodu a posléze v roce 1953

do Hodkovic.**

3.6.7 Turnov

Po skonceni druhé svétové valky je turnovska pobocka jednou
z nejaktivnéjsich. Jak uz bylo zminéno, fungovala na letisti v Hodkovicich vedle
ZPS a soucasné pro elementarni vycvik vyuzivala svou plochu na vojenském
vyuzivéna predev§im pro provadéni zkouSky A. Dale v Hodkovicich byly plnény
zkousky dalsi (B, C, stiibrné C). Tato situace se zménila v roce 1947, kdy byly na
dalimétickée letisté prevezeny dva vétron€ a navijak, jelikoz provoz v Hodkovicich
byl pfedevs§im limitovan pfednostni ¢innosti ZpS. 3

Pocatkem roku 1947 byly v drzeni pobotky CNA Turnov dva SG-38
ajedna GB-2b.*! Postupem Casu byl pridélen Krajanek®** a DFS Olympia.®*®
V ramci motorové techniky byl v roce 1947 ptidelen jeden Piper LAH Cub a o rok
pozdgji Praga E-114 OK-BGO.**

Pivodné byl diky MNV Turnov pfidélen do Daliméfic trofejni dievény
barak oznaCovany jako maly hangar, ktery byl postaven v prvnich povalecnych
letech nedaleko zminované polohy, coz turnovskym znacné zjednodusilo letové
provozy ve ,,své domovin€*. Zména a kratkodoby rozmach sportovniho letectvi
V Turnové ptichdzi vroce 1950 se zruSenim ZPS. Celd Clenska zakladna se
spolecné s leteckou technikou premistila definitivné z Hodkovic do Daliméfic,
¢imz zanikla jista ,.dvojakost turnovské pobotky CNA diky ptisobeni na dvou
letistich (k emuZ neni je§td pocitano ob&asné 1étani na Kozakove).** V roce
1950 byl zabran v Hodkovicich hangar, postaveny v prib¢hu druhé svétové valky

na vrchu Citefi, kde byly ulozeny kluzdky a vétroné pro 1étani na svahu nad

%9 7IMA, Radek: Z dé&jin hodkovického letisté, s. 10.

%0 Tamtéz, s. 9.

%1 REDAKCE. Plachtaiska reportdz z &sel — prehled letuschopné techniky v odbogkach CNA.
Rozlet, 1947, 10¢. 3, €. 12, 5. 4.

352 CEPELIK, Bietislav. Smeteni z oblacnych vysin I1., s. 41.

%3 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.

%4 CEPELIK, Bietislav. Smeteni z oblacnych vysin I1., s. 39.

355 Tamtéz, s. 41.
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Vrchovinou. Hangar byl posléze piremistén na dalimétické letisté, kde byla
vybudovana podlaha, a usazen.**® O dva roky pozd¢ji doslo k vyméné stiechy,
ktera byla v havarijnim stavu, coz byl t€zky ukol, které se zhostila mistni pobocka
velmi dobre.®’

kratké plachtaiské rovinné letist¢ nevyhovovalo planovanému intenzivnimu
motorovému provozu. Dle vzpominek pamétnikii byly uskuteénény posledni
navijakové starty 17. Gervence roku 1952,%*® ¢im? se zafadilo mistni leti§té mezi
prvni, které byly zruSeny v letech 1952 a 1953, pfi systétmovém vcleiiovani
Dosletu do Svazarmu a stim souvisejici redukci sportovnich letist, ktera
nevyhovovala pro budouci motorovy provoz.

Po zruSeni letisté odesla vétSina ¢lenti na Hodkovické letiste, kde se 1étani

vvvvv

letist’ v Libereckém kraji dodnes.*®

3.6.8 Zelezny Brod

Posledni pobockou CNA, ktera vznikla po druhé svétové valce a navézala
na predvaleénou tradici, byla v Zelezném Brodé. Pobo¢ka zahéjila opdtovnou
ginnost jiz v 16t& 1945. Skoleni plachtait do zkousky A bylo zahajeno celkem ve
Ctyfech samostatnych skupindch €. I — IV. s 62 ucastniky. Prvni a druha skupina
pod vedenim Halamy a BareSe skoncila vycvik 23. zafi vyfazenim jednadvaceti
plachtait se zkouskou A. Cvicilo se na rtiznych terénech a za necelé tii tydny bylo
provedeno celkem 544 starti pomoci gumového lana. Nasledn€ byl 29. zafi
zahajen vycvik pro zkousku B, kde bylo nutné nalézt vyssi terén, kde se mohly
realizovat del$i, az dvouminutové lety. S 1étanim pro zkousku B byla piedepsana
zkouska z teorie a 100 hodin prace v dilné pii stavbé a montazi kluzakt. Nacelnik

Josef Palla uvadi, Zze se zeleznobrodska pobocka nevyCerpava slavnostnimi

3% 7IMA, Radek: Z déjin hodkovického letisté, s. 10.

%7 CEPELIK, Bietislav. Smeteni z oblacnych vysin II, s. 43-44.

38 Tamtéz, s. 45.

859 CERNY, Jifi. Ctyficet mirovych let. Letectvi a kosmonautika, 1985. ro€. 61, ¢. 14, s. 6-7.
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podniky, ale za to vice pracuje pro letectvi pfimo v terénu.*®® Nacelnik Palla byl
jednim z mistnich podnikateld, ktery mél v osobnim vlastnictvi jeden Piper L4H,
ktery si poftidil z prodeje prebytkli americké armady. S letounem Iétal predev§im
z Hodkovic a Liberce. Koncem ctyficatych let mu byl stroj zabaven a ptidélen
motorovému odboru KA v Liberci.***

Jaroslav Prchal na pobocku v Zelezném Brodé vzpomina: ,, Ti létali na
Kozdkove, vétroné slétavali dolit na louku u Jizery. Populdrni byl jejich Sedy vik,
vzdy sehnali néjakého turistu na vyhlidkovy let dolu do mésta a méli na pivo.
Samoziejme létali na navijaku a aerovieky v Hodkovicich.” Vedle 1étani na
Kozakové 1étala mistni pobocka CNA na terénech nedaleko mésta,*®? kde $kolila
predeviim zkousku A.*®® Dale dodava: , Zemskd plachtaiské $kola CNA
vV Hodkovicich v sobotu a v nedeli nelétala, letiste, techniku, kluzaky a vétroné si
mohly odbocky vypiijcit. Dohled na provoz zajistoval vzdy néktery z instruktoru
skoly, “ coz nebylo vyhodné pouze pro Zelezny Brod, ale i pro viechny zmifiované
okolni pobocky. 364

Zmitiovaného EL-2M Sedého Vlka se nepodafilo dohledat v pfislusnych
materialech, jelikoz je malo pravdépodobné, ze by byl predvaleény vétron
vyuzivan po valce, protoze uskladnénim v pribehu valecného obdobi se vétSina
stala nepouzitelna. Mistni pobotka CNA pocatkem roku 1947 vlastnila tii SG-38,
tsi GB-2b a jednoho Kranicha (Jefaba).** Ukonéeni Ginnosti mistni skupiny se
vaze k prvni viné ruseni jednotlivych mistnich skupin v letech 1948-1949, které
vétSinou nefungovaly na rovinnych letiStich. VétsSina ¢lenti odesla do Drzkova,

Hodkovic nebo Turnova.

30 pALLA, Josef. Rozlet v nasich aeroklubech — Zelezny Brod. Rozlet, 1945, ro¢. 1, &. 15, s. 14.
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4. Svazarm na vrcholu 1952-1970

JiZz od ptelomu let 1949/1950 kon¢i v mnoha ohledech povinnost ¢lenti
platit si své 1étani a veskeré financovani letecké ¢innosti prebird do roku 1953 stat.
Cilem naboru novych &lenti bylo ptedeviim vycviéit speciality pro CSLA,
nejenom piloty, ale i navigatory nebo parasutisty. Z pohledu struktury kapitoly
jsou stéZejni obé hrani¢ni data. Rok 1952 byl rokem integrace leteckych sport
pod Svaz pro spolupraci s armadou, coz je logicka volba. Letopocet 1970 je jako
koncovy zvolen z toho duvodu, ze nastupuje normalizace, se kterou ruku v ruce
pfisla proména systému a vedoucich kadrd. Podkapitolou, ktera mirné ptekracuje
Casovy rozsah této kapitoly, je téma vrtulnikového 1étani v Liberci zasahujici do
roku 1971, kdy je logicky ptedél v prechodu HC-102 na Mil Mi-1. Oproti
piedchozimu obdobi se zmensil pocet jednotlivych letist’, ktery pokracoval dalsi
vlnou ruseni v letech 1958 — 1960. Stejn¢ jako v predchozi kapitole je velmi
zajimavy vyvoj na letiS§ti Hrad€any u Mimoné, kde pisobil mistni aeroklub
provozovany pievazné vojaky mimo sluzbu v letech 1960 az 1966. Vedle Hrad¢an
je nutné zminit i aerokluby Dé&Cin a Varnsdorf, se kterymi je provazana historie
Ceskolipského sportovniho letectvi. Po ukonceni c¢innosti obou zminovanych
aeroklubti piesla vétsina pilotd pravé do Aeroklubu Ceska Lipa a vyznamné ho
personalné posilili, coz byl pravdépodobné jeden z aspektl jeho pieziti na konci

padesatych let.

4.1 Liberec

Ve druhé poloving roku 1952 bylo zfejmé, ze byla chystana dalsi
reorganizace sportovniho letectvi. Snastupem Alexeje Cepi¢ky do funkce
ministra narodni obrany bylo ustiednimi organy rozhodnuto o slouceni vsech
technickych sportii pod kiidla celorepublikového Svazarmu.**® Aerokluby Dosletu
byly nakonec administrativné vélenény do Svazu pro spoluprdci s armadou
Vv priubéhu listopadu 1952 s poznamkou, ze administrativni zélezitosti museji byt

. e 367
doteseny do konce kalendarniho roku.

%% PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 10. )
367 Zpravy pro Krajské vybory a Skoly Dosletu, 21. listopadu 1952. Interni archiv Aeroklubu Ceska
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V pribéhu pfiprav k administrativnim zménam byla uspofadana vystava
0 letecké Cinnosti v Liberci, o které se dokonce objevila zminka
Vv celorepublikovém periodiku s ndzvem Kiridla vlasti. O vystavé se piSe: ,,Za
ucelem seznameni Siroké verejnosti s ukoly nové organizovaného Svazu pro
spolupraci s armadou pripravil krajsky vybor Svazarmu zajimavou vystavu, kterd
byla zahdjena v palaci Dunaj na Gottwaldove nameésti*® a trvala 14 dni.“
Clenové Dosletu zde vystavovali jedno motorové letadlo typu C-106 a jeden
vétron Z-24 Krajanek, pfistroje a fotografie ze své ¢innosti. Nejvice navstévniky
zaujaly figuriny ustrojené jako pilot a parasutista. Vystava byla koncipovana jako
putovni a bylo pldnovano, Ze bude postupné instalovdna ve vSech okresech
Libereckého kraj e. 3%

Jiz v listopadu bylo zapocato s budovanim krajskych aeroklubt, které
zajistovaly vycvik vSech odbornosti na urovni a pro vSechny ostatni aerokluby
Vv kraji zajiStovaly vycvik v motorovém létani soustfedény do Liberce. Proto
v okolnich aeroklubech ziistavaji z motorovych letadel pouze vlecné letouny,
popft. n€ékolik kusi pro pokracovaci motorovy vycvik (pfedevsim navigacni lety).

Do funkce Krajského nacelnika byl jmenovan mjr. Rudolf Benes, vojensky
pilot z byvalé VOSLM, do aparatu KA byla piidélena Bozena Vitaskova jako
administrativni pracovnice, Karel ValaSek jako plachtaisky inspektor a Alois
Hylsky jako instruktor motorového létani. Kadrové oddéleni Krajského vyboru
Svazarmu se nakonec podafilo prosadit uvolnéni instruktorti, aktivistd z jejich
zameéstnani, aby mohli nastoupit do funkci letovych. Kazdopadné bylo jasné, ze
nastava obdobi dostatku finan¢nich prostiedkii pro letovy provoz. Na druhou
stranu je nutné uvést, ze mohl 1état pouze ten, kdo prosel kadrovymi provérkami
abyl schvilen KV Svazarmu i OV KSC. Vsichni motorovi piloti museli
kazdoro&né s uspéchem absolvovat prohlidku na ULZ s minimalni klasifikaci jako

piloti vojenskych vrtulovych letadel. Plachtaii a paraSutist¢ byli do vycviku

Lipa. Neinventarizovano.

Dnesni prodejna potravin Kendik Alexandr Junior, mezi prodejnou Bata a Forem Liberec,

naproti domu Nisa na Soukenném ndmésti v Liberci, pozn. aut.

39 BENES, Rudolf. Vystava seznamujici s poslanim Svazarmu. Kridla viasti, 1952, ro¢. 1, €. 19, s.
435.
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schvalovdni a posléze kontrolovani akreditovanym sportovnim 1ékatem. 3"

Systém, ktery byl nastaven na pielomu let 1952 a 1953 mél rozhodujici vliv na

koncepci sportovniho letectvi v CSR (CSSR) do roku 1989.%"

4.1.1 Prvni roky Svazarmu Vv Liberci

V pritbéhu prvnich mésich roku 1953 byl doplnén stav instruktor
a mechanikli KA. Jako dal$i motorovy instruktor byl zaméstnan Karel Bernhauser
ze zru$ené ZPS Hodkovice, Josef Hak nastoupil do funkce krajského
plachtaiského inspektora a ze zruSeného AK Jablonec nad Nisou nastoupil do
funkce vlekate-vysazovace a plachtaiského inspektora Jaroslav Prchal. Placeny
aparat KA doplnil politicky pracovnik Bohumil Damsa. Politi¢ti pracovnici
pusobili vramci KA do roku 1968. V poloviné sedmdesatych byli nahrazeni
kolektivni Radou KA.

Jiz od ukon&eni ¢innosti VOSLM nebyl na letisti v Liberci k dispozici
kvalitni vlecny letoun. K vlekani se vyuzivaly pfedevSim motorové letouny
Biicker C-104 nebo C-106, které diky slabému motoru nebyly vhodné. Teprve
vprubéhu roku 1953 byl pfidélen vlecny Polikarpov Po-2 Kukuruznik
z Medlanek. Plachtarsky elementarni vycvik se definitivné zacal orientovat na
dvoumistné vétroné, jelikoz byl KA prioritné pridélen jisty pocet LF-109
Pionyr.>"? Vedle dosluhujicich Bejbin ke Krajanktm pfibyla jesté Z-124 Galanka,
kterd jako cvi¢ny vétronn méla na rozdil od dvou piedchozich uzavienou pilotni
kabinu. Typova fada Sohajii (Z-25, Z-125) byla doplnéna poslednim Z-425 Sohaj
M.

Letecka ¢innost méla vzestupnou uroven, coz je mozné dolozit tim, zZe
vSichni instruktofi létali akrobacii na LF-107 Lunak i C-104 a u plachtaiti byl
kladen diiraz na splnéni podminek stfibrného a zlatého C.3" Vrcholem sportovni
sezony se stala prvni Krajskou plachtaiskou soutézi, ktera se odehrala ve dnech

29. Cervna do 8. Cervence 1953. Pres nepiizen pocasi nalétalo celkem osm

30 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 10.
¥ Tamtéz, s. 11.

32 Obrazovéa dokumentace v piilohach s. XXIII, pozn. aut.

873 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 11.
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zavodnikl skoro 95 hodin a celkova ulétnutd vzdalenost byla 1118 km. Vitézem
se stal Josef Hak a druhym byl Oskar Pivrnec, dobrovolny plachtatfsky instruktor
KA Liberec.*™

Roku 1954, stejn¢ jako roky minulé a budouci, zacal zimnim Skolenim
vsech 1étajicich ¢lenti AK. Toho roku odesel do penze nacelnik KA mjr. Benes
anovym se stal mjr. FrantiSek Knoll, ktery dostal pfezdivku ,taticek,” ktery byl
byvalym pilotem ve VOSML s velkymi zku$enostmi, ale nejradgji byl, kdyz byly
hangary zavieny a nikdo nelétal.’”® Na Knolla vzpomina Hana Havrankova:
,, Taticek Knoll byl krajsky ndcelnik, ze kterého si délali srandu meteorologoveé
a davali mu falesné predpovedi. Kdyz jsme litali, tak mu volali, Ze se bliZi strasna
bourka, ale soudruhu majore, blizi se strasna bourka a Rieger mu povida, ze byl
ve vzduchu a zZdadnd bourka nebyla vubec vidét. Stejnak se to muselo celé
uklidit.“*"® Po odchodu Karla Valaska a Karla Bernhausera pfisli novi motorovi
instruktofi Antonin Vasek a Miroslav Mayer. Oba byli vojensti piloti z Hrad¢an,
kde Iétali na vysazovacich Siebelech Si 204 (Aero C-3A). Druhy jmenovany
musel skonéit u vojenského letectva ztoho diavodu, ze Cast jeho piibuzenstva
emigrovala do SRN, diky tomu se stal instruktorem motorového 1étani v KA
Liberec. Mayer byl povéstny nékolika vécmi. VEdélo se o ném, Ze nema rad
plachtafe, ztoho vyplyvalo, pokud nebyl nacelnik KA na letisti v Liberci, tak
plachtafi €asto ani neotevieli hangér. Byl velmi schopnym pilotem a instruktorem,
ovsem nebyl vibec manualné¢ zru¢ny. Na druhou stranu byl velmi peclivy
instruktor, ktery provadél dlouhé a peclivé piedletové a poletové pozemni
ptipravy, kde rozebral do podrobnosti jak jednotlivé ukoly, tak jejich
provedeni.377 V druhé poloviné roku nastoupil novy motorovy instruktor Zdének
Beseda, ktery byl vynikajicim akrobatem a reprezentantem CSR v letecké
akrobacii.

Piestoze byl pfidélen Kukuruznik, stale se hledaly nové moZznosti vle¢nych

letounii. Mechanici KA ptestavéli jeden Piper L4H na vle¢ny tim, Ze do n¢j

3% PIVRNEC, Ota. Krajska plachtaiska soutd? v Liberci. K#idla viasti, 1953, ro¢. 2, &. 17, s. 406.

375 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 12.

376 Rozhovor s Hanou HAVRANKOVOU 12. prosince 2014.

3" Rozhovor s Rudolfem FIAMEM, ktery prosel aerokluby v Lomnici nad Popelkou, Liberci,
Mimoni, Mosté, Zatci, ad. Byl dlouholetym pilotem CSA a rekordmanem na dopravnim
letounu JAK-40 OK-HEQ v letech 1979 a 1980. Rozhovor byl proveden 24. ledna 2015.
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instalovali siln€j$i pohonnou jednotku Walter Minor o vykonu 105 k, tedy dvakrat
silngjsi nez ptivodni Continental. Letoun byl zalétan M. Mayerem, ale diky stari
letounu neprosel schvalenim SLI. K motorovym letounim ptibyl jest¢ Z-126T
(voj. oznaceni C-105) s kovovym kiidlem a vle¢ny Kurukuznik byl koncem roku
pfedan AK Néachod.*"®

V kvétnu byla opét uspofaddna plachtaiska soutéz a v srpnu 1954 velky
letecky den, na kterém byla piedveden tfivlek, tj. tfi samostatné vleky C-104,
které vlekly tii Sohaje. Piloty vleénych strojio byli Bene§, Turecky a Prchal.
Vysokou akrobacii na Lundku provedl Josef Héak, jehoz vystoupeni malem
skoncilo katastrofou pted zraky divaki. Pfi letu na zadech se dostal tak nizko
K zemi, Ze jiz nemohl navratit vétroni do normalni polohy. Zachranil jej dolik pied
letiStém smérem k méstu, kde ziskal prostor pro pilvykrut ze zad do normalni
polohy, coz mélo velky divacky tspéch, nebot’ kromé odbornikii nevédéli, co se
doopravdy stalo.>”

V roce 1955 byla uspotadana velka propaga¢ni akce KA pii Prvomajovém
pruvodu. Bylo pfipraveno a nacviceno, ze okolo dvaceti letadel mélo proletét nad
pravodem prochézejicim Husovou ulici. BohuZel si naéelnik KA spletl v Capu
ulici a provedl nalet na ulici do Lidovych sadt, kudy proudily davy z privodu.
Zbytek skupiny nakonec nalétl spravné, diky ¢emuz bylo zabranéno velké ostudé.
Dramatickou udalosti se stala srazka GB-2b, pilotovanou Ivanou Huskovou se
Sohajem, pilotovany Janem Zervanem, instruktorem-aktivistou. Pilotka Bejbiny si
nevSimla, ze ma posSkozenou polovinu kiidla a dostala Sok az po UspéSném
pristani. Zervan musel vyskocit paddkem, jehoz popruhy se zachytily o paku
brzdicich klapek Sohaje. Nakonec se mu podafilo vyprostit se a zistal
nezranén.**® Na druhou stranu se pokracovalo s propagaci sportovniho 1étani jiz
na zakladnich Skolach. V 1ét¢ probéhl na libereckém letisti kurz, do kterého se

mohli ptihlasit ugitelé, jiz chtéli zalozit na své $kole modelaisky krouzek. Skolni

378 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 12.
379 Tamtéz, s. 12.
380 Tamtéz, s. 17.
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modelafské krouzky byly vitanym zdrojem adeptid pro modelaisky odbor KA
a predevsim budoucich bezmotorovych i motorovych pilott KA.

Roku 1956 dochazi k prvnimu omezovani finan¢nich prosttedkii pro
sportovni letectvi, coz se projevilo na zruSeni funkce spravce letisté. Do
motorového parku prichazi L-60 Brigadyr, vyuZivany pfedevsim pro vysadkovou
do dichodu. Vedeni KV Svazarmu dlouhodobé nemohlo najit vhodnou néhradu,
az Jan Skalsky piidel s napadem pozadat veleni CSLA o pieveleni dobie znamého
mjr. Cervenky, byvalého velitele 1. letky instruktort VOSLM. Cervenka mél
zékaz u armady 1état jako pilot, jelikoz odmitl vstoupit do KSC, ale byl ponechan
ve funkei Fidiciho 1étani a pozdéji kratkou dobu 1état jako navigator na vrtulnicich
Mi-4. Po dlouhém vyjednavani bylo jeho pfeveleni schvaleno a vSichni, kteti si ho
pamatovali z let Ctyficatych, se na n¢j upfimné tesili. K velkému smutku vsech
zahynul mjr. Cervenka tésné pied nastupem do Liberce pfi havarii vrtulniku na
severnim Slovensku. Déle byly vybudovany nové podzemni cisterny na palivo,
jelikoz staré jiz neodpovidaly soudobym normédm. KA na jejich stavbu vypsal
viem ¢&lentim povinné brigadnické hodiny.*®* V roce 1956 je doloZena prvni
spoluprace KA Liberec se zahrani¢im. Jednalo se o navazani ptatelskych vztaht
mezi libereckymi a vratislavskymi paraSutisty, které byly korunovany
uspoiadanim meziklubovych zavodi, zorganizovanych ve Vratislavi.*®

Rok 1957 nezacina st'astné, jelikoz KA nema od minulého roku néacelnika.
Pribézné plnil administrativni zalezitosti nacelnik mjr. Kfemenak z Hradce
Kralové, ktery pobyval ¢Etrnact dni v Liberci a druhych ¢&trnact dni v Hradci
Kralové.® V 1ét& nakonec nastoupil do funkce nacelnika byvaly vojensky pilot
mjr. Karel Kotek, ktery se projevil jako schopny organizator a provoz bézel
naplno, jelikoz také rad 1étal. Plachtatiim je pridélena nova vle¢na Z-226B, novy

L-13 Blanik a motorafi za&inaji létat na Ae-45 a L-40 Metasokolu.*®

3L HROUDA, Jan. Co nového na Liberecku. Kiidla viasti, 1955, ro¢. 4, &. 3, s. 56.
%82 pPRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995,. s. 17.

383 KUBIAS, Sava. Wroclaw-Liberec. Kiidla viasti, 1957, ro&. 6, ¢. 3, s. 90.

384 Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zaF 2014.

38 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 18.
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Pribézné jiz od pocéatku padesatych let probihal vycvik branct pro Cs.
letectvo. Na svoje zacatky s braneckym vycvikem v Liberci vzpomina Ivo Pécek:
,» Chodil jsem na stavebni primyslovku, kdyz jsem byl ve tretim rocniku, tak jsem
dostal na korespondencnim listku pozvanku. Bylo tam napsano, jestli se chci
naucit létat, tak at' prijdu na letiste. Dodnes nevim, od koho jsem to dostal.
Zvédavost byla velika a tak jsem na letisté zasel. Tam zacinalo skoleni z leteckych
predpisii, motorii, drakii a dalsich témat. Po néjakém case nds poslali na ULZ.
Dnes uz si nevybavuju, kdo tam jel. Ani nevim, kdo prosel, ale kdyz jsme se vratili,
tak skoleni pokracovalo dal. Nepamatuju si, ze by nam nékdo rekl, Ze nas budou
cvicit pro létani na vojnu. V dubnu 1957 zacala pozemni priprava a 14. 4. 1957
jsem meél seznamovaci let se Zdenkem Besedou. Ten nds ucil létat. Bylo nas asi
pét. Zavérecné prezkouseni jsem absolvoval s p. Vickem 18. 9. 1957 na letounu C-
105 OK-IFD. Vycvik jsme provéadéli na letounech OK-JHD, FRP*®®, JGU, EXG,
EMH. Udelali jsme prezkouseni z teorie (materialni cast, zemépis, meteorologii)
adostali jsme priikaz sportovniho pilota. A pokud si vzpomindm, tak teprve ted
Jjsme se dovédeli, Ze mame nastoupit do Leteckého ucilisté. To jsem odmitl a tim
pro mne skoncilo létani. Z celé nasi party Sel do LU jenom jeden. Tento stav trval
az do kvétna 1958. To ve mné zvitézila touha po létani a ja jsem se rozhodl, zZe do
LU pujdu. Zacal jsem opét létat, ale uz jenom na Z-22 (protoze C-105 byly pro
brance). Instruktora mi zacal délat Jindrich Kostinec. Jednou do mésice jsem mél
kondicni let na C-105. V cervnu jsem odmaturoval a nastoupil jako stavebni
technik do Agroprojektu Liberec. V zari 1958 jsme v Mnichoveé Hradisti létali
nocni. Jenom par letu. Udélal jsem Sest solovych387 letit po okruhu a to bylo vse.
V' aeroklubu jsem nalétal, od 1. 4. 1957 do 1. 10. 1957, celkem 134 letu cca
37 hodin z toho samostatné 39 letit cca 10 hodin. 1. 12. 1958 jsem narukoval do
LU ve Stichovicich dale je uz to jiny pribéh. 388 Roku 1957 se odehralo celkem
pét leteckych nehod na tzemi kraje, o ktery nejsou dostupné piesné;jsi

informace. 3%

% pravdgpodobns jests Z-26 (C-5), pozn. aut.

387 Mysleno samostatnych letil, pozn. aut.
Rozhovor sIvem PECKEM, absolventem braneckého vycviku v Liberci a dlouholetym
vojenskym pilotem. Rozhovor byl proveden 2. prosince 2014.

%9 PRCHAL, Jaroslav. KA Liberec. Kfidla viasti, 1958, ro¢. 7, &. 1, s. 4.
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Stejné€ jako v minulych letech byl v roce 1958 uspotfadan letecky den. Na
svoji leteckou drahu se v tento rok vydava i Miroslav Sdzavsky sen., ktery se
pozdé&ji stal krajskym motorovym inspektorem. Sdzavsky na svoje prvni zacatky
vzpomind: ,,Ja jsem tieba elementarku plachtarskou zacinal v roce 1958. Lital
jsem na Zlinu Z-22 Junak, kterej byl dvousedlovej a vzadu bylo malé dievené
sedatko. Na Jundku jsme se ucili rovné lety a zatacky, které se létali z pocatku,
abychom veédeli zaklady, nez jsme presli na Pionyra. Byl tady instruktor Hak,
ktery pozdeji emigroval a byl i velkym hudebnikem, hrdl na saxofon. Jak je
nedaleko letisté hospoda s nazvem Letka, tak tam byl na misté dnesniho
parkoviste velkej sal a no hraval treba do ctyrech rano a o pul paté jsme museli
byt na letisti. Hak prisel primo z hospody, kde celou noc hradl a nepil se saxofonem
na letisté a lital s nama. Mé se treba stalo, to vim jako dneska, na jednom
Z prvnich leti, jelikoz jsem se toho drzel jako prase kost. Letéli jsme od Chrastavy
na Liberec a on mi najednou rika, ze mu néco spadla tuzka dozadu a musi si pro
ni prelézt. On tam prelezl a ja jsem letél, stale Hak nikde. Jsem se dostal nad
Jablonec a zjistil jsem, zZe vzadu spi. Nakonec se probral, prelezl zpét
a pristal. «390

Ve stejné dobé zafila 1 hvézda Zdenka Besedy v letecké akrobacii, na
konci roku odesel jako pilot k CSA, piesto dale 1étal akrobacii za KA Liberec.*"
Pted jeho odchodem byl u¢inén prvni a posledni pokus o akrobacii ve vleku, coz
znamenalo, ze motorovy letoun vlekl vétron na lané a oba provadéli stejné
akrobatické prvky. Inspirace byla od clent Stfedoceského aeroklubu, ktefi takto
vystupovali na leteckych dnech. V Liberci se do vlecného letounu typu Z-226B
posadil Beseda a do Lunaka instruktor VIcek. Poté, co nacviéili zakladni prvky,
pokusili se o spolecny vykrut. Pfi vykrutu doslo k provéSeni vleéného lana, které
se dostalo mezi kiidélka a vztlakové klapky na kiidle Luiidka. Poté doslo

. . o NP 392
K propruzeni lana a jeho preruseni, ¢cimz skoncily vSechny pokusy.

%0 Rozhovor s Miroslavem SAZAVSKYM sen., aktivnim plachtafem, vrtulnikovym pilotem a
pozdéjsim krajskym motorovym a bezmotorovym inspektorem. Rozhovor byl proveden 21.
ledna 2015.

391 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 18.

392 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.
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V roce 1959 pokra¢uje KA Liberec v plnéni pozadavki CSLA, coZ se tyka
piipravy piloti-brancti pro VVLS v Kosicich a vycviku parasutisti. Problém
nastal suzemnénim Siebela, pfidéleného roku 1957. Pfes celou sezénu se
vysazuje ze Sokola a na podzim pfichazi prvni zndma ,,Andula,” dvouplosnik
sovetské vyroby Antonov An-2. K planovanému sesSrotovani Siebela nedojde,
jelikoz byl koupen aeroklubem v NDR a mechanici KA ho pfipravili k pteletu do
Drazd’an, ktery je nakonec na podzim proveden.393 Soucasné¢ se pokracovalo
V propagacni ¢innosti. V prib&hu roku bylo zorganizovano celkem Sest besed pro
Sirokou vetejnost. Byly 1 pokusy vydavat ¢asopis, pod nazvem Sputnik.394 Tato
aktivita se vystupiiovala po zvetejnéné kritice KA Liberec na strankach ¢asopisu
Kiidla vlasti, kde byl vetfejn¢ pranyiovan za relativné maly prirtstek aktivnich
&lent (pouze padesat).*®

V ramci sportovni ¢innosti se KA v Liberci dafilo. Mistrem republiky
Vv letecké akrobacii se stal Zdének Beseda, ktery na vyro¢ni schiizi pied Vanoci
roku 1958 obdrzel titul mistra sportu. Motorovi piloti nalétali v celém kraji
celkem 2900 hodin a uskutecnili celkem ptes 10000 startd. Plachtafi nalétali
19131 km, 3325 hodin a uskutec¢nili celkem 11210 startd. Stinnou strankou
plachtaiské Cinnosti jsou dvé nehody, které se toho roku v Libereckém kraji

‘1¢, 396 o . .
odehraly.™" V soucasné dob¢ neni mozné urcit podrobnosti.

4.1.2 Sedesata 1éta

V pribéhu let 1960 a 1961 se KA Liberec se stale vénoval vrcholnému
vycviku vSech sportovnich kvalifikaci, staral se o vybaveni pfidruzenych
aeroklubli a v pripadé potieby vypomahal se zajistovanim letovych provoz.
Zajimavym pohledem do déni na libereckém letisti je ptispeévek v Casopisu Kiidla
vlasti, ve kterém se piSe o tom, Ze se zlepsila organizace elementdrniho vycviku
na kluzacich, pfedevsim diky zodpovédn€jsSimu vybéru budoucich frekventanti.

Diky tomu se UspéSnost absolvovani plachtaiského vycviku zlepSila na 60 az

3% PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 18.

9% REDAKCE. Liberecké drobecky. Kridla viasti, 1959, ro€. 8, &. 11, s. 8.

3% SARA, Jan. Ze schiizky ptedsedt krajskych vybori. Kridla viasti, 1958, ro¢. 7, €. 24, s. 15.
3% SARA, Jan. Liberecka ¢lenska vyroéni chiize v bodech. Kiidla viasti, 1959, ro€. 8, &. 26, s. 5.
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70 %. Zajimavé je i to, Ze mezi zdjemci o létani bylo pét Zen, ze kterych Ctyii
dokoncili vycvik vroce 1960. Vramci vycviku se ustali systém letnich

TR - i oo s 397w L
soustfedéni jak elementarniho, tak pokraCovaciho vycviku™', pfi nichZ se vzdy

3% KA Liberec se zacastnil velkého leteckého dne

|.399

docililo vyrazného pokroku.
v Chomutové, tento rok se letecky den v Liberci nekona Vsichni motorovi
piloti jsou stale povazovani jako zalozni ,.kadry* pro letectvo CSLA, tudiz jsou
zafazeni do RA letky, kterd mé¢la za kol monitorovat rozsah radioaktivity pfi
piipadné jaderné udalosti.*® V lednu 1962 podal nacelnik aeroklubu Miroslav
Majer zpravu o letecké Ccinnosti. Vroce 1961 provedli plachtaii 2598
navijakovych vzletd, jejichz pomér vici provedenym aerovlekiim je 1:4,45. Diky
svym piispévkiim na konto CPZ ziskali plachtafi tieti misto a svému aeroklubu
jednoho L-13 Blanika.*"

V roce 1962 doslo k reorganizaci sportovniho letectvi, tudiz i k proméné
funkci KA Liberec. Z komplexniho vycvikového zafizeni se stava pouze centrem
se Tidici a dohlizeci funkci nad mistnimi aerokluby. Motorové letouny napi.
nejsou shromazd’ovany pouze v Liberci, ale jsou ve stale vétsi mife pridélovany
jednotlivym MAK. S tim jde ruku V ruce sniZeni pfidélovanych dotaci na Cisté
sportovni ¢innost, coZ nutilo aerokluby poohlizet se po riznych formach

402

vydélecné cCinnosti.”~ MAK Liberec zfidil vlastni ndkladni autodopravu, ta

nestihala vykryt potteby MAK a tak jsou létajicim ¢leniim ziizena konta, kam
jsou proplaceny odpracované brigadnické hodiny, které si mohou pouze

403

prolétat.”™ Diky tomu klesl pocet motorovych piloti. Plachtatsky odbor dostal

nové vykonné vétroné¢ VT-16 Orlik,*®* které byly dodany pfedevsim jako ndhrada

¥7 Tento vycvik konéi splnénim podminek stfibrného C a pilot je posléze zatazen do vycviku
sportovniho, pozn. aut.

3% LESAK, Josef. Poznatky z pInéni vycvikovych tkolti v Severoceském aeroklubu. Kiidla viasti,
1961, ro¢. 10, &. 8, s. 18-19.

%99 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 19.

0 Rozhovor s Miroslavem SAZAVSKYM 21. ledna 2015.

“LLESAK, Josef. Liberec. Kridla viasti, 1962, 1o¢. 11, . 2, s. 35.

“02 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aderoklub Liberec 1945-1995, s. 19.

“%3 Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zati 2014.

% Obrazova dokumentace v ptilohach s. XXIX, pozn. aut.
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doZivajicich Sohajii. Dodani Orliki se v sezéné projevilo piedev§im na kvalitd
uleténych plachtaiskych disciplin.405
Rok 1963 byl sportovné aktivni. Plachtafi nalétali do konce Cervence na

vvvvvv

celkem devét preletl a nalétal na nich 1850 km, pfi jednom letu splnil i posledni

406

podminku pro splnéni zlatého C.™ V tomto ohledu to byla vyznamna udalost,

jelikoz FiSer je prvnim drzitelem tohoto vykonnostniho odznaku v MAK

Liberec.*"’

Druhym sportovné neuspésnéjsim plachtaiem byl Frantisek VIk, ktery
odlétal celkem ptes 800 km na tiech pfeletech.408 Motorovy odbor pokracoval ve
Skoleni brancii a sportovni piloti v pokracovacim vycviku. Mezi motorové letouny
ptfibyl L-40 Meta Sokol a pozd¢ji nova L-200 Morava. Zcela novym obdobim je
vrtulnikové Iétani, o kterém pojedndva samostatna podkapitola.409 Oproti
pfedchozim letim MAK Liberec Iétal procentudlné méne, avSak vice
ekonomicky, coZ je jednim z vedlejsich efekti dlouhych preletd.**® MAK Liberec
se stal také pofadatelem Oblastniho pieboru Cech v letecké akrobacii, ktery byl
uspofadan ve dnech 24. az 25. srpna. Diky chybam svych konkurentl, mezi
kterymi byl i Ladislav Bezak, toho Casu uradujici mistr svéta v letecké akrobacii,
zvitézila Eva Kaprasovél.411

Roku 1964 dostali liberecti plachtaii zdokonalenou verzi Orlika,
oznatovanou jako VT-116."2 Orliky se staly do roku 1981 spolu s Blaniky
nosnymi typy v bezmotorovém létani.*** MAK se také podilel na oslavach
15. vyro¢i zalozeni pionyrské organizace, pro které proptjcil prostory a prevedl
svoji leteckou ¢innost. Od pocatku padesatych let se KA Liberec a nasledné MAK
Liberec potadaly nebo alesponi se spolupodilely na organizaci motorovych

navigacnich soutézi. Na vice nez 200 km trati zavodilo 21 posadek z Sesti

95 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 20

46 SAZAVSKY, Miroslav. Aerokluby... Kridla viasti, 1963, ro&. 12, &. 19, s. A.

7 Seznam clemii AeCR (ARCs do r- 1992), drzitelii Zlatého plachtarského odznaku FAI"[online].
[vid. 29. 3. 2015]. Dostupné z: http://www.lkuo.cz/soubory/odznaky/ZLPL65.HTM

08 SAZAVSKY, Miroslav. Aerokluby... Kiidla viasti, 1963, ro&. 12, &. 19, s. A.

99 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 20

#0 SAZAVSKY, Miroslav. Liberec Gétuje. Kiidla viasti, 1964, roé. 13, &. 4, s. 107.

M1 SARA, Jan. Liberec. Kiidla viasti, 1963, ro¢. 12, €. 18, s. A.

2 Obrazovéa dokumentace v piilohach s. XXX, pozn. aut.
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aeroklubli. Vitanym piinosem pro rozhod¢i, byla jejich pfeprava na kontrolni
stanovisté¢ pomoci vrtulniku HC-102.*

V nasledujicim roce 1965 se stal jednim z Zakt zékladniho vycviku Karel
Kristafek, z nghoZ se stane technik plachtafského odboru a vyborny plachtai.*™®
Vysledky tohoto vycvikového roku byly mensi nez v minulych letech, jelikoz
provoz byl diky rozmoklé¢ draze a nepfiznivému pocasi zahdjen pozdéji. Soucasné
s tim piichazeli zadkazy létani. Svlij podil méla i skutecnost, Ze pocCet odlétanych
hodin a tudiz i sportovni vykony, na rozdil od jinych MAK, byly zavislé na
individudlnich moznostech a schopnostech vydélku jednotlivych ¢lentd, coz se
projevilo zejména u plachtaiti, ktefi méli odlétano pouze 50 % pieletd oproti roku
1964. Ptesto Jaroslav FiSer si o vlasek nevybojoval postup krajskych zavoda
V Hoficich na mistrovstvi republiky. V rdmci motorového vycviku byli rozcviceni
dva zéaci. Dokonceni jejich vycviku ptekazil brzky ptichod zimy na severu
Cech.**®

Roku 1966 se ujal vedeni aeroklubu Miroslav Kral, ktery byl clenem
aeroklubu od roku 1945. Ani jemu se vSak nedafilo pro aeroklub zajistit
pottebnou hospodaiskou ¢innost. Jeho navrh na kolektivni no¢ni brigady v n. p.

Plastimat rada aeroklubu odmitla.*'’

Tento rok se stal zlomovy z hlediska
elementarniho plachtatského vycviku, jelikoz ptestaly byt vyuzivany letité L-109
Pionyr a zacaly byt vyuzivany L-13 Blanik. P&knych vysledkli na plachtaiském
Memorialu Josefa Hujera v Hodkovicich dosahli Fiser a Ing. Zatloukal, kde
zvitézili jak v druzstvech, tak v soutéZzi jednotliveii. Mezi dalsi udalosti patii i to,
ze libereCti instruktofi vyuZili soustfedéni plachtaiti z Lettian v Hodkovicich, kde
se jich n€kolik pteskolilo na prototyp motorové verze slavného Blanika, ktera byla
oznacovana jako XL-13M 8

V nasledujicim roce je veskera ¢innost aeroklubu Liberec pfesunuta do

Hodkovic, jelikoz se provadély stavebni prace za ucelem prodlouzeni VPD

4 L ESAK, Josef. Cinnost aeroklubu Liberec. Kidla viasti, 1964, roé. 13, &. 23, s. 650.

1> pPRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 20.

416 SAZAVSKY, Miroslav. Hlasi se aeroklub Liberec. Kidla viasti, 1966, ro¢. 15, ¢. 1, s. 39.
7 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 20.

18 SAZAVSKY, Miroslav. Liberec. Kiidla viasti, 1967, ro&. 16, &. 4, s. 39.
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a upravy pojezdovych ploch.*® Upravy byly provadény z toho diivodu, Ze leti§ts
bylo koncem valky rozbombardovano a porusila se meliorace, tim padem se rok
co rok se jesté v dubnu, jak roztal snih, tak terén nestacil absorbovat vodu. Diky
tomu bylo po dlouhou dobu letist¢ mekké. Polovina smérem k Jestédu byla sussi a
jeji ptivodni délka byla 700 m i s predpolim. Vychézelo se z 650 m. Pak se zacal
terén smérem k méstu postupné zavazet, vykacel se lesik a terén byl dale
vyrovnavan. Leti§t¢ ma dnes rozmér 1180 m. I pfes prodlouzeni drahy se
v Liberci neprovozovalo nocni 1étani, jelikoz si lidé stézovali na hluk
z nedalekého mésta. *° V pribéhu prestavby letisté je navazana spoluprace s AK
Jindfichiiv Hradec, kde né&kolikrat libereCti uspofadaji jak plachtaiské, tak
motorové soustiedéni.*?!

V nésledujicim roce se odehrala jedna mimotadna udalost. Dne 23. dubna
1968 odstartoval Rudolf Fiam s dvoumotorovym letounem Aero Ae-45 k letu do
prostoru na 30 minut. Let probihal v pofadku do té chvile, kdy se nepovedlo kviili
elektrické¢ zavadé oteviit podvozek, nasledné¢ byl utrzen i nouzovy odhoz.*
Nakonec se Fiamovi podatilo bezpecné pfisteit“23 poté, co 3 hodiny a 38 minut
vylétaval natankované palivo.*** Na poéatku léta bylo uspofadano soustfed&ni pro
piloty zafazena do RA letky, po jehoZz ukonceni dostali hodnosti diistojnikii
Vv zaloze a vojenskou odbornost piloti vrtulovych letount. Udalosti srpna 1968
obecné nezlstanou bez odezvy. Rada aeroklubu spoleéné s nacelnikem
zabezpecila vSechny objekty proti zneuziti. Nékolik ¢lend, diive nebo pozdéji,
emigrovalo do zahrani¢i, ale ke svému odchodu nepouzili Zadnou techniku
aeroklubu.*”

Rok 1969 piinasi pozvolnou obménu kadri aeroklubu. Technik KA mjr.
Kral odesel do dichodu a na jeho misto pfiSel mjr. Alois Stfiz, ktery bude ve své

funkci az do roku 1990. Znakem doznivajici atmosféry Prazského jara byly
vyhlidkové lety, propagované v pribéhu LVT tehdejsi nacelnik letisté¢ Miroslav

9 TVRDIK, Jaroslav. Liberec. Letectvi a kosmonautika, 1967, ro¢. 43, &. 19, s. 39.
#20 Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zai{ 2014.

*2L pPRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 20.

422 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

*23 Obrazova dokumentace v prilohach s. XXXI, pozn. aut.

*24 Motorovy zapisnik &. 1 Rudolfa Fiama. Osobni archiv Rudolfa Fiama.

25 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 20.
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Majer k tomu tekl: ,,Létame vyhlidkové lety od jara do zimy, vidy v nedéli
dopoledne a ve stredu a v sobotu odpoledne. Pochopitelné za hezkého pocasi! Za
minutu letu zadame za osobu 3 Kc¢s, takze takovy dvacetiminutovy let prijde na 36
K¢s. Do vyhlidkového letadla L-200 Morava se kromé pilota vejdou jeste ctyri
pasazeéri, kteri si mohou urcit smer letu a pripadné i jeho délku. Nejcastéji létame
nad Libereckem a Jabloneckem. Nase telefonni Cislo je 27 166.... “420 Dilezité je
fici, ze vyhlidkové lety byly realizovany pouze v zavéru let Sedesatych. Byla zde
predevsim patrna snaha ziskat dalSi prosttedky na provoz MAK. S naslednym
nastupem normalizace byly op&t zakazany az do roku 1990.%%

Rok 1970 byl ve znameni sportovni ¢innosti. Napi. Ing. Milan Tomsa
splnil na vétroni VT-116 pfelet s navratem dlouhy 300 km, na trati Liberec —
Moravska Tiebova — Liberec, ¢imZ splnil posledni podminku pro udéleni zlatého
C.*® Dv& liberecké posadky se zucastnily Stfedoceského pieboru v letecké
navigaci v Mladé Boleslavi, kde se bohuzel neprobojovaly do prvni desitky

vysledkoveé listiny.429

4.1.3 Vrtulnikové létani v Liberci

Velmi zajimavou kapitolou sportovniho letectvi v Libereckém kraji je
vrtulnikové 1étani, které bylo provozovano od roku 1964 do fijna 1974.%%° Pro
tento vycvik byli vybrani piloti z dosavadniho motorového odboru, ktefi byli
smifeni s tim, ze nebudou jiz dale pokracovat v 1étani na klasickych motorovych
letounech. Do vycviku vrtulnik se hlasili dale z velké casti plachtafi, kterym
nebylo z jistého diivodu umoznéno motorové 1étani.*** Snaha za¢lenéni vrtulnikd
do letové Cinnosti Svazarmu se datuje do roku 1963, kdy pteskoleni v Moravanu
Otrokovice nasledoval instruktorsky kurz ve Vrchlabi, kde byli Skoleni prvni

32

instruktofi jednotlivych krajfi.4 Prestoze bylo spocatkem a rozvojem

vrtulnikového 1étani v Liberci nejvice sklonovano jméno Miroslava Majera,

*26 MIKOLASEK, Vladimir. Liberec. Letectvi a kosmonautika, 1969, ro¢. 45, €. 19, s. 38.

21 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 20-21.

28 TYRDIK, Jaroslav. Liberec. Letectvi a kosmonautika, 1970, ro¢. 46, &. 16, s. 39.

*29 MAROVA Hana. Stiedogeské oblast. Letectvi a kosmonautika, 1970, ro¢. 46, ¢. 18, s. 39.

430 Vrtulnikovy zépisnik ¢. 1 Miroslava Sazavského sen. Osobni archiv Miroslava Sdzavského sen.
3L PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995,s. 20.

#2 HEMLICH, Karel. Novy kurz pro staré piloty. Kiidla viasti, 1963, ro¢. 12, &. 17, s. 482-483.
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prvnim ¢lenem libereckého aeroklubu, ktery létal na HC-102,*% byl Josef Lesak.
Bohuzel on své preskoleni nedokoncil, jelikoz tézce havaroval 26. 6. 1963 na HC-
102 OK-RVH.**

Nécelnik MAK Liberec Miroslav Majer byl pifeskolen na HC-102
v prubéhu roku 1964. Ve zminovaném roce byla nalezena prvni zminka o
vrtulnikovém letectvi v Liberci, kdy HC-102 slouzila jako stroj, ktery rozvazel
rozhod& na své pozice pii Krajském preboru v letecké navigaci.”®® Jak bylo
zminéno, vycVik Vv Liberci zacal v roce 1964, o rok pozdéji bylo celkem devét
zakl dovedeno k samostatnému létani, jelikoz vycvik pokraCoval nezmenSenym
tempem.*®® Jednim z zaki byl i Ing. Radovan Talacko, ktery vzpominal na prvni
zazitky s HC-102: ,, Byl jsem v Liberci dva roky, instruktora mi délal Mira Majer,
vybornej chlap. Zacal jsem létat na HC-102, kterd vychazela z HC-2. Stodvojka
méla vykonnéjsi motor... Ale pokud tam sedéli dva tézsi chlapy, tak to mélo co
delat. Naucili jsme se na tom litat moc dobre, protoze kdyz se létaly sola, tak byl
zvyk, Ze se na plnéni pohonnymi hmotami sedalo autorotaci. To byl takovej
nepsanej zdkon. Zajimavy byl prechod z dvojiho létani s instruktorem na
samostatné lety. Majer byl ndarocnej instruktor, ale dékuji za to, jelikoz jsem se to
Naucil. On védel, Ze jsem absolventem VSST, tak jsem musel predndset na zimnich
Skolenich teorii rotoru. “**'

Nelze piesné urcit piesny pocet piidélenych HC-102 do Liberce. V ramci
leteckych dnti Casto vystupoval Miroslav Majer s HC-102. Mezi jeho nejvéetsi
»kousky* patii driblovani s velkym micem. Je znamo, Ze Casto 1étaly tyto kusy:
HC-102 OK-RVN, OK-RXH, OK-RVY, OK-RVZ, OK-RVT.*® Vedle t&chto
jeste nékolik tfi dalsi (OK-RVH, OK-RVE a OK-RVF), které jsou dolozeny
z pilotniho zédpisniku Miroslava Sézavského sen., Snejvetsi pravdépodobnosti

439

byly plj¢ovany na libereckd soustiedéné z jinych aeroklubl.™ Na dalsi zazitky

3 Obrazova dokumentace v piilohach s. XXVIII, pozn. aut.

3% CECH, Bofivoj a kol. Vitulniky v aeroklubech Svazarmu [online]. [vid. 6. 4. 2015]. Dostupné z:
http://www.vrtulnik.cz/aeroklub.htm

5 LESAK, Josef. Cinnost aeroklubu Liberec. K#idla viasti, 1964, rog. 13, &. 23, s. 650.

3% SAZAVSKY, Miroslav. Hlasi se acroklub Liberec. Kiidla viasti, 1966, ro&. 15, &. 1, s. 39.

37 Rozhovor s Ing. Radovanem TALACKEM, plachtafem a byvalym vrtulnikovym pilotem, ktery
dodnes 1éta v AK Hodkovice. Rozhovor byl proveden 14. listopadu 2014.

8 CECH, Botivoj a kol. Vrtulniky v aeroklubech Svazarmu. ..

439 Vrtulnikovy zépisnik €. 1 Miroslava Sazavského sen. Osobni archiv Miroslava Sdzavského sen.
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s HC-102 vzpominal Ing. Radovan Talacko: ,,Ja jsem nechténe proslavil. Pri
navigacnich letech byl problém s navigaci, jelikoz HC-102 neméla dvere, tudiz
prace s mapou byla dost ztizena. Letél jsem navigacni let do Svatonovic a ukol byl
pristat na fotbalovym hristi a nejlépe privést zpét berana (smich). Priletel jsem
tam a zrovna se hraly Svatornovice derby se sousedni vsi. A musel jsem tam
pristat, zakrouzil jsem, zavisel a pristdl. Sudi na mé kricel, Ze jsem prerusil zapas.
Odpovédel jsem mu, Ze mé to nezajima, ze to souvisi s armadou a at mi potvrdi
rozkaz Kk letu. Rekl mi, ze bych mohl néco predvést, kdyz jsem prerusil zdpas,
abych to lidem vynahradil. Néco jsem jim ukdzal a letél zpdatky do Liberce. Pristadl
jsem a pristi den prijel ndkladni viz plny piva. Ptal jsem se pro¢ a bylo mi
vysvétleno, ze Svatonovice zrovna prohravaly a tim Ze jsem tam pristal, tak to bylo
nerozhodné. Tak mi obé druzstva vénovala sud piva v dubovych sudech i s pipou.
Problém byl, kam ty sudy uloZit. Mechanik Hlubocek navrhl, zZe ty sudy zakopem.
Od té doby byl Liberec znam i tak, Ze na letisti byl pivni pramen, ktery bohuzel
nevydrzel dlouho.“**® Létani s HC-102 konéi v Liberci fjnu 1971, jelikoZ bylo

rozhodnuto, Ze budou vyménény za vrtulniky sovétské konstrukce Mil Mi-1.4

4.2 Hodkovice

Jak uz bylo zminéno v ptedchozi kapitole, v Hodkovicich nastal utlum
létani vroce 1950 po tom, kdy byla zrusena ZPS a vétiina pilotli, sportovcii
odesla na ostatni aeroklubova letisté, napt. na Kralovku, do Drzkova, Turnova
nebo do Liberce. Na Hodkovickém letisti zlistala pomérné maléa cast predchoziho

osazenstva.**

Proména nastava v roce 1953, kdy se piesouva velka ¢ast ¢lenti
zruSenych letist' ptimo do Hodkovic, jedna se ptedevsim o ¢leny byvalého
’ 44 ’ r v ’ [ . v
turnovského aeroklubu.**® Novy systém fizeni sportovni Cinnosti vyzadoval

placené nacelniky a mechaniky na jednotlivych letiStich. Na hodkovickém letisti

#0 Rozhovor s Ing. Radovanem TALACKEM 14. listopadu 2014.

*1 Vrtulnikovy zapisnik &. 1 Miroslava Sazavského sen. Osobni archiv Miroslava Sazavského sen.
2 7IMA, Radek: Z déjin hodkovického letisté, s. 10.

3 CERNY, Jifi. Ctykicet mirovych let, s. 6-7.
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se stali zaméstnanci Josef Havranek jako nédcelnik a Miloslav Tlapak ve funkci

mechanika.***

4.2.1 Léta padesata v Hodkovicich

Z poc¢atku byl povolen pouze navijakovy provoz z divodu povrchovych
nerovnosti. Na podzim 1953 se zaCalo s Gipravami letiStni plochy, aby mohlo byt
letist€¢ zpusobilé i pro provoz motorovy. Terénni upravy byly dokonceny
V poloviné roku 1954. PribéZné s provadénymi pracemi se piipravila potfebna
dokumentace pro komisi z MD, ktera nakonec v zavéru povolila motorovy provoz
na letiSti Hodkovice. Soucasné s upravami VPD, kde byl dan diraz na upravy
hlavni drahy ve sméru piiblizné¢ S/J (piesné 010/190°) se vybudovala podzemni
nadrz na letecké hmoty o obsahu 3000 litra.**®

Soubézné se fesila leteckd technika aeroklubu. Josef Havranek na toto
obdobi vzpomina: ,,Letadla byla obecné pridélovina jednou z MD a jednou z
MNO. Byly napr- Sohaje od MD, které mély tFi vrstvy kvalitniho natéru, po kterém
byly teézké. Naopak od MNO, které dodavali s jednim natérem. Kdyz se likvidoval
Turnov na prelomu let 1952 a 1953, tak méli Olympii a byla predana do
Hodkovic, ale udélalo se par startii a vyradila se, jelikoz uz bylo hodné Sohajii.
Z Liberce jsme po upravach letisté dostali vliecnou ,, Basu‘ a Pipera, ktery byl
Jjako jediny vybaven motorem Praga, ten mél o deset koni vice. Pak byly prideleny
C-104. ,,Jak uz bylo receno s ,, Basou* vleky Pionyru ve dvojim obsazeni byly bez
termiky nerealizovatelné.“**® \ roce 1955 byly v provozu tyto letouny: Piper,
oznacovany jako K-68 OK-AOE, vlecna ,Basa“ C-106 OK-CJB, Dva Z-24
Krajanek OK-8172 a OK-8562, dva LF-109 Pionyr OK-3203 a OK-3259,
nakonec dva Sohaje Z-125 OK-0776 a OK-0748, poslednim byla , pétadvacitka
Sohaj Z-25 OK-8850.*7 Zmihovany Sohaj ,,pétadvacitka® neméla kolo, pouze

lizinu a pro transport se pouzival transportni podvozek, se kterym byly pokusy

“4 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 11.
45 7ZIMA, Radek: Z dejin hodkovického letisté, s. 11.
#6 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.

47 plachtatska kniha — blok €asoméFice 1955. Osobni archiv Jana Hrbatsche.
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odstartovat, coZ nakonec vedlo k poskozeni trupu.*® O dva roky byl doloZen tieti
Pionyr OK-4088 a dva kusy Z-425 Sohaj 3 OK-5404 a OK-5493.**° K zavéru
padesatych let se vaze vzpominka Hany Havrankové na udalost, pti které Jaroslav
Prchal spadnul do vyvrtky s Z-425 ve ctvrté zatdCce Hodkovicich, avSak diky
tomu, ze leti$té€ je na ,,ndhorni plosing*, tak se mu to povedlo vybrat a bezpecné
pristat pod kopcem.450 V denikach casométice z roku 1958 jsou dolozeny dalsi
zajimavé typy. Napt. LG-130 Kmotr OK-1251 nebo LF-107 Lunak OK-0837.
Mezi motorovymi letouny byla dolozena ,,Basa“ C-106 OK-ESP a prvni Trenér
Z-26 (C-5) OK-DMC.*"" O rok dale je dolozena jestsé C-104 AQZ a C-105 OK-
DXG, Pionyr OK-3241 a Sohaj 3 OK-5495.%
Obecné vzato Prvni Pionyr nepfiSel do Liberce, ale do Hodkovic, jelikoz nové
typy pfichazeli z pravidla prvné na krajské letisté. Soucasné s tim zacal vycvik na
dvoumistnych vétronich LF-109, ktery zac¢inal nacvikem rovnych, pifimocarych
letl a zataCek na motorovém Piperu a posléze se piechazelo na navijaky s LF-109.
Ptiblizné od roku 1958 zacinal elementarni vycvik pfimo z navijaku. Létani na
Pionyrech mélo sva specifika: ,, Tento vétron takovou nectnost, jelikoz vyzadoval
prilis hrubé zasahy do Fizeni a néktery méli potize. Z hlediska vycviku byl ke
skupiné pridelen pouze jeden instruktor, dale s jednotlivymi Zaky mohl létat pouze
nacelnik. Pionyr mél strasnou nevyhodu, ze byly kusy na solové létani, na kterém
bylo zavazi v ocase letadla. Musely byt rozliSené. Velmi Spatné se zavazi
vyndavalo, jelikoz se muselo rozsnérovat potah. A musely se soustavné
kontrolovat kovové casti, zda na nich nevznikaji praskliny, predevsim po tvrdych
pristanich. “ Takto na padesatd, pionyrova léta vzpominala Hana Havrankova.**®
Vedle svédectvi instruktorky je dobré uvést také vzpominku jednoho
zZ pilotnich zakt, ktery zacinal létat v tomto obdobi: ,,Ja jsem zacal létat v roce
1956. Zacinal jsem létat klasicky na Pionyru, zacalo nas 72, skocilo nas osm. Meéli
jsme dva Pionyry a ucila nas litat Hana Havrankova, ta jenom presedala

Zjednoho Pionyru a nez byl odtlacen zpét na misto vzletu, tak odstartovala

#8 Rozhovor s Ing. Radovanem TALACKEM 14. listopadu 2014.

449 plachtarska kniha — blok €asoméfice 1957. Osobni archiv Jana Hrbatsche.
#%0 Rozhovor s Hanou HAVRANKOVOU 12. prosince 2014.

51 plachtarska kniha — blok Gasoméfice 1958. Osobni archiv Jana Hrbatsche.
%52 plachtarska kniha — blok Gasom&Fice 1959. Osobni archiv Jana Hrbatsche.
#%3 Rozhovor s Hanou HAVRANKOVOU 12. prosince 2014.
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S dalsim. Litalo se kazdou stredu, kazdou sobotu a kazdou druhou nedeli. Stejné to
dalo, Ze na nas prislo. Létali jsme od zacatku navijaky a pak aerovleky. Prvni

6% pozn. aut.), kterd

ctvrtina vycviku byla navijakova. Vlekalo se ,,Basou* (C-10
nevlekala vitbec dobre, diky slabému motoru. Pokud viekar nevyuZil stoupavych
proudu, tak neslo vitbec vystoupat na vyvrtky. Muj prvni solovy let bylo 10 s,
jelikoz se mi pritrhlo lano pri navijakovém vzletu a pri zkouskdach mi ziistalo viset
lano. Nacelnikem byl Havranek a Tlapak byl mechanik. Byli tam i strazny na
letisti a jeden z nich se jmenoval Zatloukal. Postupné jsme brigadnicky postavili
straznici. Hlavni budova se stavela okolo roku 1961. Kdyz jsem odlital Pionyra,
tak jsem byl preskolen jesté na Krajanka, ktery byl v Hodkovicich ve dvou kusech.
Bylo je potreba dolitat do konce Zivotnosti a ty dva Krajanky jsme méli jeste
S Horstem Biirgerem, jako piloti pokracovaciho vycviku, skoro pro sebe. Uz
nemohly létat navijakové starty. Bylo to krdasné létani s otevienou kabinou. Pionyr
mel klouzavost 17 a Krajanek 18 Pak jsme byli preskoleni na Sohaje a na ném
jsme museli nalétat tri hodiny, nez jsme mohli jit na prelet. Takto na své
plachtatské zadatky vzpominal Ing. Radovan Talacko.*

V roce 1957 byla také pridélen MAK Hodkovice prvni vle¢ny special Z-
226B OK-KMN, se kterou pfiletél Zdének Beseda z Liberce a pteskolil nacelnika
letisté. Zvlastnosti bylo, ze neméla dvoji fizeni, tak se provedla pozemni pfiprava,
Beseda si sedl ,,jako dozor* na ptedni sedadlo, kde nebylo nainstalovano fizeni,
a proved| s Josefem Havrankem nékolik okruht. Jednim z problémi, které mély
prvni kusy ,dvéstépstek* (dle vojenského oznadeni C-205)*° byl zkrat jedné
zasuvky elektroinstalace nedaleko nadrzi, kde obcas vznikal ohenl. Nasledné se
1étalo s otevienou kabinou. V Hodkovicich byla kmenové standardné pouze jedna
az dvé vletné a zbytek motorovych letadel se pijcoval z Liberce.*’ K roku 1957
se vaze velmi podstatna udalost. Svépomoci byla vystavéna provozni budova,
Vv niz ziskal MAK Hodkovice potifebné prostory pro ubytovani, provozni mistnost,

y . « 458
klubovnu, u¢ebnu, umyvarnu a kuchyn.

** Obrazova dokumentace v piilohach s. XXIII, pozn. aut.

#° Rozhovor s Ing. Radovanem TALACKEM 14. listopadu 2014.
8 Obrazova dokumentace v prilohach s. XXVI-XXVII, pozn. aut.
7 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.

8 CERNY, Jifi. Ctykicet mirovych let, s. 6-7.
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Vedle sportovnich tuspéchi a postupné rostoucich naletd hodin se
objevovaly havarie, které se nevyhybali zddnému aeroklubu, ale hodkovicka je
velmi tragickd, jelikoZz pifi ni pfiSel o Zivot Clen aeroklubu. V SirSim kontextu
vzpomina opét Ing. Radovan Talacko: ,, Pionyr mél dobre odpérované kolo a snesl
velky narazy v priubéhu vycviku. Problem byl ten, Ze fousy navijakového lana byly
pouze z normdalniho lana a mély tendence se zamotdvat, casto se stalo, Ze se
zamotaly za lizinu na Pionyru. Dokonce pilotovi Rajnysovi se stalo to, Ze mu
zamotané lano pristavaci lizinu po vypnuti navijakové lana utrhlo. Horsi pripad
se stal Josefu Hujerovi, navijak ,,cuknul , prejeli si lano a zamotalo se pod liZinu.
On myslel, Ze uz nepoleti a si rozepnul bezpecnostni pasy. Poté navijakar zacal
souvrat a narazil do zemé. Pilotni zadk, ktery sedél na prednim sedadle, mél
ctyrikrat zlomenou nohu, poté se nékolikrat objevil na letisti, ale uz nikdy nelétal.
Josef Hujer zemrel po ndrazu hlavou do pristrojové desky, preruseni krcnich
tepen a nasledné ztraty krve. Poté se zacaly davat na fousy zahradni hadice, aby
se zamezilo jejich zamotani. “ Ke vzpomince na tohoto zkuSeného instruktora byla
v Hodkovicich pofadana plachtaiska soutdz Memorial Josefa Hujera®® od roku
1961 do roku 1978.*°

Samoziejmé& s organizaci zdvodl vznikala potfeba umistit leteckou
techniku na jina letisté, ¢ast do Liberce, nebo v priabehu Sedesatych let také do
Mimon¢. Pres zdkaz nacelnika MAK Hodkovice si pfesto mistni pdjcovali
,»hodkovickou* techniku, napt. Kmotra nebo Lundka, jenz nebyly tak obvyklé na
aeroklubovych letistich té doby. U Kmotra doslo k nékolika nehodam, pfi kterych
si piloti spletli fidici paku s pakou na otevirani brzdicich klapek. Jedna z té€chto
nehod vznikla pfi ,,nedovoleném pijcovani.“ Pfimo na hodkovickém letisti se
pripad s Kmotrem odehral také. Piloti Najman s Riegerem letéli a po narazu na
zem se kabina odlomila od trupu.*®*

Mezi tehdejsi zvyklosti obecné platilo slibovani zavazkl, mezi zavazky

slibené na schiizi KA v Liberci bylo feceno, ze ¢lenové stanice Hodkovice nad

#%9 Rozhovor s Ing. Radovanem TALACKEM 14. listopadu 2014.
9% ZIMA, Radek: Z déjin hodkovického letisté, s. 12.
%1 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.
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Mohelkou odpracuji nejmén& 500 hodin na zemédglskych brigadach.*®* Sportovni
¢innost pres nutny politicky souhlas nebo alespon neutralitu vici vladnoucimu
rezimu pokracovala. Diky Bozené¢ Tlapakové a Josefu Havrankovi, ktefi se
uspesné zucastnili III. CPZ a prvnimu zlatému C, pro které Havranek splnil roku
1959 vsechny podminky, byla vtento rok stanice Hodkovice vyhlaSena
zlaté C bylo nejenom prvni v Hodkovicich, ale 1 v celém tehdejSim SeveroCeském

kraji. Formalng bylo uznano roku 1960.%*

4.2.2 Léta Sedesata v Hodkovicich

Pocatek let Sedesatych byl pfedevS§im o omezovani podpory leteckych
sportd ze strany staitu. V MAK Hodkovice se toto projevilo nejprve v zruSeni
funkce placeného nacelnika. Josef Havranek byl zaméstnancem od roku 1953 do
roku 1962. Do roku 1968 byl pouze aktivistou. K tomu dodava: ,,Jd jsem odesel
proto, Ze se snizovala systémova mista, propustily jsme strazné a mechanika.
Posléze v roce 1968 se uvolnilo misto placeného nacelnika na Rané a Aeroklub
Rana nechtél placenou funkci a tudiz pravo vlastniho zaméstnance vyuZily
Hodkovice. Ve funkci placeného nacelnika pokracoval v letech 1968 az 1981,
kdy odesel do déichodu.*®® Zpocatku roku 1963 se zachovalo hlaSeni
navrhovanych ¢leni rady MAK Hodkovice pro OV Svazarmu v Liberci.
Piedsedou rady aeroklubu a nacelnikem byl Josef Havranek, jednatelem Milan
JirG, hospodafem Bohumir Havlik, technikem Miloslav Tlapak, spravcem
materidlu Jifi Roubinek, star$im instruktorem (dnes bychom fekli vedoucim
vycviku) Ladislav Rieger a posledni ¢lenem rady AK ,bez portfeje” Vaclav
Pejcha.*®
Hodkovicti byli nuceni hledat nové zdroje piijmi. Hana Havrankova

vzpomina: ,, Péstovali jsme namel nebo hermanek, ktery jsme sbirali strojové

%2 REDAKCE. Zavazky KA Liberec. Kiidla viasti, 1959, ro¢. 8, &. 11, s. 4.

%3 PRCHAL, Jaroslav. KA Liberec. Kidla viasti, 1958, ro¢. 7, &. 1, s. 4.

% Seznam clemii AeCR (ARCs do r. 1992), drzitelii Zlatého plachtaiského odznaku FAI"[online].
[vid. 29. 3. 2015]. Dostupné z: http://www.lkuo.cz/soubory/odznaky/ZLPL65.HTM

485 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.

% MAK HODKOVICE: Hldseni o zvolenych clenech rady MAK z 21. 1. 1963. Osobni archiv Jana
Hrbatsche.
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strojem podomdacku vyrobenym u nas v aeroklubu. Pak jsme renovovali
stenografické desky a pak vytvareli pouzdra na presnou techniku. Také jsme délali
strechu v Hodkovicich na tovarnu, mimo pracovni dobu, za 100 000 Kcs jsme
nakoupili material a 100 000 Kcs jsme vydeélali. Posléze jsme napriklad vyrabeéli
se vzduchotechnikou. Pokud to Slo, vSechny pridruzené cinnosti jsme nechavali na
zimni obdobi, kdy se nelétalo.” Je nutné podotknout, Ze tato Cinnost aeroklubu
piinasela vitané zlepSeni financni situace.*®’

Zajimavy je vhled do cinnosti aeroklubu vroce 1962. Bylo nalétano
celkem 2882 navijadkovych a 640 aerovlekovych starti, nalétano celkem 962
hodin a 8270 km na pfeletech s vétroni. Pielety se provozovaly vétSinou na
uzavienych tratich, ¢imz bylo dosazeno zna¢né Uspory na zpétnych transportech
nebo preletech na domovské letisté. Dale ¢lenové MAK odpracovali celkem 3800
hodin na rtznych brigddach, z toho ptes 300 h hodin pro zeméd¢€lstvi a primysl.
Také zde byla uskutecnéna prvni opatieni pro zajisténi financ¢ni uhrady casti
letovych hodin, jelikoz oseli 0,5 ha okrajové plochy letisté 1é¢ivymi bylinarni468
(napf. jiz zminénym hefméankem). Spolupraci pii brigddach s mistnim JZD
dokazuje dokument datovany k 17. srpnu 1962, kdy JZD Hodkovice zada vSechny
provozy obeslané timto obéznikem k uvolnéni Sesti pracovnikii na dva dny pro
zajisténi vymlatu obili.*** v prabchu Sedesatych let se dotace od statu pohybovaly
piiblizné na deseti procentech celkovych naklad, zbytek clenové hradili
z ,,vlastnich kapes, pfedev§im vySe zminovanymi ginnostmi.*"

Pocatkem Sedesatych let pfichazeji do hodkovického aeroklubu prvni nové
celokovové vétroné L-13 Blanik OK-0921 posléze OK-2813 a novy VT-16 Orlik
OK-2426.*" Cinnost je doloZena i na motorovych letadlech, které byly predevsim
ptidélovany dle potieb a pozadavkl do jednotlivych aeroklubl zminit lze Z-226B

(C-205) OK-KND, znamou jako ,,Kanada“ nebo Z-126T OK-JLC a OK-EXG.*"

*7 Rozhovor s Hanou HAVRANKOVOU 12. prosince 2014.

8 1 ESAK, Josef. Z &lenskych schiizi Severoceského kraje. Kidla viasti, 1963, roé. 12, &. 6, s.
154.

%9 17D HODKOVICE. Zajisténi vymlatu obili v JZD Hodkovice. Osobni archiv Jana Hrbatsche.

410 TVRDIK, Jaroslav. Hodkovice. Letectvi a kosmonautika, 1970, ro&. 46, ¢. 8, s. 39.

*1 plachtatska kniha — blok GasoméFice 1963. Osobni archiv Jana Hrbatsche.

472 plachtaiska kniha — blok Gasoméfice 1964. Osobni archiv Jana Hrbatsche.
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Nebo vroce 1965 C-205 OK-KMP.*”® Soudasn& se k provozu vaze dal§i ze
vzpominek Josefa Havranka na motorové 1étani s dvoumotorovou Ae-45: ,, Ae-45
kdyz byla nova, bylo to v poradku, ale pozdéji zlobila elektroinstalace. Jednou,
kdyz jsem letel z Policky do Hodkovic v plném obsazeni, tak mi vysadil jeden ze
dvou motoru. To byla nahoda, Ze jsem nastoupal a jen, co jsme méli okolo tisice
metri, vysadil jeden motor. Diky té vysce jsme mohli doletét pozvolnym klesanim
az do Vysokého Myta, jelikoz Ae-45 neletéla v horizontu na jeden motor a vyslo
nam to i s okruhem nad letistem. *“ Diky ptedvidavosti tehdejSiho nacelnika letisté
nedoslo k havarii.*® Je podstatné podotknout, Ze podobna zavada se stala
v Liberci i Rudolfu Fiamovi.*”

Z roku 1966 se v c¢lanku o Memorialu Josefa Hujera objevila zprava
0 poctech ¢leni MAK Hodkovice. Bylo uvedeno celkem Sedesat pét ¢lenti, z toho
sedm Zen, mezi nimi instruktorka Hana Havrankova, jedna z deviti instruktort,
kteti 1étali vté dobé i na motorovych letadlech, anebo tehdy dvojnasobna
mistryné CSSR v bezmotorovém 1étani Bozena Tlapa’tkové.476 Na Bozenu
Tlapdkovou vzpominala Hana Havrankova: ,,Na Blaniku létala BoZena Koskova-
Tlapadkova velmi pékné akrobacii a uméla dobre hospodarit s vyskou v sestavé na
rozdil napi. od Veéry Slechtové-Spackové,*"" kterd velmi pékné §la ,, akrobatika “
na Lunaku, ale méné na Blaniku. "

V ro¢niku 1966 zvitézil v Memoriadlu Josefa Hujera znamy liberecky
plachtai Jaroslav FiSer. Zajimavé bylo, e pfijeli zavodnici jak z CSSR, tak
z Madarska & NDR.*”® Nasledujici rok byl zhlediska sportovniho letectvi
v Hodkovicich velmi ruSny. Létal zde MAK Liberec, na jehoZ letisti probihaly

stavebni upravy. Vedle toho zde mél letni soustfedéni i Aeroklub Praha-Letnany,

473 plachtaiska kniha — blok Sasoméfice 1965. Osobni archiv Jana Hrbatsche.

74 Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.

#75 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

478 TVRDIK, Jaroslav. Memorial v Hodkovicich. Letectvi a kosmonautika, 1966, ro¢. 42, &. 16, s.
37.

7 Vice: CHVOIJKOVA, Helena. Plachténi je pozitek. Pilotka Véra Spackovd-Slechtova vzpomind.
Cheb: Svét kiidel, 2013. ISBN 978-80-87567-24-1.

478 Rozhovor s Hanou HAVRANKOVOU 12. prosince 2014.

419 TVRDIK, Jaroslav. Memorial v Hodkovicich. Letectvi a kosmonautika, 1966, ro¢. 42, &. 16, s.
37.

111



ve kterém létal prototyp motorového Blanika*® XL-13M*!. V roce 1969 se
odehral jiz osmy ro¢nik zmiftovaného Memorialu, ve kterém zvitézil Pavel Dostal
Z mistniho aeroklubu, druhym byl Milan Tomsa z MAK Liberec a tieti Jan Ny¢
z MAK Praha-Letiiany.*®

Koncem Sedesatych let se také pfistoupilo k dalSim Upravdm nejenom
arealu hodkovického letisté. V roce 1968 bylo kvili problémim se zdsobovanim
pitnou vodou polozeno 600 m dlouhé potrubi z pfeCerpavaci stanice v obci
Vrchovina, kterd leZi nedaleko letists, do budovy MAK s vnitfnim rozvodem.*®
V roce 1969 byl ve mésté Hodkovice postaven v akci ,,Z* objekt pro potieby
administrativy, opravy, Skoleni a klubovy zivot, jelikoz leti§t€¢ na ,,nahorni
plosin€* nad méstem bylo v zimé velmi Spatné dostupné.484 Od stejného roku byla
planovéana stavba nového hangiru na letisti,"® jeliko stary hangar postaveny
Vv prabéhu vale¢nych let postupné starl. Nova stavba byla realizovana v roce 1970

atrvala do 1974.%%

4.3 Lomnice nad Popelkou

Aeroklub v Lomnici nad Popelkou pokra¢oval ve svém fungovani i po
vzniku Svazarmu, jelikoz nebyl zrusen jako c¢ast okolnich aeroklubli (napf.
Drzkov nebo Kralovka). Lomnice piezila do dal§iho obdobi ptredevsim diky snaze
o vybudovani rovinného motorového letisté, coz bylo realizovano do roku 1950.
Pfresto se stale provadély upravy VPD az do ukonceni Cinnosti letisté v roce 1958.
Pfes zimu se vozila hlinu na letisté¢ odnékud, jelikoz letist€¢ mélo trochu piicny
sklon, tak byla snaha ¢aste¢né¢ vyrovnat a buldozerem ujezdit, dale se sbiralo
kament.*®’

Do Lomnice nad Popelkou v prubéhu padesatych let piichazi dobie znama
technika. DoloZeny jsou celkem tfi LF-109 Pionyr (OK-3227, OK-1214, OK-

*0 Obrazova dokumentace v ptilohach s. XXIX, pozn. aut.

81 TVRDIK, Jaroslav. Hodkovice. Letectvi a kosmonautika, 1967, ro&. 43,
482 TVRDIK, Jaroslav. Hodkovice. Letectvi a kosmonautika, 1969, ro¢. 45,
83 7IMA, Radek: Z déjin hodkovického letisté, s. 11.

8 CERNY, Jiti. CtyFicet mirovych let, s. 6-7.

485 TVRDIK, Jaroslav. Hodkovice. Letectvi a kosmonautika, 1970, ro&. 46, ¢. 8, s. 39.
8 7ZIMA, Radek: Z déjin hodkovického letisté, s. 11-12.

87 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.
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3214), dva Z-24 Krajanek (OK-3084, OK-1402) samoziejmé¢ ve vzpominkach

88

pamétnikéi jsou doloZeny i Sohaje,*® ale imatrikulacni znacky se nepodafilo

dohledat, ani v rejstiiku SLI, jelikoZ i bezmotorova technika byla primarné
pridélovana KA, odkud byla postupné pierozdélovani mistnim stanicim.*®

Z hlediska motorovych letound lomnicky aeroklub dostal Z-22 Junék, C-
106 a pak pfiSla C-205. Vlekalo se ,,Basou (C-106), na jejiz konce vzpomina
Rudolf Fiam: ,, Uddla se nehoda v pribéhu roku 1956, kdy skocila vilecna v lese
,Basa“ s Pionyrem ve dvojim obsazeni. To se vidycky roztlacoval vétron a vlecna
z kopce, aby se to viibec odlepilo a to Lomnice nad Popelkou méla 1200 m
aztoho 300 m jesté za silnici. A v tom byl soustruh z okresniho vyboru strany.
A nacelnik Sucharda ve vilecné. Neékde z toho mam jesté trisky. Pionyr byl
V pofddiu az na promdckly povrch okolo liziny a C-106 na odpis.*® Diky tomu
Jjsme dostali prvni viecnou Z-226B OK-KMN, ktera se piijcovala z Hodkovic a po
zruseni letisté v Hodkovicich ziistala. “ V ramci mimotadnych leteckych udélosti
byl rok 1956 velmi plodny. ,, V Lomnici nad Popelkou na jare 1956, moc jsme
toho nenalitali, vycvik jsme nedodélali, protoze na jare byla jedna bouracka. To
se zaclo prezkusovat a po vypnuti z navijaku vrtali az na zem, ono mrholilo, sedél
jsem v RN a pustili jsme si stérace. Nic moc se jim nestalo, otres mozku a zlomenda
ruka. Nez se tahle udadlost vyresila, trvalo chvili a na podzim 1956 byly Madarsky
udalosti, kdy byl zakaz létani.*

Piesto se odlétalo par leti a na svoje pocatky v Lomnici nad Popelkou
vzpomind opét Rudolf Fiam: ,,Svoje prvni lety v plachtarském vycviku jsem
absolvoval na motorovém Zlinu Z-22 Jundk. Zrovna se jel Zavod miru
a Sucharda, ktery mi delal instruktora a koukal ,,jak jedou.* Ja jsem taky koukal
a najednou zacas Sucharda na mé kricet, at se vénuju létani.” K roku 1956 se
vaze jest¢ jedna zajimavost. Vyvrtky byly na kratky ¢as na Pionyru zakazany, a
proto lomnicti dojizdeli do Liberce, kde se zminiované tlohy vycviku odlétaly na

Kmotru, napf. Rudolf Fiam je odlétal pii vinovém proudéni, coz je jedna z jeho

88 zapisnik letd pro bezmotorové 1étani &. 1, patiici Rudolfovi Fiamovi. Osobni archiv Rudolfa
Fiama.

#89 Knihy leteckého rejstiiku SLI — kniha bezmotorova €. 1. [online]. [vid. 10. 4. 2015]. Dostupné
z: http://www.caa.cz/letadla/archivni-materialy-leteckeho-rejstriku

90 Srov.: NIESLER, Jan: Nebe neni rdj, aneb stary pilot vypravuje. Cheb: Svét kiidel, 2007, ISBN
978-80-86808-41-3, s. 24-25.
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nekrasnéjSich vzpominek na pocatky své letecké kariéry. 1 Dalsi udalosti téhoz
roku bylo, ze byl zapiij¢en z Varnsdorfu jeden Pionyr OK-2265 na zpétny prevlek
na domovské letisté, ktery byl realizovan ve velmi nevhodném poc“:asi.492

Dle vzpominek Ing. Milana Tauchmana, byla v Lomnici nad Popelkou
dobré parta, ze které par lidi dojizd€lo od Jilemnice, dale pak ze Semil a drtiva
vétSina byla mistnich. Instruktory byli napf. Véclav Lindner. Karel Prchlik,
Zdének Kroupa, Ota Pivrnec nebo 1 nacelnik Jaroslav Sucharda.*®®

Nakonec se Lomnické letist€ nevyhnulo zruSeni. Rudolf Fiam na to
vzpominal: ,,4 jinde se uz v 1956 se rusily letisté okolo. Lomnice v roce 1957
vydrzela do konce roku. Oproti jinym letistim Lomnice drzela, ale v pribéhu roku
1957 s tim uz nedalo nic délat. Samozrejme vsichni zkouseli, co mohli pres stranu
i vladu ale neslo. Duvod presné nevim, bylo mi 17. “4% Dle Drahofovského byl
oficidlni diivod v nedostatecném rozméru vzletové a pfistavaci drahy, faktickym
divodem mohla byt redukce sportovnich letist koncem padesatych let. Toto
tvrzeni se nepodafilo z archivnich pramenii potvrdit ani vyvratit. Jelikoz byly
pozemky leti§té predany mistnimu JZD, je mozné i usuzovat,*”® Ze se odehrala
stejnd situace s vyuZitim pozemki pro zemé&d&lskou &innost.** V neposledni fads
mohl byt jednim z faktori pro zruseni letist¢ pomérné vysoky pocet leteckych
nehod, predevS§im zmiflovana havarie vlecné C-106. Stejny faktor pfitizil v tomto
obdobi aeroklubu D&&in.**" Autor této prace se po diskuzi s pamétniky v analyze
dostupnych prament pfiklani k tezi, ze za zruSenim lomnického letisté stoji
kombinace uvedenych faktori. Zavérem k lomnickému letisti je dalezité fici, Ze

498

posledni lety byly provedeny 1. prosince 1957.™" Po zruSeni letiSté¢ odesla vétSina

1 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

92 vice: SEDLACEK, Jaroslav. Aeroklub Varnsdorf 1945-1958,s. 32-34.

493 Rozhovor s Ing. Milanem TAUCHMANEM 22. bezna 2015.

49 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

9% DRAHONOVSKY, Jan. Dvé& vyznamné vyroci: vodovod a letists. Lomnické noviny, 2007, rog.
15,¢. 6,s. 15.

% vice: SEDLACEK, Jaroslav. Aeroklub Varnsdorf 1945-1958, s. 35-36.

7 Vice: TREFNY, Josef a kol. Aeroklub Décin 1950-1990, s. 7.

98 Zapisnik letii pro bezmotorové létani &. 1, pattici Rudolfovi Fiamovi. Osobni archiv Rudolfa
Fiama.
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lomnickych do Ji¢ina, ¢ast s 1étanim skon¢ila®®® a par z nich, napt. Rudolf Fiam,

odeslo do Liberce.’®

4.4 Ceska Lipa

Stejn¢ jako v ostatnich aeroklubech se promeénila sportovni cinnost
integraci Dosletu do Svazarmu na prelomu let 1952-1953. Na rozdil od ostatnich
tehdy fungujicich aeroklubti, napt. Hodkovic, Lomnice nad Popelkou nebo sidla
krajského aeroklubu v Liberci, byl letecky provoz méné intenzivni, jelikoz VPD

nebyla do poloviny padesatych let schopna pfijimat.

4.4.1 Léta padesata v Ceské Lipé

Jak uz bylo napsano v predchozi kapitole, na Ceskolipském letiSti se
pocatkem padesatych let nachazela ptredevsim kofistni technika, pfedevsim znamé
SG-38 a Grunau Baby GB-2b. Postupné byla technika ¢eskolipského aeroklubu
dopliovana a nahrazovana hlavné technikou ¢eskoslovenskou, kterou zastupovaly
pfedevSim VT-109 Pionyr VT-24 Krajanek nebo vSemi tfemi zékladnimi
subverzemi vykonného vétroné Sohaj. Mezi doloZené jednotlivé kusy téchto typt
v Ceské Lipé patfi Pionyr OK-3304,°"" OK-2224,°% OK-3255 a OK-3275, dale
VT-25 Sohaj OK-8832, °® VT-125 Sohaj 2 OK-1780°* a VT-425 OK-5396.°%
Dalsi kusy jednotlivych typl jmenovanych druhii se nepodafilo spolehlivé doloZit,
stejn¢ tak ani imatrikulacni znacky nékterych =z Krajankii, prestoze ve
506

vzpominkach pamétnikii jsou dolozeny, vtomto piipadé¢ u Jana Kosinky.

Nepodetnou skupinu v Ceské Lipé rozsitila po¢atkem roku 1959 skupina pilotil ze

499 Rozhovor s Ing. Milanem TAUCHMANEM 22. biezna 2015.

500 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

%01 7apisnik letdl pro bezmotorové 1étani &. 1, patiici Rudolfovi Fiamovi. Osobni archiv Rudolfa
Fiama.

%02 7 apisnik letil pro bezmotorové 1étani &. 2, pat¥ici Janu Kosinkovi. Osobni archiv Jana Kosinky.

%% TREFNY, Josef a kol. Aeroklub D&&in 1950-1990, s. 17-18.

°04 7aznam o nehodg vétroné VT-125 Sohaj 2 OK-1780 z roku 1965. Osobni archiv Jozefa Tétha.

%05 7 apisnik letil pro bezmotorové 1étani &. 2, pat¥ici Janu Kosinkovi. Osobni archiv Jana Kosinky.

306 Rozhovor s Janem KOSINKOU, dlouholetym instruktorem bezmotorového a motorového
1étani v Aeroklubu Ceska Lipa, jehoz letecké zadatky jsou spojeny s Aeroklubem D&in.
Rozhovor byl proveden 17. dubna 2015.
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zrueného aeroklubu Varnsdorf.>”" Z tého roku pochézi i jedna z méla informaci,
ktera se objevila v pribéhu padesatych let v ¢asopisu Ktidla Vlasti. Zde se pise, ze
kazdy ¢len navijakové stanice si dal zdvazek odpracovat 5 hodin na zemédélskych
pracich a 40 h pfi pravé letistni plochy. Dale se stanice zavazala nasbirat 1000 kg
srotu.”%®

Vyraznou udalosti, vedle pfichodu nékolika ¢lent zruSeného Aeroklubu
Varnsdorf, byl pfichod ¢lent ze zruSené¢ho Aeroklubu DéCin z roudnického letiste.
Na pocatky své letecké kariéry a na piichod do Ceské Lipy vzpominal Jan
Kosinka: ,, V Décine mam jeden jedinej start na navijaku s Pionyrem. Kdyz jsem
byl v uceni, tak jsem Sel na praxi do fabriky v Déciné, kde byl plachtarsky
krouzek, do kterého jsme se prihlasili. Mistni vedouci nam rekl, Ze zajemcii je 32,
ale k létani pokroci pouze 8, kdyz projdete zkouskama, tak miizeme. Nakonec jsem
se svym kamaradem zacal. Posléze jsem pokracoval v Moste, kde jsem odlétal
vyevik a létal i vvkonné. Ndsledné jsem nastoupil na vojnu, kde jsem mel velké
stesti, jelikoz jsem mohl létat ve Vyskové po nedélich a neskoncil mi pritkaz. Ve
Vyskove jsem nalital za dva roky celkem 17 hodin. Z Décina plachtarum pridelili
Pragu RN a jezdili jsme do Roudnice a zpatky a posléze nam ubirali pridély
paliva pro vozidlo, tak me napadlo, proc teda jezdime tahle blbe z Décina, pro¢
bychom nesli do Lipy. To jsme $li z blata do louze, jelikoz v Roudnici se létali
normalné aerovleky za C-106 a Lipa byla jenom navijikova stanice. V unoru
1959 jsem vyrazil za Ceskolipskym ndcelnikem Jifim Svobodou a dohodli jsme se,
pod podminkou, ze s sebou privezeme alespon jedno letadlo. V Roudnici ndm dali
toho nejhorsiho Sohaje, kterej byl rozezranej, jelikoz mél umélej horizont, z jeho?
baterky nekolikrat vytekla kyselina do konstrukce. O rok nebo dva pozdeji jsme
toho Sohaje vyradili.“ Nutno dodat, Ze z dochovanych zdroji se nepodafila zjistit
imatrikulaéni znacka tohoto vétrong.*®®

Ptichod pilot z Varnsdorfu a DéCina miize byt také jednim z divoda, proc¢
nebylo letistd v Ceské Lipé na konci padesatych let zruseno. Mezi dalsi divody

patii 1 to, ze se ve velké vzdalenosti nenachéazelo dalsi letisté. Bozena Vitaskova

07 SEDLACEK, Jaroslav. Aeroklub Varnsdorf 1945-1958, s. 32-34.
%08 REDAKCE. Zavazky KA Liberec. Kiidla vlasti, 1959, rog. 8, &. 11, s. 4.
599 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.

116



se o této problematice vyjadfila v tom smyslu, Ze jednim z diivodd bylo také

vyzivani ¢eskolipského letisté pro nocni vojenské seskoky z vysadkarského centra

v Borecku, nedaleko hrad¢anského letiste. >

511

Toto tvrzeni se dostupné literatury

nepodafilo potvrdit, ani vyvratit.
513

Na druhou stranu ze vzpominek Jaroslava
Sultyse®*? a Jana Smahy>"® vyplyvé4, Ze v pozd&jsich letech byla Ceska Lipa
vyuzivdna na elementdrni paraSutisticky sportovni vycvik, z diivodu vhodné
lokality, jelikoz Liberec mél (a dosud ma) blizkou okolni zastavbu a Hodkovice

jsou na néhorni plosin€, coz podporuje tezi o zachovani letist¢ do dalSich let.

4.4.2 Léta Sedesata v Ceské Lipé

Pocatkem let Sedesatych pokratoval MAK Ceska Lipa v zab&hnuté praxi
navijakové stanice. Ze zpravy nacelnika vyplyva, ze za rok 1961 plnil mistni
aeroklub plan l1étani na 85 %, nckteré potiebné vycvikové ukoly byly zajistovany
soustiedénim 74kt a sportovct. K potfebnému zkvalitnéni sportovni Cinnosti byly
v UPS ve Vrchlabi. JelikoZ nebyla plocha piili§ vhodna pro aerovlekovy provoz
a Vv Ceské Lip& nebyl trvale piidélen vleény letoun, byli mistni plachtaii odkazani
na aerovleky v Hradtanech u Mimong, Hodkovicich, nebo Hrad&anech.”™
Pamétnici, napt. Jan Kosinka, upfesiuji, Ze prioritn¢, vedle Hradcan, létaly
aerovleky v Hodkovicich, protoze zde byla lepsi atmosféra nez v ,krajském*
Liberci.”™ V priib&hu roku 1961 bylo na brigadach odpracovano pres 5100 hodin.

V roce 1962 se pocitalo s vybudovanim benzinového cerpadla a vybudovanim

v s o: ’ v v o ce 516
letosni instalace od mista vzletu vétroni k navijaku.

*1% Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. z4ti 2014.

*1 K problematice historie vysadkové vojska v CSR vice napt.: MINKEWITZOVA, Daga a kol.
Vysadkari — 60 let v ¢ele armddy. Praha: Ministerstvo obrany CR, 2007, ISBN 978-80-7278-
407-3; LUKASEK, Jan, Ivan. Vzpominky zkuSebniho vysadkdre. Prachovice: vlastnim
néakladem, 2009.

512 Rozhovor s Jaroslavem SULTYSEM, motorovym a plachtaiskym instruktorem, dodnes
aktivnim ¢lenem AK Ceska Lipa. Rozhovor byl proveden 20. prosince 2014.

%13 Rozhovor s Janem SMAHOU, dlouholetym plachtaiskym instruktorem a motorovym pilotem,
ktery je v sou¢asné dob& VLP AK Ceska Lipa. Rozhovor byl proveden 20. prosince 2014.

14 1 ESAK, Josef. Ceska Lipa. Kiidla viasti, 1962, ro¢. 11, &. 2, s. 34.

*1> Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.

318 1 ESAK, Josef. Z &lenskych schiizi Severogeského kraje — Ceska Lipa. Kiidla viasti, 1962, roc.
11,¢.2,s. 34.
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Vroce 1962 doslo kzméné financovani sportovniho 1étani v CSSR
a kazdy aeroklub musel hledat zdroje pfijmu pro svoji ¢innost. Na toto obdobi Jan
Kosinka vzpomina: ,,Méli jsme docela solidni obrat. Jeden rok jsme meéli
V hrubém zisk az 1 200 000 K¢. Jeden z nasich clenu prave delal v n. p. Velveta,
ktery rozsiroval vyrobu a rozdaval zakazky na stavbu hal, diky jeho kontaktiim
Jjsme také jednu dostali. Velveté prichdzeli stroje ze zahranici v terminu, kdy mély
byt presné dodany a haly jesté nestaly. Diky tomu jsme méli kvalitni prijem po dva
roky. Clenové aeroklubu délali na smlouvu a édst penéz dostaval aeroklub. Pak
nekdo na nas Zzaloval, Ze si mastime kapsy, tak na nas prijela krimindlka
z Varnsdorfu a Usti nad Labem. Ukdzal jsem jim dokumentaci, smlouvy a vsechnu
dokumentace a vysvetlil jsem jim cely system. Nakonec rekli, ze jednu sloZku si
vemou, aby si ji mohli v klidu prostudovat. Na tu slozku jsem si nechal napsat
listek, zZe si ji prebrala VB. Byla to vyhoda nakonec, jelikoz tu slozZku nakonec
nevratili a neplatili jsme 120 000 K¢s dané. Byl jsem na ,,Berndaku* a vikal jsem
jim, ze nemam z ceho, ze dokumenty zabrala VB, ticho po pésiné. Nakonec nam
prisla zprava z VB, Ze pokud to takhle budeme délat, tak je to v poradku. Jako
jeden z vydelki byla autodoprava, byl velky problém s papirovinim a nakonec
nam to Svazarm zakdzal. “ Z uvedené vzpominky vyplyva, Ze se aeroklub snazil
zlepsit svoji finan¢ni situaci stejnym zpisobem jako ostatni aerokluby, jak
stavbou konstrukci (Hodkovice), tak zfizenim autodopravy (Liberec).517

Vroce 1962 dostal, na druhou polovinu roku, ceskolipsky aeroklub
pfidéleny vle¢ny letoun, coz se projevilo na docviceni témét dvaceti zaki.
Celkové za tento rok nalétali 2977 navijakovych starti a 635 aerovlekil. Clenové
vedle své letecké cCinnosti odpracovali pres 4800 brigadnickych hodin.**®
V nasledujicim roce byl piidélen ceskolipskému aeroklubu prvni VT-16 Orlik,
imatrikulac¢ni znacky OK-3412, ktery az na obcasné vyjimky v ramci generalnich
oprav zistal v Ceské Lipé az do svého vyfazeni v poloviné osmdesatych let.>*

Vramci zminované generalni opravy byl jako nahrada za aktudlné

>17 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.

518  ESAK, Josef. Z &lenskych schiizi Severo¢eského kraje — Ceska Lipa. K#idla viasti, 1963, roé.
12,¢.6,s. 154.

519 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.
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»generalkovanou® OK-3412 ptidélen z Medlanek VT-16 OK-2426. V roce 1964
byl mistni aeroklubu ptidélen prvni L-13 Blanik 0K-2814.°%

V pritbéhu prvni poloviny Sedesatych let dvacéatého stoleti je datovana
vystavba soucasné VPD, jelikoz se do té doby létalo na pasu od hangaru smérem
dolti, ktery nebyl pfili§ vhodny pro aerovlekovy provoz.521 Dolozeno
je rozhodnuti po&atku vystavby, kde je uveden UV Svazarm jako investor a 26.
unora 1963 byly nad pfipravovanou plochou vyhlasena ochranna paisma.522 Jan
Kosinka na vystavbu nové VPD a udalosti s tim spojené vzpomind: ,, Litali jsme
Z kopce od hangaru dolu a vroce 1965 se dostavela draha. Ing. Sames
Z vojenskych staveb navrhl projekt, ktery mél stat cca 1 500 000 Kcs. Cela draha
se musela ve své podstaté znova postavit. Presouvaly se jednotlivé vrstvy zeminy.
Jednotlivé vyvyseniny ve sméru drahy a v okoli slouzily jako zdroj zeminy pro
zasypavani prohlubni, kvuli tomu si Olda Braha vypijcil buldozer a urovnal
velkou cast drahy. Pak nam prisel vagon travniho semene, tak jsme si od okolnich
sedlakii pujcili rozmetadlo a seli jsme to. Do té doby jsme viastné litali jenom

7 523
navijak.

Nasledné jsou do roku 1967 z ¢asti dokonCeny melioracni prace na
draze, jelikoz byl velky problém s odvodnénim letisté pti dlouhotrvajicich destich
nebo jarnim tanim. Zazitek z této vystavby ma i tehdejSi ¢lenka libereckého
aeroklubu Bozena Vitaskova: ,.Ja jsem tam jednou mdlem utopila Sokola, nékdy
okolo roku 1967. Byl to L-40 Metasokol. Voni tam deélali meliorace a voda tam
stykala dolii a to jsem nevédéla. Nebyla dana zadna vystraha, Ze je letisté ve
vystavbe. Po pristani jsem chtéla zatocit, Ze pojedu na ten kopec nahoru a zacala
strikat pres kridla voda. To je hrozny, co to je? Nechtéla jet dal, bala jsem se, Ze
Metaka utopim nebo postaven na cumdk. To jsem méla sukni, tehdy se nosily Sirsi
sukné a ja jsem z toho aeroplanu seskocila dolii a sukné se mé rozprostrela na tu
vodu a ja jsem byla po kolena ve vode. Videli mé délni a volali: ,, Pani co jste to

udelala. ** Ja jsem nic nedélala, meli byste nekde mit néjakou vystrahu, Ze je tady

voda, zZe je letiste z c¢asti schopny. Vité co, pojdte to éro mi pomoct vytlacit. Tak

20 74pisnik letd pro bezmotorové 16tani &. 2, pattici Janu Kosinkovi. Osobni archiv Jana Kosinky.

>21 Rozhovor s Oldfichem SCHULZEM dlouholetym plachtafem a sou¢asnym predsedou rady AK
Ceska Lipa. Rozhovor byl proveden 15. listopadu 2014.

522 UV Svazarmu. Rozhodnuti zahdjeni praci na nové VPD v Ceské Lipé. Interni archiv Aeroklubu
Ceska Lipa. Neinventarizovano.

523 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.
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Jjsme ho vytlacili a oni jestli je svezu. Pro sebe jsem si rikala, jo tidle, jesté za to
dostanu flastr. Rekla jsem jim, vice co, aZ ja odletim, zajdéte si nahoru
k aeroklubdkiim a oni vds urcité svezou...“ ***

Dalsi pfiliv novych ¢lenti do ¢eskolipského aeroklubu se odehral v roce
1965. Na zaklad¢ nafizeni, ze nemohou byt dva aerokluby v jednom okrese, byl
zrugen aeroklub v Hrad¢anech.”® V bieznu roku 1965 byla uspotadana slucovaci
schiize s Aeroklubem Ceska Lipa, kam odesla vét§ina civilnich piloti z Hrad¢an
spolu s velkou &asti letecké techniky.??®

pfisla do Ceské Lipy, patiil L-13 Blanik OK-3806 a akrobaticky LF-107 Lufiak

Mezi dolozenou leteckou techniku, ktera

OK-0837.°% Z novych Clenil se rekrutovali 1 novi nacelnici. Koncem Sedesatych
a pocatkem sedmdesatych let se vystiidali ve funkci Jozef Toth a ndsledné Rudolf
Fiam.>?®

Zajimavou udalosti byla spoluprace s madarskym aeroklubem,’® se
kterym domluvil spolupraci Jozef Téth. Nejprve v roce 1965 dorazili madarsti
piloti do Ceské Lipy, kde méli na dva tydny zaptjéeného Orlika.>*® Z tohoto
divodu byl zaptijéen L-13 Blanik OK-9824 z UPS Vrchlabi, aby mohla nerusené
pokragovat innost mistniho aeroklubu.”®! V néasledujicim roce vycestovali Rudolf
Baytler a Jan Kosinka naopak do Mad’arska, kde si zalétali v terminu 27. ¢ervence
az 4. srpna 1966. Dostali moznost si zalétat na, vté dobé nedostupnych,

madarskych vétronich®? napf. R-22 Gobe, R-22S Janusius, Futar Laminar nebo

Pilis®* a na polském SZD-22 Mucha Standard.***

*2* Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. z4t{ 2014.

525 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

526 TOTH, Jozef, Hlasi se Aeroklub Ceské Lipa. Letectvi a kosmonautika, 1965, ro¢. 14, ¢. 10, s.
39.

°27 7apisnik letdi pro bezmotorové 1étani &. 1, patiici Rudolfovi Fiamovi. Osobni archiv Rudolfa
Fiama.

528 Rozhovor se Zdeiikem SADKEM, byvalym ¢lenem a funkcionafem Aeroklubu Ceska Lipa.
Rozhovor byl proveden 15. listopadu 2014.

52% pryni zkuenosti s 1étanim v Mad’arsku jsou dolozeny se jménem Jaroslava Prchala, ktery tuto
zemi, za UCelem létani, navstivil v roce 1960. Vice: PRCHAL, Jaroslav. V Pionyru nad
Budapesti. Kridla viasti, 1960, roc. 9, €. 20, s. 20-21.

>3 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.

%31 74pisnik letd pro bezmotorové 1étani &. 2, patiici Janu Kosinkovi. Osobni archiv Jana Kosinky.

*32 Tamtéz.

53 K vétrotiaim madiarské vyroby vice napf.: GABOR, Jereb. Magyar vitorlizo repiildgépek.
Budapest’: Muiszaki Konyvkiado, 1988, ISBN 963-10-7126-X.

%% K vétrontim polské vyroby vice napi.: GLASS, Andrzej, MURAWSKI, Tomasz. Polskie
szybowce 1945-2011. Problemy rozwoju. Bielsko-Biata: Wydawnictwo SCG, 2012, ISBN 978-
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Po vystavbé nové VPD v Ceské Lipé se rozsifoval motorovy provoz.
Dolozeny jsou lety na C-105 OK-JLC, OK-LLK a OK-JHD, C-205 OK-MPH a L-
40 Metasokol OK-NPN,>* ktery byl v Ceské Lip& dolétan do generalni opravy a
nasledné odkoupen aeroklubem Hodkovice, ktery ji provedl.>® Napfiklad za prvni
pololeti roku 1965 nalétali ¢eskolipSti motorovi piloti pfe 60 hodin a 280 startd.>*’
Diky rozmachu motorového provozu byly také uspofadany dvé nebo tfi navigacni
soutdze v Ceské Lip&, ve kterych otevirali letci obalky s trati az za letu. Casto
dochazelo ke ztraté orientace, kvili ¢emuz se na vojenské letist¢ v HradCanech
zasilala V}'/straha.538

Na nové ploSe zacali 1état také plachtafi. Za prvni pololeti roku 1965
nalétali v Ceské Lip& 400 navijakovych a 130 aerovlekovych startii a Jiii Trochta,

ktery byl jednim z prestoupivsich z hrad¢anského aeroklubu,’®

h.540

vyhral Memorial
Josefa Hujera v Hodkovicic Dne 15. Cervna 1965 se bohuzel odehrala
mimoradna udélost, ktera neni hodna chvaly. Pii pfistani pilot Sohaje Z-125 OK-
1780 ptelomil trup. Pfimou pfic¢inou havarie bylo Spatné rozhodnuti pilota pii
preruseni tahu na navijaku, pfi kterém pilot nezvladl zvoleny manévr. Misto toho,
aby sedl pfimo pied sebe, volil zatacku o 180°, pii které narazil do zemé
a prelomil trup. Pfi rozhodnuti pilota sehrala i ur¢itou roli snaha usnadnit ostatnim
l1étajicim praci, jelikoz byl na letiSti minimalni pocet osob pro navijakovy
provoz.>*!

Posléze pfisel rok 1968, ktery predznamenal politické provérky konce
Sedesatych let. Jaroslav Sultys vzpomina: ,Jako asi ve viech aeroklubech, tak
i v Ceské Lipé probéhly pohovory a provérky a to se ¢lovék hodné snazil, aby si
rozmyslel, co rekne, jinak clovek Sel od litani. Par lidi skoncilo, ale kdo drzel

hubu a krok, tak toho nechali létat. «542

83-932826-0-9.

Zapisnik letd pro motorové létani €. 2, patfici Janu Kosinkovi. Osobni archiv Jana Kosinky.

536 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.

" TOTH, Jozef. Ceské Lipa. Letectvi a kosmonautika, 1965, ro¢. 41, &. 18, s. 27.

%% Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. ziti 2014.

*% Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

%0 TOTH, Jozef, Ceské Lipa. Letectvi a kosmonautika, 1965, ro€. 41, ¢. 18, s. 27.

> 541 747nam o nehodé vétrong VT-125 Sohaj 2 OK-1780 zroku 1965. Osobni archiv Jozefa
Tétha.

%42 Rozhovor s Jaroslavem SULTYSEM 20. prosince 2014.
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Nez dorazilo normaliza¢ni utuzeni rezimu, bylo jesté mozné uspotadat
pozoruhodné akce. Dikazem byl let Milose Kvapila do Splitu. Pfi pfistani se mu
nerozsvitila kontrolka ukazatele otevieného podvozku, avSak podvozek byl
otevien. Pro jistotu pfistdl bezpecné vedle drahy, ale musel s Ae-45 letét zpét
S vysunutym podvozkem. Aby mohli preletét hory, musel Kvapil krouzit
v termice, jelikoz vysunuty podvozek byl velkym zdrojem odporu.”*

Ptes jisté personalni obtize pokracoval aeroklub v 1étani. Koncem
Sedesatych let byl zasadni problém s tim, Ze bylo potfeba vystavét novy hangar,
jelikoz stary jiz nedostaCoval svoji kapacitou a postupné chatral. Jan Kosinka na
toto obdobi vzpomina: ,, Od poloviny Sedesatych let jsme se MiloSem Kvapilem
snazili o novej hangdr. Nakonec nam Svazarm pridélil konstrukci z Frydlantu nad
Ostravici, kde byla jesté z obdobi druhé svétové valky. Necelou polovicku si z toho
postavil Frydlant a 36 m jsme dostali my. Zacali jsme to stavét dole, jelikoz jsme
si Fikali, at’ se s tim netahame do kopce (mysleno letadla pri ukladani) a priletél
Marek ze SLI, ktery ani nedojel ke spravni budové a rozkazal, skoro dostaveny
hangar rozebrat a premistit, jelikoZz byl v prekazkové roviné VPD, jinak hrozil tim,
Ze nam nds placek zavie. Tak jsme pomoci buldozerii vytahali betonové patky
avsechno premistili nahoru. Poté, co jsme to dokoncili nahore, tj u spravni
budovy, tak nam to spadlo, jesté nezkolaudované pod nanosem snéhu.* Je§té
nezkolaudovany hangar, ktery byl dovezen z Frydlantu, se zfitil v zim¢é roku
1970/1971.>* Velkou smillou bylo, e v noci pied touto udalosti umistili do ng&j
¢lenové Ceskolipského aeroklubu Blanika, ktery byl zrovna dovezen z generalni
opravy. Blanik OK-3814 byl uplné¢ znicen, avSak za né€kolik let byl opraven

a posléze létal v Roudnici nad Labem.**

4.5 ZruSena leti$té s navaznosti na Ceskou Lipu do roku 1953-1965
Ceskolipsky aeroklub se z nesmélych étyficatych a padesatych let dostal
jako plnohodnotny aeroklub s motorovym provozem, kterému velmi pomohly

prichody Clent zrusenych aeroklubl z Hradcan, DéCina a Varnsdorfu. Tém se

543 VYCHODIL, Petr. Kdo je Milos§ Kvapil, Letectvi a kosmonautika, 1977, ro¢. 53, €. 3, s. 87.
** Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.
545 Rozhovor s Janem SMAHOU 20. prosince 2014.
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vénuji nasledujici podkapitoly, které nastifiuji vyvoj pied ukoncenim jejich

éinnosti.

4.5.1 Varnsdorf

Jako jeden z tehdejsich aeroklubti unikl Varnsdorf zruseni na pielomu let
1952/53. Toto obdobi se stalo pro mistni aeroklub Casem rozvoje a aktivniho
létani, které po druhé svétové valce nezazil. VSichni instruktofi se ucili létat
akrobacii na C-104 a byl kladen diraz na splnéni podminek stfibrného C. Jak uz
bylo n€kolikrat zminéno, 1étani je Uplné zadarmo, KA Liberec proplacel jizdné
I stravné, uvoliiovani ze zaméstnani na soustfedéni usnadnoval pfislusny paragraf
brann¢ho zékona.

Elementarni vycvik se zacal orientovat na dvoumistné vétroné, prvnim
instruktorem na dvoumistnych vétronich byl Jaroslav Sedlacek, ktery v té dobé

pusobil jako placeny nacelnik letiste. 546

Za rok 1953 wvycvicil celkem
21 plachtatd a sam nalétal 48 h.°*’ Na varnsdorfské letists piibyl také prvni
dvoumistny LF-109 Pionyr pro zdkladni vycvik. Dale Z-24 Krajanek OK-8652,
novy Z-23 Honza OK-5214 a akrobatickd Grunau Baby GB-llc OK-8377. Mezi
dalsi techniku patii navijak Stradilek a traktor Svoboda 12. Akrobaticka ,,Bejbina“
byla ptidélena z KA Liberec, kde na ni namontovaly dymovnice, coZ se po priletu
do Varnsdorfu setkalo s velkym Gsp&chem.>*®

Vysoké tempo elementarniho vycviku pokracovalo i v roce 1954. Je nutné
podotknout, Ze Aeroklub Varnsdorf byl pouze navijakovou stanici, tudiz zde 1étali
pouze vétroné. Aerovleky, popf. motorovy vycvik byl provadén v Liberci.
Aeroklubu se podafilo naplnit urené kvoty brancl, coz byli plachtafi
z Varnsdorfu, ktefi projevili pfani nastoupit k vojenskému letectvu. Prvni stupném

byl branecky vycvik v Liberci. Vedle branct nastoupil do motorového vycviku

také Sedlacek, Kubin, Rieger a Blaschke.>*

546 SEDLACEK, Jaroslav. Aeroklub Varnsdorf 1945-1958, s. 24.

547 KUBA, Adam. Prikladni Svazarmovci. Kridla viasti, 1954, ro€. 3, €. 4, s. 52.
8 SEDLACEK, Jaroslav. Aeroklub Varnsdorf 1945-1958, s. 24-25

549 Tamtéz, s. 26.
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V roce 1955 doslo k dal§i obméné letového parku. Pfisel novy Krajanek
OK-1404, dalsi Pionyr OK-2265, navijak Herkules II a traktor Zetor 25, coz byla
pomérné Castd technika ve vSech tehdejSich aeroklubech. Zajimavé bylo to, Ze
Vv fijnu doslo k atypickému severnimu proudéni, diky kterému vznikla dlouha vina
za Luzickymi horami, jez byla varnsdorfskymi plachtafi bezezbytku Vyuiita.550

Pocatkem roku 1956 rozsifili nepocetnou skupinu varnsdorfskych
instruktord Jifi VaSak a Vladimir Odvarka. Jeden z Pionyri, OK-2265, byl
prevleknut na letiSt¢ do Liberce za ucelem vycviku aerovlekl clenti aeroklubu
Varnsdorf. Jednalo se o ¢trnactidenni soustfedéni, vcetné stravy a ubytovani
a paralelné¢ bézel navijdkovy vycvik ve Varnsdorfu. O rok pozdéji byl ptidélen
prvni vykonny vétrofi Z-25 Sohaj OK-8850,>* ktery piisel z Hodkovic.>>? Naopak
byl ptijéen Pionyr AK Lomnice nad Popelkou.

Rok 1958 zacal velmi nadéjné. Letovy park mistniho aeroklubu doplnily
Z-25 OK-8832 a Z-125 Sohaj 2 OK-0731. Piekvapivé dobie se rozjizdéla akce
varnsdorfskych podniki Vastroj, Velveta, Tos a Elite zakoupit spole¢né jeden
motorovy letoun jako aerotaxi. Byla pfipravovdna koncepce motorového letiste
a stavby nového hangaru. Soucasn¢ vSak probihala akce ve sdélovacich
prostfedcich: ,,Kazd4a obec musi mit JZD.* Tento natlak byl i na obec Rybniste,
kde se nalézalo letisté. Cela situace byla projedndvana na Ministerstvu
zemedélstvi. Celé jednani zkrachovalo na tom, Ze se na Aeroklubu Varnsdorf
vyzadoval pisemny doklad o vynéti pady letist¢ z pidniho zemédé€lského fondu.
Tento doklad neexistoval, jelikoZ nebyl pii schvalovani letiSt¢ pozadovan. Pres
pfimluvu mjr. Kotka, nacelnika KA Liberec, aby byl tento dokument vydan
dodate¢n¢, nedoslo k jeho vydani. VSechno nasledné Slo velmi rychle. Bylo
povoleno ponechat letecky provoz na letisti Varnsdorf do konce roku 1958.
Pocatkem roku doslo k definitivnimu zruSeni letisté, predani hangaru pro ucely
JZD a piemisténi techniky do fungujicich aeroklubi.>® Je nutné podotknout, Ze

velka vétsina ¢lenti odesla do Ceské Lipy, popf. Liberce,” nebo prestala létat.

>0 Tamtéz, s. 27-31.

1 Tamtéz, s. 32.

552 plachtai'sk4 kniha — blok dasométice AK Hodkovice 1955. Osobni archiv Jana Hrbatsche.

%3 SEDLACEK, Jaroslav. Aeroklub Varnsdorf 1945-1958, s. 35

5% VYCHODIL, Petr. Kdo je Jaroslav Sedlagek. Letectvi a kosmonautika, 1976, ro¢. 52, &. 20, s. 9.
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4.5.2 Dé¢in

Od cervna roku 1952 panoval zakaz 1étani na letisti v Dobrné. Koncem
téhoz roku odesel instruktor Josef Kotek dobrovolng k CSLA a vycvik dé¢inskych
plachtaii ptevzal Zaboj Mandik. Koncem bfezna 1953 bylo uskutecnéno
soustiedéni piloti a zakii Aeroklubu DéCin-Podmokly na letisti v Moste, kde se
létalo jiz na dvoumistnych vétronich LF-109 Pionyr OK-2264 a LG-130 Kmotr
OK-1205.>* O kluzéku Z-23 Honza, ktery pfisel spoleénd s dé&inskymi do Mostu,
nejsou zadné dalsi informace.>® Jiz v kvétnu druzstvo 1étalo sola na navijaku a na
pfelomu srpna a zati bylo uspofadano pteskoleni na aerovleky pod vedenim Pavla
Vernera. Mezi GspéSné absolventy patiil budouci dlouholety ¢len Aeroklubu
Ceska Lipa Rudolf Baytler. Velka ¢ast dalsich frekventantd posléze odesla na
prezencni vojenskou sluzbu.>’

V 1ét€ 1953 byl z letisté v Mosté pieletén aerovlekem jeden Pionyr, ktery
byl posléze po zruSeni zadkazu v Dobrné del§i dobu hangarovan. Pod vedenim
instruktora Mandika bylo uskute¢néno nékolik navijdkovych startii, jelikoz na
vétroni byl zjistén vadny zaves vyskového kormidla a Pionyr byl nasledné odeslan
k V}'/robci.s‘r’8 Paradoxni je, ze tento vétron byl poslednim, ktery pfistal na letisti
Dobrn4, jelikoz bylo letisté¢ koncem roku 1953 zruSeno. K oficidlnim divodim
byla udédvana vysoka nehodovost a ptilisna blizkost statni hranice.”

V pribéhu roku 1955 se zacala utvaret dal§i samostatna skupina
décinskych z4jemcl o 1étani, ktefi hledali moznost aktivni realizace. Skupina
okolo Oty Sindelafe, ve které bylo piiblizné deset &lend, zahajila vycvik v 1ét&
téhoz roku soustfedénim v Chomutové a postupné splynula s chomutovskym

aeroklubem. Vyjimku tvofil naptiklad Petr Vorlik, ktery posléze ptestoupil do

vvvvv

5 TREFNY, Josef a kol. Aeroklub Décin 1950-1990, s. 6.

>%® Rozhovor s Rudolfem BAYTLEREM, ¢lenem AK Dé&gin a AK Ceskd Lipa. Rozhovor byl
proveden 20. prosince 2014.

" TREFNY, Josef a kol. Aeroklub Décin 1950-1990, s. 6.

*%% Tamtéz, s. 7.

559 Rozhovor s Rudolfem BAYTLEREM 20. prosince 2014.
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Pres faktické zruSeni aeroklubu fungovala dal skupina déCinskych
plachtaii, ktera predevSim Iétala na letiSti v Mosté, kde décinsti dokonce
provadéli elementarni vycvik svych zaka. VétSina déCinskych byla postupné
integrovana do Aeroklubu Most, piblizng v letech 1956 az 1957.°%°

Mensi ¢ast byvalych ¢lenti Aeroklubu Décin presla do Roudnice nad
Labem, jako napf. Jan Kosinka. V roce 1958 se k ptekvapeni mnohych stal
nacelnikem v Roudnici Zaboj Mandik, ktery pod sva kiidla shromazdil drtivou

VVVVV h.*®! Doprava mezi D&&inem a
Roudnici byla zajistovana nékladnim automobilem Praga RN, °*? kterou vét§inou
fidili Rudolf Baytler, Ladislav Macan nebo Jan Kosinka. Stavéli jesté v Usti nad
Labem, kde ptibirali Gstecké plachtaie, ktefi se také soustifed’ovali v Roudnici.

Roku 1959 odesel Jan Kosinka do instruktorského kurzu do UPS Vrchlabi,
aby rozsifil instruktory décinské skupiny. Ve stejny rok, v rdmci reorganizace, se
décinsti plachtai stéhovali naposledy a to do Ceské Lipy, kde je piijal
s rozevienou naruci nacelnik Jifi Svoboda, ktery zac¢inal s 1étanim v roce 1946 pod
vedenim Ludvika Elsnice. Piestoze pfisli do Ceské Lipy bez techniky, ktera
postupn¢ ziistavala na letistich, kde predtim puasobili, stali se vyraznou posilou pro

ceskolipsky aeroklub.”®®

4.5.3 Hrad¢any

Stejné jako v predchozim obdobi, vznikl opét na letisti v Hrad¢anech
civilni letecky provoz, ktery se vymykal ztehdejSiho zazitého systému. Na
pielomu padesatych a Sedesatych let dvacatého stoleti zde byl organizovan vycvik
budoucich piloti nakladnich kluzéka. Pocatkem Sedesatych let vznikl na tomto
letisti aeroklub, ktery n€kolik let vydrzel paralelné fungovat s velkym vojenskym

provozem.>®*

0 TREFNY, Josef a kol. Aeroklub Décin 1950-1990, s. 7.

%1 Tamtéz, s. 8.

%62 Rozhovor s Rudolfem BAYTLEREM 20. prosince 2014,

563 TREFNY, Josef a kol. Aeroklub Décin 1950-1990, s. 9.

%4 piedevsim 17. a 26. stihaci pluk. Vice: NOVAK, Vladimir. Armdda v Liberci a Libereckém
kraji, s. 14, 58-61.

126



Po skonceni vycviku pilotd ndkladnich kluzakii nastalo v Hrad€anech
obdobi, které skoncilo koncem padesatych let, kdy se mistni hangary vyuzivaly
Svazarmem pro skladovani obili a byla také poznidmka o opravé mistniho
navijaku na ,.stanici“ Hrad&any.”® Z toho je mozné usuzovat, Ze jiz v roce 1958
fungovala mistni pobocka v ramci KA, ale m¢la k dispozici pouze navijak.

V roce 1960 nastoupil do Hrad€an vojensky pilot Jozef Toth, ktery z ,,Cisté
lasky* k sportovnimu Iétani zacal, se skupinou mistnich nadSencti, na mistnich
zékladech organizovat aeroklub, ktery fungoval od roku 1961.°%° V druhé
poloving roku 1960, se odehrala fada jednéni, navrhd. Skutecné Stésti bylo, ze
Jozef Toth naSel pochopeni témétr vSude. Vyznamnou podporou byl od prvnich
chvil mjr. Karel Kotek, nacelnik KA a fada lidi kolem n¢j a to od mjr. Josefa
Kréle, krajského technika a mnoho dalSich funkciondit KA Liberec (Miroslav
Mayer, Olda Pilny, Jiti Zahvozda, Josef Lesak a dalsi). Vyznamnou podporou pro
zadost o ¢innost bylo kladné stanovisko velitele pluku (tim i velitele letisté), se
kterym musel po piedneseni navrhu absolvovat ptezkouseni, zda je odborné
zpusobily vykondvat funkci hlavniho instruktora a nécelnika pfipravovaného
aeroklubu. Na druhou stranu bylo Toéthovi znamo, ze jeho ¢innost se v jistych
kruzich setkdva s negativnim postojem. Nesporné velmi vyznamné byla podpora
pracovnikii OLPPS na UV Svazarmem a to od Frantiska Kdéra, ale i Arnosta
Marka, tehdy pusobiciho na pracovisti ve Smeckach a jeho kolegy Karla
Tikovského a tady dalSich na tomto oddéleni. Pro nékteré to bylo dokonce
piekvapeni, Ze je ta podpora tak vyrazna.

Samoziejmé, Ze pro schvaleni bylo rozhodujici veleni v ¢s. letectvu a to prob¢hlo
bez problémil. Bylo tieba kladné stanovisko napt. velitele divize a velitele
sboru.>®

Souhlas se zfizenim aeroklubu na letisti Hrad¢any u Mimoné byl vydan
Vv prosinci 1960. Bylo ovSem nékolik podminek — néafelnikem musi byt vojak
z povolani, nejlépe pilot s kvalifikaci, instruktor na provozovanych letounech,

nebo alesponi na jejich ¢asti. Vykon funkce byl bez naroki na odménu od CSLA

%% MAROVA, Ema. Kaleidoskop Severogeského aeroklubu. Kifdla viasti, 1958, ro&. 7, &. 26, s. 6.

566 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

%7 Rozhovor s Jozefem TOTHEM, dlouholetym vojenskym pilotem, nacelnikem aeroklubu
Hrad¢any. Rozhovor byl proveden 4. tinora 2015.
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a nasledné i od Svazarmu, coz znamenalo, ze vykon funkce bude aktivisticky. Po
sepsani dohody o konkrétnich odpovédnostech a koordinacnich smérnicich bylo
rozhrnuto, Ze pro vykon funkce nendlezi ani Uhrada pfiplatku na stravovani,
takzvané L-normy (por. Toth je vykonny letec s ndrokem na tuto normu ve svém
sluzebnim zafazeni).568

Jozef To6th ma dodnes radost, ,,Ze se podarilo napr. dostat radu nadsencii,
,,aeroklubakii*“ k nasim utvarum, myslim tedy utvarim na letisti. Kratce po vzniku
aeroklubu se mnozily dotazy od jedincii, ale i z aeroklubu obecné a se snahou
0 intervence a docela se i darilo umistit kluky napr. k VFO (Vyhodnocovaci
a fotograficky odd. MNO), ale i k dalsim. Tak doslo k tomu, Ze za téch nékolik let
si u nas zalétalo, udrzelo nebo rozsivilo kvalifikaci slusné mnozstvi pilotu -
prevazné tedy motorovych, ale darilo se i pro nékolik plachtaru.

Dale vzpomina: ,, VSe by neslo, nebyt mnoha obétavcui kolem a mohl bych
jich jmenovat skutecné hodné. Snad nezle opomenout jedince jako byl Antonin
Benes, Jiri Trochta, Lada Pavlicek, Josef Pesl a rada dalsich. Takovou cinnost
jako je provoz a aeroklubu nelze provadeét bez slusného kdadru zapalenych fandu. *
Jelikoz bez schopnych a nadienych lidi dodnes aeroklub organizovat nelze.”®
Mezi dal$imi aktivnimi ¢leny byli Jan Lukes, pilot-vojak, Karel Tikava, Rudolf
Fiam nebo Milo§ Kvapil.570

Clenim hradéanského aeroklubu se podafilo také zajistit pomérné
uspokojivé mnozstvi letecké techniky. V rdmci bezmotorovych letadel to byly: tfi
kusy LF-109 Pionyr (OK-2220, OK-3243 a OK-3259), dva kusy Z-125 Sohaj 2
(OK-0766 a OK-0785), jeden Z-425 Sohaj 3 (OK-5962), jeden LF-107 Luniak
(OK-0837), jeden Blanik OK-3806.""* V pribshu let 1963 a 1964 byl zapiijcen
VT-16 Orlik OK-3412 pro preskoleni®’? z Hodkovic na &trnact dni v 16t& 1964.°"
Zajimava je 1 poznamka v zapisniku letli o 1étani na Pionyru OK-4088, ktery byl

kmenové veden v hodkovickém aeroklubu. Je mozné, Ze se jednalo o pfipad,

%%8 Tamtéz.

%9 Tamtéy.

*’% Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

5"t 7apisnik letdl pro bezmotorové 1étani &. 1, patiici Rudolfovi Fiamovi. Osobni archiv Rudolfa
Fiama.

372 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

"8 TOTH, Jozef. Dopis z Aeroklubu Hrad&any. Kiidla viasti, 1964, ro&. 12, &. 19, s. 616.
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0 kterém se zminuje ve svych vzpominkach Josef Havranek, kdy pifi Memoridlu
Josefa Hujera ptemistovali Hodkovi¢ti svoji leteckou techniku jinam, aby se
uvolnil hangar pro zavodniky. Havranek k tomu uvadi, ze Casto zakazoval
vyuzivat hodkovickou techniku, ale n&které aerokluby na zdkaz nedbaly.’™
V pribéhu fungovani Aeroklubu Hrad¢any doslo k nékolika leteckym nehodam.
Zdokumentovéna je pouze havarie LF-109 Pionyr OK-3259, ktery zustal viset ve
stromech nedaleko leti§ts.>” Oba pamétnici maji dodnes rozdilné teorie o tom, co
se odehralo. Jedna teorie zni, Ze se pilot pokracovaciho vycviku snazil tak dlouho
% Druh4 teorie rika, ze
577

krouzit ve stoupavych proudech, az zachytil o stromy.
Z krouzeni maval kamaradim, ktefi byli u brany letisté, a nehlidal si vysku.
V ramci motorovych letadel neni situace uz tak prehledna, jelikoz byla piij¢ovana
v ramci celého KA Liberec. Z dolozenych typt jsou nejvyznamnéj$imi dva Jaky
C-11 (OK-IIE,OK-KII)®"® a tieti pfisel do Mostu. Rozhodnuti o prid&leni Jakd
bylo nasnadé, jelikoz v Hrad¢anech byli mezi ¢leny aeroklubu také technici na
tento typ. Na Iétani s nimi vzpomina Rudolf Fiam: ,,Jaky jsme litali Jozef Toth, ja,
Antonin Benes a Milos Kvapil. Po roce 1963 se Setrilo a na C-11 nezbyvaly penize
a v roce 1964 byli preleteny do Egypta. V roce 1962 jsme se zucastnili s Jaky na
leteckém dnu v Ceské Lipé. Udélali jsme dva priilety a chvili s kolegou poletovali
okolo, az to dalo na 40 min., za to jsme Sli k Tothovi ,, koberecek. © Jaky C-11 byly
ptivodné koncipovany jako pokracovaci vycvikové letouny, které mély piipravit
piloty na létani na bojovych strojich. Byly tim nerychlejSim a nejsiln€j$im, s ¢im

si mohl aeroklubovy pilot v celém povalecném obdobi zalétat.>"®

Mezi dalsi typy,
jejichz provoz byl dolozen v Hrad¢anech, patfily napf. jedna Z-26 (C-5) OK-FRU,
tii C-105 (OK-JGU, OK-FHV, OK-DVG), celkem pét C-205 (OK-MFZ OK-
KNM, OK-MHB, OK-KMP, OK-MGP), tii L-40 Metasokol (OK-MMQ OK-
MMN, OK-NPN) a jeden K-75 neboli Ae-45 jesté s vojenskym oznacenim 5720

pozd¢ji imatrikulovana jako OK-EGS.*® Zmitiovana OK-FRU, ktera skon&ila

> Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.

> Obrazové dokumentace v piilohach s. XXXII, pozn. aut.

°’® Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

> Rozhovor s Jozefem TOTHEM 4. tnora 2015.

578 Obrazovéa dokumentace v prilohach s. XXXI, pozn. aut.

> Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

580 Zapisnik letd pro motorové létani ¢. 1, patfici Rudolfovi Fiamovi. Osobni archiv Rudolfa
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pocatkem Sedesatych let v Holanském rybniku581 kvtli nekazni posadky. Pilotim
se nic nestalo.”®

Zajimavou zpravu o létani Aeroklubu Hrad¢any podava zprava z asopisu
Kiidla vlasti. Clenské piispévky byly nastaveny na 300 K¢&s a Zaci elementarniho
vycviku platili 400 K& Za prvnich sedm mésici roku 1964 bylo nalétano
motorové celkem 115 hodin, pfedev§im na navigacnich letech. Plachtaii trpéli
nedostatkem moderni techniky, jelikoz méli pouze dosluhujici Sohaje
a zminovany Orlik, byl pouze zapiijcen pro preskoleni. Nékolik piloti dokonce
splnilo stfibrné C.*® Na svij padesatikilometrovy ptelet, ktery byl jednou
Z podminek pro ziskani toho odznaku, vzpomind Rudolf Fiam, ptisobici od roku
1963 jako plachtaisky instruktor a od roku 1965 instruktor motorovy: ,, Padesatku
jsem letél na Sohaji z Hradcan do Roudnice nad Labem. Zacal letovy den tak, Ze
jsem vyvilekal Jiriho Trochtu a on odletél do té Roudnice. Zavolal zpatky a Toth
pro néj doletél a priviekl ho zpét. Ja jsem viezl do toho Sohaje, vypnul mé
U tankové stielnice a ja letel. Posledni stoupak jsem mél u Dubé a tak jsem klouzal
a pristal na dohled od Roudnického letisté. Prijel roudnicky instruktor Klusina,
obhlidl to, odlejel a nasledné prijel s navijakem Herkules III., sedl do Sohaje
apreletel ho na letiste. Ja mezi tim dosel sbarografem v ruce na roudnické
letiste. “*®* Dle jeho zapisniku letl se odehréla tato udalost 23. kvétna 1963 na Z-
125 Sohaj 2 OK-0785. Je nutné podotknout, Ze poté nasledoval pievlek za
motorovym letounem zp&t do Hrad¢an.*®

Dlouhodobé v8ak byla pozice Aeroklubu HradCany neudrzitelna, jelikoz
pusobil paralelné¢ vedle vojenského provozu a velitel letist€¢ se sportovnim
provozem nesympatizoval. V roce 1965 se nastavily podminky takovym
zpusobem, Ze nemohly byt dva aerokluby v jednom okrese, a tak byly Hrad¢any

zrudeny.”®® V bieznu roku 1965 byla uspofadana slucovaci schiize s Aeroklubem

Fiama.

581 Rybnik nedaleko obce Holany, ktera se nachazi v jizni Gasti okresu Ceska Lipa cca 8 km od
okresniho mésta, pozn. aut.

%82 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.

*8 TOTH, Jozef. Dopis z Aeroklubu Hradany. Kiidla viasti, 1964, ro¢. 13, & 19, s. 616.

%84 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

585 Zapisnik letti pro bezmotorové 1étani €. 1, pattici Rudolfovi Fiamovi. Osobni archiv Rudolfa
Fiama.

%8¢ Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015,
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Ceska Lipa, kam odesla vétsina civilnich pilotdi z Hrad&an spolu s technikou.’®’
Rudolf Fiam doklada, Ze provoz v HradCanech trval nejméné do prosince roku
1965,°% kdy 12. 12. naposledy vlekal na tomto letisti s C-205 OK-KNM>*
a nasledné pilotoval Blanika OK-3806 na Ctyficetiminutovém (!!) prevleku mezi

590

Hrad¢anami a Ceskou Lipu.> Jozef Toth dodava, Ze se 1étalo v Hradéanech jests

Z jara 1966, ale tato informace se bohuzel nepodafila ovéFit.

5. Normaliza¢ni obdobi

5.1 Liberec

Pocatkem normalizacniho obdobi v ramci ¢eskoslovenského sportovniho
letectvi datujeme rok 1971. Za pasivni chovani v ramci srpnové okupace byl
zbaven své funkce nacelnika krajského aeroklubu mjr. Karel Kotek. Okresni
vybor Svazarmu doporucil vymény funkcionditi rady, diky ¢emuz je zvolen
novym predsedou MAK Liberec Jan Zihvozda s nacelnikem Véaclavem
Moravcem.

Doslo knové reorganizaci sportovniho letectvi v CSSR. Dosavadni
aerokluby v severnich a stiednich Cechach jsou organizaéné sdruzeny do
organizaCni struktury nazyvané jako Oblasti. Nacelnikem tohoto kolosu
s priblizn¢ dvaceti letisti se stal pplk. Miroslav Svéarovsky, jehoz leteckd kariéra
zaGala v libereckém aeroklubu v roce 1947.°2 Do své funkce pfisel z VVLS
Kosice, kde ptsobil jako vojensky uditel 1étani.>* S novou organizaci Oblastniho
aeroklubu se vycvik v rdimci MAK stéle vice orientoval na pozadavky vycviku pro
CSLA. Do vycvikovych osnov byla stile vice zafazovana politickd vychova

a socialistické soutézeni. Nedostatek finan¢nich prostfedkii se projevoval tim, ze

587 TOTH, Jozef. Hlasi se Aeroklub Ceska Lipa. K#idla viasti, 1965, ro€. 14, ¢. 10, s. 39.

%88 Rozhovor s Rudolfem FIAMEM 24. ledna 2015.

589 Zapisnik lett pro motorové létani €. 1, patfici Rudolfovi Fiamovi. Osobni archiv Rudolfa
Fiama.

0 7apisnik letd pro bezmotorové 1é6tani &. 1, patiici Rudolfovi Fiamovi. Osobni archiv Rudolfa
Fiama.

591 Rozhovor s Jozefem TOTHEM 4. Ginora 2015.

*92 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 21.

%% Na Miroslava Svéarovského jako ugitele 1étani vzpomina vice: NIESLER, Jan: Nebe neni rdj,
aneb stary pilot vypravuje, S. 80-82.
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UV Svazarmu zafadilo jednotlivé aerokluby do JSBVO,** coz privodilo sniZeni
pocti motorovych pilotl, nebot’ se projevil docasny ubytek letecké techniky,
jelikoz byla houfné¢ vyfazovana letuschopna technika v pfedchozim obdobi
a v delsim ¢asovém ramci se ji nedafilo plné nahradit.”®®

Vroce 1975 prisla dalsi reorganizace sportovniho letectvi. Ohromné
oblastni aerokluby jsou reorganizovany zpét dle stavajicich kraji, tudiz je
vyélenéna lokalni ¢ast pod nazvem Severodesky krajsky aeroklub (SvCKA), ktery
zodpovidal za leteckou c¢innost na celkem sedmi mistnich letiStich. Vedeni
SVCKA bylo umisténo na libereckém letisti, jelikoz v krajském mésté (Usti nad
Labem) se nenachédzelo odpovidajici letisté. Nacelnikem se opét stal pplk.
Miroslav Svairovsk}'/.596

Jak uz bylo zminéno, sportovni letectvi bylo orientovano pifedev§im na
vycevik pro VLDS Zilina a VVLS Kogice. V predchozich obdobich se vycvigil
vysoky pocet branct, ze kterych si Vojenskd sprava vybrala vhodné uchazece.
Pocatkem sedmdesatych let diky politickym udalostem a sniZzeni platové
atraktivity vojenské sluzby poklesl zajem o povolani vojenskych pilo‘a‘i.597 Proto
byl predepsan poéet vycvicenych branci predeviim pro VVLS Kosice, na jehoz
splnéni byly navadzadny jak provozni dotace, tak i zminované polty plachtait,
a predevsim piesné definovany pocet motorovych pilotﬁ,‘r’98 které aeroklub mohl
mit. Aby byly naplnény jednotlivé poCty brancti, jsou potadany besedy a ndborové
akce na Skolach a ucilistich spole¢né s podporou perspektivnich zajmovych

¢innosti mladeze. Zde je mozné uvést Soutéz technicko-modelaiské tvorivosti

*%* PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, 5. 21.

*% Dle vzpominek Jozefa Tétha bylo modelovou situaci vyfazovani jednotlivych kusi C-105 a C-
205 na prelomu Sedesatych a sedmdesatych let dvacatého stoleti. Tyto ,,Trenéry* mély obcas i
nalétano pouze nékolik stovek hodin. Dlivodem vytfazovani byla potfeba Svazarmu udrzet
poéty motorovych letouni a nakoupit nové Zliny Z-42 do aeroklubti jako prezentaci ¢s.
vyrobku pro pfipadny export zemi pfedev§im do ZST. Diky aktivnimu pfistupu OPLLS
Svazarmu a vojenského veleni, byla &ast prebyvajici techniky pievedena k CSLA, kde na
kazdém vojenském letisti vznikly vojenské aerokluby, kde slouzily tyto trenéry pro kondicni
sportovni 1étani vojenskych pilotd.

%% PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 22.

>%7 Rozhovor s ing. Radko NEJDLEM, dlouholetym inspektorem bezmotorového Iétani na OLPPS
UV Svazarmu. Rozhovor byl proveden 8. listopadu 2014.

%0 systému pfidélovani a prerozdélovani mist motorovych pilotd v aeroklubech vice hovofi:

BENES, Jiti. Jak jsem létal ve Svazarmu, aneb vzpominky pro sebe. Usti nad Labem: vlastnim
nakladem, 1996, s. 67-69.

132



mladeze >

V polovin¢ sedmdesatych let se nakonec vypracovala koncepce, na
kterou vzpomina Ing. Radko Nejdl: ,, Frantisek Kdér na OLPPS Svazarmu po
projedndni a pohovorech s UV KSC, piisel s Koncepci, cely ndzev dokumentu byl
Organizovand priprava pilotii pro VVLS Kosice. Vznikl z ditvvodu navyseni dotact
na civilni létani a jako material pro udélovani dotaci na leteckou techniku.
Aerokluby dostaly techniku, zbytek si platili sami. Od roku 1976 Koncepce —
material pro pripravu a podil aeroklubii Svazarmu na pripravé a vychové
vojenskych pilotii. Cilem bylo dostat do zdkladniho vycviku na vétronich
perspektivni jedince, minimalne 600 plachtarii ve véku pro studium. V priibéhu
vyeviku se vedl dialog, jestli nechtéji byt vojaci a pokud projevili zdjem, $li na
ULZ a ndsledné do zkrdceného motorového vycviku (do sél), z velké cdsti
systémem interndtnich soustiedeni a pak sli na prijimaci zkousky.“ Tento systém

fungoval cca od roku 1977 do Sametové revoluce.®®

5.1.1 Léta sedmdesata v Liberci

Rok 1971 znamenal pro MAK Liberec nejenom zminované zmény ve
vedeni. Vedle nahrady HC-102 novymi Mil Mi-1°®" prichazeji nové Z-42.°%
Vedle skomirajici letecké Cinnosti se MAK pustil do ptipravy projektu, ktery do té
doby nemél obdoby. Bylo rozhodnuto v ramci ,,Akce Z* piestavet celou provozni
budovu, ktera delsi dobu nevyhovovala. Aby byly splnény podminky této stavby,
bylo odpracovano nékolik tisic brigadnickych hodin ¢leny aeroklubu.®® Tento rok
vSak neskocil bez mimotadné letecké udalosti. Pilot VT-116 Orlik II OK-5516
vyrazil dne 10. srpna na pfelet. Diky zhorSenym povétrnostnim podminkdm se
rozhodl pfistat do slozitého terénu, kde byl snizeny vybér ploch. Provedl kratky
rozpo&et a pii pristani letadlo t&Zce poskodil.®®
Rok 1972 a roky nésledujici jsou poznamenany zmiflovanou ptestavbou.

Prestoze byly vtadach Aeroklubu i odbornici stavafi, ktefi méli profesionalni

599 TVRDIK, Jaroslav. Liberec. Letectvi a kosmonautika, 1971, roé. 47, & 15, s. 39.

%00 Rozhovor s ing. Radko NEJDLEM 8. listopadu 2014.

%01 Obrazova dokumentace v prilohach s. XXVIII, pozn. aut.

%02 pPRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 21.

%03 Tamtéz.

804 NEJDL, Radko. Piehled leteckych nehod v MAK Svazarmu 1971-1989. Kapitola Liberec.
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zkuSenosti, chybéli ostatnim ¢lentim potiebné zkuSenosti. Je potieba vyzdvihnout
velky kus prace, kterou odvedli Moravec a Zahvozda pii organizaci této akce
ajednani s pfisluSnymi tufady. Motorovy odbor dostal pfidélen Ctyfmistny
motorovy letoun Zlin Z-43, ktery byl a dodnes je velmi vhodny pro vyhlidkové
lety, vitany zdroj financi mnoha aeroklubi. Bohuzel byly z nepochopitelnych
divodi necelych dvacet let zakdzany, proto byly 7-43%% pouzivany predev§im
pro navigacni 1étani.*%® Diky ¢astym omezenim a probihajicim pracim na letisti se
rozhodli liberecti plachtaii o uspotfadani soustfedéni v Chotéboti v obdobi 16. az
30. cervence 1972. Nalétali celkem 187 hodin, 2620 km na pfeletech a odlétali
n€kolik hodnotnych ptelett. Tti piloti splnili podminky pro udéleni sttibrného C
a sedm dalsich se pteskolilo na nové typy. Mimo to si nékolik libereckych zalétalo
na mistnich Z-125 a Z-425, které liberecky aeroklub uz tehdy nevlastnil.*”’ Na
druhou stanu motorovy odbor své soustiedéni nerealizoval. Misto toho uspotéadal
no¢ni 16tani.°® Vrcholem sezony byl letecky den, uspotfadany v zafi s podporou
mistniho MNV. Predvedli se zde 1 ti¢inkujici z jinych aeroklubti. Pfedstavena byla
zmifiovana motorizované verze Blaniku XL-13M°% Cleny letianského aeroklubu.
Vysokou akrobacii na Z-526AFS ptedvedl Otakar Josefcak. Dale se zcastnil
Jaroslav Rakos z Mladé Boleslavi s letounem JAK C-11, ktery zalétat kompletni
akrobatickou sestavu, inspektor Vojtéch Kohl akrobacii na L-13. Vrcholem bylo
piedstaveni zalétavaciho pilota Aera Vodochody Juraje Souce na L-29 Delfin.?*?
Rok 1973 znamenal zvySeni provozu na Libereckém letisti, jelikoz od
1. dubna zagal na libereckém letisti provoz CSA. Pro létajicich &leny aeroklubu to
znamena piimé fizeni dispederem CSA, seznameni a piezkouseni z nového
predpisu o létani, vybavenim vSech letadel spolehlivymi radiostanicemi

< , , S URET . 611
a vyskolenim osadek v presné radiokorespondenci.

805 Obrazovéa dokumentace v prilohach s. XXXIII, pozn. aut.

%% PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 21.

607 KORTIL, Miroslav, Pozdrav z mésta vystavnich trhl. Letectvi a kosmonautika, 1972, roc€. 48, ¢.
21,s. 37.

898 pRCHAL, Jaroslav. Aeroklub Liberec na nové cesté. Letectvi a kosmonautika, 1973, roé. 49, ¢&.
5,s. 4.

%99 Obrazova dokumentace v prilohach s. XXIX, pozn. aut.

610 SWIDER, Evzen. Aerokluby Svazarmu — Letecky den libereckych svazarmovci. Letectvi a
kosmonautika, 1972, ro€. 48, €. 26, s. 32.

611 PRCHAL, Jaroslav. Aeroklub Liberec na noveé cesté, s. 4.
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Rok nasledujici byl predevSim ve znameni mimotfadnych udalosti
plachtaii. Dne 4. kvétna se Clen libereckého aeroklubu zatazoval v Hodkovicich
do letiStniho okruhu, kde provedl nékolik zaticek nizko nad zemi a nakonec
nedolétl na letisté, coz bylo klasifikovano jako hruba letecka nekazen. Dne 4.
srpna provedl v Liberci pilot pokracovaciho vycviku kratky rozpocet pfi pristani
anasledné si spletl vztlakové a brzdici klapky na L-13 Blanik, coz bylo
klasifikovano jako chyba v technice pilotaze.”"? Piesto se postupné zvysovala
sportovni ¢innost aeroklubu, coz se promitlo do vysledkd CPS, kde se po delsi
predavce objevil pilot z Liberce. Karel Krystifek jako dvacaty osmy junior
z tiiceti.®*® Soucasng s tim se dostalo do krize vedeni Aeroklubu, jelikoz diky
vnitfnim sportim skocili ve svych funkcich Zahvozda a Moravec. ™ Diky
vzéjemnym zakaziim létani skoro ustalo motorové 1étani, coz musel fesit pplk.
Svarovsky prerozdélovanim motorové techniky do okolnich aeroklubii, aby mohl
zabezpegit vycvik branctl a plnéni pland naletu. Proto byla napf. do Ceské Lipy
pridélena L-200 Morava OK-PLI, na které si zalétala vétSina cCeskolipskych
motorovych pilotd, jelikoz Jan Kosinka byl vtomto obdobi jednim ze dvou
instruktord vyskoleny na tento typ.®*®

V roce 1975 se stal nacelnikem MAK Liberec Miroslav Sazavsky sen.
a pfedsedou aeroklubu Evzen Swider, ktery neziistal ve své funkci dlouho, jelikoz
odesel na SLI do Prahy. Soucasn¢ se zminovanou reformou Oblastnich aeroklubii
na krajské byla ustanovena Krajska rada, jejiz predsedkyni byla zvolena Bozena
Vitaskova.™™® Krajska rada méla za ukol politicky ¥idit MAK v SVCKA, diky
¢emuz vzrostl pocet Clent jednotlivych aeroklubt, ktetfi se vénovali politické
¢innosti. S reorganizaci bylo spojeno i zavedeni jednotlivych poctii motorovych
pilotii. Aeroklub Liberec mél stanoven maximalni pocet patnéu:t.617

Pribézn¢ vcelé druhé poloviné sedmdesatych let probihaji v Liberci

branné soutéze, které organizoval mistni parasutisticky odbor spoleéné¢ s OV

%12 NEJDL, Radko. Piehled leteckych nehod v MAK Svazarmu 1971-1989. Kapitola Liberec.

613 BRUNECKY, Martin. Na okraj vysledkl. Letectvi a kosmonautika, 1975, ro¢. 51, €. 8, s. 6-7.

614 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 21.

815 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.

816 pPRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 22.

817 SVAROVSKY, Miroslav a kol. Zprdva o cinnosti SvCKA v roce 1975. SOKA Liberec, fond KA
Liberec 1971-1990. Neinventarizovano
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Svazarmu. V roce 1976 se jednalo jiz o paty ro¢nik, ktery se odehrdval v zimé¢,
piesnéji v terminu 12. az 15. tnora. Z pohledu pilotli pfedevsim tato ¢innost byla
navazana na piipadné vysadky, které umoznovaly pilotim nalétat si hodiny na
AN-2 a nemit tak dlouhou zimni pfestdvku v motorovém 1étani.?*®

Rok 1977 byl ve znameni dalSich organiza¢nich zmén, jelikoz se vystiidali
dva novi pfedsedové aeroklubu Josef Kostinec a Ladislav Bohm. Dal§im problém
dle slov Jaroslava Prchala bylo zasahovani na¢elnika SVCKA do organizaénich
zalezitosti. Dlivodem byla pravdépodobné snaha udrzet v chodu branecké vycviky
a dodrZet plany naletu jednotlivych piloti a typd v ramci SVCKA. Organiza¢né
byl MAK Liberec podiizen OV Svazarmu, jehoZ néktefi funkcionafi jednak nelibé
nesli vysokou organizovanost v fizeni MAK, s niz se ostatni odbornosti v ramci

Svazarmu nemohly rovnat.®*

Druhym problémem byla neznalost problematiky
sportovniho letectvi politickymi funkcionafi. I kdyz se obcas snazili, svoji snahou
vytvareli spiSe problémy, v lepSim pfipad€¢ pouze Usmévy nad nelogickymi
rozhodnutimi. Bozena Vitaskova vzpomind: ,,Ze Siebelti v Hradcanech prisel
radista, nejprve ho poslali na OV, jestli maji kapacitu prijmout radistu. Predseda
se ho zeptal, kolik ma nalétano hodin, coz je u radisty neni skoro potieba védet.
A ten mu na to rekl, asi 500-600. Predseda mu odvétil, ze okamzité piijde na kurz
instruktorii motorového létani do Vrchlabi, coz byla naprosta hloupost. Na
druhou stranu, bylo toto vedeni nestanné vuci vSem dalsim odbornostem, tudiz az
na vyjimky, nebyla pripadné jedna vice prosazovana na ukor ostatnich. «020
Nakonec na vyro¢ni konferenci MAK Liberec je zvoleno nové vedeni aeroklubu
s predsedou Jaroslavem Prchalem, kter¢ se udrzelo az do roku 1989.%%

Roku 1978 byl Aerokluby Liberec a Jelenia Gdra uspotfadan paty rocnik
mezinarodni navigaéni soutéZe Memorialu Zwirka a Wiguly,622 ktery se odehral

ve dnech 3. az 9. Cervence. Za ulasti zastupcit CSSR, PLR a NDR se létaly

navigacni ulohy mezi obéma zminovanymi letisti. Mezi dvaceti osmi zavodniky

®18 REDAKCE. Jubilejni roénik branné soutéze. Letectvi a kosmonautika, 1976, rog. 52, &. 8, s. 6.
®19 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 22.

620 Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU 30. zafi 2014.

%21 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995,s. 21.

622 Obrazovéa dokumentace v ptilohach s. XXXII, pozn. aut.
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byla nakonec nejlepsi dvojice Satny-Jirmus z CSSR.%%#

Druhou, jiz méné
reprezentativni udalosti byla havarie libereckého pilota, ktery pii létani ve
vlnovém proudéni nedbal zhorSujici se meteorologické situaci a sestupoval skrz
vrstvu oblacnosti. Poté, co uvidél ve 200 m nad zemi zemsky povrch, rozhodl se
pfistat pfimo pod sebe. Pii pfistani zni¢il Orlika o sloup a stromy, pilot byl bez
zranéni. Cast viny byla také na fidicim létani, ktery v&as nenafidil ukonéeni
provozu.®®*

V nésledujicim roce byl v Liberci usporfadan Krajsky piebor

625

Vv letecké navigaci.”” Vikendovou soutéz zpestfila beseda s ing. Karlem

Mrazkem, ktery poutavym zplisobem vyli€il své zazitky ze své ucasti v druhé

. s o1 626
sveétové valce.

Reditelem byl pplk. Svarovsky a stavitelem trati Miroslav
Sazavsky, ktery se toho roku stal motorovym inspektorem SVCKA a na funkci
nacelnika ho nahradil motorovy instruktor Petr Hybner.®’

Roku 1980 byla rozpusténa RA letka. V tomto obdobi se zlepSovala
finanéni situace aeroklubu. M¢sto Liberec dalo k dispozici pozemek vedle
provozni budovy, na kterém aeroklub skladoval nové automobily pro n.p.
Mototechna. Bohuzel se mnozily kradeze nedostatkovych dilu, a proto byl
pozemek posléze diukladné oplocen. Zisky z prondjmu spolecné s dotacemi
SVCKA umoznilo 1étani prakticky zadarmo, po splnéni piedepsaného poétu

brigadnickych hodin.®?®

5.1.2 Vrtulnikové létani v Liberci
Od poloviny Sedesatych let dvacatého stoleti bézel vycvik piloth vrtulnik
v Liberci a typu HC-102, které bylo ukonéeno v fijnu 1971, jelikoZz bylo

628 PRCHAL, Jaroslav. V. ro¢nik Memorialu Zwirka a Wiguly ocima potadatele. Letectvi a
kosmonautika, 1978, ro¢. 54, ¢. 18, s. 76-77.

624 NEJDL, Radko. Prehled leteckych nehod v MAK Svazarmu 1971-1989. Kapitola Liberec.

825 pPRCHAL, Jaroslav. Severocesi sout&zili. Letectvi a kosmonautika, 1979, ro&. 55, &. 18, s. 79.

626 Genmir. Ing. Karel Mréazek byl druhym velitelem &s. stihaciho kiidla (wingu) ve Velké Britanii
v obdobi 26. Cervna 1942 az 31. biezna 1943, svoji vojenskou karieru ukoncil ve Stabnich
funkcich. Po roce 1948 byl perzekuovan. Vice napi.: RAJLICH, Jiti, SEHNAL Jifi. Stihaci nad
kanalem. Praha: Nase vojsko, 1993, ISBN 80-206-0320-4; FAJTL, Frantisek. Velel jsem
stihacum. podle paméti generdla Karla Mrazka. Cheb: Svét kiidel, 1997, ISBN 80-85280-47-
7.

%27 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 21.

628 Tamtéz, s. 22.
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rozhodnuto, Ze budou vyménény za vrtulniky sovétské konstrukce Mil Mi-1.°%

Sovétské vrtulniky byly nakoupeny ztoho divodu, Ze slouzily jako kuryrni
vrtulnik pro CSLA a piloti vrtulnikii v aeroklubech byli pfedevsim zalohou, tudiz
se ucastnili i vojenskych &innosti.**® Soucasné s tim byli liberecti ,,vrtulnikati
zatazeni do RA letky, kterd méla za Ukol monitorovat rozsah radioaktivity pfi
pfipadné jaderné udalosti. V obdobi piisobeni vrtulnikii se tato letka sestdvala
piedevsim z piloth vrtulnika. %

Mil Mi-1 byly v provozu na libereckém letisti v obdobi od ¢ervna 1971 do
fijna 1974.5% Létani v roce 1974 ukonéilo dvanéct pilott Jifi Cicvarek, Radomir
Civmy, Bohumil Danicek, Josef Kalenda, Miroslav Pasek, Vladimir Pavlata,
Véaclav Slavik, Milan Stransky, Josef Svatek, Jaroslav Vorel a ing. Oldfich
Zatloukal a Miroslav Sazavsky, ktery byl od pocatku sedmdesatych let

63 Mezi dal§imi

instruktorem a inspektorem vrtulnikového 1étani v Liberci.
doloZenymi piloty, ktefi skoncili s vrtulnikovou ¢innosti pted rokem 1974, jsou
napt. Radovan Talacko (emigroval), nebo Vaclav Kofinek, Ladislav Mach, Jifi
Roubinek. Vybornymi mechaniky byli Josef Hlubuéek a Véclav Stastny a
technickym §éfem se stal po svém nastupu vroce 1969 myjr. Stfiz, s jehoz
oblibenym réenim bylo: ,, Vite vy blbci, do ceho viibec lezete? A jeSté bez
padakii!“, jak vzpominal Véaclav Kofinek.®*

Mezi dolozené jednotlivé kusy Mil Mi-1, které létaly v Liberci, patii OK-
RUD a OK-PVB.®® Jednotlivé ,,Mi-jedni¢ky* se mezi sebou lisily tim, zda byly
vybaveny dvojim fizenim pro vycvik, nebo pouze sélovym pro samostatné lety.
OK-RUD byl jednomistny a OK-RVB se zdvojenym fizenim. Mezi dalsi
dolozené kusy patii dvojmistné: OK-PVN, OK-PVG, OK-PVA a sélové OK-

NVB, OK-MVD.%* Poslednim dnem, kdy byl organizovan vrtulnikovy provoz

629 Vrtulnikovy zépisnik ¢. 1 Miroslava Sazavského sen. Osobni archiv Miroslava Sazavského sen.

630 Rozhovor s Miroslavem SAZAVSKYM 21. ledna 2015.

%31 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 21.

%32 Vrtulnikovy zépisnik &. 1 Miroslava Sazavského sen. Osobni archiv Miroslava Sazavského sen.

833 Prehled pilotii vrtulnikii v MAK Liberec k 1. 12. 1974. Osobni archiv Miroslava Sézavského
sen.

632 CECH, Bofivoj a kol. Vrtulniky v aeroklubech Svazarmu [online]. [vid. 6. 4. 2015]. Dostupné z:
http://www.vrtulnik.cz/aeroklub.htm

%% Tamtéz.

636 Vrtulnikovy zépisnik €. 1 Miroslava Sazavského sen. Osobni archiv Miroslava Sdzavského sen.
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v Liberci na Mi-1 bylo 24. listopadu 1974, kdy piloti Vorel, Stransky, Kalenda,
Slavik a Sazavsky nalétali Ctyficet startl v celkové dobé 5 hodin a 1 minuta.®®’
Preletem posledni Mi-1%® OK-PVB do Havlickova Brodu skogila
vrtulnikova ¢innost v MAK Liberec. Jednotlivi piloti se jest¢ v pribéhu
sedmdesatych let dvacatého stoleti ti€astnili vojenskych cviceni, kde 1étali na Mi-
1 a po preskoleni také na Mi-4. Ktomu se Vaze vzpominka Miroslava
Sazavského: ,, Na jednom z vojenskych cviceni byli rozrazeni jednotlivi piloti na
ty, kteri se preskoli na Mi-4 a na ty, kteri budou létat pouze Mi-1. Toto rozdéleni
se nelibilo jednomu mazdakovi, ktery si stézoval, proc tak mladi létaji tak slozZite
stroje jako Ctyrku a on ne. Dostal odpovéd: Vy soudruzi, jste nejvic zkuseny
a budete litat s Mi-jednickou sami, protoze budete vozit soudruhy generaly, kdezto
na Ctyrce jsou pordd tFi a vidycky tam bude jenom jeden rezervista, jako druhy

pilot. 639

5.1.3 Léta osmdesata v Liberci

Vroce 1981 opét dochdzi ke zméné na postu nacelnika, jelikoz Petr
Hybner nahradil ve funkci krajského plachtaiského inspektora Josefa Lesdka a na
jeho ,,na¢elnické™ misto nastoupil ing. Ladislav Zampr, absolvent VSD v Ziling.
Vycvikové tkoly byly plnény ve vSech odbornostech aeroklubu. Byl uspotadan
velky letecky den, kde vystoupil vrtulnik Mil Mi-8 sovétské posadky z Mimong,
se kterou byla navazana spoluprace, kterd vydrzela az do roku 1989.%4
V motorovém létani uspél ing. Ladislav Zampr na Krajském pieboru v letecké

navigaci, ktery se odehral v Roudnici nad Labem.®*

V ramci plachténi ptisel do
libereckého aeroklubu prvni kus vykonného vétrond VSO-10,%% diky emuz
ptibyly pielety o vzdalenostech 300 i 500 km. Prvnim z libereckych, ktery ziskava

vSechny diamanty ke zlatému C, byl Petr Hybner, ktery si potfebnou vySku pro

%

837 Vrtulnikova kniha — blok GasoméFice 1974. Osobni archiv Miroslava Sazavského sen.

638 Obrazova dokumentace v prilohach s. XXVIII, pozn. aut.

839 Rozhovor s Miroslavem SAZAVSKYM 21. ledna 2015.
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odznak odlétal v Jeseniku.®”® V prib&hu plachtatského provozu doslo k poskozeni
jednoho L-13 pii pfistani napii¢ VPD z davodu silného vétru a blizici se
prehaiiky. Diky kratkému rozpo&tu byl vétro v piedpoli poskozen.®**

V roce 1982 doslo v Liberci béhem Krajskych plachtaiskych zdvoda ke
dvéma nehodam, které se odehraly v jeden den. Pro porovnani jsou zde uvedeny
vzpominky jak tehdejsSiho ceského plachtaiského inspektora Ing. Radko Nejdla,
tak u¢astnika zdvodi Jana Smahy z Aeroklubu Ceska Lipa. Vzpominka Nejdlova:
»To bylo tak, Ze v patek méli zahdjeni a kontrolovali jsme Hybnerem doklady
zavodniki a kladl jsem ji na srdce, at neudélaji nejaky prusvih. V sobotu jsem
létal v Mladé Boleslavi a volal mi Hybner, at' si vezmu letadlo a priletim do
Liberce. K dispozici byla Morava a vikal mi, at se nedésim a priletim. At
nehavaruju a az budu pred libereckym letistéem, tak ho mam zavolat. Odstartoval
jsem, prelétl jsem hieben, vytahl kola a vsecko a podivam se pred sebe a mezi
paneldakama vétron, , Kriste pane‘ vekl jsem si, jelikoz jsem tusil, Ze letim
k mrtvole. Podival jsem se pod sebe a vidim druhej vétron, se zlomenym trupem
na terénni viné pred zacatkem drahy. Tak jsem rekl do rdadia, Ze vSechno vidim
a brzo budu u hangaru. Ihned jsem se ptal, zda vSichni Ziji a dostal jsem kladnou
odpovéd, coz mi spadl kamen ze srdce. V Orliku byla holka z Rany a ptal jsem se,
kde je. Na tuhle otdzku jsem dostal zapornou odpoved s tim, Ze ji ozrali
parasutisti, takze jsem bohuzel nemél moznost ji vyslechnout a jel jsem se podivat
na misto nehody. Tak jsem si to nafotil, vsechno jsem si zapsal a nemohl jsem
pochopit, jak se mohla dostat s vétronem (VT-16 Orlik) do toho mésta. No nic, tak
jsem tam prespal a pockal jsem si, az privezou trosky vétroné na letisté. Prohlizel
jsem je a stdale jsem na to nemohl prijit. VSechno bylo rozlamané, trup a kridla
zlomena. Podle polohy tahel Fizeni jsem dospél, za svitu baterky okolo devaté
vecer k ndazoru, ze ten vetron pristal s plné otevirenymi brzdicimi klapkami, coz mi
pripadalo zvlastni. Pristi den jsem mél moznost mluvit se pilotkou onoho Orlika.
Nemeéla zadné zranéni a parasutisté ji pomohli od Soku alkoholem. Ona preletéla
barak, kterymu urazila komin. Pak mi rekla, Ze chtéla pristat na détské hriste, To

hriste melo 5x10 m a byly tam houpacky. A nakonec se zastavila mezi vzrostlou

643 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 23.
84 NEJDL, Radko. Piehled leteckych nehod v MAK Svazarmu 1971-1989. Kapitola Liberec.
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lipou a trafostanici, kam do mezery napasovala trup, potom se zbytky Orlika
sesunuly z t7i metrii na zem.*® Vystoupila a parasutisté ji ihned odvezli. Rikala, Ze
vwtocila stoupak, kterej byl tak silnej, Ze kdyZz ho chtéla opustit, tak musela
vynadat brzdici klapky, jak ji to porad tihlo do mraku. A Ze pak uz ji nestacila
vejska na doleteni na letiste, coz byla hloupost, jelikoz byla nad méstem. Brzdici
klapky se po této situaci zaviraji, ale poloha tahel v havarovaném orliku svédcila
o opaku. Tak jsem to nechal byt a sepsal jsem to, ze pravdépodobné doslo k tomu,
Ze opomenula oteviené klapky. Zvysené klesani pripisovala vznikajicim bourkam
a desti nad letistem. Stejné mi to vrtalo hlavou presné rok, jelikoz dostala rocni
zakaz létani a ja jsem se dostavil na jeji prezkouseni. Vzal jsem si ji do Blanika
apo roce jsem zjistil, jak to bylo. Udélali jsme standardni prezkouseni a
potieboval jsem ji ,,nacapat® na tom, jak mohla zapomenout oteviené brzdici
klapky. Takze jsem ji vekl, at' udela skluz, letéla ve skluzu asi 10 az
15 s a najednou si zacala prohrabovat vlasy, diky cemuz zapomnéla vratit ruku na
paku klapek. Diky tomu posléze vzniklo metodické opatieni zavedené ve vsech
aeroklubech, zZe se po vyndani brzdicich klapek ruka z nich nikdy nesundava. 046
Na stejnou udélost trochu jinak vzpomina téastnik zavodd Jan Smaha:
,,Jo, jo, hosi. To byly tenkrat casy. K vlastni nehode mohu rici jen to, Ze uz se asi
nikdo nedovi, jak to bylo ve skutecnosti. Zavody, pocasi, ndsledné valici se
bourka, ktera preskocila Jestéd, pozdni rozhodnuti organizatorii zrusit vzlety
a hlavné naprosto nesmysiny prikaz kluzakiim, zZe musi okamZzité pristat. V Liberci
samoziejmé. Marné byly nase navrhy, Ze sedneme v Hodkovicich. Zkratka
V Liberci! No a stres a velmi hezka hiilava na cele bourky udeélaly své. Vidél jsem
Jany Orlika par stovek metrit prede mnou, sice z brzdami®', ale valiciho se dolii
takovou rychlosti na zadni strané hulavy, Ze jsem se toho lekl a uhnul trochu
doleva, kde na predni strané oné hiilavy bylo naprosto klidné stoupani 2 m/s.
Dalo se letét kamkoliv po vetru pred bourkou a kdekoliv bezpecné pristat. Ale
prikaz znél jasné: Pristat v Liberci. Dopadlo to Spatné, samoziejmé, a i ja, ktery

jsem se par minutek zdrzel a po prechodu hulavy naprosto bezpecné a v pohode

%45 Obrazovéa dokumentace v ptilohach s. XXXV, pozn. aut.
%48 Rozhovor s ing. Radko NEJDLEM 8. listopadu 2014.
647 Mysleny brzdici klapky, pozn. aut.
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pristal v Liberci, jsem byl vySetFovacimi organy nékolikrat dotazovan, proc¢ jsem
ihned neuposlechl rozkazu k pristani. Moji odpoveédi tenkrat a i ted je jedine:
Mam mozek a myslim. Kdybych se bezhlavée ve stejny cas jako Jana vrhnul na
pristani, mohly ty aeroplany byt rozlamany tri. ... Nejkrdasnéjsi pocit byl, kdyz
jsem pri té tristasedesatce nad Janinym rozlamanym Orlikem wuvidél na zemi
V riizovo fialové silonové bundé pobihat blondatou hlavu. Je Ziva a chodi, ohldsil
jsem na zem. Vsem se asi moc ulevilo. Nejkrdasnejsi vtip mél ale tenkrat teprve
prijit. Krajsky nacelnik po prijezdu na letisté, védouc zZe se néco stalo, se otdzal
reditele soutéze: ,,Co se prihodilo soudruhu?‘ Odpovedi mu bylo: ,,Nic,
soudruhu ndcelniku, akorat dvé éra mame v hdji.“ A ja se zlomil v pase, protoze
nejsem kamenej. “®*® Druha nehoda se odehrala na prahu VPD v Liberci, kdy
zavodnik mél kratky rozpocet a ,,preskakoval plot pred letistém. Po preskoceni
plotu narazil bez rychlosti do zem& pred zatatkem drahy a prerazil trup Orlika.®*®
Zavody byly nakonec pro nekazen zdvodniku krajskym nacelnikem zruéeny.650
Roku 1983 sice vedeni aeroklubu od roku 1977 se nezmeénilo, ale doslo
Kk opétovné zméné na postu nacelnika libereckého aeroklubu. Misto Ing. Ladislava
Zampra do funkce nastoupil Bohumil Hroch, ktery rovnéz ziskal kvalifikaci

motorového instruktora a byl pfeskolen na AN -2.%1

Vyznamnou udalosti bylo
uspotadani Dvanactého mezinarodniho mistrovstvi CSSR v letecké navigaci,
kter¢ se odehrdlo ve dnech 9. az 12. srpna 1983. Vitézem se stal Ing. Jan
Touzimsky z Hofic, druhy Ing. Milos Fiala z Kladna a treti Ing. Jifi Jake$
z Ji¢ina.®*? v nasledujicim roce se rozvinula spoluprace s leteckym tutvarem Rudé
armady v Mimoni, pfedevS§im z divodu zmirnéni omezeni letového provozu
sovétskym letectvem, kterym trpéli predev§im plachtafi. Byl zorganizovan maly

letecky den, paradoxné& 21. srpna. Na letiSti v Mimoni u¢inkovali vS§echny dilezité

odbornosti Aeroklubu Liberec a jeho c¢lenové méli moznost seznamit se

%48 SMAHA, Jan. Komentdi k nehodé Orliku v Liberci. [online]. [vid. 18. 4. 2015]. Dostupné z:
http://www.planes.cz/cs/photo/1134587/vt-16-orlik-0k-2420-aeroklub-rana-liberec-lklb
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. Gt . 653
s nejmodernéjsi sovétskou technikou.

Na konci roku 1984 ukoncil své ptisobeni
ve funkci nacelnika Bohumil Hroch a nacelnikem se stdva motorovy pilot ing.
Petr Lehky654

Dosavadni Gspé$na organizatorska prace se stala zakladem pro uspotradani
Mistrovstvi CSSR v letecké akrobacii v roce 1985, piestoze neni k dispozici tolik
finan¢nich prostfedki jako v minulosti, podaii se soutéZ uspoiadat na vysoké
sportovni trovni.®® Mistrovstvi bylo uspotadéno v obdobi od 8. az 13. Cervence.
Zajimavé je, e z divodu velkého poétu zavodnikil zazadalo vedeni SvCKA
rektora VSST v Liberci o moznost ubytovani a stravovani v jejich prostorélch.656
Ukonceni bylo spojeno s leteckym dnem, na kterém se podileli jak c¢lenoveé
aeroklubu, zvitézivs§i zavodnik, tak L-39, jeZ byl vrcholem a také zavérem
programu.657 Jelikoz se téhoz roku odehrala celostatni spartakiada, piiSel rozkaz
z vyssich mist o dislednéjsim zabezpeceni letadel kvili jejich moznému uletu do
zahrani¢i.%®® V tomto roce se také prohloubila spoluprace se sovétskou posadkou
v HradCanech, jelikoz pplk. Svarovsky uspésn¢ zadal dustiedi Svazarmu
0 umoznéni seskokli sovétskych vojenskych paraSutistti z aeroklubovych AN-2 a
L-60S jako pod¢kovani za moznost seskokti libereckych paraSutisti ze sovétskych
vojenskych vrtulniki Mil Mi-8, které bylo realizovano jiz v roce 1984.°° V roce
1985 doslo také k poSkozeni VT-116 OK-8417 pii ptistani do obili mimo letiste,

diky zhorseni meteorologickych podminek.660

V tomto roce byl celkové druhym
mezi juniory v letecké navigaci ¢len Aeroklubu Liberec ing. Stanislav Tome3.®®*
V roce 1986 si Mototechna n. p. zfidila vlastni skladovaci prostory a rusi

smlouvu s Aeroklubem Liberec a zistava pouze piijem z pronajatych prostor

%3 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 23.

654 Tamtéz, s. 24.

655 KARPAS, Roman a kol. Kniha o Liberci. Liberec: Dialog, 2004. ISBN 80-86761-13-4. s. 935.

6% SVAROVSKY, Miroslav a kol. Zddost do ubytovéni a stravovéini. SOKA Liberec, fond KA
Liberec 1971-1990. Sanon 1985-1987. Neinventarizovano.

857 SVAROVSKY, Miroslav a kol. Zddost o povoleni leteckého vystoupeni. SOKA Liberec, fond
KA Liberec 1971-1990. Sanon 1985-1987. Neinventarizovano.

%58 ROVENSKY, Otomar. UloZeni opatieni pred celostatni spartakiddou. SOKA Liberec, fond KA
Liberec 1971-1990. Sanon 1985-1987. Neinventarizovéno.

%9 SVAROVSKY, Miroslav a kol. Zddost o povoleni seskokii sovétskych parasutistii. SOKA
Liberec, fond KA Liberec 1971-1990. Sanon 1985-1987. Neinventarizovano.

860 NEJDL, Radko. Piehled leteckych nehod v MAK Svazarmu 1971-1989. Kapitola Liberec.

%61 [ UKAC, Martin. Navigaéni Zebricky pro rok 1985. Letectvi a kosmonautika, 1985, ro&. 61, &.
5,s.6-7.

143



v hangélru.662 Slabou naplasti MAK Liberec Slabou naplasti byl rozvoz novych
vozii z AZNP v Mladé Boleslavi do Liberce a Usti nad Labem, coZ nepfineslo
ocekavany zisk.®®® Rada aeroklubu byla nucena propustit placené strazné a zajistit
stiezeni aredlu pomoci vlastnich ¢lend, coz ptindsi komplikace a problémy ze
strany VB, jelikoz se obcas urceni ¢lenové se nedostavili.®®* V tomto roce je do
muzea ve Kbelich odevzdina Z-226 OK-MPM, jelikoz byla dolétana do konce
Zivotnosti.®® Mezi letecké akce, které se v roce 1986 odehraly, patii letecky den,
ktery se odehral 20. zafi a prezentovali se na ném vSechny odbornosti libereckého
aeroklubu (od vzletu na navijaku po seskok paraéutistﬁ).666 Mezi incidenty,
V tomto piipadé spiS$ nedbalost, které¢ se toho roku odehraly, patii to, Ze mistni
¢lenové aeroklubu ponechali motorovy kluzdk L-13SW Vivat pfed hangarem, jez
se rozjel na Sikmé ploSe a naboural do vrat hangélru.667

V roce 1987 se opét fesily problémy s financemi. Pomoci dotaci se stale
dafilo udrzet letové hodiny zdarma, ale provozni naklady budov na sebe vzalo
vedeni SVCKA. Piinosem do pokladny aeroklubu jsou dva letni tdbory posluchadt
VSD Zilina, ®® kteti v Liberci absolvovali zékladni vycvik na strojich Z-142.%%
Mezi dalsi témata, ktera se fesila, patii diskuze o vystavbé zpevnéné VPD letisté
Liberec, ptedev§im pro potieby SLOV-AIRU Liberec, ktery planoval rozsifit
agrochemickou &innost,*" kazdopéadné€ tato stavba nebyla v Liberci realizovana.
Mezi sportovni uspéchy patfilo vitézstvi Wolfganga Sluky na Krajském
plachtaiském pteboru, ktery byl uspofddan na Rané vterminu 5. az
17. gervence.’r Do sbirek VHU byl ptfedan dalsi vyfazeny letoun. V tomto
piipadé se jednalo o VT-116 Orlik 11, OK-5305.°"
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V roce 1988 vznikla potteba vybudovani novych bezpecnostnich nadrzi a
¢erpadel na pohonné hmoty. Jsou zahajeny piipravné zemni prace pod vedenim
plachtaiského instruktora Josefa Kotery. V motorovém odboru se opét zvySuje
nalet v letecké akrobacii. Rudolf Hejdénec a Miroslav Sazavsky jun. byli zatazeni
do vybéru reprezentatniho druzstva.’” Jiz nékolik let fungovala spoluprace
s Télovychovnou jednotou Jiskra, kterdi SVCKA zaptijéovala objekt v Rokytnici

674

nad Jizerou.”"" Postupné se zlepSovala sportovni vykonnost plachtait. Aeroklub

Liberec se po letech bez vyraznéjsi sportovni ¢innosti dostal na Ctyficaté misto
mezi viemi aerokluby v CSSR v ramci CPS.°"®

V roce 1989 doslo k rozhodnuti o vystavbé montovanych hal, které byly
urceny k pronajmu a ziskani finan¢nich prostfedk k zivotu Aeroklubu. MAK
Liberec dostal opét nového nacelnika, jelikoz nikdo z motorovych pilotd nebo
instruktortt nehodlal do této funkce nastoupit. Stal se jim Wolfgang Sluka
a posléze dosadil pplk. Svarovsky M. Poldka z MAK Hodkovice, coz vyvolalo
dalsi napéti mezi nacelnikem a MAK Liberec.®”® Na jate 1989 odchazi nakonec
do dichodu plk. Miroslav Svarovsky, které¢ho ve funkci nahradil mjr. ing. Oldfich
Soucek, ktery do té doby ptisobil jako krajsky inspektor parasutismu.®’’ Jestd
Vv tomto roce pfipravil SYCKA opét maly letecky den na letisti v Hrad¢anech pro
sovétské vojaky a jejich rodiny v ramci oslav ,,Dne vzdu$nych sil SSSR.“ Celkem
do Hradcan pfiletélo deset motorovych letadel z toho dokonce i akrobaticky Z-
50M OK-TNP, ktery dostal ptidéleny Miroslav Sazavsky jun. Dale zde létal

motorizovany kluzédk L-13SW Vivat a jeden L-13 Blanik a VSO-10.%"®
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Na konci letecké sezony roku 1989 ptichdzi Sametovad revoluce, ktera
Vv celospolecenské navaznosti zahybe 1 systémem statem dotovaného sportovniho

letectvi.

5.2 Hodkovice

5.2.1 Léta sedmdesata v Hodkovicich

Na hodkovickém letisti se kontinualné navazalo piedeslé obdobi. Bylo
zapocato se stavbou nového hangaru pro letadla, jehoz vystavba si vyzadala
rozpocet okolo jednoho milionu K¢s. V prib¢hu sezony postavili mistni ¢lenové
béhem jednoho tydne betonovou podlahu a dokoncili vodovod.®” Za cely rok
1971 hodkovicti odpracovali celkem 5280 brigadnickych hodin, z velké Casti na
vystavbé hangdru. V tomto momenté byla konstrukce hangaru jiz smontovana,
natfena a zastfeSena. Cely objekt budil a budi dodnes svymi rozméry 54 x 18 m
zaslouzeny obdiv a byl velkym pfinosem pro aeroklub. Dokonceni celého
projektu stalo na schopnosti MAK ziskat finan¢ni zdroje, jelikoz aeroklub byl
nucen zruSit vyrobu v hospodafském zafizeni a finan¢ni rezervy jiz z velké ¢asti
vyCerpal. Paraleln¢ s hangarem bézela vystavba lignitového domku, ktery slouzi
dodnes jako klubovna, gardz a kancelate.?® Dokondeni obou staveb a zabudovani
nové palivové nadrze, ktera obdrzela elektrické cCerpadlo misto ru¢niho, ®®*
0 objemu 20 000 litréi bylo dokon&eno v roce 1974.%%

Vedle stavebnich aktivit se hodkovicky aeroklub vénoval stile letecké
¢innosti, coz je mozné dolozit na zavazcich, které si MAK dal k padesatému
vyroéi zalozeni KSC a dvacatému vyro&i vzniku Svazarmu. Motorovy odbor se
zavazal uspotradat navigacni soutéz, plachtaii opét usporadali tradicni plachtaisky
Memorial Josefa Hujera, ktery terminove 1 provozné sladili s dispecery a utvarem

sovétskych vojsk v Hrad¢anech. VSechny mistni odbornosti se na zavér dohodly

879 TVRDIK, Jaroslav. Hodkovice. Letectvi a kosmonautika, 1971, ro&. 47, &. 15, s. 39.
880 M. V. Hodkovice. Letectvi a kosmonautika, 1972, roC. 48, ¢. 1, s. 36.

681 Tamtéz.

%82 7IMA, Radek: Z déjin hodkovického letisté, s. 11.
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na uspofadani Dne otevieného letiSté, na kterém byla vefejnost sezndmena
s &innosti acroklubu.®®

| vroce 1971 se uskute¢nil Memoridl Josefa Hujera v terminu 4. az
18. Cervence. Za velmi tézkych povétrnostnich podminek dokazalo vSech Sest
soutézicich odlétat celkem pét letovych disciplin. Vitézem se stal RejnyS na L-13
a druhym a tfetim byli Pavlata a Roubinek na VT-116.%* Daleko zajimavejsi
ro¢nik tohoto memorialu, jiz IX., se odehral o dva roky pozd¢ji. Na oplatku za
uspésnou ucast dvou hodkovickych plachtait na oblastnich plachtarskych
zavodech ve Zwickau v NDR (obsadili v tvrdé konkurenci 9. a 16. misto) dorazili

8 7 Aeroklubu Zwickau.

dva vychodonémecti plachtaiti Weck a Burmeister®
SoutéZz s mezinarodni UcCasti byla zahdjena 22. Cervence 1973 pod vedenim
Véclava Pejchy. V prvnim tydnu zdvoda neptalo zavodnikiim pocasi a povedlo se
odlétat pouze jednu disciplinu. Volného casu nakonec vyuzili k navstéve
leteckého dne ve Vrchlabi, ktery byl konan na zavér III. srovnavaci soutéze
ZST® v plachténi a také navstéveé Libereckych vystavnich trhii. V druhém tydnu
se pocasi zlepsilo natolik, Ze se povedlo odlétat dalsi Ctyii discipliny. Vitézem se
stal Burmeister z NDR, druhy byl Klaban z Ji¢ina a tfeti Weck z NDR. Az ¢tvrtou
byla zastupkyné mistniho aeroklubu BoZena Tlapdkova. Zakonceni zavodu se
konalo 5. srpna. Celkem bylo odlétano pét disciplin a celkem se nalétalo 8700 km
na pfreletech.687

Po skonceni zdvodi prelétaval zavodnik zpét do domovské Mladé
Boleslavi a pristani na leti§té doslo k prelomeni trupu.®® Ing. Radko Nejdl
vzpomind: ,,Na zlomeného Orlika se priletél 7 Vychodoceského krajského

aeroklubu Ae-45 technik, ktery se jmenoval Sumpik. Jsem mu zavolal, at se prileti

podivat na toho poskozeného Orlika, Ze se mi tam néco nezda. Trup toho Orlika

%83 REDAKCE. Zavazky aeroklubii k 50. vyro&i zalozeni KSC a 20. vyrogi vzniku Svazarmu.

Letectvi a kosmonautika, 1971, ro€. 47, €. 16, s. 38.

M. V. Memorial Josefa Hujera. Letectvi a kosmonautika, 1971, ro¢. 47, ¢. 21, s. 39.

685 Vychodonémecti plachtafi se pravidelné zucastiiovali soutézi s vétroni polské konstrukce,
nejprve SZD-32 Foka 5 a nasledné SZD-36 Cobra 15. Informace byla ziskdna pomoci rozboru
fotek v pfilohach jednotlivym ¢lankdm v Letectvi a kosmonautika, pozn. aut.

%88 Zemi socialistického tdbora, pozn. aut.

87 DOSTAL, Pavel, ROMANY, Zdének. IX. roénik Memoridlu Josefa Hujera. Letectvi a
kosmonautika, 1973, ro€. 49, ¢. 21, s. 4.

%88 NEJDL, Radko. Prehled leteckych nehod v MAK Svazarmu 1971-1989. Kapitola Mlada
Boleslav.

684
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prasknul za kolem a zvlastni bylo, Ze nebyl v té dobé jediny. Sumpik priletél
a , pétactyricitky “ s nim vylezla néjaka Zenska, ktera se ihned vnorila do trupu
Orlika, ze kteryho se posléze ozyvaly nadavky na toho, kdo lepil ten trup ve
vyrobé. Toto jsem komentoval otdzkou, co je to za divoZenku, ktera v tom orliku
tak ve a Sumpik mé seznamil s jeho manzelkou a poté jsem trochu zrudnul. Jsem
se ji zeptal, zda tomu teda rozumi. Odpovédéla mi, Ze vétroné nelepi, ale 22 let
lepl stejnejma lepidlama (umakolem) piana v Petrofu v Hradci Kralové, a Ze to
lepidlo bylo prepdlené, coz negativne ovlivnilo stav lepenych spoju této série
Orlikii z roku 1966, coz je série OK-64xx.“®® V roce 1975 plachtaifim pocasi
ptalo vice nez v ptrechozich letech, diky ¢emuz bylo odlétano sedm bodovanych
disciplin. Zvitézil Pavel Dostdl, pifed Ivanou Nejdlovou z Mladé Boleslavi
a Fiedlerem z NDR.**

Se zminovanym Aeroklubem Zwickau se podafilo navédzat dlouhodobou
»druzbu®, ke které bylo mozné pfistoupit diky spolupraci mezi krajem Karl-Marx-
Stadt®® a Severoceskym krajem, diky cemuz dochazelo ke zminovanym
vyménam zavodnikd na plachtafskych zavodech. Naptiklad roku 1975 se
zucastnili Bozena Tlapakova a Pavel Dostal desetidennich zavodi v NDR,
kterych se zcastnilo 27 vychodonémeckych plachtait, vcetné nékolika clent
reprezentaéniho druzstva. Nakonec Dostal obsadil 6. a Tlapdkova 18. misto.
Vedle druzby s vychodonémeckym aeroklubem byla organizovana druzba
s Aeroklubem Trencin, kdy dochéazelo predev§im k ,,vyménnym pobytim* a

2 Na druzbu vzpomindg Hana Havrankova: ,Druzbu jsme méli

1étani.
S aeroklubem Trencin, kde byl nacelnik letiste, ktery bojoval v ramci jednotek
Slovenského statu a do CSR se vratil jako prislusnik Svobodovi armady. O své
zkuSenosti docela oteviené ,,vecer po létani* hovoril, coz bralo dech mladsim
Clenum vypravy, jelikoz o techto souvislostech jesté nevedeli. 693

Obecné lze konstatovat, ze Aeroklub Hodkovice byl v sedmdesatych

letech dvacatého stoleti velmi plachtaisky aktivni. Vedle zminovaného,

689Rozhovor s ing. Radko NEJDLEM 8. listopadu 2014.

%% ROMANY, Zdének. Druzba v Hodkovicich. Letectvi a kosmonautika, 1976, ro&. 52, &. 1, s. 8-9.

%! Dnes Chemnitz. Toto mésto je také znamé pod Ceskym nazvem Saskd Kamenice, hornoluZicky
Kamjenica, pozn. aut.

®92 ROMANY, Zdének. Druzba v Hodkovicich. Letectvi a kosmonautika, 1976, to¢. 52, &. 1, s. 8-9.

698 Rozhovor s Hanou HAVRANKOVOU 12. prosince 2014.
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kazdoro¢niho Memorialu Josefa Hujera, ktery byl pofadan do roku 1978.%%

Hodkovicti plachtafi a plachtaiky se také ucastnili soutézi mimo Hodkovice. Jako

priklad je mozné uvést Pohar Zeleznych hor roku 1974, na kterém dosahl &tvrtého

695 1y .x s . - . o
1. Bozena Tlapékova, kterd se umistila na druhém misté na

Poharu Letectvi a kosmonautika potddan¢ho roku 1975 na Rané.** Ve stejném

mista Pavel Dosta

roce v srpnu, se v Moravské Tiebové konala soutéz o pohar n. p. Helva, kde se
Tlapakova umistila na treti pozici.697 V roce 1976 se zucastnila IX. plachtatského
mistrovstvi zen v Nitfe, kde obsadila celkové desaté misto v klubové tride.%%®
Bozena Tlapakova byla v jednom obdobi i soucasti zenského reprezenta¢niho
druZstva a GiGastnila se sout&Zi ZST v Polsku NDR nebo SSSR.**

V pribéhu sedmdesatych let naopak aeroklub zaznamenal nékolik
mimotadnych leteckych udalosti v letech 1971 a 1972 jednalo se o obligatni
poskozeni vyskového kormidla pii pfistani do vzrostlého obili."® V roce 1974
zapomenul pilot pfi pfistani oteviit brzdici klapky v nasledujicim roce ptelétl
plochu pfi pfistani do terénu a vétron pilot poskodil, coz bylo hodnoceno jako
letecké nekazeri.”®*

V ramci motorového 1étani se hodkovicti piloti Gcastnili navigacnich
soutézi. Pfikladem muze byt dvanacté misto Miloslava Poldka na navigacni
soutézi Po stopach délnického hnuti, kterd se konala vroce 1974 na letisti

v Mladé Boleslavi. Vedle sportovniho 1étani byla soucasti soutéze i zkouska

z d&jin d&lnického hnuti, nebo stielba na cil.””* Lepsim vysledkem bylo druhé

694 7IMA, Radek: Z dé&jin hodkovického letisté, s. 12.
69 VRSOVSKY Eduard. Pohar Zeleznych hor. Letectvi a kosmonautika, 1974, ro¢. 50, ¢. 20, s. 5-

6.

6% REDAKCE. O pohar Letectvi a kosmonautiky. Letectvi a kosmonautika, 1975, ro¢. 51, ¢. 17,
s. 8-9.

697 MOTYL, Miroslav, VACH, Jaroslav. Plachtatské soupefeni zen. Letectvi a kosmonautika, 1975,
ro¢. 51, ¢. 23, s. 8.

698 HUPKA, Gustav. Z deniku plachtatského mistrovstvi zen. Letectvi a kosmonautika, 1976, roc.
52,¢.17,s. 4-5.

69 7IMA, Radek: Z déjin hodkovického letisté, s. 12.

790 yy¥kové kormidlo bylo umisténo u typii Blanik a Orlik velmi nizko, tudiz dochazelo k jejich
poskozeni o obili, pozn. aut.

%Y NEJDL, Radko. Piehled leteckych nehod v MAK Svazarmu 1971-1989. Kapitola Hodkovice.

%2 BEHOUNEK, Zdének. Navigatofi po stopach d&lnického hnuti. Letectvi a kosmonautika, 1974,
roc. 50, ¢. 21, s. 4.
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misto posadky Roubinek-Jirii na Krajském pieboru v letecké navigaci v Ceské

Lip& v roce 1976.7%

5.2.1 Léta osmdesata v Hodkovicich

Na stav techniky Aeroklubu Hodkovice a obecné vztah k letecké technice
do osmdesatych let vzpomind Hana Vokiinkova: ,, V priibéhu osmdesatych let byly
manipulace s Orliky, v Hodkovicich byly ¢tyri kusy ,,stoSestndctky*“ a kdyz prisla
prvni VSO, tak jsme poslali jednoho orlika jinam. Bylo to tak, Ze az dostane ten
aeroklub vilastni ,, Vosu** tak nam toho naseho orlika vrati zpatky. Roudnice sice
vosy dostala, ale orlika nevratila OK-7403. Dalsi Orliky Aeroklubu Hodkovice
byly OK-8429, OK-8424, OK-6423 OK-6445. Aeroklub Hodkovice mél Ae-45
a mel brigadyra L-60 OK-MIG. Tomu jsme se vzdycky smali za Havranka, Ze mél
deset let hodinu a piil do konce Zivotnosti. Jeden rok dokonce ziskal deset hodin,
protoze byla chyba v souctu (smich). Byl dolitanej a prodal se do Madarska jesté
za Svazarmu. Liberecka technicka skupina, to byly hrobari, v jinych aeroklubech
se dolétand (neschopna) letadla vésela pod strop, v Liberci se to vozilo do
., Vopicarny “ a rozmlatilo se to krumpaci. Sice to bylo narizeno, zZe se letadla vidy
po dolétani Zivotnosti musely znicit, ale mnohym v jinych AK se podarilo ukryt
pod stropem nebo vzadu v hangdru. Ja si jako dité pamatuju, zZe se na letisti palili
vétroné. Viechny co byly, Kmotra, Sohaje, prosté museli znicit. Na letisti jsme
meéli neletového Sohaje, ktery se vozil na transportnim voziku jako alegoricky viz
na prvniho maje, nebo jako ,,svatbostroj“, coz bylo neletuschopny vetron, ve

, e v 7. . , . v «704
kterem se vozili novomanzelé z radnice ke svatebni hostiné. “

Pro doplnéni je
nutno uvést, ze Aeroklub Hodkovice dostal pfidéleny v osmdesatych letech dva
kusy VSO-10 a to OK-3520 a OK-7522,"® na které byly podminky pieskoleni

minimaln¢ 200 h a 200 km pfelet.706

793 K VAPIL, Milo§, VYCHODIL, Petr. Severodeska navigace, Letectvi a kosmonautika, 1976, ro¢.
52,¢. 15, . 8-9.

% Rozhovor sHanou VOKRINKOVOU. Dlouholetou plachtaiskou instruktorkou, —statni
reprezentantkou a VLP AK Hodkovice. Rozhovor byl proveden 12. prosince 2014.

705 Knihy leteckého rejstitku SLI — kniha bezmotorova €. 2. [online]. [vid. 22. 4. 2015]. Dostupné
z: http://www.caa.cz/letadla/archivni-materialy-leteckeho-rejstriku

706 Rozhovor s Hanou VOKRINKOVOU 12. prosince 2014.
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Na systém pierozdélovani techniky v ramci SVCKA vzpominala op&t Hana
Voktinkova: ,,Letadla se rozdélovali podle riiznych pravidel. Byly soutézZe
socialistické prace a dalsi akce, pamatuji si, Ze Hodkovice tahle dostali traktor.
Hodnoceni, nasbirali se body a treba se pridelily letadla. Za komunismu to bylo
tak, ze letadla pridelena v aeroklubech mély resursy hodin a ty se nesmély prelitat
a ani nedolitat, takZze se v Hodkovicich stalo, Ze jsme létali na podzim vieky do
2000 m a vyklesavali jsme, abychom nalétaly hodiny, jelikoz byl Spatny rok se
Spatnym pocasi. V Libereckym kraji byl vidycky problém, ze na Hodkovickém
letisti bylo vic plachtarii a Liberec mél ctyri kusy VSO a Hodkovice jenom dvé.
Byl krajsky aeroklub. Byly dané pocty motorovych pilotii, napr. deset pro
Hodkovice. V Hodkovicich byl Metasoko™'| OK-NPN,"®® kterého si aeroklub kopil
se své vydelecné cinnosti, ale musel byt pod Svazarmem a byl samoziejmé
zapocitan do pridélenych hodin pro Hodkovice, takze Hodkovice dostaly méné
hodin a , krajskych* letadlech.“’™ Tvrzeni, 7e aeroklub Hodkovice mél vice
¢lent, ale méné techniky, je CasteCné zalozeno na pravdé, jelikoz v roce 1981 mél
Aeroklub Liberec 61 ¢lenti plachtaiského odboru a Aeroklub Hodkovice 58 ¢lentl
plachtarského odboru, relativné stejny pocet ¢lenti neni vsak reflektovan poctem
letecké techniky. "*°

V prubéhu osmdesatych let se objevovali i sportovni vysledky. Zde je
tfeba piipomenout $esté misto M. Pivrnce na mistrovstvi CSR juniori ve Dvoie

711
4.

Kralové v roce 198 Navigaénich soutézi se ucastnil ing. Tomas Strnadek.

Mezi jeho vysledky patfi druhé misto na Krajském pieboru v letecké navigaci,

ktery byl uspotfadan v roce 1986 na Rané."*?

Mezi plachtaiské tspéchy patiilo
sedmé misto Hany Zimové (dnes Vokiinkové) na XV. mistrovstvi CSSR

gty L T13
plachténi zen v Nitfe.

7 Obrazova dokumentace v piilohach s. XXVII, pozn. aut.

"% Srov. se se svédectvim Jana Kosinky z Ceské Lipy v tomto obdobi.

799 Rozhovor s Hanou VOKRINKOVOU 12. prosince 2014.

0 SVAROVSKY, Miroslav a kol. Zprdva o cinnosti SvCKA v roce 1981. SOKA Liberec, fond KA
Liberec 1971-1990. Neinventarizovano.

"1 NEJDL, Radko. Piebor juniorQ. Letectvi a kosmonautika, 1984, ro¢. 60, ¢. 14, s. 6-7.

2 MEZEROVA, Dana. Krajsky ptebor na Rané. Letectvi a kosmonautika, 1986, ro¢. 62, ¢. 18,
s. 6.

s HRNCIRIK, Jan. Zeny o tituly v Nitte. Letectvi a kosmonautika, 1989, ro€. 65, €. 22, s. 6-7.
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| vosmdesatych letech se odehraly mimotadné udélosti. V roce 1982
havaroval Blanik s Zakem a instruktorem pii nacviku viseni lana. V nasledujicim
roce poskodil Orlika pilot pfi pfistani, zachytil kiidlem o zem, které zlomil. Po
pfichodu motorizovanych kluzakti L-13 SW Vivat do aeroklubii se odehréla
I nehoda stimto typem. Pii pojizdéni po letisti, zapadl Vivat hlavnim kolem
podvozku do ,,diry od krtka* a vrtule byla urazena o zem.™

Do roku 1981 byl nacelnikem aeroklubu Joset Havranek, jehoz po
odchodu do diichodu vystiidal ing. Toma§ Strnadek,”* ktery byl odvolan z funkce
a nahrazen Miloslavem Poldkem, ktery ve funkci vydrzel do roku 1989. V roce
1985 se provedla rekonstrukce administrativni budovy, kde jiz nevyhovovalo
vnitini zaiizeni.”*® Odvolani Strnadka z funkce souvisi s ,.&istkou* v Aeroklubu
Hodkovice, ktera probéhla v poloviné osmdesatych let. Na tuto udalost vzpomina
Hana Voktinkova: ,,Jednou v pribéhu osmdesatych let byla, z politickych divodii,
odstavena od letecké cinnosti priblizné ctvrtina clenii aeroklubu Hodkovice,
Krajskou radou SvCKA. Aeroklub byl ochromen tim, Ze nebyli instruktori, aby si
piloti mohli odlétat povinné ulohy na jare. A horko tézko se vylouceni dostavali
zpét k létani. Ohledné tech, co byli politicky uznani za nespolehlivé, jde pochopit,
ale u téch bez jakékoli politické angazovanost, se vkrada myslenka o vyrizovani si
osobnich ucni. ™" Tato informace je dodnes velmi oZehavym tématem mezi
starSimi C¢leny aeroklubu. Pres tento povrchni popis se nepodafilo uplné
rozkli¢ovat tuto udélost. Poté, co se dostal aeroklub v personalnich zalezitostech
do potadku, pfiSla Sametova revoluce. Stejné jako v ostatnich aeroklubech pftinesl

konec roku 1989 velké obavy a oc¢ekavani...

5.3 Ceska Lipa

5.3.1 Léta sedmdesata v Ceské Lipé
Pocatek sedmdesatych let znamenal pro ceskolipsky aeroklub velmi

problematické obdobi. Jak uz bylo zminéno v pfedchozi kapitole v zimé

" NEJDL, Radko. Pfehled leteckych nehod v MAK Svazarmu 1975-1989. Kapitola Hodkovice.
1> Rozhovor s Josefem HAVRANKEM 12. prosince 2014.

18 7IMA, Radek: Z déjin hodkovického letisté, s. 12-13.

7 Rozhovor s Hanou VOKRINKOVOU 12. prosince 2014.
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1970/1971 doslo k zficeni nezkolaudovaného hangaru pod nanosem snéhu, kde
byl ulozen Blanik, pfivezeny Cerstvé po generalni opravé. Na nasledné vzniklou
situaci ohledné¢ Blanika vzpomind Jan Kosinka: ,, KdyZz nam spadla strecha

28 a vyrazili do Kunovic, do

hangaru, tak jsme s Milosem Kvapilem vzali Z-4
fabriky vyjednavat. Dostali jsme zapornou odpovéd, Ze zadného Blanika nového
nedostaneme, Ze veskerd produkce jde ted do SSSR. Tak jsme tam letéli jesteé
jednou, kluci ze sklaren zaridili krasné barevné sklo, které jsme naloZili Z-42™9
a Vv Kunovicich jsme dali oficialni objedndavku na nového Blanika. Nejprve byla
odpoved, zZe behem tri nebo ctyr let Vam ho doddame. Dodali jsme objednavku se
sklem a za ctrndct dni nam prisel dopis z Kunovic, Ze si ho muzZeme vyzvednout
OK-1850, kterej byl novej za tu havarku. Penize jsem vydyndal, na OV Svazarmu,
chybélo 40 000 Kcs, které nam sehnal Josef Lesak z havarovaného, ktery meél
takovou zbytkovou hodnotu. Kdyz jsme ho pritahli domi, tak na trupu bylo
oznaceni CCCP a néjaky Ccisla. S dodanim jsme dostali i dopis, Ze nam
zaméstnanci Letu Kunovice mimo pracovni dobu postavi nového Blanika — jako
socialistickej zavazek. Tak Rusy dostali o jednoho miii.'® Posléze byl Blanik
poslan do Chomutova, kde byl pozdéji znicen. «ral

Od roku byl nacelnikem zminovany Jan Kosinka, ktery velmi rad
vzpominal na ,,zjeho pohledu®“ idylickou dobu, kdy velkd cast Clent Zila
klubovym Zivotem. Clenové i se svymi rodinami jezdili na leti§té, kde vedle déti
v nadsdzce pobihaly krity a husy, které choval.”?? Stejny klubovy Zivot bylo
mozné vidét 1 v Hodkovicich, které byly vice vzdalené od ,,civilizace* nez napft.
Liberec. Na druhou stranu se feSil pocatkem sedmdesatych let problém se
spadlym hangarem. Nakonec se rozhodlo o vystavbé hangaru nového na misté

ptvodniho. ,,Kdyz jsem byl nacelnikem, v Mimoni stavéli haly pro sedlaky, tak

jsem tam prisel s tim, Ze bychom potrebovali hangar. Dlouhé tak 36 m. Nejprve

"8 Jedna se o Zlin Z-42 OK-ZSE, kter4 byla dodana do Ceské Lipy jiz pocatkem roku 1971, ihned
po tom, co byla zapsana do leteckého rejstiiku na SLI. Vice: Knihy leteckého rejstiiku SLI —
kniha  motorova ¢ 2. [online]. [vid. 10. 4. 2015]. Dostupné z:
http://www.caa.cz/letadla/archivni-materialy-leteckeho-rejstriku

% Obrazova dokumentace v prilohach s. XXXIII, pozn. aut.

20 Do SSSR bylo celkem vyvezeno 1289 Blanikil. Vice: VEJVODA, Ladislav, PLACHY, Jan.
Vétroné v Ceskoslovensku a v Ceské republice od roku 1945, s. 164-169.

"2 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.

722 Tamtéz.
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nam nabidnuli strechu s nizkym zatiZenim, coZ jsem po predchozich pokusech
nechtel. Na konec jsem dohodnul na strechu se zatizenim 150 kg. Problem byl
V tom, zZe by byl termin dodani priblizné za dva az tri roky. Mistnimu rediteli jsem
rekl, Ze to potrebujeme do zimy a predal jsem mu pripravené sklo a vekl mi, at
prinesu objednavku. Za 14 dni jsme méli material a na mistech spadlého hangaru
jsme vystaveli tento novy. VétSinu stiechy jsme si udélali svépomoci.” Vedle
vystavby nového hangaru’® byla v Ceské Lip& planovana velka stanice SLOV-
AIR. Na ACHP byl hotové studie v pribé¢hu let 1972 a 1973. Planovan byl velky
areal vdolni casti letisté, kde by stal hangar pro dvé AN-2, subytovnou,
restauraci a administratorskou ¢asti. BohuZel se na tento projekt ACHP Ceska
Lipa nesehnal penize.724 V pribéhu Kosinkova funkcniho obdobi dosSlo i na
generalni opravu navijaku Herkules II., dostal novy motor, chladi¢ od mjr. Stfize
anové valecky jsem v Jinonicich. ,,4 méli jsme lidi, co dokdazali mnoho véct
udeélat a vyvarit. Poté, co jsme ho dohotovili, prisel rozkaz od mjr. StriZe, Ze
navijak patri Svazarmu a mame ho predat na Ranou. O nékolik let se vratil
V hrozném stavu, Ze ho kluci nékam prodali a ja jsem se zarekl, Ze uz Zadnou
generalku délat nebudu. “72s

V ramci letecké dalsi letecké techniky byly jiz koncem Sedesatych let
piidéleny dva VT-116 Orlik II OK-6424 a OK-8416."° Na druhou stranu se
starnouci technika vyfazovala. Pfikladem je posledni VT-425 OK-5396, jehoz
provoz byl ukoncen v roce 1971 a LF-107 Lunak, ktery skoncil o rok pozdéji. Na
Lutidka vzpomina Zdének Sadek: ,, Sultys, Kosinka a Kvapil se na néj preskolili
1969/70 a pak to skocilo. \ zaveru letecké kariéry nebyl Lundk moc vytiZeny,
jelikoz nalétal velmi malo hodin, protozZe si ho brali lidi do termiky jenom v tom
pripade, Ze na né nezbyl jiny, lepsi vétron a na podzim, na par akrobatickych
startu. Ten nds byl tésné po generdlce, ale nepodarilo se to protlacit, aby nebyl

zrusen. “ Lunidk byl pro mnoho plachtaiti prvni akrobatickou zkuSenosti, 27 jak

vzpominal Jaroslav Sultys, pokud byly k dispozici hodiny na vle¢né, udélala se

723 Tamtéz.

"** Tamtéz.

"% Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.

726 Rozhovor s Jaroslavem SULTYSEM 20. prosince 2014.
727 Rozhovor se Zdeiikem SADKEM 15. listopadu 2014.
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pozemni piiprava a $lo se rovnou samostatné bez jakéhokoliv vycviku
s instruktorem, bylo to ve své podstaté uceni akrobacie stylem pokusu a omylu.728

Rozvoj zaznamenalo 1 motorové 1étani. Na nékteré, dnes jiz Gismévné
zazitky pocatku sedmdesatych let opét vzpominal Jan Kosinka: ,,Jednou jsem
prijel domii do Décina, sel jsem do hospody a chlapi se mé ptali, jestli se nechci
zabit, jelikoz nékdo podletél pod mostem. Ja to prave nebyl, tak jsem jako nacelnik
prijel na letisté, podival jsem se do deniku casomérice a provinilcovi jsem na
misté udelil zakaz létani na tri mésice. Po chvili volal plk. Svarovsky, jestli o tom
vim. Po kladné odpovedi mi rekl, Ze by tomu provinilci udélil rok, ale kdyz jsem ho
potrestal ja, tak miij trest potvrdi. To samé bylo, kdyz jiny motorovy pilot pomoci
C-105 letal nizkeé prilety nad Machovym jezerem, az lidé z lodicek skakali, také
jsem se to dozvédel diive a daného delikventa jsem uchranil pred rocnim zdakazem

«129 y v v v ror 1 s 7 X r
Tésné, nez bylo ukonceno 1étani na Ae-45, méli také v Ceské

od Svarovského.
Lip€ moznost okusit 1étani na tomto krasném dvoumotorovém letounu.

Dalsim dvoumotorovym letounem byla L-200 Morava, pfedevsim OK-PLI
a pozd&ji OK-OHG.”® V letech 1974 a 1975 byla Morava v Ceské Lipé pridélena
na delsi ¢asové obdobi, jelikoz vznikly neshody v libereckém aeroklubu a pplk.
Svarovsky byl nucen detasovat motorovou techniku do okolnich aeroklubi, aby
mohl zabezpecit vycvik brancti a plnéni pland naletu. Pravé na OK-PLI si zalétala
vétsSina Ceskolipskych motorovych pilotd, jelikoz Jan Kosinka byl v tomto obdobi
jednim ze dvou instruktord na tento typ. Dokonce se 1étaly dlouhé navigaéni lety
(na vylet) ,,dvoustovkou za 1 hodinu a 50 min. do Popradu, nevyhoda byla, Ze se
to muselo poradné planovat kviili ¢innosti CSLA. s

Ve funkci nacelnika skoncil Jan Kosinka v roce 1975. Kratce po predani
afadu Kamilu Sourkovi doglo k mimofadné letecké udélosti C-205 OK-MPH.™?
Na tuto nehodu vzpomind Ing. Radko Nejdl: ,, V Lipé byla vzdycky Zivotaschopna

parta, ktera zila klubovym zivotem. Také si tam pamatuju na jednu nehodu, ktera

728 Rozhovor s Jaroslavem SULTYSEM 20. prosince 2014.

’2% Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.

730 Zapisnik lett pro motorové 1étani €. 2, patiici Janu Kosinkovi. Osobni archiv Jana Kosinky.
"*1 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.

732 Tamtéz.
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. ey T % v o 733
byla velice zajimava. Meéli jsme soustredeni tady,

ja jsem vlekal, vzal jsem
dovolenou a vecer po létani jsme Sli k Cermdkim™* na veceri. Sedime tam a v pril
osmy vecer tam vrazil Svarovskej — krajskej nacelnik z Liberce, Perlinger —
nacelnik Stredoceského aeroklubu, Rosta Hrabcii — technik, Masojidek a Sli S
koupit cigdara a limonddu. Bylo mi divny, co v Boleslavi délaji. Rekli mi at jedu
S nima, Ze v Lipé je prii§vih leteckej, Ze tam spadla ,,dvéstépétka . Nejprve jsem je
odmitnul, jelikoz jsem mél dovolenou na vlekani. Oni odjeli a mé se to rozlezelo
v hlave, protoze jsem viekal ,, dvéstépétkou*, protoze pokud by se to nepovedlo
vySetrit, tak by ndsledujici den prisel zakaz na cely typ v republice, coz se tak
delalo v pripade, ze spadlo letadlo a nezjistila se pricina. Tak jsem, z cdsti ve
viastnim zajmu, vyrazil do Ceské Lipy. Dojel jsem do Lipy a nikdo tam uz nebyl,
az na krajského technika a Masojidka a ptal jsem se, zda na to prisli. Odpovédel
mi, Ze ne a Ze zitra prijde zakaz na C-205, Ze uz mluvili s ,,ceskym nacelnikem
Ctiborem Cejpou. Nechal jsem si popsat, co se stalo a jesté jsme se §li znova, za
tmy podivat na to letadlo. Nic jsme nezjistili a uvarili jsme si kafe. Po chvili
privezli ceskolipského nacelnika z vyslechu na policii. Jako dnes to vidim, jak
prisel, povesil ten kabdt a odemknul skrin v kanceldri. Najednou ztuhnul, zaviel
rychle skiin a koukal tupé na dvere. Tak jsem k nému pristoupil a pozZadal, at
otevre tu skrin. Presné v urovni oci staly dva palivové kalisky. 73> Zeptal jsem se
ho, zda je to z té ,, dvestépetky, ©“ odvétil mi, Ze Zadnou jinou nemaji. Skocili jsme
do auta, dojeli jsme k letadlu na plose a nadzvednul jsem plechy na motoru
a kalisky tam nebyly. Ihned jsem zajasal, jelikoz jsem mohl jit zitra normalné
viekat, protoze havarie byla objasnéna. Posléze jsme zjistili, jak to bylo. Viekalo
se, skoncil provoz a tenkrdat bylo hloupé narizeni, aby se zamezilo mozné kradezi
letadla a uletu to zahranici, Ze se sundavaly vrtule a nasledné palivové kalisky.
Kalisky byly na konci provozu uz vyndany z vlecné a najednou pristila holka
Z Rany a nemohla se dovolat, tak se mistni vlekar nabidl, Ze ji tam prevlekne. Uz
to bylo na hrané konce dne, tak skocil bez rozmyslu do ,, dvéstépetky, “ zapomnel

na ty kalisky a zapomnél také, ze ma povolené kryty motoru. Vlecnou nahodil,

733 Rozhovor byl proveden na letisti v Mladé Boleslavi, pozn. aut.
"** Dnes jiz nefungujici Restaurace na Hejtmance v Mladé Boleslavi, pozn. aut.
735 Snadno vymontovatelny Cistici filtr paliva motoru Walter 6-1I11, pozn. aut.
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napnul lano, rozjel se, odlepil a priblizné v patnacti metrech nad zemi, kdy se
,odchliply“ kryty motoru a prerusil se proud paliva, ktery i bez kaliskii stacil
Kk privodu paliva do karburdtoru. Kdyz viekar zjistil, Ze je v kolosalnim prisvihu,
tak se pokusil udelat zatacku o 180° zpet na drahu a v ten okamzik mu to
zdechlo... Rozradostnen jsem dorazil ve tri rano zpét do Boleslavi, Ze pricina
nehody je zjisténa a ihned jsem to volal Cejpovi do Prahy. Druhy den rdno mé
nikdo neprobudil, vstal jsem v piil devaté a ptal jsem se, pro¢ mé nikdo nevzbudil.
Dostalo se mi odpovédi, ze Cejpa nedal celorepublikovej zdkaz za havarii, ale za
neporadek v zabezpecovani letecké techniky. 136

Na vyvoj po havarii OK-MPH vzpomind Jan Smaha: ,, Vroce 1975
havarovala OK-MPH, ja jsem zacal litat v roce 1976 a 0 MPH se rikalo, Ze to
mohla byt stabilni viecna, ktera byla po generdlce. Od té doby nam sem tam
odnékud néjakou vlecnou pujcili, ale to byly takovy zdleZitosti, Ze vlecnou jsme
videli trikrat za rok. VSechno jsme létali z navijaku. Kdyz byly v elementarnim
plachtarském vycviku dolétany ilohy do aeroviekii, tak se cekalo, nez se laskavé
prideli viecnd. Do té doby méli Zdci pouze kondicni lety. Kdyz byla C-205, tak se
rychle odlétali a pak se létalo porad na navijaku. Jak bylo zvykem, tak i ivodni
lety v elementarnim vycviku se litali z navijaku. Muj prvni let na jare 1976 jsem

absolvoval s Jirkou Sultysem a trval skoro 40 min., jelikoZ jsme se chytli”®’

“T3 Dolozen byl napiiklad jednomistny akrobaticky special

Z navijaku do termiky.
Z-226AS OK-KMA, ktery prokazateln& provedl n&kolik vlekd v Ceské Lipé
vroce 1976, nasledné ji dovezl Lesak a nakonec byla vyfazena a ptredana
leteckému muzeu ve Kbelich.’®

Ani  plachtaii neztistali bez mimotfadnych leteckych udalosti
v sedmdesatych letech. V roce 1972 davala posadka Blaniku pfednost na pfistani
Orliku, ale nakonec svilj stroj poskodila pfi pfistani jesté¢ pred letistém. O dva
roky pozd¢ji zazmatkoval zdk pii samostatném aerovleku a pii chybném

piiblizovani k letisti pfistal do terénu nedaleko. V pritbéhu roku 1976 se odehraly

738 Rozhovor s ing. Radko NEJDLEM 8. listopadu 2014.
37 Mysleno do stoupavych proudt, pozn. aut.

738 Rozhovor s Janem SMAHOU 20. prosince 2014.

73 Rozhovor s Jaroslavem SULTYSEM 20. prosince 2014.
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jesté dvé nehody, které byly pouze technického charakteru, jako napt. odpadnuti
kabiny a zablokovani vyskového kormidla.”*

Vedle zminované Z-42 OK-ZSE si piloti ¢eskolipského aeroklubu zalétali
i na dalSich typech. Z krajského aeroklubu v Liberci byly ptidélovany napf.
Styfmistné Z-43 (OK-COB, OK-EOB, FOB,0K-FOF)™! nebo vysadkové a vle¢né
L-60S Brigadyr OK-LKR a OK-LKL.”” V Ceské Lipé se naopak dafilo
soutéznimu navigacnimu létani. V roce 1976 byl uspotfddan Krajsky piebor
Vv letecké navigaci, vterminu 7. az 9. kvétna, kde se na tfetim mist¢ umistila

domaci posadka Baytler-Lang a zvitézila posadka z Liberce Sélzavsk}'/-Hroch.743

Uspé&snou byla predeviim posadka slozena z Milose Kvapila a Rudolfa Fiama, **
kteti spolecné zacali 1état soutézni navigaci v roce 1965. V nasledujicich letech se
ucastnili nejméné Ctyf navigaCnich soutézi ron¢ a od roku 1968 byli soucasti
statni reprezentace v letecké navigaci. K jejich Uspéchlim patii ¢tvrté, paté a
sedmé misto na mistrovstvi CSSR a druhé a tfeti misto na mistrovstvi, velmi
dobra umisténi ziskali i na mezinarodnim Memoridlu Zwirka a Wigury.745
Nejvétsim tspéchem bylo jejich spoleéné vitézstvi na mistrovstvi CSR na
Hosin&™ v roce 1976, které se konalo v terminu 25. aZ 28. srpna.747 Poté se jejich
cesty rozesly. Kvapil vedle své letecké &innosti u CSA vénoval naviga¢nimu

748 . ’ v ;o
a Rudolf Fiam, se vedle svého zaméstnani

1étani az do pocatku osmdesatych let
u stejného zaméstnavatele, pokofil n€kolik civilnich rekordi na dopravnim

letounu JAK-40.7%

5.3.2 Léta osmdesata v Ceské Lipé

" NEJDL, Radko. Piehled leteckych nehod v MAK Svazarmu 1971-1989. Kapitola Ceské Lipa.

! Obrazova dokumentace v ptilohach s. XXXIII, pozn. aut.

742 Zapisnik letl pro motorové létani €. 2, patiici Janu Kosinkovi. Osobni archiv Jana Kosinky.

3 KVAPIL, Milo§, VYCHODIL, Petr. Severodeska navigace, Letectvi a kosmonautika, 1976, ro¢.

52,¢.15,s. 8-9.

Ktery poc¢atkem sedmdesatych let odesel do Aeroklubu Most, pozn. aut.

745 VYCHODIL, Petr. Kdo je Milo§ Kvapil, Letectvi a kosmonautika, 1977, ro&. 53, &. 3, s. 87.

748 1 etist& nedaleko Ceskych Budgjovic, pozn. aut.

4T VESELY, Jan, Josef. Naviga¢ni horecka. Letectvi a kosmonautika, 1976, ro€. 52, &. 22, s. 10-
11.

8 LUKAC, Martin. Navigaéni zebiicky 1979. Letectvi a kosmonautika, 1980, ro&. 56, & 12,
s. 448.

9 Vice: SIEDEMOVA-KAVANOVA, Libuge. Ono se fekne rekord... Letectvi a kosmonautika,
1984, ro€. 60, €. 21, s. 16-17.
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Léta osmdesatd jiz plynule navazala na predchozi desetileti. K pocatku
osmdesatych let se vaze vzpominka Jana Kosinky: ,,Jednou jsme se Baytlerem ve
dvou lidech sesli na letisti a rekl, Ze by rad Sel na svah. Tak jsme pripravili
navijak, dali Blanika na drahu, zapnuli fousy od lana a ekl jsem mu, Ze za 5 min.
budu tahnout. Diky silnému vétru se nam povedlo odvijet lano, takze jsme dostali
az do vysky 750 m a Ruda si hezky zalétal na Prachenskym kopci. “7%0 pogatkem
osmdesatych let do Ceské Lipy pfisla prvni VSO-10 OK-3514, presnéji koncem
roku 1983.' Druhym strojem byl OK-8802 Blanik. Na toho vzpomina Jan
Kosinka: ,, OK-8802 byl nas stdlej, ted’ je na Rany. Na tom jsem délal na prvni
preskoleni v Liberci, kdyz prisel novej Blanik do Liberce, tak my jsme dostali
tohodle staryho. 152

Vedle mistni acroklubové ¢innosti se objevila i ¢innost plachtafi, kteti se
koncem sedmdesatych let zacali ucastnit soutézi, predevsim se jednalo a jedna
dodnes o Jana Smahu a Petr Hotového. Uz v roce 1980 se stal druhy jmenovany

753

juniorskym mistrem CSR,™ spravem se ucastnit Plachtaiského mistrovstvi

CSSR v nasledujicim roce. Jeho téast je dolozena aZ v roce 1982, kdy se umistil
na 17. mist& z 39 zavodnik.”* Soucasné s tim se soutézi ucastni i Jan Smaha,
ktery 1étal 1 na zminované Krajské plachtaiské soutézi v Liberci, jeZ byla po
havariich zavodnik® zruSena. Jan Smaha vzpominal na KPZ v roce 1985, kdy byl
zakaz 1¢étani. ,, Vecer pred osudnym dnem jsme trochu popili a dalsi den jsem se

rozhodl neletét, tudiz jsem svoji Vosu™

V hangaru a potloukal jsem se mezi
kamarady na startu. Poté si mé a dalsi dva kolegy na zaklade udani zavolal mjr.
Striz, ktery mé podrobil dechové zkousce s pozitivnim vysledkem. Dostal jsem
piilrocni  zdkaz, prestoze jsem neplanoval vten den vibec sednout do

«756

aeropldnu. Tento zékaz zkomplikoval Janu Smahovi motorovy vycvik, a tak

zadal krajského néacelnika plk. Svarovského o promitnuti poloviny trestu v zafi

730 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.

73! Knihy leteckého rejstitku SLI — kniha motorova &. 2. [online]. [vid. 10. 4. 2015]. Dostupné z:
http://www.caa.cz/letadla/archivni-materialy-leteckeho-rejstriku

752 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.

3 NEJDL, Radko. Juniofi v Rakovnice. Letectvi a kosmonautika, 1980, ro¢. 56, &. 23, s. 888.

" REDAKCE, Vysledky 15. Mistrovstvi CSSR v plachténi. Letectvi a kosmonautika, 1982,
roC. 58, €. 16, s. 622-623.

>V aeroklubech obecné zazité oznadeni vétrond VSO-10 Gradient, pozn. aut.

758 Rozhovor s Janem SMAHOU 20. prosince 2014.
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téhoz roku.”" Nasledné prisla odpovéd’, Ze se zbytek zikazu nepromiji, jeliko
Clenové komise KA navrhovali jesté tvrdsi trest, ale na prodlouzeni a udrZeni
v zakovském vycviku motorového pilota to nebude mit vliv.”®

V roce 1981 doslo k tomu, Ze pfistdla pilotka s Blanikem OK-1830 pfi
zhorSenych povétrnostnich podminkach poskodila vétron o draty vysokého napéti
nedaleko VIgiho dolu.” Jak tato situace vznikla? Pilotka pokragovaciho vycviku
Sla 1état s L-13 a jeden z piitomnych instruktort vlekal a druhy Sel na pielet s VT-
116, tudiz ji nikdo ze zemé& nehlidal. Pfisla rychld prehaiika a ostatni piloti ve
vzduchu se snazili ptehaiku obletét, ale ona se snazila za kazdou cenu pfistat na
letisti za desté, kdy byla dohlednost okolo 500 m. Na letist¢ nedoletéla a pfi
pristani Blanika poskodila. Mezi dal$i mimofadné letecké udalosti patfilo 1
poskozeni Orlika OK-6424 vroce 1985 pii pfistani do terénu, kdy pilot sedal
s vétrem v zadech. "®

V ramci plachtatského odboru nasledné probéhy dvé udalosti, které byly
spojeny s Ceskolipskymi Orliky OK-6424 a OK-8416. Na to vzpomina Jan
Smaha: ,, Druhého orlika jsme nechali prodlouzit v roce 1987 ve fabrice bez
veédomi mjr. StriZe, protoZze mu dobova Zivotnost koncila nékdy v cervnu nebo
V Cervenci, tak jsme si pres Orlican dojednali prodlouzeni o tii mésice. StFiz se
divil, proc léta Orlik, o jehoz prodlouzeni nevedél. “ Druha zaleZitost se vazala na
OK-8416. Kontrolou mjr. Stiize bylo zjisténo, Zze tomuto Orliku skoncilo ke dni
26. srpna 1989 ,,Osvédceni o letové zpusobilosti®, ale bylo na ném nadale 1étano.
Proto bylo osm pilotli potrestdno ctyfméesiénim zakazem platnym od 1. prosince
1989 a nacelnik aeroklubu Jan Smaha a technik aeroklubu ,,dostali 12 mésict. ®?
K tomuto se opét vaze vzpominka Jana Smahy: , Chtéli nam sebrat papiry,

protoze jsme prosvihli 400 h od GO o cca 30-40 h. Ja jsem byl pak amnestovanej,
kdyz udélali z Plzaka vedouciho OLPPS CUV Svazarmu, v lednu 1990. Soucek mi

" SMAHA, Jan. Zddost o prominuti zbytku trestu. SOKA Liberec, fond KA Liberec 1971-1990.
Sanon 1985-1987. Neinventarizovéno.

8 SVAROVSKY, Miroslav a kol. Odpovéd’ na Zddost Jana Smahy. SOKA Liberec, fond KA
Liberec 1971-1990. Sanon 1985-1987. Neinventarizovano.

"% Rozhovor s Janem SMAHOU 20. prosince 2014.

"% Oba si na tuto udalost vzpominali, ale nepfali si byt jmenovéni, pozn. aut.

"1 NEJDL, Radko. Piehled leteckych nehod v MAK Svazarmu 1971-1989. Kapitola Ceské Lipa.

82 SOUCEK, Oldfich Potrestani pilotii kluzdkii z 3. 1. 1990. SOKA Liberec, fond KA Liberec
1971-1990. Sanon 1988-1990. Neinventarizovéano.
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pak volal a vikal: Plzak vas pak amnestoval. Prominul Vam trest, kterej vam byl
udelenej do konce. 163

Stale se pii provozu objevovaly problémy s odvodnénim drahy, proto
Vv letech 1987 a 1988 probéhla druha vystavba melioraci, aby mohla voda 1¢pe

%4 Na obdobi pred touto vystavbou vzpomind Jan Smaha: ,,Jednou jsme

odtékat.
se s Kosinkou nastvali, vzali jsme si holinky a vyrazili na ,,rybnik,* ktery se tvofil
dole na draze. Vykopali jsme diru, abychom byli nad melioracni rourou, nécim
jsme prorazili betonovou trubku a vykopali jsme strouhu, abychom vypustili

« 765

rybnik, coz bylo nékdy pted melioracemi. Posledni stavbou na letiSti v druhé

polovin¢ osmdesatych let byly umyvarny vystavéné v letech 1989 a 1990
svépomoci.766

Z hlediska statistickho mél MAK Ceska Lipa vroce 1987 vramci
motorového odboru osm povolenych pilotd, celkem 40 plachtaiii a deset
instruktorii.”® Ke zmiflovanym osmi motorovym pilotim se vdZe vzpominka Jana
Kosinky, ktery byl vroce 1976 pozadan pplk. Svarovskym o to, aby se vzdal
svého motorového mista v AK Ceska Lipa, jelikoZ byla natizena dalsi redukce
stavu motorovych piloti a Kosinka v té dobé byl zaméstnan u SLOV-AIRU jako
pilot praskovaciho Z-37 Cmelak.”®® Zmifovana piestavka byla ukoncena az v roce
1985.% Jednotlivé aerokluby vedly cela sedmdesatd a osmdesatd léta boj

0 navySovani pocCtu mist v motorové odbornosti. Zde je mozné zminit zadost

predsedy aeroklubu Petra Hotového o navySeni poctu mist alesponn o jedno

770 771
9,

Vv ¢ervnu 198 coz bylo nésledné jiz mjr. Souckem zamitnuto.
Na konci letové sezony 1989 nastala, stejné jako v ostatnich aeroklubech,
nejistota ohledn¢é budouciho vyvoje, ktery ve svém disledku byl diametralné jiny

nez systém poslednich Ctyficeti let.

763 Rozhovor s Janem SMAHOU 20. prosince 2014.

764 Rozhovor s Oldfichem SCHULZEM 15. listopadu 2014.

76% Rozhovor s Janem SMAHOU 20. prosince 2014.

766 Rozhovor se Zdeiikem SADKEM 15. listopadu 2014.

7®7 Statni okresni archiv (SOkA) Ceska Lipa, fond Aeroklubu Ceska Lipa, inv. &. 37, ev. & 10.

768 Rozhovor s Janem KOSINKOU 17. dubna 2015.

789 7 apisnik letl pro motorové 1étani &. 4, patiici Janu Kosinkovi. Osobni archiv Jana Kosinky.

" HOTOVY, Petr. Zddost o navyseni poctu motorovych pilotii. SOKA Liberec, fond KA Liberec
1971-1990. Sanon 1988-1990. Neinventarizovano.

™ SOUCEK, Oldtich Zamitnuti Zadosti o navySeni poctu motorovych pilotii. SOKA Liberec, fond
KA Liberec 1971-1990. Sanon 1988-1990. Neinventarizovano.
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6. Vyvoj po roce 1989

6.1 Doznivani starého systému

Samoziejmé je, ze systém SVCKA nesko¢il ihned po listopadovych
udalostech. Jeho cinnost je mozné dolozit z dokumentii SOkA Liberec, kde se
nachdzi nékolik informaci jesté zroku 1990. Jeho ¢innost zasahuje do konce
Gervna téhoZ roku a nasledn& byl zaloZen Aeroklub Cech a Moravy.’’? Ze
zminovanych archivnich material se dozvidame, Ze se fesili standardni problémy
znamé jiz pied rokem 1989, napiiklad rozdélovani odmén za odlétané hodiny
krajskym inspektorﬁm,773 kradez padéku z vétroné€, posSkozeni piekrytu kabiny po

™ nebo plan zaloznich piloti pro CSLA, jez se podaval

ptistani do pole,
kazdoroéng. Mezi méné Casté patii hlaseni o pojistné udalosti pro Ceskou statni
pojistovnu, jelikoz dne 26. tnora 1990 doslo k poni¢eni hangéaru na libereckém
letisti silnym ndrazovym vétrem.’” Cinnost Svazarmu byla oficialné ukoncena k
30. Cervnu 1990, ¢imz i prestali fungovat aparaty krajského fizeni a jednotlivé

mistni aerokluby776 byly integrovany piimo pod Aeroklub Cech a Moravy.”"”

6.2 Vyrovnani s minulosti

Vramci predeslych kapitol je zfejmé, ze rezim komunistického
Ceskoslovenska velmi dohliZel na to, kdo se bude moci vénovat brannému sportu.
Sportovni letectvi mé své specifika, jelikoz se jednalo o vysoce odbornou ¢innost
s piimou navaznosti na CSLA. Stejné jako v celé tehdejsi spoleGnosti, jista &ast
¢lent spolupracovala se Stani tajnou bezpec¢nosti. Po prostudovani informaci,

které poskytlo ,,vyhledavani v archivnich pomutckéach* na webové strance ABS'",

2 ACM, pfejmenovany v roce 1993 na AeCR — Aeroklub Ceské republiky, pozn. aut.

" SOUCEK, Oldtich. Vyplaceni odmén za prvni pololeti 1990. SOKA Liberec, fond KA Liberec
1971-1990. Sanon 1988-1990. Neinventarizovano.

" SOUCEK, Oldkich. Upiesnéni vzniklé Skody po pristani do terénu 7. 5. 1990. SOKA Liberec,
fond KA Liberec 1971-1990. Sanon 1988-1990. Neinventarizovéano.

" SOUCEK, Oldtich. Hidseni pojistné uddlosti. SOKA Liberec, fond KA Liberec 1971-1990.
Sanon 1988-1990. Neinventarizovéno.

"7® pro Liberecky kraj Liberec, Hodkovice a Ceska Lipa, pozn. aut.

" SOUCEK, Oldiich. Ozndmeni o organizacnich zméndch. SOKA Liberec, fond KA Liberec
1971-1990. Sanon 1988-1990. Neinventarizovano.

"8 ARCHIV BEZPECNOSTNICH SLOZEK CR: Wyhleddvani v archivnich pomiickéch. [online].
[vid. 24. 4. 2015]. Dostupné z: http://www.abscr.cz/cs/vyhledavani-archivni-pomucky
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je ziejmé, ze ,,spoluprace s rezimem* byla Castéjsi ve vyssich funkcich Krajského
aeroklubu. Naopak v mistnich aeroklubech, které byly mimo Liberec, nebyla
spoluprace tolik rozsitena.

Stejné¢ tak dochazelo ke zménam ve vedeni jednotlivych aeroklubii. V
ramei libereckého'” a hodkovického'® aeroklubu se obménili nacelnici a po
tajném hlasovani &asteéné rady AK. Naopak v Ceské Lipé nedoslo k zadnému
velkému palacovému pievratu z diavodu c¢asteéného odpolitizovani vedeni
Aeroklubu jiz pred rokem 1989.”®" Vedle toho dochézelo k ,,normalizaci vztaht
mezi jednotlivymi ¢leny, ktefi se angazovali pro byvaly rezim a témi, ktefi se
politického déni neucastnili. K tomuto pfechodu se vaze i CasteCné popirani
negativnich stranek dob minulych, coz dosvéd€uje i paleni kadrovych posudki

jednotlivych &lenti v nedavné dobg, které je napiiklad dolozeno v Hodkovicich.”®

6.3 Sportovni letectvi po roce 1989

Vyvoj po roce 1989 ma sva specifika, ktera je mozno rozdélit do n¢kolika
podkapitol. Souc¢asnému stavu 1étani v Libereckém kraji po roce 1989 se jiZ autor
vénoval v ramci bakalarské preice.783 Jednotnym rysem tohoto obdobi je, Ze na
rozdil od ptechéazejicich jednactyficeti let neni sportovni letectvi aeroklubového
typu podporovano statem. Tudiz letovou hodinu jak na vétronich, tak na
motorovych letadlech jsou si piloti nuceni platit ze svych penéz.784 To pftispé€lo
I kK proméné socialni skladby ¢lent aeroklubu, jelikoZ sportovni 1étani — motorové
1 bezmotorové, se stalo drahou zalezitosti. S tim je spojené, ze ve valné vétsSing
ubylo z4jemcli o motorové a bezmotorové 1étani. Napiiklad v ramci plachténi je
dodnes preferovan draz8i zpiisob startu pomoci aerovleku, jelikoZ k zahéjeni

provozu je potieba méné osob nez pii navijakovém provozu. Pro mnohé piloty se

" PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 25.

780 Rozhovor s Hanou VOKRINKOVOU 12. prosince 2014.

"8 Rozhovor s Janem SMAHOU 20. prosince 2014.

’82 Rozhovor s Janem Hrbatschem 16. biezna 2015.

8 HAJEK, Vojtéch. Vyvoj a lokalizace letist v Libereckém kraji. Liberec 2011. Bakalaiské prace.
Technicka univerzita v Liberci, Fakulta ptirodovédné-humanitni a pedagogicka, Katedra
geografie.

" Mezi skupiny, které jsou alespoii &asteéné podporovany statem, patii Projekt na podporu
juniorti (PPJ) a statni reprezentace, pozn. aut.
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stalo alternativou SLZ, neboli lidové ,,ultralajty, coz jsou obecné zatizeni do 450
kg vzletové vahy, protoze jsou velmi levné na provoz. Ultralehké 1étani se
podafilo oddélit od ACM (AeCR) a UCL, diky ¢emuz ma LAA pozménéné
(zjednodusené) podminky pro svoji ¢innost. Letecka technika, kterd do té doby
patfila pouze Svazarmu, byla rozdélena v roce 1991 tim zplisobem, ze mistni
aerokluby dostaly do vlastnictvi vétrong, vle¢né letouny a za zvyhodnéné ceny
byla moznost odkoupit ¢ast motorovych letadel z flotily ACM. Na druhou stranu
byla flotila ACM a naslednd AeCR pronajimana za zvyhodnéné ceny do roku
2012, kdy byla z 90 % rozprodana soukromym osobam a aeroklubtm.

Dne 12. ¢ervna roku 2010 doslo v Rakousku na letiSti Ferlach k havarii
kluzaku L-13 imatrikulace OE-0935, kdy po ukonceni akrobacie ve vysoké
rychlosti nalétl do rotorového proudéni, kdy nasledné doslo k jeho destrukci a
umrti obou clend posadky. Po tad¢ jednani bylo Evropskou agenturou pro
bezpecnost v letectvi dne 3. 9. 2010 vyddno EAD 2010-0185-E, kterym byl

zastaven provoz vSech L13 a LI13A."®

V nasledujicim roce doslo k uvolnéni do
provozu typu L-13A a ,klasické tfinactky* nemohou létat dodnes. Tato situace
prinesla mnohym aeroklubtim existen¢nim problémy, jelikoZz nemohly cviit nové
plachtate. Kazdy aeroklub tuto situaci fesil po svém. V Liberci byl zakoupen
némecky celolaminatovy vétront SF-34, v Ceské Lip& Twin Astir a v Hodkovicich

ASK-13 smiSené konstrukce, jelikoz trup je tvofen kovovou piihradovou

konstrukci potazenou platnem a kiidla jsou dieveéna.

6.3.1 Liberec po roce 1989

Pozemky se dostaly opét do spravy mésta, coz bylo zarodkem komplikaci,
které doprovazeji liberecké letisté do dneSnich dnti. V letech 1990-91 se provadél
zkuSebni provoz a nasledné od roku 1992 fungovala sluzba k hlidkovani a haseni
lesnich pozari ptisobici zde do poloviny roku 1997. Dalsi vyznamnou udalosti
bylo v roce 1993 =zfizeni heliportu letecké zachranné sluzby. V prubéhu

devadesatych let dvacatého stoleti se probudila sportovni ¢innost aeroklubu.

78 Stru¢né shrnuti vyvoje piipadu EASA Emergency AD 2010-0185 na kluzaky L-13 a L-13 A
Blanik [online]. [2014-12-25]. Dostupné Z:
http://www.caa.cz/index.php?clanek=1725&menu=101&mm
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Nékolik plachtaiti se zicastniuje mistrovstvi republiky roku 1995 a v témze roce se
liberecka posadka Wolfgang Sluka a Ing. Jan Trnka stavaji vitézi mistrovstvi

republiky dvoumistnych kluzak.®

V tomto obdobi se pievadéji pozemky z
podniku AIR SPECIAL PRAHA a.s. do vlastnictvi statutarniho mésta Liberec,
coz s jistymi problémy funguje dodnes. Soucasné probihd také obména letového
parku. Z vétrond byl roku 1997 poslan do generdlni opravy VT-116, déale jsou
zakoupeny v letech 2000 a 2008 dva kusy Glassfiegelu G-304CZ a Cirrus

standard roku 2006 "®’ slouzici ke sportovnimu 1étani plachtafi. ®®

6.3.2 Hodkovice po roce 1989

Na situaci po roce 1989 vzpomina Hana Vokitinkova: ,,Po roce 1990
V ramci malé delimitace techniky nam zustala C-205 OK-LMI. OK-IMI, ktera
vieka v Hodkovicich dodnes, byla v roce 1989 ve Srotovisti v Liberci, v nechvalné
znameé ,, Vopicarné.“ A oni ji sli vytahnout a odvezli do Hodkovic. Byla vyrazena,
castecné rozebrand, ale byla naloZena partou pod vedenim Radka Vrby, ktery byl
porevolucnim ndcelnikem, odvezena na hodkovické letiste, kde se odbarvila
,,barvozroutem* a pripravila na generalni opravu. Bylo to v 1990 na zacatku
roku. Ptivodné byla provedena generdlni oprava, diky instalaci slabsiho motoru
Walter 4-111, jako C-105. Jelikoz méla velmi maly ndlet, byla o rok nebo dva
pozdéji prestavéna na C-205 instalaci sinéjsiho motoru, jelikoz 90. letech nikdo
motorovy vycvik nechtel, protoZe na to nebyly penize. Pak se udélala jedna
vyprava pro Orlika OK-7403"® do Roudnice, ale ndcelnik letisté ho nevydal.
Paradoxni bylo to, Ze tento orlik patril privodné do Hodkovic, ale do Roudnice se
dostal pri prerozdélovani resursii letecké techniky. «790

Pocatkem tohoto obdobi se povedlo vytesit vlastnictvi pozemkl letiste,
které byly v této dobé odkoupeny od statu. Dodnes jsou ve vlastnictvi aeroklubu

Hodkovice, diky tomuto prozietelnému tahu tehdejsiho predsedy Borise Svobody.

8 PRCHAL, Jaroslav a kol. Aeroklub Liberec 1945-1995, s. 25.

87 Rozhovor s Véaclavem KMINKEM, soucasnym nacelnikem AK Liberec 10. listopadu 2010.

788 Vice k provozu a soutasnému stavu v Hodkovicich: HAJEK, Vojtéch. Vyvoj a lokalizace letist
v Libereckém kraji, s. 35-36, 68-76,

8 VT-116 OK-7403 prosel generdlni opravou a v soucasné dob¢ 1éta v soukromém vlastnictvi ve
Dvote Kralové.

790 Rozhovor s Hanou VOKRINKOVOU 12. prosince 2014.
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Pii porevoluénim ,,malé delimitaci* ptisel z Ceské Lipy L-23 Super Blanik, ktery
je znicen pii piistanim do terénu v roce 2002. Postupné se situace aeroklubu
vylepSuje. Priibézné se zde probihaji rizna soustiedéni zahranicnich skupin piloti,
naptiklad z Holandska, Danska, Némecka ad. Kazdoro¢né jsou po celou sezénu
zajiStovany okruzni lety na motorovych letounech a vétronich. V roce 2000 je
zakoupen prvni laminatovy vétron typu ASW-15a, pozdéji prodany
soukromnikovi. Po jiz zminéné havarii L-23 byl zakoupen prvni vétronn Cirrus
standard/75. O rok pozdéji dalsi kus stejného typu. V roce 2004 byl zakoupen
prvni kus ASW-19, jez byl zni€en pfi srazce s klubovym Cirrem v roce 2008,
nasledné zakoupen dal$i. Déle také byla do aeroklubu potizena v roku 2005
ASW-15b, ktera byla zniCena v 1ét¢ 2010 pii pfistani do terénu. Poslednim

strojem pofizenym se stala v roce 2009 motorova, Ctyimistnd Cessna C-172™

vror e ’ R TSNS o 792
slouzici pro poznavaci/foto lety a rekreacni 1étani clenti aeroklubu.

6.3.3 Ceska Lipa

Po udalostech zavéru roku 1989 nastava i v aeroklubu Ceska Lipa nové
situace. Ze statni kasy jiz neplynou dotace na provoz aeroklubd, a tak si ¢lenové,
stejné jako v ostatnich aeroklubech, museji zacit za svoji leteckou Cinnost platit,
coz zapficinilo ubytek pfedevS§im v motorovém odboru. V roce 1990 ptichdzi jesté
z objednavek Svazarmu L-23 Super Blanik, ktery mél v budoucnosti nahradit
starnouci ptedchidce L-13 Blanik. V porevolu¢ni transformaci Svazarmu na
Aeroklub Cech a Moravy nastala otazka pierozdéleni letecké techniky
aeroklubtim. Diky tomuto piichazi do Ceské Lipy vleéna Z-226MS a motorovy
kluzék L-13SE Vivat. Vivat je pouze ,,Pyrrhovym vitézstvim®, protoze nahrazuje
L-23, ktera byla obratem pfidélena do Hodkovic, kde byla v roce 2002 znicena pfti
pristani do terénu.’® V roce 1994 ptfibyl do flotily aeroklubu L-33 Solo,™*

! Tamtéz.

%2 Vice k provozu a soutasnému stavu v Hodkovicich: HAJEK, Vojtéch. Vyvoj a lokalizace letist
v Libereckém kraji, s. 37-39, 78-87, 95.

"% Rozhovor s Janem SMAHOU 20. prosince 2014.

7% 1.-33 byl jednou ze sout&znich konstrukei pri vybéru do dnes jiz zrugené svétové tridy, ve které
by zavodnici zavodili na monotypu. Nakonec byl vybran polsky PW-5. Vice: ZACZEK,
Jaroslaw. World Class Glider PW-5 Smyk. [online]. [vid. 24. 4. 2015]. Dostupné z:
http://jarek24.w.interia.pl/pw/pw5e.htm
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zakoupeny z 10 ks série, kterou vyrobily Kunovice pro Aeroklub CR. Dile je

vroce 2003 rekonstruovan soukromym provozovatelem VT-116 Orlik 11 OK-

8416,"® ktery kromé& majitele vyuZivaji &lenové klubu pro rekreadni 16tani.”*

" Rozhovor s Oldtichem SCHULZEM 15. listopadu 2014
78 vice k provozu a souasnému stavu v Ceské Lip&: HAJEK, Vojtdch. Vyvoj a lokalizace letist
v Libereckém kraji, s. 41-41, 88-93, 95-96.
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7. Zavér

Téma historie sportovniho letectvi bylo doposud komplexné
nezmapovanou kapitolou regionalnich dé&jin. Prace je rozdélena do piehlednych
kapitol, které jsou vSak rozsahem odlisné. Jejich odlisnosti byly ocekavatelné,
jelikoz po druhé svétové valce se sportovni letectvi rozsifilo témét do kazdého
vétstho meésta v kraji, proto je kapitola orientovand na obdobi 1945-1953
nejobjemnéjsi, s nejvétsSim poctem leteckych klubii. Tento pocet se pozvolné
zmenSoval az do poloviny Sedesatych let, kdy zistaly pouze tii mistni aerokluby,
v Liberci, Hodkovicich a Ceské Lipé.

Uvodni tematicky okruh nastinil pocatky sportovniho letectvi
v sou¢asnych hranicich Libereckého kraje s navaznosti na MLL a v ramci CSR
neobvyklé némecké letecké spolky do roku 1938 a nékolik informaci k rozsahu
provozu za druhé svétové valky. Svym rozsahem je nejrozmérnéj$i druhy
tematicky okruh, ktery se vaze k obdobi od konce druhé svétové valky do roku
1952, kdy probéhla integrace leteckych sportii pod Svazarm a soucasné s tim
probéhlo prvni ruSeni sportovnich letist, kde nemohlo byt intenzivné provozovano
motorove 1étani. Jedna se predev§im o Drzkov, Kralovku, Turnov a dalsi skupiny,
které své letiSt¢ nemély. Soucasné po roce 1948 pfichazeji prvni politické
provérky, které vyradi z 1étdni ne nepocetnou ¢ast piloti. Na pifelomu Ctyficatych
a padesatych let se odehrala zajimava epizoda s vycvikem budoucich piloti
nakladnich kluzdki na letiSti v HradCanech, kteti byli cvi¢eni na civilnich
kluzéacich a vétronich, tudiz byli zatazeni do této prace. Létalo se na kofistnich
kluzacich, vétronich a motorovych letadlech, které byly postupné nahrazovany
stroji domaci vyroby. Tento proces trval do poloviny padesatych let. Ruku v ruce
s ,,pfezbrojovanim*“ se promeénila metodika vycviku plachtati, jiz presli od
Skolnich jednomistnych kluzaki typu SG-38 a Z-23 k dvoumistnym cvi¢nym
vétronim typu LF-109 Pionyr.

Obdobi padesatych let a pocatku Sedesatych bylo spojeno s rozmachem
sportovniho letectvi, které je skoro neomezené podporovano statem. Dostavuji se
letisté, dodava se velké mnozstvi kvalitni techniky doméaci vyroby. Na druhou

stranu bylo sportovni 1étdni obecné¢ chapano jako zdroj budoucich vojenskych
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pilotii,”" ktery musel byt politicky spolehlivy. Koncem padesatych let doslo
k dalsi vIn€¢ ruSeni sportovni letist, v Libereckém kraji piedevS$im zahrnulo
Lomnici nad Popelkou a nedaleky Varnsdorf. Koncem padesatych a pocatkem
Sedesatych let dvacatého stoleti zacaly ptrichazet do aeroklubli nové celokovové
vétron¢ L-13 Blanik, jejichZz pozdé&jsi vyuzivani k elementarnimu vycviku vedlo
k jeho zkvalitnéni. Pocatkem Sedesatych piiSla prvni vlna ubytku dotaci pro
sportovni letectvi, coz se projevilo rozmachem vydéle¢nych Cinnosti aeroklubt.
V prvni poloviné zminovaného desetileti vznikl také civilni aeroklub na
vojenském letisti v HradCanech, kde byly umistény dva ze tii ,,severoceskych*
letounit JAK C-11. Po zruSeni Hrad¢anského aeroklubu v poloviné Sedesatych let,
presla vétsina létajicich ¢lent do Ceské Lipy, kterd jiz téZila z ukondeni ¢innosti
Décina a Varnsdorfu. Vyraznou etapou sportovniho letectvi v Liberci se stalo
vrtulnikové 1étani, které bylo ukonceno v poloviné let sedmdesatych.
V Hodkovicich byly na druhou stranu pofadany plachtaiské zavody oznacované
jako Memorial Josefa Hujera, na pamatku mistniho instruktora, ktery zahynul pii
vycviku.

Dne 21. srpna 1968 doslo k pfichodu ,bratrskych® vojsk VarSavské
smlouvy, scimz mnozi clenové aeroklubl, stejné jako cast spolecnosti,
nesouhlasili. To se projevilo provérkami v letech 1969 az 1970, kdy ze své
funkce musel odejit 1 nacelnik KA. V ramci jednotlivych aeroklubii se utuzil
politicky rezim a byla zfizena dokonce Rada KA, kterd zodpovidala za politické
zalezitosti. Od poloviny Sedesatych let doslo k ustaleni poc¢tu aeroklubd na tii
Vv prostoru dne$niho Libereckého kraje, jelikoZ v rdmci tehdej$iho uzemniho celku
Severoceského kraje se nalézaly jesté letist€¢ Chomutov, Most, Rana a Roudnice
nad Labem. Financovani aeroklubii bylo vice navazano na dotace od CSLA, které
musely odvadét predepsany pocet branct.

Tento stav vydrzel az do roku 1990, kdy doslo k odpolitizovani aeroklubti
a cervnovému zruseni Svazarmu. Jednotlivé aerokluby uz nebyly sdruzeny
nejprve pod Krajskym aeroklubem, ale pfimo podléhaly a dodnes podléhaji ACM

(AeCR). S prichodem nového politického systému doslo k ukonéeni dotovani

7 piedevsim pilotd, pozn. aut.
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sportovniho letectvi statem, coz vedlo k pocatecnimu ubytku ¢leni, jelikoz 1étani
si museli Clenové hradit sami. Jednim =z divodd ubytku byl i1 rozmach
,ultralehkého* 1étani, které nabidlo levnou a byrokracii tolik nezatizenou
alternativu sportovniho 1étani. Doslo také k prvni delimitaci letecké techniky
Svazarmu Vv roce 1991, kdy aerokluby ziskaly vétSinu vétrond, vlecnych letounti
a dostaly Sanci odkoupit dals$i motorova letadla. Na vzniklou situaci nemél rozpad
Ceskoslovenska zadny vliv.

Tato prace, ktera se vénovala sportovnimu letectvi v Libereckém kraji
Vv letech 1945-1992 splnila své cile, jelikoz se v ramci moznosti povedlo zmapovat
historicky a technicky vyvoj jednotlivych letist a aeroklubli s ndvaznosti na

letecké 1 celospolecenské promény studovaného obdobi.
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8.10 Oralni historie
Rozhovor s Rudolfem BAYTLEREM, &lenem AK Dé&éin a AK Ceska Lipa.
Rozhovor byl proveden 20. prosince 2014.

Rozhovor s Rudolfem FIAMEM, ktery prosel aerokluby v Lomnici nad Popelkou,
Liberci, Mimoni, Most&, Zatci, ad. Byl dlouholetym pilotem CSA a rekordmanem
na dopravnim letounu JAK-40 OK-HEQ v letech 1979 a 1980. Rozhovor byl
proveden 21. ledna 2015.

Rozhovor s Josefem HAVRANKEM, dlouholetym naéelnikem AK Hodkovice.
Rozhovor byl proveden 12. prosince 2014.

Rozhovor s Hanou HAVRANKOVOU. Dlouholetou plachtaiskou instruktorkou
AK Hodkovice. Rozhovor byl proveden 12. prosince 2014.

Rozhovor s Janem HRBATSCHEM, soufasnym pilotem a instruktorem AK
Hodkovice. Rozhovor byl proveden 16. bfezna 2015.

Rozhovor s Vaclavem KMINKEM, soudasnym nacelnikem AK Liberec 10.
listopadu 2010.

Rozhovor s Janem KOSINKOU, dlouholetym instruktorem bezmotorového
a motorového 1étani v Aeroklubu Ceska Lipa, jehoz letecké za¢atky jsou spojeny

s Aeroklubem Déc¢in. Rozhovor byl proveden 17. dubna 2015.

Rozhovor s Josefem MIKULEM, dlouholetym ¢lenem Aeroklubu Lomnice nad
Popelkou. Rozhovor byl proveden 22. biezna 2015.

Rozhovor s ing. Radko NEJDLEM, dlouholetym inspektorem bezmotorového
1étani na OLPPS UV Svazarmu. Rozhovor byl proveden 8. listopadu 2014.

Rozhovor sIvem PECKEM, absolventem braneckého vycviku v Liberci

a dlouholetym vojenskym pilotem. Rozhovor byl proveden 2. prosince 2014.

Rozhovor s Jaroslavem PRCHALEM, byvalym instruktorem ZPS Hodkovice,
pozdéji nacelnikem letist¢ na Kralovce (Jablonec nad Nisou) a funkciondifem

aeroklubu v Liberci. Rozhovor byl proveden 21. srpna 2014.
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Rozhovor s Miroslavem SAZAVSKYM sen., aktivnim plachtatem, vrtulnikovym
pilotem a pozdé¢jSim krajskym motorovym a bezmotorovym inspektorem.

Rozhovor byl proveden 21. ledna 2015.

Rozhovor s Oldfichem SCHULZEM dlouholetym plachtatem a soufasnym
predsedou rady AK Ceské Lipa. Rozhovor byl proveden 15. listopadu 2014.

Rozhovor se Zdetikem SADKEM, byvalym ¢&lenem a funkcionafem Aeroklubu

Ceska Lipa. Rozhovor byl proveden 15. listopadu 2014.

Rozhovor s Janem SMAHOU, dlouholetym plachtaiskym instruktorem
a motorovym pilotem, ktery je v sou¢asné dobé VLP AK Ceské Lipa. Rozhovor

byl proveden 20. prosince 2014.

Rozhovor s Jaroslavem SULTYSEM, motorovym a plachtafskym instruktorem,
dodnes aktivnim &lenem AK Ceska Lipa. Rozhovor byl proveden 20. prosince

2014.

Rozhovor s ing. Radovanem TALACKEM, plachtatem a byvalym vrtulnikovym
pilotem, ktery dodnes 1étd v AK Hodkovice. Rozhovor byl proveden
14. listopadu 2014.

Rozhovor s ing. Milanem TAUCHMANEM, dlouholetym c¢lenem Aeroklubu
Lomnice nad Popelkou. Rozhovor byl proveden 22. bfezna 2015.

Rozhovor s Jozefem TOTHEM, dlouholetym vojenskym pilotem, naéelnikem

aeroklubu Hrad¢any. Rozhovor byl proveden 4. tinora 2015.

Rozhovor s Hanou VOKRINKOVOU. Dlouholetou plachtaiskou instruktorkou,
statni reprezentantkou a VLP AK Hodkovice. Rozhovor byl proveden 12. prosince

2014.

Rozhovor s Bozenou VITASKOVOU, dlouholetou pracovnici Severo&eského
krajského aeroklubu Liberec. Rozhovor byl proveden 30. zaii 2014.
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Terminologie
To této kapitoly je zatazeny zakladni odborné terminy, bez kterych by tato

prace byla hiife pochopitelnd. Vychazim zde predevsim z kapitoly terminologie

798 799

zmé bakalaiské prace.”” Ke zpracovani byly vyuzity jak soudobé, ™ tak
dobové®® odborné prace, popi. publikované predpisy a smérnice.® V ptipade¢, ze
se zminovany pojem nenachazi v citovanych publikacich, je uveden ve vlastni

poznamce pod Carou.

Aerovlekovy start — je jednim ze zplsobu, jak dostat vétron do vzduchu.
Zakladni princip je ten, Ze potfebna dopiedna rychlost i rychlost stoupani je zde
kluzaku udélovana motorovym letounem, prostiednictvim vle¢ného lana.

Bejbina — lidové oznaceni vétroné¢ Grunau Baby GB-2b.

Brzdici klapky — jsou to desky, které se vysouvaji nebo vyklapéji z obrysu kiidla
trupu pro zvySeni aerodynamického odporu, diky kterym mohou vétroné ptistat
velmi piesné, jelikoz si pilot dokaze plynule regulovat klesani.

Glajtr — lidové oznaceni kluzaku SG-38.

Hulava — nahlé zvySeni rychlosti vétru pied boutkou ¢i silnou piehankou,

"8 HAJEK, Vojtéch. Vyvoj a lokalizace letist' v Libereckém kraji. Liberec, 2011. Bakalaiska prace.
Technicka univerzita v Liberci, Fakulta pfirodovédné-humanitni a pedagogickd, Katedra
§e0graﬁe.

7 BENES, Ladislav a kol. Ucebnice pilota. Cheb: Svét kridel, 1995. ISBN 80-85280-30-2;
DVORAK, Petr. Ilustrovany atlas oblakii. Cheb: Svét kiidel, Cheb, 2001. ISBN 80-85280-79-5;
DVORAK, Petr. Termika aneb vys$si Skola plachténi. Cheb: Svét kiidel, 2002. ISBN 80-85280-
83-3; HARASTA, Ivan a kol. Ucebnice pilota. Cheb: Svét kiidel, 2003. ISBN 80-85280-89-2.

800 E1 SNIC, Karel. Vycvik plachtare, dil 1. Praha: Ceska graficka unie, 1946; GONCARENKO,
Viktor, Vladimirovi¢. Technika a taktika letov v termike. Bratislava: Alfa, 1981; FRYBA, Josef,
SARA, Jan. Abeceda sportovniho motorového létani. Praha: UV Svazarmu, 1962: KDER,
Frantisek. V-PL-4, Metodika leteckého vycviku na kluzécich. Dil I. - Zdkladni vycvik. Praha: UV
Svazarmu, 1978; KDER, Frantisek. V-PL-5, Metodika leteckého vycviku na kluzacich. Dil II. -
Pokracovaci vycvik. Praha UV Svazarmu, 1976; KDER, FrantiSek. Ucebnice sportovniho letce.
Praha: Nase Vojsko, 1973; KRIZ, Frantigek. Plachténi. Brno: Typie, 1947; WALA, T. a kol. V-
PL-6, Metodika leteckého vycviku na kluzdcich. Dil III. - Sportovni vycvik. Praha: UV Svazarmu,
1982.

801 AeCR: Smérnice pro létani v Aeroklubech PI. Praha: AeCR, 2004. [online]. [2014-12-25].
Dostupné z: http://www.aeroklubjesenik.cz/file/P1.pdf
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doprovéazené oblacnosti.

Klouzavost — je hodnota, vyuzivana pfevazné u vétrond, ktera uddva pomeér
vysky k uleténé vzdalenosti. V praxi klouzavost 40, znacend jako 1:40 nebo v
anglicky mluvicich zemich L/D 40, znamena to, ze vétronl doleti z vysky 1 km do

vzdalenosti 40 km.

Kluzaky a vétroné — v této praci je vyuzivana star$i terminologie, ktera byla
pouzivana ve studovaném obdobi, jelikoz vyznamové rozlisuje mezi slovy kluzak
a vétron. Kluzdky byly oznafovany Skolni jednomistné bezmotorové letouny.
Ostatni, vykonnostné lepsi bezmotorové letouny, které bylo mozno vyuzit k 1étani

v termickych stoupavych proudech nebo na svahu jsou oznacovany jako vétroné.

Konvekee (termika) — Atmosféricka konvekce proudéni v atmosféie vyvolavané
bud’ instabilnim zvrstvenim v atmosféfe, nebo nerovnomérnym ohiivanim

zemského povrchu, diky kterému vznikaji stoupavé proudy, ve kterych vétroné

krouzi.
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Grafické zndzornéni vzniku a vyuzivani stoupavych proudu piloty vétroiit.

802 §SA: Cross-country soaring [online]. New Mexico: Soaring society of America. [vid. 22. 4.



Létani v dlouhé viné — je zpiisob plachténi, pfi kterém plachtafi vyuzivaji
zavétrného proudéni za horskymi masivy. Pfi jisté situaci se vitr na zavétrné strané
rozvini az do desetinasobku vysky pohofi. Liberecti a hodkovicti plachtatfi ho

vyuzivaji na Jes§tédu, pfi jihozapadnim nebo severovychodnim proudéni.

MOUNTAIN WAVE SOARING [ areasotift [ Areas of Sink

Wind Speed
Increases Lenticular Clouds Lenticular Clouds
With Altitude

wind Lenticular Clouds

é - 2 o 2 =,
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Turbulent Rotor Turbulent Rotor e balart Retor

Wind socks indicate wind directions

Grafické znazornéni zavétrné dlouhé viny. 803

Letadlo — Zafizeni zplsobilé 1état v atmosféfe nezavislé na zemském povrchu,
nést na palubé osoby nebo naklad, schopné bezpecného vzletu a ptistani, které je
alespon Castecné fiditelné. Za letadla se také povazuji upoutané balony.

Letecky titad (UCL) - Utad pro vykon statni spravy ve vécech civilniho letectvi.
LetiSté - Vymezend plocha na zemi nebo na vodé (vCetné¢ budov, zafizeni a

vybaveni), ur¢ena bud’ zcela, nebo z Casti pro pfilety, odlety a pozemni pohyby

letadel.

2013]. Dostupny z: http://www.ssa.org/sport/images/X-country.jpg
803 SSA: Mountain wave soaring [online]. New Mexico: Soaring society of America. [vid. 25. 4.
2014]. Dostupny z: http://www.ssa.org/sport/images/wave.jpg



LetiStni okruh — okruhem je mysleno letovy manévr v bezprostiedni
v bezprostiedni blizkosti letiste, ur€eny jednotné pro vSechny letouny v daném
prostoru, slouzi jako vstupni manévr pro bezpecné pfistani. Obvykle ma tvar
obdélniku se ¢tyfmi zatackami 90° nebo se dvéma o 180°. Vzdy se 1éta bud’ na

pravou, nebo levou stranu.

f

\— v
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Letoun - Letadlo t€Z8i nez vzduch s pohonem, vyvozujici vztlak za letu hlavné
z aerodynamickych sil na plochéch, které za danych podminek letu ziistavaji viici

letadlu nepohyblivé.

Navijakovy start — je jednim z nékolika zpisobt jak dostat vétroné do vzduchu.
Rychlost pottebnou ke stoupani kluzédku udéluje vle¢né ocelové lano navijené na

buben na navijaku.



Nézorna ukazka startu pomoci navijaku.

Navijakar — obsluha navijaku.

Nacelnik — je osoba zodpovidajici za letovy provoz a vSechny zélezitosti s nim

spojené. Dnes se pouZiva oznaceni vedouci letového provozu (VLP).

Oznacovani vétroni — kazda konstrukéni skupina, ¢i konstruktér méla béhem

tohoto obdobi pfidélena urcité pismeno, dvojici €i trojici pismen, kterd ji

charakterizovala. Zde je ptfedloZen jejich seznam:

Z
LF
LG
LK
M
L
VT

pouzivané zakladni civilni oznaceni letount typu Zlin
prazska konstruk¢ni skupina (Letov)

otrokovicka konstrukéni skupina

kunovicka konstrukéni skupina

konstrukce ing. Zdénka Mat¢jicka

konstrukce ing. Karla Dlouhého, ¢i na né navazujici

vojenské oznaceni pro vétron

VI



VSO konstrukéni skupina v n. p. Orlican v Chocni (Vyvojova

skupina Orlican)

Napt. Z-125, LG-125, VT-125 je nékolik variant nazvi stejného kluzaku Sohaj.

Plachtarské odznaky - Potfeba vykonnostni zkouSek plachtatii vznikla v pribéhu
dvacatych let z nutnosti vymyslet zptisob jak porovnavat uroven a sportovni
zdatnost piloti bezmotorovych letadel. Po splnéni pftislusné zkousky byl vzdy
udélen odpovidajici odznak. Od padesatych let dvacatého stoleti se neud¢€luji
zkousky A, B, C z diivodu vyuzivani dvoumistnych vétroniii k vycviku, na rozdil
od predeslého zplisobu kratkych skokll na jednomistném kluzaku, ktery zastaral z
divodu toho, ze si vétSina zaku vytvorila, pro nasledné 1étani na sportovnich

vétronich, nevhodné navyky v technice pilotaze. Typy odznak:

1) Odznak A
- vyobrazen jako jeden letici racek v modrém kruhovém poli

- podminky pro splnéni: 1 let v délce trvani 30 s nebo 2 lety kazdy o 25 s.

2) Odznak B
- vyobrazen jako dva letici racci v modrém kruhovém poli
- podminky pro splnéni: 5 letl, z toho 1x min. 60 s, 4x min. 45 s let tvaru S,

zatacky 90°0 a 180° pfistani do ur¢ené¢ho mista.
3) Odznak C

- vyobrazen jako tfi letici racci v modrém kruhovém poli.

- podminky pro splnéni: jeden let nejméné 5 minut nad Grovni mista startu.
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Grafické znazornéni splnéni zkousek A, B a C.

4) Odznak Stfibrné C
- vyobrazen jako tfi letici racci v modrém kruhovém poli se stiibrnym véncem

okolo.

- podminky pro splnéni: let na pfimé trati nejméné 50 kilometrti, let v délce trvani

nejméné 5 hodin, pfevyseni nejméné 1000 metra.

5) Odznak Zlaté C
- vyobrazen jako tfi letici racci v modrém kruhovém poli se zlatym véncem okolo.
- podminky pro splnéni: let na volnou vzdalenost nejmén¢ 300 kilometri (na
vzdalenost nebo maximalné pres 3 otocné body), let v délce trvani nejméné 5
hodin

a prevyseni nejméné 3000 metrti.

6) Diamanty k Zlatému C

- vyobrazen jako tfi letici racci v modrém kruhovém poli se zlatym véncem okolo,
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na kterém jsou v horni tietin€ vyobrazeny tfi diamanty.

— celkem tfi diamanty udélovany pii splnéni: let na volnou vzdélenost nejméné
500 kilometra (na vzdalenost nebo maximalné pies 3 otocné body), cilovy let
na vzdéalenost negjméné¢ 300 km na navratové nebo trojuhelnikové trati a

prevyseni nejméné 5000 metra.

Dale jsou v dnesni dobé udélovany odznaky za splnéni letd o vzdalenosti
750 km a delsi, v intervalech po 250 km (tj. 1000 Km, 1250 km, 1500 km atd.)
Pouze jeden odznak z této skupiny mize byt udélen za vykonany let, ze je udélen
odznak, jehoZz hodnota je nejblize niz$i nez uleténa vzdalenost béhem jednoho

letu. FAI také odméni zvlaStnim diplomem lety o délce 1000km a vice.®*

Plocha pro SLZ — je plocha s vyznacenou vzletovou drdhou, schvalena LAA pro
provoz SLZ o minimélnich rozmérech 400 x 15 m.

Pozn.: Neoficidlné zvané téz jako ultralehka letizte. 5

Pokracovaci vycvik plachtare — je vycvik, pfi kterém pilot plni podminky pro

splnéni sttibrného C.

Prevlek — pielet aerovleku. Motorové letadlo vlece vétron na delsi vzdalenosti,

napt. mezi letisti.

Pristani — je posledni fazi letu, kdy letadlo pilot pfivede do minimalni vysky nad

pfistavaci plochu. Letadlo nasledné po piekroceni padové rychlosti dosedne.

Rovinné a svahové letisté — pojem rovinné letisté byl vyuzivan pro typ letisté, na
kterém je mozny jak motorovy, tak bezmotorovy provoz (tim je mySlena moznost

startu  kluzdkl/vétroni jak pomoci navijadku, tak ve vleku za motorovym

804 FAI Sportovni Fad 3 [online]. [vid. 22. 4. 2015]. Dostupny z:
http://www.cpska.cz/public/docs/rules/fai_sc3_cz.pdf
805 SAINER, Patrik. Databdze letist 2014. Praha: Avion 2014, ISBN 978-80-86522-25-8.



http://www.cpska.cz/public/docs/rules/fai_sc3_cz.pdf

letadlem). Lze fici, ze je to typ letiSté, které zndme dnes. V pocatcich
bezmotorového 1étani existuje také druh plochy, kterd se nazyva svahova a je
ur¢eno pouze pro tento typ Cinnosti, kde se start provadi predev§im pomoci

gumového lana, jimz je bezmotorové letadlo ,,vystieleno* ze svahu dolt.

Svahové 1étani — je zplsob létani kluzaki a vétront. Pilot vyuzivad navétrnych

stran svahti, na které kolmo vane dostatec¢né silny vitr. 806

- : \ -
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Sailplane turns
away from ridge 7/ 5
wind  hentuming N

- Lift

Wind
deflected
upward by

Wind weaker ridge line
near ground

Sportovni vycvik plachtare — vykonné 1étani po splnéni podminek stiibrného C.

Start pomoci gumového lana — je velmi stary a dnes jiz skoro nepouzivany

896 SSA: Ridge soaring [online]. New Mexico: Soaring society of America. [vid. 25. 4. 2014].
Dostupny z: http://www.ssa.org/sport/images/ridge.jpg



zpusob startu kluzdku, kdy lano ve tvaru V bylo krouzkem zavéSeno na hacku,
upevnéném na piidi kluzaku nebo vétroné. Ten byl vzadu drzen a lana napinana
vétSinou Ctyfmi a vice muzi. Po napnuti lan a uvolnéni letadla byl stroj vymrStén
do vzduchu.

Stiibrné C — viz plachtai'ské odznaky.

Termika — viz konvekce.

Vicevleky — (dvouvleky, trojvleky) znamend, Ze motorové letadlo vlece dva a vice

vétronli na samostatnych lanech.

Vlekar — je pilot motorového letounu, ktery vlece vétron.

VLP — viz nacelnik.

Vykrut — je akrobaticky prvek, pii kterém dochazi k fizené rotaci letounu okolo

vodorovné osy letu.
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Vyvrtka — je nebezpecny autorizacni
rezim, ke kterému dochazi pfi %
asymetrickém odtrZzeni proudéni na

kfidlech. Na jednom kiidle se

proudéni odtrhne a na druhém ne,
tudiz dochazi k rotaci ve vertikalni

roviné dola.

Vysazovac — pilot letounu, ze kterého skacou paraSutisté.

Zlaté C — viz plachtatské odznaky.

Zkouska A, B, C — viz plachtai'ské odznaky.
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Dobové fotografie

Dalsi ptilohou jsou dobové fotografie, které z velké ¢asti vznikaly ilegalné,
jelikoz od roku 1948 platil zadkaz fotografovani z letadel, ktery byl nakonec
zmirnén v osmdesatych letech kvili moznosti fotografovat otocné body pfi

plachtatskych pieletech.
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