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Anotace
Téma: K dé&jindm ceského motorismu (zavody rallye)

Prace zachyti vyvoj rally- zavodii po roce 1945 a vztah automobilového primysluk nim.
Hovoftit budeme o analyze pozornosti vefejnosti k zavodiim, o jejich vlivu na ¢eskou
spole¢nost. Dale se prace bude zabyvat nejvétSimi osobnostmi rally zivodi a porovna vliv na
rozvoj automobilismu v ¢eskych zemich a ve svété. V pracibylo vyuzito mych osobnich
znalosti dané problematiky, vyuzila jsem metodu oralni historie v rozhovoru s pamétniky.

Kli¢ova slova: motorismus, rally, Ceska republika

The Annotation
Topic: To the history of czech motorism (rally races)

This work will be speak about evolution of rally races after 1945 and the car industry to them.
We will analyze the attention of the public to races, about their influence on the czech society.

In the second part, the work will be speake about the biggest personalities of rally races and
the work will compare the influence on evolution of automobilism in the Czech republic and
in the Word. I used my personaly knowledges of this topic and also was used a method of the
oral history.

Key words: motorism, rally, Czech republic
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Seznam pouzitych zkratek

AMK 2vil Klatovy- Automoto klub ZvilK latovy

ASAP- Akciova spole¢nost pro automobilovy priamysl

AZNP- automobilové zavody, narodni podnik

CSSR- Ceskoslovenska socialisticka republika

EVO- zkratka anglického slova evolution,v pfekladu vyvoj

FAS ACR- Federace Automobilového sportu Autoklubu Ceské republiky
FIA- Mezinarodni federace autosportu

IRC- International rally chalenge- mezinarodni mistrovstvi v rally

JZD- Jednotné zeméd¢lské druzstvo

KSCM- Komunistick4 strana Cech a Moravy

MCR- mistrovstvi &eské republiky

MMCR- mezindrodni mistrovstvi éeské republiky

PAC- PoSumavsky autoclub

RAF- Reichenberg Automobilfabrik

RVHP- Rada vzajemné hospodaiské pomoci

UAMK- Ustfedni automotok lub

WRC- Word rally car, ozna¢eni nejvyssi tfidy vozl pro svétovy Sampionat v rally

Rally versus rallye. V Ceském prostiedi se setkdme s dvojim oznacenim rally irallye. Je to
z divodu, ze v dobé zrodu mnohych soutézi, bylo zvykem pouzivat francouzského nazvu,
tedy rallye. Pfi obecném oznaceni se pouziva vyraz ,,Rally®, ktery pouziva i FAS jako
oficidIni oznaceni automobilovych soutézi



1 Uvod

Tato bakalatska prace je zamétena na vyvoj Ceského motorismu po roce 1945, se
specializaci na zavody rallye. Pozornost bude vénovana nejen samotnym zavodim, nybrz i
povaleéné situaci Seskoslovenského pramyslu, dopadu zestatnéni po piichodi KSCM
k moci. Dale si pfipomeneme hlavni vyrobce automobilii na ¢eském tzemi, je patrné, ze
fe¢ se bude obracet hlavné na Skodovku, jeji vznik, vyrobu jak automobilii pro bézné
uzivatele tak 1 vyvoj pro zavodni specidly.

Nelze zapomenout ani na slavnou Tatru, které se zde budeme vénovat spise
okrajove, ponévadz na ¢eskoslovenském uzemi méla prevazné priimyslové vyuziti.
Nasledovat bude rozebrani obdobi 50. — 70. Let, hlavnich zavodli této doby, S ¢im se
zavodilo a vyznam té€chto soutézi pro vetejnost.

Nasledujici kapitola bude vénovana vzniku prvnich rallye soutézi MMCR a
&innosti FIA. Poté se budeme vénovat nejvyznamnéj$im soutézim vzniklym v Cechach
v 70. letech minulého stoleti. Zde bych podotkla, ze vzhledem k obsahlosti soutézniho
seridlu byly vybrany soutéze nejstarsi a pro vefejnost nejznameéjsi. Konkrétné se jedna o
Barum rallye Zlin, cozje jedina souté¢Z na ceském Uzemi, kterd spada do serialu IRC,
Rallye Bohemia, Rallye Sumava a opomenout nemtizeme ani Rallye Pibram. Viechny
tyto soutéZe spadaji do MMCR. Pro &tenafe nebude samoziejmé chybét celkovy piehled
soutezi, které se konaji na naSem izemi v soucasnosti.

Dalsi kapitola bude rozebirat velké osobnosti ceskoslovenské rallye, jako byla
Eliska Junkova, Vaclav Pech, Jan Kopecky, Martin Prokop, Emil Triner a mnozi dalsi.
Jejich sled bude uveden od historie po soucasnost. Chybét nebude ani jejich vyznam ve
svété, hovotit zde budeme io Karlu Lopraisovi, coZ je nejvyznamnéjii reprezentant Ceské
republiky na Rallye Dakar.

Pro komparaci zivodi a motorismu vibec, zde byla zvolena metoda oralni historie,
konkrétn€ rozhovor s panem Emilem Trinerem, ktery bude hovotit o rozdilech mezi
zavodénim za socialismu a demokracie. Pro pochopeni celé problematiky je velmi dilezité
znat pohled na tento druh sportu nejen z pozice divaka, ale i z pozice zavodnika. Praveé
Z tohoto ditvodu zde bude zminéna 1bezpecnost pii zdvodech, nejen pro divaky, ale ipro
soutézici, protoze, jak si mnozi v poslednich letech mohli v§imnout, pfibyva smutnych
umrti na stran¢ divakd, kteti se u trati chovaji velmi nezodpovédné a riskuji tak nejen sviy
zivot, ale isvych ptatel, rodiny a samoziejmeé 1 posadky automobilu.

V nasledujici kapitole budeme hovofit o rallye v Ceské republice za soucasnosti,
povime si o rozdilech mezi MMCR a MCR rallyesprint. Chybé&t nemtiZe ani vycet
podminek, které musi jedinec splnit, aby se takovychto zivod mohl zu€astnit. Zde si
prakticky ukdzeme a orientaéné spocteme, kolik takovy zavod stoji, co je k nému potieba
atd.

Zavérem této prace bude celkové zhodnoceni rallye v Ceské republice, ispéchy
eskych jezdct ve svété a opomenut nebude ani piinos rallye pro soudasny vyvoj ve Skodé
Auto Mladé Boleslav, ktera specidlné pro tento druh vyviji nové a nové technologie, vozy
a celé toto vyzkumné snazeni je schovano pod hlavickou Skoda Motorsport.
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Diivodem vybéru tohoto tématu se stala skutecnost, Ze 1ja patiim k licencovanym
jezdeim FAS ACR, proto mohu celou problematiku Iépe posoudit a v ptipadé nejasnosti
se obratit s zadosti o pomoc, ¢i radu na mnohé kolegy.

2 Povalecna situace ¢eského primyslu

Ptedtim, nez se budeme vénovat samotnému automobilovému primyslu, uved'me
sipro poradek celkovy stav Ceskoslovenského pramyslu.

Pro mnohé je mozna prekvapujici informaci, Ze stav ceskoslovenského, potazmo
ceského primyslu po druhé svétové vélce, byl vynikajici. Jediné, co utrpélo, byla plzenska
Skodovka, o niz v tomto smyslu budeme hovotit pozdéji. V Cechach byli odbornici,
nejriznéjsikapacity a samoziejme i nové technologie.

Poté ptiSel rok 1946 a tehdejsi ceskoslovenska vlada byla donucena za zisahu
Moskvy k odmitnuti tzv. Marshallova planu, ktery mél nejen Ceskoslovensko, ale i mnohé
zapadni zemé vyvést z povaleCné situace. Zapadni zem¢ mély Stésti, nikoliv vSak tehdejsi
Ceskoslovensko. To se zatalo orientovat na vychod a za&ind obdobi planovani a tzv.
pétiletek.

Nejednalo se pouze o automobilovy priamysl, ale o v§ezahrnujici priimyslové
uskupenti jak lehkého, tak tézkého primyslu. Pies veskera tskali tehdejsi moskevské
svévole, si napf. Bohemia Crystal, ¢i sklatsky primysl udrzely své dobré jméno 1
Vv zdpadnich zemich a tak je tomu prakticky dodnes.

Po prevratu v roce 1948 pocala ona nechvalné zndma kolektivizace zemédélstvi,
zakladaly se JZD, drobnirolnici museli dobrovolné odevzdat jak zvifata, tak i stroje.
Nasledujiciho roku se stalo Ceskoslovensko jednim ze zakladajicich statit RVHP, coz byl
vlastn¢ mocensky nastroj na ovladani ekonomiky totalitnich statl tehdej$im Sovétskym
svazem.

Jak bylo na pocatku této kapitoly fe¢eno, nejvice z tovaren utrpéla praveé
mladoboleslavska Skodovka. Co se tehdy 9. 5. 1945 vlastné stalo? Tento den, a¢ jiz valka
byla oficialn¢ u konce, byla podepséana kapitulace a vétSina mést zazivala prvni mirové
chvile, se nad Mladou Boleslavi rozezvucely sirény. Devét bombardérti se mihlo nad
krajem a zasypalo jak mésto, tak tovarnu pumami. VEét§ina z nich nastésti nevybuchla,
ovSem na dilo zkazy stacily ity zbyl¢. Pumy zasahly hlavni dilny, montazni oddéleni,

S nim spojené sklady dilti aby zkaza byla dokonana, vypukl poZar, ktery nebylo mozno za
stalych naleti hasit, a tudiz bylo znic¢eno mnohem vic.™ Zni¢eno bylo nékolik laboratofi,
archiv s vykresy, karosaiska dilna a dalsi. Po naletu misto prosperujici spole¢nosti stala na
témze mist¢ ruina. Tento Utok si vyzddal osmndct lidskych obéti, mnoha zranénia velké
majetkové Skody. S napravami Skod se zacalo zahy a jiz24. 5. 1945 se znovu rozjizdi
vyroba. Prostory, které byly nendvratné ztraceny, byly nahrazeny prozatimnimi prostory,

1Koil’é,ek,P.,Kréll’k,J.:Letokfl’dleného§|’pu.H.d|’|,1945-2003.IVIotoPublic,2003.ISBN-80-2391949-0
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tudiz naptiklad pro montaz se upravila byvald letecké dilna. Nasledné se zacala
pripravovat vyroba ndkladniho automobilu typu 256, ktery je povazovan za prvni
povale&ny automobil.

Nyni se vSak naSe pozornost zaméii na historii nejvyznamnéjSiho vyrobce
automobilil na ceském tzemi. Jak mnozi spravné tusi, jednd se 0 spolecnost Skoda.

3 Historie mladoboleslavské Skody
3. 1 ZaloZeni spolecnosti Laurin a Klement

Pocatky historie ¢eského nejvyznamnéjSiho vyrobce automobill je spojena se
jmény Vaclav Klement a Vaclav Laurin, ktefi se v roce 1894 rozhodli zaloZit spole¢nou
firmu. Hned nésledujiciho roku zacali opravovat a vyrabét velocipédy. Dilna na vyrobu se
nachdzela v Mlad¢ Boleslavi a spole¢né s majiteli tam pracovalo dalSich sedm
zaméstnanct. O Vaclavu Klementovi hovoii prameny jako o hybné sile celého podniku,
naproti tomu o Véclavu Laurinovi jako o velmi punti¢kéaiském, klidném technikovi, na
jehoz bedrech spocivala veskera odpovédnost za technicky stav. Vaclav Klement byl
puvodem knihkupec, ale kdyz se podnik na vyrobu velocipédii zacal rozmahat, prodal své
knihkupectvi a firma piesidlila do stiedu mésta.* Jiz v roce 1899 vyrobili motorovou
dvoukolku, kterd se nasledujiciho roku dockala ocenéni na vystavé ve Frankfurtu. V roce
1901 byl sestaven prvni ¢tytkolovy dopravni prostfedek a zanedlouho se dostavily jeho
uspéchy na souté€zi Patiz- Videi. Motocyklova vyroba vSak zdaleka nekon¢i, hlavnim
bodem zajmu se ale stava vyroba automobilll. ,, Prvrim vyrobenym automobilem byla
voituretta, coz byl dvoumistny, otevieny vozik s motorem vpredu a pohonem zadni
napravy. “ *Maximélni rychlost tohoto automobilu byla 40 km/hod. Mezitim se firma
zna¢né rozrostla. Z ptivodnich sedmi zaméstnancti jejich pocet vzrostl na 495. Od roku
1907 se tak podnik méni na akciovou spolecnost. Automobilka uvedla na trh mnoho
novych typl véetné prvniho autobusu. Jeji vyroba se vSak zacala orientovat spiSe na
uzitkové vozy. Hlavnim konstruktérem se stal Otto Hieronymus, kterého miZzeme znat 1
jako rekordmana a propagatora znatky Laurin a Klement. *Mezi dalii osobnosti, které
znacku propagovaly, pattil naptiklad hrabé Kolowrat. Rok 1910 sebou piinesl rozptyleni
trhu do zemi jako Egypt, Mexiko, Japonsko. Pan Klement si za¢inal uvédomovat, ze bude
nutné zavedeni tzv. sériové vyroby. Nejen z tohoto divodu byla zakoupena liberecka
automobilka RAF (Reichenberg Automobilfabrik). ®Poté prisla prvni svétova valka a
veskeré plany obou panti vzaly za své. VSe se muselo podiidit potiebdm statu, takze se
vyrabély hlavné sanitky, obrabécistroje na vyrobu munice atd.

2 Kozisek, P., Kralik, J.: Let okfidleného Sipu. II. dil, 1945- 2003. Moto Public, 2003.1SBN- 80-2391949-0. S. 6-7.
3 Stilec, B., Mocek A.,: Laurina Klement- Skoda. 1894-1992. Brno 1993. ISBN- 80-900915-0-4. S. 4.
* Stilec, B., Mocek A.,: Laurina Klement- $koda. 1894-1992. Brno 1993. ISBN- 80-900915-0-4. S. 4.
> Stilec, B., Mocek A.,: Laurina Klement- Skoda. 1894-1992. Brno 1993. ISBN- 80-900915-0-4. S. 6.

®Stilec , B., Mocek A.,: Laurin a Klement- Skoda. 1894-1992. Brno 1993. ISBN- 80-900915-0-4. S. 6.
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Povale¢né roky piinesly té¢Zky ukol v obnoveé vyroby. Automobilovy rozvoj znacné
zaostaval diky dani z ptepychu ve vy§i65%, ktera byla na automobily uvalena.’

3. 2 Spojeni mladoboleslavské automobilky a Skodovych zavodii Plzen

Nejvyznamnéj$iorganizacni zménou, bylo spojeni mladoboleslavské automobilky
a plzefiskych Skodovych zavodii v roce 1925.8 V roce 1930 byla vytvofena spole&nost
ASAP vramci skodovackého koncernu. Pieklad jeji zkratky zni: Akciova spole¢nost pro
automobilovy primysl. V ramci firemni struktury to mélo vyznam ten, Ze:
., Mladoboleslavsky zavod, automobilové oddéleni v Plzni, autospravkarna v Praze a
znackové opravny a filialky tak vytvorily samostatnou organizaci, ktera pomohla prekonat
hospodarskou krizi.

Prvnim automobilem vyrdbénym po krizi byl maly osobniautomobil s 0zna¢enim
420. Svétlo svéta spattil roku 1933. Pouze o rok pozdéji byla na trh uvedena dalsi novinka
Skoda Rapid, ktery vychazel ze stejné koncepce jako jeho mensipfedchidce. ,, Model 637
Z roku 1932 byl znovu prekonstruovan, vybaven Sestivdlcovym motorem a gojmenovdn
Skoda Superb 640. Jiz v roce 1937 se vice nez polovina vyroby vyvdzela. 0

‘.

Druha svétova valka opét zasdhla tuto fabriku. Vyroba se musela orientovat na
nékladni automobily, Skoda Superb 640 byla piestavéna na velitelsky viiz Kz 15. Pti
Ptedvale¢ny viiz s ozna¢enim Popular se po valce pietransformoval a ziskal nové oznaceni
Tudor. Zahy po ukon¢eni druhé svétové valky byla automobilka znarodnéna a nesla novy
nizev Automobilové zavody, narodni podnik. Zna¢ka Skoda ziistala, ale podnik byl
z plzetiské Skodovky vy¢lenén. Nésledné se vyroba zaméfila na jediny typ vozidla, ktery
byl roku 1949 upraven a trhu nabizen pod oznaéenim Skoda 1102. Dal§im vozem, ktery
byl vyroben v roce 1952, byla Skoda 1200, ktera jiz byla v provedeni sedan. Léta 1951-
1953 ptinesla do Mladé Boleslavi vyrobu automobilt Tatraplan, kterd sem byla
premisténa z Koptivnice. Vyrabéla se tu i znama Tatra 805. **

Rokem 1954 pocina vyroba dal§iho modelu, ktery do spolecenského podvédomi
dostal pod ndzvem Spartak. Vyrobil se zde i prvni kabriolet, ktery byl odvozen od modelu
Skoda 440.2 Roku 1959 se jiz setkavame s vjrobou dobfe znamé Skody Octavie, Octavie
Super a Felicie. Tuto fadu navic rozsitila Skoda Octavia TS s motorem ze Skody Felicie.
., Ve vrchlabském zavodeé AZNP se vyrabeél uzitkovy automobil Skodcz 1202 Slouzvz'ciejako
napr. sanitka, pick-up, ¢i pohrebni viiz. Nahradil jej roku 1969 viiz Skoda 1203.

’ Stilec, B., Mocek A.,: Laurina Klement- Skoda. 1894-1992. Brno 1993. ISBN- 80-900915-0-4. S. 6.
8 Stilec, B., Mocek A.,: Laurina Klement- Skoda. 1894-1992. Brno 1993. ISBN- 80-900915-0-4. S. 6.
% &tilec, B, Mocek A.,: Laurina Klement- Skoda. 1894-1992. Brno 1993. ISBN- 80-900915-0-4. S. 6-7.
10 Stilec, B., Mocek A.,: Laurina Klement- Skoda. 1894-1992. Brno 1993. ISBN- 80-900915-0-4. S. 7.
1 Stilec, B., Mocek A.,: Laurina Klement- Skoda. 1894-1992. Brno 1993. ISBN- 80-900915-0-4. S. 7.
12 Stilec, B., Mocek A.,: Laurina Klement- Skoda. 1894-1992. Brno 1993. ISBN- 80-900915-0-4. S. 7.
"3 Stilec, B., Mocek A.,: Laurina Klement- Skoda. 1894-1992. Brno 1993. ISBN- 80-900915-0-4. S. 8.
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Rokem 1964 zapoc¢ind obdobi velkych zmén. Prave v této dobé se za¢ind uvazovat
o tom, jaky automobil by byl nejvhodnéjsi pro sériovou vyrobu. I diky tomuto faktu byla
zahajena prestavba automobilky s naslednou dostavbou montaznich hal a skladu. V tom
samém roce zde byla zahdjena vyroba vozi Skoda 1000 MB, kterd méla motor v zadni
Castia nabizela p&t mist pro cestujici. Skodu 1000 MB bylo mozno zakoupit v provedeni
de Luxe, ktera méla siln&j§i motor. V roce 1970 se zacala vyrabét Skoda 110 R, ktera
nabizela ¢tyfi mista pro cestujicia dvoudvéfovou konstrukci. Hned nasledujiciho roku se
skodovacka rodina rozrostla o dal§i piirustek, a sice o Skodu 110 LS (Super de Luxe). ™

V této dobé se setkavame s prvnimi polozavodnimi specialy, jakymi jsou Skoda
110 Rallye a poté Skoda 120 S. Tyto vozy byly velmi Gsp&Sné piisoutézich nejriiznéjSich
typt.

Cisté pro piedstavu. Do roku 1969 se vyrobilo jeden milion Skodovek, véetnd vozi
Laurin a Klement. Roku 1973 piedstavoval podil exportu 70% ze viech vyrobenych aut. *®

Osmdesaté vyroc¢iautomobilka oslavila vskutku stylové. Byly zZkonstruovany vozy
Skoda 180 a 200 RS. *°Oba tyto automobily mély slouzit pro zavodni Gi¢ely a samoziejms
reprezentovat automobilku. Rok 1974 vSak nebyl jen jubileem pro automobilku, ale i pro
MIladou Boleslav, protoZze v tomto roce slavila vyro¢i tisic let od svého zaloZeni. Na pocest
téchto vyznamnych jubilei se poprvé usporadal zavod, ktery ptiivodné nesl nazev Rallye
Skoda a od roku 1986 nese nazev Rallye Bohemia. Jiz v sedmdesatych letech se vyrobilo
kolem 630 aut denné. Az do osmdesatych let se pracovalo na nejriznéjSich inovacich jiz
vyrab&nych vozii. Teprve rok 1982 ptinesl novinku v podob& Skody Rapid-Garde.'” Hned
nasledujici rok byly uvedeny Skoda 105 a 120, pro sportovni u&ely ziskal homologaci viiz
Skoda 120 LS a vyvijen byl hned dakii model Skoda 130 LR. Rok 1988 vstoupido d&jin
jako rok ,pétistupiovych“ prevodovek. Do vyroby se dostal viiz Skoda 125 L. bez
zajimavosti nezistane, Ze zatimco vyrobni haly chrlily modely aut, vyvojafi jiz pracovali
na nimi vSem dobfe znamém Favoritu 136 L. Jeho vyvoj zacal jiz v roce 1982, pfedstaven
byl poprvé na strojirenském veletrhu v Brn¢ v roce 1987. Na designu Favorita se nemalym
dilem podileli Italové, konkétné firma Stile Bertone S.p.A. Provedeni se Favorit dockal
n¢kolika. Sériove byl vyrabén jako Komfort, Sport a tyto koncepce navazala koncepce
jina, ur¢ena pro podnikatele a nairodni hospodare. Jednalo se o Favorit s ptfidomkem
Praktik. Roku 1991 byl vyvezen historicky nejvétsi pocet automobilti do zahranici a tento
rok probehly i organiza¢ni zmény. Automobilka za¢ala jednat o spojeni s riznymi adepty,
jmenujme alespoit BMW, Subaru, Renault a Volkkswagen. Po ukonceni jednani byla
vlddou Ceské republiky vybrana automobilka Volkswagen, ktera nejlépe splnila dana
kritéria a vyhovovala zamértim pro spolecné hledani dalSich odbytist. V roce 1991 ziskal
tym Skody celkem dvacet pét vitézstvi ve své objemové tiidé. Od roku 1992 jsou vozy na
préani zakaznika vybaveny fizenymi ¢i nefizenymi katalyzatory. 8

" Stilec, B., Mocek A.,: Laurina Klement- Skoda. 1894-1992. Brno 1993. ISBN- 80-900915-0-4. S. 8-9.
" 3tilec, B., Mocek A.,: Laurina Klement- Skoda. 1894-1992. Brno 1993. ISBN- 80-900915-0-4. S. 9.
16§‘ci|ec, B., Mocek A.,: Laurina Klement- Skoda. 1894-1992. Brno 1993. ISBN- 80-900915-0-4. S. 9.
v Stilec, B., Mocek A.,: Laurin a Klement- Skoda. 1894-1992. Brno 1993. ISBN- 80-900915-0-4. S. 9.
'8 Stilec, B., Mocek A.,: Laurina Klement- Skoda. 1894-1992. Brno 1993. ISBN- 80-900915-0-4. S. 10.
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Jaké jsou aktualni strategie a. s. Skoda a Volkswagenu? Rozsifovani vyrobni
kapacity, zdokonalovani jiz vyrabénych typt, spolehlivost, perfektni servis a neustale se
rozsitujici nabidku pracovnich ptilezitosti.

4. Rallye Sumava

Nasledujici pojednani bude hovotit o soutézi, kterd se kazdoro¢né kona na okraji
Sumavskych hvozd, pobliz mésta Klatovy. Re¢ nebude pouze o rallye, ale i o
posumavském auto moto klubu v Klatovech. Pro zptfesnéni byl plivodni ndzev
Posumavsky autoclub (PAC), ktery si své jméno, pies rizné piekazky ze strany
SVAZARMU udrzel doposud.® V roce 1926, se tedy ve mésté zalozeném Pfemyslem
Otakarem I1., zacinaji psat déjiny tohoto klubu. Klub vznikl na popud majiteli
motoristickych vozl, ktefi méli pottebu se spojit. 297¢ se jednalo o lidi majetné, neni
potieba dodavat. Vzdyt kdo by si, ve 20. letech minulého stoleti mohl jen tak z bézného
platu koupit automobil. Dne 18. bfezna 1926 vznikl v Klatovech, konkrétné v hotelu Bila
rize spolek, ktery pattil k prvnim spolkim svého druhu na Seském tzemi.?! Poté piisla
valka, ktera veskeré kratochvile, sny a plany zménila. Jezdit se toho moc nemohlo, protoze
benzin byl nejdiive na ptid€l, pak uz viibec nebyl k sehnani, ten, kdo v té dobé€ jezdil na
drevoplyn, také vystarano nemél, ponévadz musel neustale shanét dievéné uhli. 22

4. 1 Vojsko pomaha

Po vélce zaznamenava klub narust jak ¢lend, tak i pozornosti ze strany vefejnosti.
Pomohlo k tomu i to, ze ustupujici vojska za sebou nechala v Cechach mnoho vrakt
nejruznéjSich vozidel a Ceské Sikovné ruce sis nimi dokdzaly dobfe poradit.

Kdyzpoté v roce 1948 poradal Autoklub soutéz na konstrukci lidového vozu, seslo
se zde na 24 originalnich vozitek. K jejich sériové vyrobé ani k samostatné nedoslo, ale
muzeme pozorovat, ze zde a v tuto dobu se zrodil populdrni viiz Velorex. 23

V padesatych letech minulého stoleti stal pfed cleny Autoklubu t€Zky tkol Chtéli
obnovit jeho pfedvaleéné jméno. Ukol to nebyl nikterak jednoduchy, protoze ¢lentim
chybélo snad vse, co potiebovali. Pies penize, po prostory. Nejprve se tedy schazeli
v dilné u pana Semerada, ktery opravoval CZ, Jawy. Pozd&ji nalezli vhodny prostor jiz ve
vlastni diln& Autoklubu, kterd se nachizela za hotelem Beranek. 2*V této dobé ovladly
ceskoslovenské silnice motocykly a tak prvni zdvody, které se zde jely, byly motocyklové.

1 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech, Klatovy 2010. S. 3.
20 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 4.
21 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech, Klatovy 2010.S. 4.
22 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 5.
23 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 6.
24 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010.S. 7.
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Velmi oblibenym a zndAmym zavodem se stal zAvod kolem Nepomuckého trojuhelniku.
Odpovédi Autoklubu na tento zivod byla soutéz konana uvnitt mésta Klatovy. Opét se
jednalo o zdvody motocyklové. Roku 1957 se odehrala premiéra terénnich motocykIt na
trati Pod Borem. O tom, Ze se jednalo o udalost vyjimecného charakteru, svédci i fakt, ze
na tento zavod zavitalo pfes tii tisice fanouskt a startovni listinu ozdobila i jména ze
zahranici.

KdyZ Svaz pro spolupraci s armadou vzal pod sebe viechny autokluby v Cechach,
probéhla i zména nazvu klatovského autoklubu na AMK Zvil Klatovy ( Automoto klub
Zvil K latovy). Zimni sout&z pofadana roku 1962 zistala v paméti mnohych ¢lenti a jiz
vime, Ze byla zvéstovanim nééeho nového, Rallye Sumavy.

Od roku 1964 se stale vice hlasili do Autoklubu vojaci z povolani, kterym byl
motorismus blizky. Byli to pravé tito muzi, kteti neustale vymysleli nové soutéze a stali
tak u zrodu i Rallye Sumavy. Najit pro konani soutéZe vhodnou trat’ jim ne¢inilo problém,
protoze diky své praci znali bezvadné okoli 1 silni¢ky, které béznému clovéku zlstavaly
skryty. Co se tyka organizac¢nich véci, pro inspiraci vyrazili na jiné soutéze, které se na
ceském tzemi jezdily. Domacich soutéZi zde bylo minimum, zato o mezindrodni soutéze
zde nouze nebyla. Jezdila se tu napiiklad Rallye CSR, kterou si moZna mnozi pamatuji
pod nazvem Lazeniska rallye. Sviij nazev odvozovala tato soutéz podle mista konani,
protoZe probihala vzdy v riiznych laznich v zapadnich Cechach. Z perli¢ek totalitnich
zavodl jmenujme alesponl Rallye za mir a ptatelstvi, ktera i pies sviij politicky ndzev byla
po vsech stranach kvalitni soutéZi s mezinarodni t€asti. Po absolvovani nejriznéjSich
poradnich rozhovort ptistoupili zastupci vojska jiz ke konkrétnimu hledani trati, na nadvrh
ztad tehdejsich vojinti byla schvalena celorepublikova ucast jezdci a pro ¢leny autoklubu
skon¢ilo zdvodnické obdobi a zacalo obdobi organizatorské.

4. 2 Rallye Sumava v letech 1964- 1971

Premiéra Rallye Sumava odstartovala dne 28. Listopadu 1964. Jelo se podle slepé
mapy, protoze na tvorbu itinerafe chybély organizatoriim zkusenosti. Startovalo se
v Klatovech a prvni etapa vedla na Svihov a do Kienic. Po projeti prvni etapy se zavodnici
vraceli zp&t do Klatov. Druha etapa se jela kolem Janovic, StraZova, Desenic a Zelezné
Rudy. Nasledné soutéz sméfovala do okoli Velhartic, Petrovic, KaSperskych Hor az
k Javorniku a konec byl v Horazdovicich. Dalsi usek piedstavovala tra’t v okoli Pacejova,
Nalzovskych Hor, Hradku, Kolince a Planice. Na prvni Rallye Sumava bylo celkem deset
casovych kontrol, jedenact kontrol prijezdnich. Vitézi historicky prvniho ro¢niku Rallye
Sumava se stala posadka Karla Jilka a Jitiho Hlavacka, ktefi startovali za Rudou hvézdu se
Skodou Octavii TS.2°

V dal§im ro¢niku, ktery startoval na sklonku roku 1965, jiz na startu nechybéli
zastupci ze Skodovky ( AZNP- Automobilové zavody, narodni podnik) ani z Tatry
Kopfivnice. 2 Tovarni tymy piedvedly na trati nejen své uméni, ale i bezvadng p¥ipravené
nové vozy. | vtomto bodé se tedy poradateliim splnilo ocekavani, protoze pti zakladani

2 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 8.
26 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 9.
27 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 13.
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této soutéze jednim z cili bylo, dostat do Sumavského kraje novou techniku. Vitézstvi si

odvazela ,, skodovacka“ posadka Srnsky s Lokvencem, do cile je dovezl viiz Skoda
Octavia TS.?8

5 Nasledujiciho roku se na trati objevila novinka motoristickeho svéta. Rallye
Sumava tento rok brazdil viiz Skoda 1000 MB. ,,Embécko“ suverénné vyhralo soutéz a
posadka Bobek- Hnatevi¢ mohla odjet domii s dobrym pocitem. 29

Jiz ¢tvrty rok konani Sumavské rallye patfil jezdci Hubackovi, ktery startoval za
tym Dukly Praha s vybornym vozem Renault R8 Gordini. **Tento roénik prinasi i
zajimavou zmenu, co se zdvodéni v tymech tykd. Zavodit za tym zde zdaleka nebylo
béZné. Své tymy vytvately predeviim velké firmy jako Skoda &i Tatra nebo vznikaly pii
riznych klubech ministerstva obrany a vnitra. Postupem ¢asu se stale vice objevuji nové a
nové tymy pod zastitou velkych firem, respektive narodnich podnikt.

Nasledujici rok se ustanovil novy tym pod zkratkou UAMK. Daivodem bylo, Ze
pro mezinarodni reprezentaci nebylo mozné, aby v nazvu ﬁguroval Svazarm. Tento zakaz
vydany FIA nebylo moZné neuposlechnout a tak se v ramei Svazarmu zaloZil novy klub,
tzv. Ustfedni automotoklub UAMK. Tento nazev je funkéni dodnes. Vitézi roéniku se
stali Hubagek s Riegerem.3!

Rok 1969 byl pro Klatovsko mimotadné perny. V maji se zde jela Rallye
Wiesbaden, v gervenci se konala Rallye Vltava a mésici fijnu kralovala Rallye Sumava.
Po organizaéni strance vse klapalo, jedinym zadrhelem se stalo spojeni s trati. V této dobé&
neexistovalo jako dnes mobilnich telefond, vysilacky byly nedostatkovym zbozim a
armada tyto véci nerada piijcovala. Proto se pfistoupilo k natahovani stovek kilometrii
telefonniho dratu, aby bylo moZno zajistit spojeni s trati.?

V letech 1970 a 1971 se Rallye Sumava nejela, protoZe pofadateliim bylo dano
ultimatum ze strany Svazarmu, Ze se bud’ pojede pouze Rallye Vltava, ktera spadala do
serialu Mistrovstvi Evropy, nebo se pojede Rallye Sumava, ktera se zapoéitavala do
narodniho hodnoceni. Mistrovstvi Evropy tedy zvitézilo. **V tnoru roku 1972 potadal
Svazarm nedaleko Klatov soustfedéni pro automobilové reprezentanty. Diky klatovskému
autoklubu, ktery se chopil Sance a piizval dalsi zivodniky, se opét mohlo zavodit.
Nejednalo se o soutéZ zatazenou do Mistrovstvi Ceskoslovenska. Jednalo se o to, Ze
poiadatelé dostali poZzehnani od Svazarmu, e se soutéZ vibec mize jet.** To, Ze na ni

28 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 14.

29 Bendl, P.
30 Bendl, P.:
31 Bendl, P.:
32 Bendl, P.:
33 Bendl, P.:

34 Bendl, P.:

:Orallye a o Klatovech.
O rallye a o Klatovech.
O rallye a o Klatovech.
O rallye a o Klatovech.
O rallye a o Klatovech.

O rallye a o Klatovech.

Klatovy 2010.S. 14.
Klatovy 2010.S. 15.
Klatovy 2010.S. 16.
Klatovy 2010.S.16-17.
Klatovy 2010.S. 16-17.
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nedostanou jediny prispévek a Ze si tedy musi vSe zajistit a sehnat sami, pofadate[im
radost nezkazilo.

4. 3 Rallye Sumava v letech 1971- 1983

Na osmy roénik Rallye Sumava vzpominaji pamétnici se smichem. Toho roku
panovala opravdu krutd zima a navic se jelo v horské oblasti. U aut neexistovala zadna
vozidla s pohonem vSech kol. Systém ABS jesté nebyl znam, pneumatiky se hiecby byly
zakézany. Jelo se tedy v témét sériovych autech. Mnoho pamétniki dnes proto nechapavé
krouti hlavami, kdyz sly$i soucasné posadky, jak si st€zuji na Spatné¢ podminky pocasi.

Devaty ro¢nik startoval opét v Klatovech. Potadatelé si v tomto roce brousili zuby
na potradani jubilejniho patnactého ro¢niku Rallye Vltavy, o to vétSi nervozita mezi nimi
panovala, kdyZ se doslechli, Ze na tuto sout€z si mysli i Mlada Boleslav. Pifpravam tedy
vénovali maximum, protoZze, jak véfili, kdyz se soutéz letos povede, pojede se ptiSti rok
tady zase. Rallye Vltava se na Klatovsku uz nikdy nejela.

§ Desaté vyroci Rallye gymava bylo ve znameni premiéry noveho vozu z dilen
Skody. Ptedstavila se tu nova Skoda 200 RS a jeji pySni majitelé Jiti Sedivy a Jiri Janecek
si s ni hrdé dojeli pro vitézstvi.

Jedenacty roc¢nik se jel opét pod taktovkou Karla Hubacka a jeho nového vozu
Renault Alpine A 110. Tento jeho milacek, jak mu laskypIné zavodnik tikal, ho jesté
doveze pro mnoha vitézstvi.

Dalsi ro¢nik byl pro sout€zni posadky velmi vyrovnany. Karel Hubacek chybél a
mladoboleslavska Skodovka stihla vyrobit tolik Skod 130 RS, Ze je mélo téméi celé
startovni pole. Sily tak byly vyrovnany. Vyhréal zde Svatopluk Kvaizar s Jifim Kotkem.

Tento rok stoji za zminku osobnost Lea Pavlika, ktery zde zah4jil svou $itru
celkem &tyF vitézstvi. Startovni pole opét ovladly Skody 130 RS. Zajimavosti je, Ze
podstatna ¢ast rallye se jela za tmy. Nasledujiciro¢nik se posunul jesté vice do zimnich
mésict. Startovalo se 10. Ginora za opétovného vedenti stotficitek. Vit€ézem roku 1979 se
tak stal po velmi vyrovnaném boji Blahna s Motalem.*®

Roc¢nik 1980 zaznamenal velké problémy posadek. To se projevilo 1 na cilové
rampé, kterou nakonec projela pouha ¢tvrtina vozl. Jména na startovni listin€ se také od
minulého roku vyrazn nelisila, pouze vitszi se stali pAnové Sedivy a Janecek. 3

Rok 1981 byl ve znameni ukoneného kralovani vozu Skoda 130 RS. Na scéné se
objevil novy tym, ktery byl pod patronatem JZD SluSovice a sice Agroteam. Toto
zemédélskeé druzstvo meélo jiz v té dobé vyborné jméno, a proto bylo jasné, Ze budou
bojovat s perfektnitechnikou. Nikoho nepiekvapilo, kdyz Agroteam piedstavil Renault 5,
v Gpravé Alpine.®’

3 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 18.
3 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech .Klatovy 2010. S. 20.
37 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 21.
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Historie roku 1982 byla poznamenana bohatsi startovni listinou, coz se projevilo i
na kvalité vozi. Diky u¢asti zahranicnich jezdcli se zavod rozrost o nové znacky vozu.
Pavlik a Simek se svoji Alpinou suverénné kralovali.

Roénik, ktery nasledoval, po roce 1982 znamenal konec Skody 130 RS, kterd se
pfestavala vyrabét. Vaviiny siodvazeli Blahna se Schovankem, kteti se pro letoSni rok
stali ¢islem jedna Agrotymu SluSovice.

4. 4 Rallye Sumava v letech 1984- 1996

Piesko¢ime rok 1983 a vydame se rovnou do dvacatého roéniku Rallye Sumava.
Termin konéni rallye byl dost netradi¢ni, jelo se totiz na pielomu kvétna a ¢ervna. To
pomohlo ipfi hledani trati, protoze odpadly problémy s ptedpokladanim snéhovych zavéji.
Zména doby konani byla diisledkem zafazeni Rallye Sumavy do seridlu Pohdru miru a
pratelstvi. Zména terminu soutéZe zapti€inila, Ze se bud’ jely traté GpIné nové, nebo ty,
které se jely jiz pted lety. Ani technika zde nezaostavala. Skoda zde piedstavila svou
novinku, typ 130 LR, ktery je mnohymi hodnocen jako mén¢ atraktivni nez predesly typ
Skoda 130 RS. Vyhodou nového automobilu byl vy$si vykon a Iépe prizptisobeny
podvozek. Tento viizs posadkou K vaizar- Janeéek Rallye Sumava nakonec vyhral.

Dvacaty prvniro¢nik Sumavského podniku se jel v kvétnu. Pfedni posadky tehdy
jesté Seskoslovenské rallye byly podarovany vozy Skoda 130 LR a mohly tak vystartovat
do jiz samostatné mezinirodni soutdZe, jakou se Rallye Sumava pro tento rok stala.
Vitézstvi z tohoto ro¢niku siodvezla posédka Urban- Klima.

Presunime se nyni do dvacatého tietiho rocniku, ktery se jel ve znameni Spatného
pocasi. Na trati byl nové k vidéni viiz Skoda Favorit, ktery sem ptijelo ,.okouknout*
spousta fanouskl. Tento ro¢nik Sumavské rallye byl zatazen do Alpského poharutzv.
Alpe- Adria- rallye Cup. 38

Nasledujiciho roku jiz slysime, Ze do Rallye Sumava byl zafazen zavod Historic
rallye. Po odjeti startovniho pole vystartovalo pole nové, ovSemjiz s vozy, které byli
divaci zvykli vidat pred fadou let.

Dalsi rok sebou ptinesl nové zafazenido stfedoevropského Mitropa Cupu.
Nejednalo se jizpouze o Alpe- Adria- rallye C%p, ale ptibyla k nému soutéz nova, ktera
opét zvysila celkovou troven Rallye Sumava. Pro organizatory byla ptiprava soutéze
velmi naro¢na jiz predtim. Nenijednoduché poradat souté€Z takového formatu, kdyz je
pfedem jasné, Ze na ni piijedou evropské zavodnické Spicky. Jednalo se o nelehky tikol,
ktery zaroven skytal potiebu zajistit jak soutézicim, tak pochopitelné 1 fanouskim, urcité
zazemi. Vzdyt Klatovy nebyly nijak velké ani moderni mésto. Pamétnici si vzpomenou,
7e v pocatcich této soutéze bylo stézikde se ubytovat. A¢ se mnohym mize zdat, Ze se
vzristajici prestizi vzroste 1 financni zisk pro dal$ipotadani sout€ze, nebylo tomu tak.
Organizatofi se potykali se ztratou finanéniho zdzemi ve formé sponzort riznych podnik.
Rozpadaly se mnohé tymy a i Svazarm se jiz nechtél angazovat. To v§e dohromady
znamenalo zna¢né problémy i pro shanéni nejriznéjSich povoleni, ktera jsou ke konani

38 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 30.
39 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 31.
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takové soutéZe potieba. Zde vSak problémy zdaleka nekon€ily. Pofadajicim ¢leniim bylo
vytykano ito, ze ¢eskoslovenské sportovni fady jsou zna¢né odlisné od téch evropskych. 1
pies tyto Utrapy vSak organizatotiprokazali dobrou uroveii této rallye.

Dvacaty Sesty ro¢nik startovalo skoro devadesat posadek, z nichz vice nez tietina
byla ze zahrani¢i Soutéz se vratila zpét do zimnich mésict, jela se v lednu. Stale se
vyuzivalo trati z pfedesSlych let, coz mélo 1sv€ vyhodné ekonomické hledisko, ale
kazdému bylo jasné, Ze s nastupem stale se zrychlujicich aut bude potfeba vytycit traté
nové. Zahrani¢niposadky opét dovezly novou techniku a tak vSichni milovnici
motosportu mohli obdivovat technické vymoZenosti jinych zemi. Opét presko¢ime jeden
rok a podivame se na dvacaté osmé konani soutéZe Rallye Sumavy. *°

Vzhledem k velmi vydatenym pfedchozim ro¢nikiim se dobré jméno tohoto
podniku doneslo i do Némecka a odsud ptisla nabidka na zafazeni Rallye Sumavy do
némeckého mistrovstvi. Tuto nabidku potadatelé samoziejmé piijali a divaci tak mohli
obdivovat vice nez padesat posadek jen z Némecka.* Ten, kdo by si pomyslel, Ze doméci
jezdci nemaji oproti zahranicnim soupefiim Sanci, se vSak pekné prepocital.

Krecek s Kre¢manem zde ukofistili krasné druhé misto absolutné a v prvni desitce
se celkoveé umistilo Sest ¢eskych zavodnich tymd.

Rok 1994 prinesl novy nazev soutéZe odvozeny od sponzora. Podnik nyni nesl
nazev Rallye Sumava Mogul. *?

Dostavame se k dal§imu velkému jubileu Rallye Sumavy. SoutéZ slavila své tiicaté
narozeniny a za darek mohl byt povazovan fakt, ze byla kandidatskou soutézi na zatazeni
do mistrovstvi Evropy. Za nejvyznamnéjSiho gratulanta je povazovan byvaly predseda
vlady a soudasny prezident Ceské republiky pan Vaclav Klaus s choti. Vitdzstvi si sice
odvazela zahrani¢ni posadka Massim- Chiaponni, ale i na stupnich vitézt méli Cesisvého
zastupce. Nebyl jim nikdo jiny nez pan Kiedek se spolujezdcem Kre¢manem. **Prvotni
snaha o zatazeni do seridlu mistrovstvi Evropy sice nevysla, ale o to vic se potadatelé
snazili v nadchazejicim ro¢niku.

O tom, Ze se mimotadné vyvedl, svédéi to, Ze se Rallye Sumava stala opét soucasti
némeckého mistrovstvi a aby snaha snad nepfiSla na zmar, hned dalSirok se do Klatov
vratilo mistrovstvi Evropy. Roku 1996 byla Sumavska rallye nejlépe obsazenou rallye na
ceském tizemi vibec. Letos$ni rok zvitézila posadka Kremer- Behling t€sné€ za nimi se
umistili Kfetek s Kre¢manem. **

"0 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 32.
M Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 33.

42 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech, vydal Posumavsky auto moto klub Klatovy v ACR, pfi 45. Vyroé¢i Mogul
Sumava Rallye Klatovy. S. 35.

3 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 36.
44 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 37.
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4. 5 Rallye Sumava v letech 1996- 2009

Tricaty treti ro¢nik konani soutéZe se nesl ve znameni vozl nejvyssi specifikace
WRC. Ze se jednalo o udalost vyznamnou, o tom svéd&i desetitisice piihlizejicich divak
a premiéra vozu z dilny mladoboleslavské Skody, Octavia Kit Car. Od této doby vidime
vozy WRC na $pickach umisténi po celém svéte.

Dalsi ro¢nik, tentokrat jiz s pofradovym ¢islem 34 byl velkym zklamanim pro
némecké posadky. Rallye Sumava Mogul nebyla pro tento rok zafazena do mistrovstvi
Némecka. Divécise tak museli obejit bez znacné ¢asti soutézniho pole, ale i tak se bylo
nac di\éat. Do zavodéni pronikaji fenomény, jakymi jsou jména: Kresta, Pech, Trojan a
dalsi.

Tricaty paty podnik Rallye Sumava Mogul obsahoval novinu v podobé& zafazené
Sotolinové trati v lomu ve Svréovci. Toto misto zafungovalo na divaky jako magnet.
Tisice lidi stdlo po okrajich lomu a nadSen¢ pozorovalo skvélou show pod sebou. Vité€zstvi
letos ptipadlo posadce Kietek- Kre¢man. *°

O rok pozdé&jise na Rallye Sumava setkavame se zménou &islovani. Mizi tradiéni
fimské ¢islice a jsou nahrazeny klasickymi. Jak uvedli organizatofi, stalo se tak hlavné
kvili divaktim, pro které se fimsky zptsob Cislovani jiz staval neptehlednym. Startovnimu
poli kralovaly vozy WRC a pravé v tomto roce zapocalo kralovani Romana Kresty a Jana
Toménka, ktef{ zde suverénné zvitézili. *’

Dva nasledyjici roky Sumavské rallye byly zna¢né protikladné. Prvni z nich
provazelo krasné, na mésic biezen nezvyklé pocasi, na které doplatilo mnoho posadek.
Havarie si nastésti nevyzadaly lidské Zivoty, ale startovni listina ztratila mnohé posadky,
které na trati piecenily své sily. Oproti tomu tficaty osmy ro¢nik se konal v zimé¢, silnice
pokryla vrstva ledu, a proto musely byt uréité RZ zruseny. *8

Tricaty devaty rok soutéze pii§la smutna zprava. FIA zakézala start vozi WRC
vV mistrovstvi Evropy. Proti tomuto rozhodnuti se zvedla obrovska vlna odporu, protoze
tymy, které WRC nakoupily a ptipravovaly, mély najednou auta, se kterymi nebylo mozné
zavodit. Po podani protestll nakonec potadatelé start pieci jen umoznili. Vozy WRC byly
zafazeny na zaGatek startovniho pole. *°

Opét Sumavska rallye slavila vyro¢i. Nyni jiz Ctyficaté. Zmeénil se oficidlni nazev,
ktery se nyni roz3itil o hlavni misto pisobeni. Z Rallye Mogul Sumavy se tak stava Mogul
Sumava Rallye Klatovy. Zaroveii se soutéZ stala sou¢asti Zimniho poharu, na jehoz
potadani se podilel i rakousky autoklub. Pro jezdce 1 fandy to znamenalo, Ze rakousti
zavodnici mitili houfné do Cech a ti &esti zdvodili v Rakousku. Rakusantim se piilis na

5 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 39.
a6 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 40.
i Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 40.
8 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 41-42.
49 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 43.
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ceskych tratich nedatilo. Vit€zem se stal novodoby fenomén nejen ceské, ale isvétové
rallye Jan Kopecky.*

Roc¢nik s Cisly Ctyficet jedna a Ctyficet dva opét provetily schopnosti Ceskych
potadatelti. Konkrétné druhy zminovany pamatuji vSichni jako dilo zkazy vichtice Kyrill,
ktera stihla béhem chvile zni¢it vétSinu jiz ptipravenych RZ. Nikdo nechtél ptipustit, ze by
se rallye nejela a organizatoti dokazali t¢méf nemozZné, protoze soutéZ odstartovala podle
planu 2. tnora 2007.%*

Dalsi rok se opét mnohé ménilo. Prvni zménou byl termin soutéze, ktery se
presunul na mésic duben, dalsi zména byla v tratové orientaci soutéze, ktera se jela
netradi¢né na severu od Klatov, blize k Plzni. Plze1 se stala pro tento rok poiadajicim
méstem, a protoze Klatovy pfece jen nasadily latku hodné vysoko, nechtélo si centrum
zapadnich Cech udélat ostudu. Plzensti tedy pfipravili okruh, ktery vedl Struncovymi
sady. Vitézem prvni plzeiiské Mogul Sumava Rallye K latovy se stal Roman Kresta
s Petrem Grossem. Kdo by tehdy tusil, Ze jiz nasledujici rok se bude fesit otazka, zda
vibec rallye patiina Ceské silnice. Mnohe jiste¢ zajima, pro€ by tak uspeéSnou soutéz
s mezindrodnim véhlasem, ktera kazdoro¢né ptilaka tisice fanouski, chtél nékdo rusit.
Diivodem byly piedeslé¢ tragické nehody, které si vyzadaly jak Zivoty posadek tak i
divakt. Proti zavodum rallye se zdvihla v té dobé zna¢na nevole, predevsim z fad divaka.
Notné ke kritice prispivala i nejriiznéjSi média, kterd prezentovala pouze patficné tragické
informace, které byly vytrhovany z kontextu. Za nasledek této aktivity lze povazovat
zaSkodnickou ¢innost mnoha ptihliZejicich divak, kteti ni€ili traté, ¢1 jinym zplisobem
znemoznovali posddkam zavodit. Diky chovani divak byly mnohé RZ ruSeny, soutézici
sisté¢zovali, ze jejich ptiprava, penize i zivodni duch piijdou vnive€. O bezpecnosti
budeme hovotit pozdéeji, protoze je to tématem, které se tohoto sportu bezesporu tyka. 52
Nynibychom se vSak podivali na ptinos rallye konkrétn€ pro mésto Klatovy. To, o ¢em
nyni budeme hovofit, je platné pro vétSinu mést, ve kterych se takovéto druhy soutézi
konaji. Co tedy Rallye Sumava pfinesla K latoviim?

4. 6 Piinos Rallye Sumava pro mésto Klatovy

Kdyz se vratime na pocatek tohoto pojednani, zjistime, ze prvotni podminky byly
velmi ubohé. Klatovim chybélo zdkladni zdzemi, jako je spole¢enské centrum, hotely ¢i
penziony, benzinové pumpy, prodejni mista vSeho charakteru. Klatovy jednoduse nabizely
svym obyvateliim to nejnutnéjsi, co se tehdy dalo sehnat. Byla to oblast, které se technicky
rozvoj vyhybal obloukem. 53Penize nebyly na nic, takZe i kvalita vozovek byla Spatna.
Takové mésto rozhodné nemohlo uvazovat o tom, Ze by do néj piijelo tieba pét tisic
divakl. Vyvoj zde byl velmi pomaly, ale diky nadSeni lidi z mnoha nejriznéj$ich instituci,
tu zacalo vznikat néco, co zadsadnim zplsobem ovlivnilo Zivoty vSech regionalnich
obyvatel. S dalsimi a dal§imi ro¢niky Sumavské rallye se mésto vylepSuje, otvirajise nové
dilny, mnohé prostory se rekonstruuji, vznikaji nové hotely, restaurace, vzkvéta tu i

>0 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 43.
>1 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 45.
> Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 45-46.
>3 Bendl, P.: O rallye a o Klatovech. Klatovy 2010. S. 48.
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spolecensky Zivot, diky vystavbé nového kulturniho domu. Z Klatov se rdzem stava
mésto, které je schopné se o své navstévniky postarat a navic i zajistit, Ze se sem budou
radi vracet. Postupem doby je vybudovana nova silni¢ni sit’, ktera v poopravené podob¢
slouzi dodnes. Do jaké miry je to dilem klatovského autoklubu a do jaké miry je to zisluha
mésta, je t¢zké fici Shrnout to 1ze tak, ze bezjednoho nemohlo existovat druhé.

5 Rallye Bohemia

Pise se rok 1974 a v okoli Mladé Boleslavi je poprvé potddana soutéz s ndzvem
Rallye Skoda. Tato soutéz vznikla u piileZitosti dvou vyznamnych jubilei, tim prvnim
bylo osmdesat let od zaloZeni mladoboleslavské automobilky a druhym, neméné
vyzna¢nym, se stalo jubileum tisic let od zalozeni mésta Mlada Boleslav.
Mladoboleslavska automobilka se stala hlavnim partnerem rallye hned od pocatku jejiho
vzniku, vyjimkou byly pouze dva roky, kdy se startovalo z Prahy. **Vydra a Splidek
(2002) uvadéji, ze soutéz zapocala po vzoru velkych rallye Sestisetkilometrovou
hvézdicovou jizdou z Varsavy, Berlina, Budapesti a Prahy. O tom, Ze takovyto tivod neni
7adna legrace, se presvédcil na vlastni klzi i Jaroslav Jelinek se spolujezdcem
Svatoplukem K vaizarem. Vybornou motivaci pro posadky predstavovala nabidka
mladoboleslavské Skodovky, Ze nejlepsim tymimbude zaptjéen viiz Skoda 120 S.
Dalsim zvlastnim ukazem této soutéze, byly klasifikacni zkousky, které se konaly v ivodu
a zavéru soutéze. Celkova délka traté metila pres 1800 kilometr(i a obsahovala dvacet
jedna RZ. Nejobtiznéjsipasaze se jely v jizerskych, Orlickych a Kru$nych horach. Mezi
ptihldSenymi se v prvnim ro¢niku objevilo sedmdesat posadek ze zahrani¢i. Na trat’
odstartovalo celkem 152 automobili, nechybély zde ani Skoda 200 RS a 130 RS. To, Ze
soutéz byla mimoiadné naro¢na, dokazuje fakt, ze cilovou rampou projelo pouze 39
posadek. Vit€ézem prvniho ro¢niku se stala posadka Hubacek -Minatik. Ing. Stanislav
Minatik je dnes jednim z hlavnich pfedstaviteld FIA. K vitézstvi jim dopomohl viiz
Renault Alpine A 110. Tehdejsi vitéz obdrzel 15 000 K¢&s. Prvni desitce absolutniho
potadikralovaly Skodovky. Z deseti mist obsadily osm.>>

5. 1 Rallye Bohemia v letech 1975- 1988

Druhy ro¢nik byl, co se tcasti tykd, neméné vyznamnou zalezitosti. Pofadatelé pro
tento rok piipravili trat’, kterd véetné hvézdicové jizdy métila 2176 kilometri. Na trati
bylo celkem dvacet ¢asovych kontrol. Soutézici métili své sily na devatenacti RZ, z nichz
nejdelsi métila 35, 7 kilometru. Na start se postavilo celkem 158 posadek. 56

Dalsi rok jejich pocet vzrostl jiz na 227, z nich sedmdesat jelo v ramci mistrovstvi
CSSR. Vitézem pro tento rok se stala op&t posadka Hubadek- Minaiik. Zminime zde jesté
paté misto v absolutnim potadi, na kterém se umistili Josef Sivik a Hana K;/jénkové,
vyborna zavodnice v zavodech do vrchu. Do cile se podivalo 82 posadek.®

> Vlydra, P., Splidek, J.: Rallye Bohemia. Praha 2002. ISBN-80-7226-741-8.
55Vydra, P., Splidek, J.: Rallye Bohemia. Praha 2002. ISBN-80-7226-741-8. S. 4-6.
> Vydra, P., Splidek, J.: Rallye Bohemia. Praha 2002. ISBN-80-7226-741-8. S. 7-10.
> Vydra, P., Splidek, J.: Rallye Bohemia. Praha 2002. ISBN-80-7226-741-8. S. 14.
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Nésledujici rocnik bylo ptihlaSeno 182 posadek z celkem deseti zemi Evropy.
Narocnost této soutéze byla poznat i na poc¢tu posadek, které dojely do cile. Bylo jich
pouze tficet sedm. Premiéru zde mély vozy Skoda 130 RS. Mezi zajimavosti patfi i to, Ze
tf'1 tovarni tymy mely radiové spojeni, které se v této dobé vyskytovalo velmi z‘idka.
Vitézstvi si odvezli Blahna-Hlavka se Skodou 130 RS.*®

Ctvrty roénik se odehraval pod taktovkou piiprav na zafazeni do serialu
Mistrovstvi Evropy. Hvézdicova jizda se tento rok nekonala, tudiz se posadky zaméiovaly
pouze na trat’ dlouhou 1625 kilometrt, z nichz 300 kilometrii tvofily ostré RZ. Zatazeno
bylo nové Sest rychlostnich zZkousek na nezpevnéném povrchu. Z divodu dobré
organizace, se mohla sout¢z jiz t€sit na ptiSti rok, kdy byla poprvé zatazena do Mistrovstvi
Evropy s koeficientem 1. Vit¢zem ¢tvrtého rocniku se stal tym Haugland-Berglund se
Skodou 130 RS.*®

v Vv

Paty ro¢nik Rallye Bohemia se povazuje za jeden z nejt¢ zSich. Trat protinala
celkem Ctyfi kraje, métila 1711 kilometri a obsahovala 47 RZ. Zruseny byly uvodni a
zavérecné klasifikacni zZkousky na okruhu. Odstartovalo ze 11y posadek ze tfinacti zemi.
Vitézi v soutézi Mistrovstvi Evropy se stali pro tento rok ¢lenové tovarniho tymu Skoda
Sedivy- Janegek.®°

Rok 1979 byl doslova nabity znAmymi jmény z celého svéta. Trat’ o délce 1420
kilometrii, celkem 44 RZ na riznych typech povrchii. To je obrazek roku 1979. Poprvé se
zde ozyvajiprotesty ekologt, ktefi nepovolili prijezd u Krystofova udoli na Liberecku.
Poprvé od vzniku soutéze na startu stalo méné nez sto posadek, konkrétné osmdesat sedm.
Diky smile domacich tymi, ale zaroveii i velmi kvalitnim tymiim ze zahranicise ve
vysledkové listiné objevuji pouze dva Cesi. Na druhém mist& posadka Pavlik- Motl
s vozem Renault 5 Alpine a na misté tietim Havel- Soukup se Skodou 130 RS. Absolutni
vitdzstvi si opét odvazi Nor Haugland s vozem Skoda 130 RS.%!

Roku 1980 bylo ptihlaseno sto Ctyi'i dvojic z jedendcti zemi Evropy. Trat’ se oproti
predeslym ro¢nikim zkrétila. Celkem 45 RZ méftilo 382 kilometrii z celkovych 1132
kilometra. I letos potadatelé vymysleli nové rychlostni zkousky. Letos to byla naptiklad
Koberovy- Mala Skala. Do cile dojelo ¢tyficet pét posadek. Vit€znym hattrickem zavrSil
tento zivad opét Nor Haugland se spolujezdcem Bohlinem. Druzi se umistili Sedivy-
Janedek a tieti pozici obsadili Havel se Soukupem. Viichnis vozem Skoda 130 RS. %2

Diky kvalitni organizatorské praci ziskala Rallye Skoda ve svém osmém roéniku
koeficient 2. Byla stdle soucasti seridlu Mistrovstvi Evropy, stdle se vSak zkvalitiiovala
nejen startovni listina, ale i trat€ ziskavaly na naro€nosti. V tomto roce potadatelé
pifipravili celkem ctyficet osm rychlostnich zkousek, které se jely celkem tiikrat. Z divodu
nekvalitniho povrchu, byla tento rok vynechana RZ Valovicka, ale zase pribyly nové

58Vydra,P.,Splidek,J.:RaHyeBohenﬂa.Praha 2002. ISBN-80-7226-741-8.S.17.
59Vydra,P.,Splidek,J.:RaHyeBohenﬂa.Praha 2002. ISBN-80-7226-741-8.S.18.
60Vydra,P.,Splidek,J.:RaHyeBohenﬁa.Praha 2002.1SBN-80-7226-741-8.S. 20-22.
61Vydra,P.,Spll'dek,J.:RaHyeBohenﬁa.Praha 2002. ISBN-80-7226-741-8.S. 26-27.
62 Vydra, P., Splidek, J.: Rallye Bohemia. Praha 2002. ISBN-80-7226-741-8.5.27.
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rychlostni zkousky jako Bukovec- Mosnice, &i Struzinec- Cerna. Rok 1981 byl
zaznamenan kamerami filmaid, protoze se kolem boleslavského okruhu natacel film Upir
z Ferratu. Na start se postavilo osmdesat téi dvojic, z nichz vice nez polovina byla ze
zahrani¢i. Prvni tf1 mista obsadily zahrani¢niposadky, vitézem se stal Droogmans se
spolujezdcem Geronem a vozem Ford Escort BDA, na druhém misté se umistili Ferjancz-
Dr. Tandari s Renaultem 5 Turbo a tfeti skoncili Krupa a Mystkowskiopét s Renaultem.
Tento rok je bohuZel opét ve znameni Ustupu Eeskych jezdci. %

Prvnim rokem oslav se stalo desetileté vyro¢i Rallye Skoda. Piihlageno bylo sto
devét posadek ze trinacti zemi a opét paradni, 1 kdyz naro¢na trat’. A€ se jednalo o
jubilejni ro¢nik, do prvni desitky celkového hodnoceni se nakonec probojovaly pouze dvé
Geské, respektive eskoslovenské posadky. ®

Nasledujici rok byl opét ve znameni nabité startovni listiny. Mezi 126
piihlagenymi jich bylo devadesat ze zahrani¢i. Nové Skodo vky ani Ziguliky na silna auta
nestacily. Mezi deseti nejlepSimi v absolutnim hodnoceni se v tomto roce nachazi pouze
jedina Seskoslovenska posadka, ktera se umistila na desatém mistg. Jedna se o pany Simka
a Broulika s autem Skoda 120 LS.

Dalii ro¢nik Skoda Rallye byl ve znameni exotické startovni listiny. O tuto exotiku
se postarala novozélandska dvojice Rawstron- Maffat. Slechticky talent se projevil
vV podani rakouského hrabéte Ernsta Harracha s vozem citroen. Tento ro¢nik sebou opét
ptinesl n¢kolik novinek v podobé novych RZ. Nov¢ se jely Tupady-Bukovec, Litice-
Skalka a Podoli- Zahradky. NejlepSim vykonem ze strany ceskoslovenskych jezdct se
blyskla posadka Kie¢ek- Motl, ktefi skon€ili ¢tvrti absolutng, na Sestém misté dojeli
Kvaizar a Janecek. Vitézem se stala posadka némecko-italskda Demuth a Radaelli s vozem
AudiQuattro S 2.%°

Nejvyznamnéj$i zmeénou nasledyjiciho ro¢niku, je bezesporu zména jména soutéze.
Z Rallye Skoda se stala Rallye Bohemia. Stalo se tak na popud FIA, ktera nechtéla, aby
soutéZ s vys§im koeficientem nesla ndzev automobilového vyrobce. Pfes tuto zménu vSak
ziistala mladoboleslavska Skoda hlavnim partnerem rallye. Vitézise v tfindctém roéniku
stala posadka Snijers- Colebunders, kterym patiil zavodni special Lancia Rally 037. Proti
tomuto silnému specialu méli eskoslovensti jezdci pramalé Sance na uspéch, piesto
posadka Kvaizar- Jane¢ek dokazala, ze uméni neni pouze o tom, co jezdec fidia v silné
konkurenci si piipsala hezké Sesté misto. KieGek a Motl skongili na devaté piicce. ®°

Ctrnacty ro¢nik by se dal oznaéit jako hattrick vozi Audi. Novinkou v tomto
ro¢niku bylo, Ze specialy skupiny B, jely pouze 85% trati. Neni tomu tak, ze by je snad
organizatori chtéli Settit, ale z divodu n€kolika predeslych tragickych havarii, bylo
ustanoveno toto rozhodnuti. Celkova trat’ méfila 665 kilometrli. Vit€ézem ¢trnactého

63 Vydra, P., Splidek, J.: Rallye Bohemia. Praha 2002. ISBN-80-7226-741-8. 5.32- 34.
64 Vydra, P., Splidek, J.: Rallye Bohemia. Praha 2002. ISBN-80-7226-741-8. S.40.
65Vydra,P.,Spll'dek,J.:RaHyeBohenﬁa.Praha 2002. ISBN-80-7226-741-8. S. 49- 50.
66Vydra,P.,Spll’dek,J.:RaHyeBohenﬁa.Praha 2002. ISBN-80-7226-741-8. S. 50.
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ro¢niku se stal Mad’ar Ferjanz s vozem Audi 90 Quattro, ktery spiSe neZ svym umem
zvitézil diky chybam ostatnich jezdci. Ale o tom je rallye.®’

Rok 1988 se mlize pochlubit zvySenym koeficientem-10. Co to vSak znamenalo
pro souté¢zici? Predev§im Sestatficet ndroénych RZ. Mezi novinky d ale patfil, servisni
itineraf pro doprovody, zmirnéni ¢asti na pfejezdech mezi jednotlivymi RZ, vymezené
servisni zony a zakaz vraceni se v protisméru pfitréninku. Noveé byl ustanoven 1 cil
V Liberci. Start byl nezvykle jiz ve ¢tvrte¢ni odpoledne. Ani tento ro¢nik nestanuli na
stupnich vitézi ceskoslovensti jezdci, nybrz Némci Weber- Feltz. Nejlépe dopadl Kiecek
S Motlem, ktetiobsadili patou pticku absolutné. 68

5. 2 Rallye Bohemia v letech 1989- 2001

Dostavame se k roku 1989. | v tomto roce si Rallye Bohemia udrzela svij vysoky
koeficient a znovu byly zafazeny nové rychlostni zkousky. Kamenem urazu se stala RZ
Vicetin- Péncin, kde se Casto stfidaji povrchy vozovky. Tato zZkouSka musela byt projeta
celkem tiikrat. Na startovni listin€ bylo nahlaseno 116 dvojic, které splnily veskeré
technické 1 organiza¢niparametry. Vitézstvi v tomto ro¢niku piipadlo RakuSanu
Baumschlagerovi, Geskoslovenské posadky obsadily osmou, devatou a desatou pricku. ®

Roc¢nik konany roku 1990 se nesl ve znameni zmatki a organiza¢nich nepokoji.
N¢ékolik z hlavnich organizatorti opustilo soutéz chybély penize na jeji potfadani, byl
snizen ikoeficient soutéze z desitky na pétku. Rallye Bohemia byla tedy oficidIn¢
odhlasena z ¢ervnového terminu, presto se zavodnicidockali a jiz v listopadu zaburacely
motory zavodnich vozil a souté? se piece jen konala. Ugast byla pro tento rok nizsi,
nahlaseno bylo padesat Sest dvojic. Vitézem se opét stal Rakusan Baumschlager se
spolujezdcem Zeltnerem a vozem VW Golf Rallye. Druhd skon¢ila Némecko- britska
posédkamBosh- Gormley s BMW M3 a na tieti pii¢ce Kiedek s Motlem a Skodou
Favorit.

Rok 1991 sebou ptinesl hlavn¢ zostrené podminky tykajici se jak bezpecnosti
posadek, tak idivakd. Bylo zde mnohem vice dbdno na chovénijezdct pfi tréninku, byly
vydany zvlastni pokyny a rozrostl se 1 pocet organizatora, kteti na vS§e méli dohlizet.
Celkova délka trati byla 565 kilometri, pofadatelé museli ptisné dbat na pokyny ekolog,
diky nimz doslo ke zmén¢ nekolika trati. Smutnou zalezitosti tohoto ro¢niku se stalo tumrti
francouzského pilota Labrota, ktery dostal pfimo na rychlostni zkouSce srdecni zachvat, a
uz mu nebylo pomoci. Vitézem osmnactého ro¢niku se stal Belgi¢an Thiry s Prevotema
Opelem Kadettem GSI. Druzi skon¢ili Munster s Luxem s vozem Opel Corsa a treti pficka

&7 Vydra, P., Splidek, J.: Rallye Bohemia. Praha 2002. ISBN-80-7226-741-8. S. 58-59.
68 Vlydra, P., Splidek, J.: Rallye Bohemia. Praha 2002. ISBN-80-7226-741-8. S. 63- 64.
% \ydra, P., Splidek, J.: Rallye Bohemia. Praha 2002. ISBN-80-7226-741-8. S. 68-69.
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byla obsazena polskym tymem tvofenym jezdcem Bublewiczem a Ziszkowskim s Fordem
Sierrou.”

Nasledujiciho roku se domacim tymim opét datilo. Ackoliv jim nepfalo pocasi,
vypadli takovi favorité, jako napiiklad Krecek, vysledkova listina byla obsazena sedmi
Ceskymi jmény z deseti. Vitézstvi sice Cechtim neptipadlo, zavod absolutng vyhral
Belgican Soulet s Fortim, ale hned druhé misto patilo posadce Blahna- Schovanek a jejich
Fordu Sierra Cosvord. "?

Rok 1993 ptines]l mnohé zmény ve vozovém parku ¢eskych zdvodnich tymi.
Navstévnost zahrani¢nich jezdcl oproti minulym ro¢nikim poklesla, na celkové kvalité
zavodu se to vSak neprojevilo. Jeden z legendarnich vozl oblibeny jak u fanousk, tak i u
jezdc, predstavil na trati ValouSek. Jednalo se o Lancii Delta Integrale Evo III. Na trati
bylo mozno vidét i vySperkované Fordy Coswordy, Drotirovo BMW a dalsi. Vaviiny
kone¢n¢ ziistaly doma, vitézem se stal Vaclav Blahna, druhy skon¢ili Valousek s Jiratkem
a tfeti pricku vybojoval Dolék s Palivcem. Stupné vité€zii tedy obsadily ¢eské tymy, coZ pti
dvacatém, tedy jubijelnim zdvodu potésilo mnohé divaky isoutézici. &

Dalsi ro¢nik, ovladli ceskou soutéz Italové, ale ¢esti jezdci jim nic nenec hali
zadarmo. Bojovalo se do posledni vtefiny. Vitézstvi nakonec stejné Italiim piipadlo,
protoZze jejich super silny zavodni specidl Lancia Delta nenasel pfemozitele. Na druhé

piicce se usadil milacek publika Emil Triner se spolujezdcem Klimou. Na druhé misto je
dovezl viz Audi S2.7*

Dvaadvacaty ro¢nik byl ve znameni stavky ze strany jezdcii. Tém se nelibily ptilis
rozbité Gseky n€kolika trati, proto mnozi po netspeésnych stiznostech odjeli domi. Na start
se tak postavilo na sedmdesat posadek. Jak pozd¢€ji mnozi ptiznali, tento rocnik byl
pfedevSim o tom dojet do cile. Pro vitézstvisi dojel jiz znamy Ital Bertone, z ¢eskych
jezdcti se nejlépe umistil Kiecek s Kre¢manem, ktery si letos velmi pochvalovalrozpis a
pocasi.

Po dobrém umisténi predeslého ro¢niku pomysli posadka Kiecek- Kre¢man na
vitézstvi. Za pomoc mohou dékovat i rozmartim pocasi, které jim pomiize zbavit se
nejtézich soupeit. Kietek a Kre¢man se tedy dockali. Za nimi skon¢ili Stolfa s Fantou a
na tfetim misté se umistili Stary se Slamborou. Tento ro&nik byl tedy v kompletni Geské

rezii. "

Po predchozim ¢eském tspéchu si zavodnici nechtéli stupné vitézi nechat ujit ani
letos. P¥es viechny neptiznivé zpravy jako mnozstvi havarii, obrovsky lijak nad Ceskym
rajem, se piece jen povedlo to, co sijisté pfali vSichni Stupné vitézl opét patiily doméacim
posadkam. Na prvnim misté ptibramskému Doldkovi s Paliveem v§ichni gratulovali,

71Vydra,P.,Splidek,J.:RaHyeBohenﬂa.Praha 2002. ISBN-80-7226-741-8.S.76- 77.
72Vydra,P.,Splidek,J.:RaHyeBohenﬂa.Praha 2002. ISBN-80-7226-741-8.S. 79-81
73Vydra,P.,Splidek,J.:RaHyeBohenﬁa.Praha 2002. ISBN-80-7226-741-8.S. 82-84.
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protoZze se jednalo o opravdové prekvapeni. Na druhém misté skon€il dalsi z piibramakt a
sice Emil Triner s Hilkou a pro bronz si dojeli Gargulak s Mal&ikem.”®

Rok 1998 byl ve znameni n¢kolika zmén. Mimo to, Ze vitézové z minulého rocniku
se nedostavili z divodu oklesténych financi, chyb&li i mnozi dalsi at’ uz za zdravotnich
diivodi €1 jinych. Piesto Rallye Bohemia odstartovala se sto deviti posadkami na startovni
listing. Hlavnim partnerem a sponzorem se stalo Auto Stangl, jehoZ nazev neslo tento rok i
logo rallye. Trat’ dlouhd 560 kilometri obsahovala osmnact rychlostnich zkousek a
s minulym roénikem se piimo shodovaly jen tfi Giseky. Sotolina byla tento rok vypusténa
az na malé vyjimky UpIné. Nahrazena byla nékolika novymi RZ ve vojenském prostoru
Horni Krupé. V tomto roce se jiz servis vozu neprovadél po kazdé RZ, ale po tfech
odjetych. Tak zn¢la nova vyhlaska Mezinarodni Automobilové spole¢nosti. Desata
rychlostni zkouska byla z bezpecnostnich diivodl zkracena, protoze v lese, kterym se
projizdélo, leZela nevybouchnutd munice. Vitézstvi letos pfipadlo posaddce Kiecek-
Kre¢man, druzi skon¢ili Sibera s Grossem a tieti pozici obsadila Span¢lska posadka
Canelas —Lorza se Seatem Ibizou KC.””

V tomto ro¢niku byly kladeny velké pozadavky na tovarni tymy, které jiz dlouhych
devatenact let nevyhraly s doméacim vozem. Nadgji tohoto roku byla Skoda Octavia WRC
a tovarni jezdec Emil Triner. Start soutéze se pro tento rok piesunul do Prahy, zménil se
narychlo i ¢asovy harmonogram. Jako ldkadlo pro divaky slouzila v tomto roce poprvé
zatazena zkouska v Sosnové. Ta se stala od tohoto roku pravidelné zatazenou zkouskou v
harmonogramu Rallye Bohemia. Emil Triner nakonec pfece jen zvitézil, za nim skoncila
posadka Kie¢ek- Kre¢man a teti misto obsadil Arazim- Gal s Mitsubishi Lancer Evo V."®

Rok 2000 sebou ptinesl krizi vétsi, nez byla ta roku 1990. Tento rok byl ve
znameni organiza¢nich zmatkl. Startovani v Praze se neosveédcilo, hlavn€ kvili dlouhym
ptejezdlim, nekonala se ani prazskd RZ z diivodu vysokého rychlostniho priaméru. Pro
organizaci takové soutéZe je zapottebibyt co nejblize jejiho déni. TéZko lze organizovat
néco z Prahy, pokud soutéZ sama probihd na Liberecku. Na trat’ o délce 706 kilometrti se
vydalo celkem sto ¢tyfi posaddek. Posadky odsupovaly pro Spatné povétrnostni podminky,
v servisu nikdo neznal ¢asy, protoze feditelstvi soutéze nebylo schopno je dopravit v cas.
Soutéz tedy provazelo zna¢né znechuceni. Vitézstvi si v tomto ro¢niku pfipsal Kresta
s Tomankem, druzi skon¢ili Trajbold- Trajboldova a tfeti pozice patiila Kieckovi
s Kre¢manem. "

Nasledujici rok ptinesl nového potadatele. Stal se jim Bé&la Motosport klub ACR
Zéakupy. Za vybornou organizaci soutéZ vdécila Zdenku Bélovi, ktery se snazil o celkové
vylepSeni soutéze a za vSe vypovida 1 fakt, ze pred zaivodem najel skoro 50 000 kilometr,
aby vSe osobné zkontroloval a domluvil. V tomto roce prob¢hla tzv. Hfebikova aféra, kdy
Belgi¢an Thiry po vjezdu na trat’ narazil na rozsypané hiebiky, které poskodily jeho
pneumatiky a dostal se tak do velké Casové ztraty. Tuto ztratu nasledujici den stahuje,
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pfesto jeho vykon na vit€zstvi nestaci. Triumfuje zde opét Roman Kresta, dal$ipticku
obsazuje Emil Triner a tieti kon&i pravé Thiry.

V dal§im roce potvrzuje Roman Kresta své kvality. Hlavni partner je opét Skoda
Auto a.s. a nové také Benzina. Pofadatel pro tento rok ziistava nezménén. Utok na
koeficient ¢islo deset pro hodnoceni Mistrovstvi Evropy napovidd, Ze trat’ bude v tomto
roce hodn¢ obtizna. O tomto predpokladu svédci i fakt, ze béhem prvni tfetiny soutéze
odstupuje vic nez tficet posadek. Po naroéném boji vypada vysledkova listina ndpodobné:

1. Kresta- Tomanek Skoda Octavia WRC
2. Pech- Uhel Ford Focus WRC
3. Hrdinka- Gross Subaru Impreza WRC

Mezi prvni desitku v celkovém hodnoceni se dostalo pouze jedno zahranini jméno
britské posadky a to Pattison, ktery se umistil na paté pozici. ®*

6. Barum rallye

Tato soutéz je dnes nejvyznamnéjsi soutéZzi, kterd se jezdi na naSem uzemi. Jeji
dne$ni vyznam spociva ve faktu, Ze je hodnocena v ramci IRC ( intercontinental rallye
challenge). Prvenstvi ma hned n¢kolik. Jedna se o rallye s nejvétSi nav§t€évovanosti. Jeji
trvani nebylo nikdy pferuseno, coz pti uvédoméni, ze rallye trva od roku 1971, je
uctyhodné. Vyhlasena je ipro svou krasu ptirodni scenérie, kvalitu trati a v neposledni
fad¢ dobrou pfipravu ze strany organizatort. Mnohé¢ se sice za fadu let zménilo, za
vSechny zmény miizeme jmenovat zruseni no¢nich mrzet, ¢i u divakli vyhlasenou zatd¢ku
,, vracak‘ v Katefmicich. 82

Roku 1971 se zacaly psat d&jiny této soutéze. V prvnim ro¢niku se seslo na
osmdesat Sest posadek a vSichni soutéZ dokon€ili do cile. Mohly zde startovat pouze tymy
bez vykonnostni tfidy. Trat’ métila ¢tyficet pét kilometrti a jela se tudiz pouze jedna
rychlostni zZkouska- tzv. zavod do vrchu. Vitézem prvniho ro¢niku se stal pan Alois
Samohyl. TreSni¢kou na dortu pak byla zavérecna jizda zrucnosti. Soutéz byla plivodné
jednodenni a predepsand primérna rychlost na zivod byla 45 km/hod. Ptvodné napad
nékolika nadSencti pro autosport, kteti ptisli s ndpadem uspotadat jakousi minirally u
ptilezitosti dostavby novych pneumatikovych zivodu tehdejsiho n. p. Rudého fijna
Otrokovice. Kdo by tehdy pomyslel na to, ze z téchto zdvodl se béhem doby stane néco,
co bude zatazeno jak do Mistrovstvi republiky, tak 1 do Mistrovstvi Evropy. Ve Zliné do

80Vydra,P.,Splidek,J.:RaHyeBohenﬁa.Praha 2002.1SBN-80-7226-741-8.S.115-116.
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t¢ doby probihaly zAvody na okruhu, Sestidenni motocyklové zAvody a nové i Barum
rallye Zlin, jak zni dne$ni oficidIni nazev. &

Hned druhy ro¢nik konany v roce 1972 nesl uz ndzev Barum rallye a jiZ tento
roénik spadal pod mistrovstvi CSSR. Zavodu se zi&astnilo sto dvacet posadek, které byly
vybrany potadatelem z dvouset deseti zijemci. Cil zde spattilo devadesat Sest tymi, coz
je rekordni vysledek, ktery bude jen t€¢zko prekonan. Startoval zde 1 legendarni Josef
Sivik, ktery je ¢eskym rekordmanem v poctu startli na rallye. Jako unikum mizeme zminit
i start Ing. Jittho Sedivého, ktery do zavodniho vozu usedl coby spolujezdec. Stiibrnou
poziciobsadila posadka Karla Trojana a Oldticha Gottfrieda, ktefi startovali s trabantem.
Piekvapenim byl 1 vysledek Josefa Kone¢ného, ktery zvitézil ve tfidé A2 1000, coZbyla
tiida s velkym poétem soutéZicich a porazil zde svého vynikajiciho soupefe Karla Simka.
Ve tfidé A2 1150 vyhral tym Auto Skoda, s pilotem Brunclikem a navigatorem Kafkou,
druzi skoncili Kapras a HrSel a na bronzové pficce se umistila posddka Srnského a
Syrovatka s vozy Skoda 110 L Rallye.®*

Hlavni potadi celé soutéZe pribézné ovladala jména, kterd jsou dnes jiz legendami
¢eského motosportu. Zde miizeme jmenovat Gstredni postavu, které se dale budeme
vénovat trochu podrobnéji. Jedna se o Vladislava Hubacka, jako stin jej nasledoval
Oldtich Horsak, Milan Zid, ¢iJaroslav Jelinek, viichni se $kodovkami. Zde sidovolime
malé pozastaveni, které vénujeme pripomenutikariéry Vladimira Hubacka.

6. 1 Osobnost Vladimira Hubacka

Vladimira Hubéceka, ktery se narodil roku 1932, zndme dnes jiz jako rallye
legendu. Tento dvacetindsobny mistr republiky zapocal svou kariéru jako mechanik
v Dukle Praha u zdvodnika Hovorky. Jeho prvni zavod v Ceském réji na ji¢ inském okruhu
sice nedopadl dle jeho ptredstav, protoze Hubacek havaroval, ale stihl zde prokéazat svij
um a jeho kariéra plna uspéchti pokracovala. Jeho kariéra je spojena se tfemi jmény, bez
nichz, jak Hubéagek tvrdi, by nikdy nedosahl toho, ¢eho dosahl. Pod té¢mito jmény jsou
skryty Alexandr Klimt, ktery byl Hubackovym hlavnim mechanikem a dale pak
Hubackovi inZzenyii-spolujezdci Vojtéch Rieger a Stanislav Minatik. Zajimava je 1plejada
vozu, které Hubacek za svou kariéru vystfidal. Jmenujme alespoii dvoumistnou Stielu,
formuli Junior, F3 Melkus, Lotus, Tatra 600, $kody Octavia, Spartak, Tudor, Skoda 120 S,
dale francouzské vozy Renault 8 a 12 v tpravé Gordini a samozfejmé zapomenout nelze
ani na Renault Alpine A110 Berlinetta.

Co se tyka Hubackovy kariéry, zde je nutno podotknout, Ze se nejednd pouze o
Spickoveho rally jezdce, ale nutné je zminit 1 dalsi jeho tspéchy at’ jiz na okruhu, zivodu
do vrchu, ale i Gspéchy tykajicise absolutniho potfadirallye. Naptiklad Rallye Jeseniky
vyhral hned pé&tkrat. Poprvé roku 1969, pak 1970, 1972, 1974 a 1975. Ctyiikrat se stal
absolutnim vitdzem Rally Tatry a Rally Praha. Je trojnisobnym vitézem Rally Sumava a
Barum Rally, vyhral rovn&z i prvni dva roéniky Rally Skoda. Jeho sbirka trofeji obsahuje i
prvenstvi z Rally KoSice, Lovosice, Bohemia Sedlcany, Jihlava, Nitra, Bratislava, Pferov
nebo z Rally Karpaty. Sam Hubacek je vSak nejvice pySny na své vitézstvi pti Rally
Vltava v roce 1972, kde se o prvenstvi utkal se svym thlavnim soupefem Oldfichem
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Horsakem. Nejvice vitézstvi mu prineslo zavodéni s Renaultem Alpina a dodnes se
traduje, Ze pravé tento viiz dal podnét mladoboleslavské Skodovee postavit legendarni
Skodu 200 RS a Skodu 130 RS. Jako tréninkovy viiz Hubadek zvolil Skodu 120 S, které
bylo pfezdivano Hurvinek. Renaultu Alpina zase Hubacek laskypIné tikal Babc¢a, protoze
Jiz mélzésmnohé za sebou. Po skonceni kariéry ji odkoupil a dodnes je tak ozdobou jeho
garaze.

Vrat'me se ale k naSemu t¢matu. Rok 1973 je rokem, ve kterém Barum Rally
poprvé zaznamenala mezindrodni u€ast. Trat’ tfetiho rocniku se prodlouzila na tisic
padesat kilometrii, zivodnici absolvovali Ctrnact rychlostnich zkousek. Noveé bylo vyuzito
i tzv. pichacich hodin v ¢asomirach. Co se tyka jiz zminéné mezinarodni G¢asti, hovotime
zde o Zavodnicich z Némecka a Rakouska. Premiéru si zde odbyl i novy viiz Skoda kupé,
jehoz ptednostibyla znacn¢ odlehcend karosérie z hliniku. Dal§ipremiérou této soutéze
bylo prvgtlsi pouziti tzv. ,,slicki®, konkrétné¢ Barum Racing na sucho s dezénem OR 20 bez
vzorku.

Ctvrty roénik se zapsal do historie jako nejdelsi soutéz vibec. Jeji délka pies 1200
kilometrii, nebyla dodnes pfekonana. Ucast zahrani¢nich posadek byla rovnéz znacna.
Jednalo se o vice nez padesat tymt, z celkového poctu 136 posadek.

6. 2 Barum rallye v letech 1975- 1983

Rok 1975 je opét rokem rekordnim. Tentokrate v poctu divakl. Na noveé
ustanovené datum Barum Rally koncem srpna se seilo na stopadesat tisic divak(.®’

Dalsim meznikem v Barum Rally byl rok 1977. Pro mnohé byl patrné piekvapuyjici
pohled do startovni listiny, ktera se pySnila velkym po¢tem zahrani¢nich, hlavné
rakouskych jmen. Dlivod byl prosty. Tento ro¢nik Barum Rally se zapocitaval ido
rakouského mistrovstvi. Trat’ v tomto ro¢niku métila 970 kilometra.

Nasledujici ro¢nik, ktery byl zaroven podruhé zatazen do Mitropa cupu, byl velmi
kritickym pro vétSinu posadek. Za vSe hovoti fakt, ze ze sto ¢ty vozl na startovni listing
spattilo cil pouze tficet pét posddek. Podminky byly velmi neblaze ovlivnény pocasim,
spousta soutézicich na tuto neptizenn znacné doplatila riznymi problémy, ¢1 havariemi.

Roénik 1980 by se dal nazvat jako rok vitdzstvi Skody 130 RS. Tyto Vozg/, azna
dvé vyjimky, obsadily celou prvni desitku, ptes znaénou zahraniéni konkurenci. *®

Jedenacty ro¢nik soutéze byl v italské rezii. Italové se nakonec umistili na prvni
pticce v absolutnim potadi. Jejich viiz Porsche 911 SC dokézal, ze Ce$i maji vaznou
konkurenci. Na této soutéZi se rovnéZ poprveé objevily problémy s povolenimi k prijezdu

8 Vydra, P.,: Barumrally od roku 1971 po soucasnost. Praha 2005. ISBN 80-722-6929-1. S. 14.
86 Vydra, P.,: Barumrally od roku 1971 po soucasnost. Praha 2005. ISBN 80-722-6929-1. S .16-17.
87 Vydra, P.,: Barum rally od roku 1971 po soucasnost. Praha 2005. ISBN 80-722-6929-1. S. 20-23.
88 Vydra, P.,: Barum rally od roku 1971 po soucasnost. Praha 2005. ISBN 80-722-6929-1.S .47.
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ptirodnimi oblastmi. Ochranciptirody se snazili soutéz zhatit, ale nakonec vSe dobfte
dopadlo a trat’ si nevyzadala zAdné zvlaStni zmény. Poprvé se zde setkavame is Cisté
zenskou posadkou, kterou tvotily ddmy Miloslava Chominova a Anna Slavikova s vozem
Skoda 110 R Coupé. ®°Cil spatiilo z ptivodnich 127 prihlasenych posadek pouze EtyFicet
sedm tymu, vitézem se stali, jak jiz bylo feceno, Italové Zanussi-Fachim s vozem Porsche
911 SC. V patach vitézi se drzela posadka Blahna-Schovanek se svoji Skodou 130 RS.

Nasledujici ro¢nik konany roku 1982 sebou piinesl velkou rozmanitost, co se tyka
znacek automobilil. Na startovni listiné jsme mohli pozorovat devatenact riznych voza,
ptihlaseno bylo 124 posadek, 74 z nich bylo z riiznych evropskych zemi. Tento ro¢nik se
rovnéz zapocitaval do hodnoceni Alpe-Adria cupu. Celkove se jelo dvacet pét RZ v deviti
tisecich. Hrdiny této soutéZe se stali panové Karel Simek a Jiti K lima, kteti ptijeli k t&Zce
havarovanému automobilu Koncekt, zastavili, poskytli bratrim prvni pomoc a za to
ziskali cenu fair play. Nutno podotknout, Ze pfed nimi jelo zhruba dvanact jinych
posadek.%°

Rok 1983 se v Barum rallye historii oznacuje za triumf stotficitek. Divod je
prosty. Tyto vozy obsadily prvni tfi mista absolutne. Do cile $tastn¢ dorazilo devétatiicet
posadek z ptivodnich sto deseti na startu. Poprvé se zde setkdvame s fenoménem divaka-
z4Skodnika. Na nekterych rychlostnich zkouskach byly jezdcim do cesty polozeny
kameny, ¢iklady. Jak jizbylo feéeno, prvni piicky obsadili vozy Skoda 130 RS
s posadkami: Kiecek-Motl, Kvaizar-Janecek, Blahna- Schovanek. !

6. 3 Barum rallye v letech 1984- 2002

Nasledujici rok byl ve znameni nastupu stodvacitek. Mnozi se jisté zeptaji z jakého
divodu, vzdyt' prece predesly ro¢nik se stotticitkdm tak datilo. Diivod je prosty.
Stotricitkam skonc¢ila homologace a jejich naslednici pfed sebou méli velky ukol. Celkova
dé¢lka trat¢ tohoto ro¢niku byla 833 kilometrt, z toho 402 kilometrti obsahovaly
samostatné rychlostni zZkousky.

V roce 1985 se startovni pole muselo obejit bez tovarnich skodovek. Piedstavitelé
eské automobilky jako hlavni diivod uvadéli vyvoj a testovani novinky s ndzvem Skoda
130 LR. Vitézstvi z 15. Ro¢niku Barum rallye si odnesla posadka Demuth- Radaelli
svozem Audi Quattro S 1.%2

O roku 1986 se da tici, Ze byl opét v rezii Ceskych posadek, poprvé se zde objevuji
jména, ktera provazi tento sport doposud, konkrétné posddka Arazim-Gal Novinkou zde
bylo, Ze vyhldsenid RZ Pindula se poprvé v historii jela obraceng, nové byla iceld Barum
rallye zkracena z divodl bezpe¢nostnich, s ¢imz sice piivodné FIA nesouhlasila, ale pod

89 Vydra, P.,: Barum rally od roku 1971 po soucasnost. Praha 2005. ISBN 80-722-6929-1. S .49-50.
% Vydra, P.,: Barum rally od roku 1971 po soucasnost. Praha 2005. ISBN 80-722-6929-1. S .52-54.
9191 Vydra, P.,: Barum rally od roku 1971 po soucasnost. Praha 2005. ISBN 80-722-6929-1. S .56, 60.
9 Vydra, P.,: Barum rally od roku 1971 po sou¢asnost. Praha 2005. ISBN 80-722-6929-1. S .61-69.
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natlakem ji nic jiného nezbylo. Tato zmé&na sebou pfinesla i zménu asového
harmonogramu. %3

Nyni trosku pieskocime, a sice do roku 1992, kdy se na startu objevuje poprveé
jeden z nejznam¢jsich zavodnich speciali této doby a tim neni nic jiného nez Mitsubishi
Galant, ktery je pfedchliidcem slavnéj§iho Lanceru Evo.

Rok 1993 ptinesl prvni taktizovani posadek, coz se projevilo i na celkovém poctu
startujicich. Startovalo 62 voz{, z toho jen 13 ze zahranic¢i. Zacala se tedy praktikovat
strategie, Ze 1 zahrani¢ni tymy si vybiraji soutéze, kde nejsou piimi soupefti.

Kulaté narozeniny* Barumky* v roce 1995 byly pokazeny sniZenim koeficientu
naro¢nosti z ¢isla 10 na 5. Napomoci zvySeni tohoto koeficientu mohlo byt kladné
vyjadieni pozorovatele, kterym nasledujici rok byl Svycar Tardent. Ro¢nik 1997 spise nez
zavody proslul ni¢ivymi zaplavami, pfesto se zdvodilo a atmosféra, jak fikaji pametnici,
byla mnohem semknut&j§i, nez kdykoliv jindy.%*

Roku 1999 se uz ozyva vSem ptiznivcimrallye jedno z nejznaméjSich jmen vibec,
a sice Roman Kresta se poprvé objevuje v absolutnim pofadi na devatém misté s vozem
Skoda Felicia Kit Car a dlouholetym spolujezdcem Toménkem. Tento roénik sice
neziskali prvenstvi Cesi, pohar poprvé putoval do Polska, ale jiz zde vidime mnohé
zarodky budoucich uspéchti €eskych jezdcl na mezinarodnim poli. Nasledyjici rok byl jiz
pod taktovkou Romana Kresty, ktery suveréné zvitézil a tim se nesmazatelné zapsal do
historie ¢eského motosportu. Jest€ o ném hodné uslySime.

Nasledujici rok ptis§lo néco, na co fandové motorismu dlouho ¢ekali. Na ¢eské
scéné se objevuji vozy se specifikaci WRC. Za volantem vitézné Skody Octavie WRC
nesedi nikdo jiny nez tichy rodék z Trnavy, Roman Kresta, ktery opét vitézi absolutné.

Pielomovym rokem byl ro¢nik 2002, kdy ,,Barumka“ byla zatazena mezi evropské
soutéze s nejvyssim koeficientem 20. Ocekava se tedy od této souté¢ze hodné, ale navic,
velkou nezndmou bylo, zda Roman Kresta ziska tieti vit€zstvi v fadé. Bohuzel havarie
tohoto favorita vyradila ze hry, a tak na stupni vitéza stanul Ital Travaglia. V této dob¢ se
rysuje novy vyborny jezdec, respektive hvézdna stalice na poli Ceského autosportu, a sice
poséadka Pech- Uhel. Paradoxn¢ tento tym se v budoucnu stane nejveét§im soupefem
Romana Kresty a jejich zavodéni bude protkdno znacnou nevrazivosti, kviili naschvalim.
Dalsim jménem, které nesmime opomenout, je Jan Kopecky, ktery bude ¢eskou zemi
reprezentovat na soutézich svétového formatu a stane se budoucim tovarnim jezdcem
Skody Motorsport. Ale nepfedbihejme.95

%3 Vydra, P.,: Barumrally od roku 1971 po soucasnost. Praha 2005. ISBN 80-722-6929-1. S .71-74.
% Vydra, P.,: Barum rally od roku 1971 po soucasnost. Praha 2005. ISBN 80-722-6929-1. S. 112-115.
% Vydra, P.,: Barum rally od roku 1971 po sou¢asnost. Praha 2005. ISBN 80-722-6929-1. S. 145-149.
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7 Rallye Ptibram

Dne 7. 5. 1979 zacala sout¢z, ktera sisvym puivabem ziskala mnohé ptiznivce.
Pro posadky bylo nachystano 292 kilometrii RZ, které vedly nejen po asfaltu, ale i po
zna¢né rozbitych povrchiach. Celkem se jelo osm rychlostnich zkousek. Ptivodni soutéz
za¢inala dnes jiz neexistujici erzetou Stry¢kovi-Chrast, dalsibyla, stale se konajici
zkouska Milin-Smolotely, pak jiz nasledovaly rychlostni zkousky, které se jezdi doposud,
za v§echny jmenujme Drahlin-Sadek, ¢i Dolni Hbity-Velka. Veskeré rychlostni zkousky
musely tymy jet celkem dvakrat. Za vznik piibramské rallye vdé¢ime sportovnimu
komisatiIng. Vaclavu Pickovi, ktery byl pravou rukou tehdy mladého Antonina Bergera,
znamého zavodnika. Na otdzku pro€ piiSel s napadem poradat rallye na Piibramsku,
odpovéd&l, Ze Pribram je lihni talentovanych zavodniki. *®Toto tvrzeni nezbyva ne
potvrdit, vzhledem k faktu, jaké zavodni talenty se tu narodily. Budeme o nich mluvit
v jiné kapitole.

Jak tedy ptibramska sout¢z vznikla a co provazelo jeji zalozeni?

7. 1 Vznik Rallye Ptibram

Musime si uvédomit, Ze celd ptiprava kondni soutéze se odehrava pred rokem
1989, tudiz za zcela odlisnych podminek, nez je tomu dnes. Bylo tehdy nutné zajistit
kooperacipodnikii a dalSich prostor, zejména JZD. Bylo povinnosti zazadat o podporu
stranické organy, které¢ nasledné zatadily soutézdo planu vyrocia oslav. Pan Vaclav Picko
se stal garantem technické tirovné, z diivodu dlouholetych zkusenosti kondni podobnych
souté¢zi na Sedlcansku. Mnozi ¢innovnici podotykaji, ze uspotradat takovou soutéz za
totality bylo mnohem jednodussi, neZli je tomu dnes.

Branna organizace nesouci ndzev Svazarm byla zapojena do systému aktivni
branné vychovy obyvatel a na potadani soutézi byly pridélovany rizné dotace, z nichz se
hradilo napiiklad ubytovani posadek, cestovni ndklady a jiné. Vyhodou pro organizujiciho
Clena byl i fakt, Ze si vzal v praci volno a jeho zaméstnavatel mél povinnost mzdu
refundovat. DalSim plusem byl i fakt, Ze ¢lenové organiza¢niho tymu byli soucasti
Narodni fronty, v jejimz rdmcisi méli odpracovat brigddnické hodiny. Tim, Ze
organizovali soutéz, tak byla vlastn€ splnéna 1 jejich obanskd povinnost. Co se tyka
vhodnosti vybéru trati, byl vybérem jednodussi, protoze automobily nedosahovaly tak
vysokych rychlosti, tudiz mohl byt vybran i1 hor$i povrch komunikace. Z t¢hoz divodu
nebylo tieba vytyCovat retardéry. Servisni prostranstvi neexistovalo, servis byl provadén
po kazdé erzeté. Co se tyka pneumatik, na vybér byly dva druhy, takze posadka nemusela
feSit vhodnost vybéru a slozit€ kalkulovat, jak je tomu dnes. Vozy byly tzv. dvoutcelové.
O vikendu se s nimi zavodilo, v pracovniden vozily svého majitele do prace. Rozdily
mezi nimi byly minimalni, tudiz se minimalizovala moznost, ze by byl né¢kdo technicky
znevyhodnén. Mnozi fandové si mozna kladou otazku, jak to bylo s komunikaci na trati,
jak fungovaly radiobody, v dobé¢, ktera nema o mobilnim telefonu ani tuseni. I tyto
technické parametry byly bez problé mu splnény, za ptispéni Radioklubu Svazarmu

jednotlivych zemédélskych druzstev, ktera méla kvalitni radiovou sit. ¥’

% Méchura, V.: Historie rally Pfibram. Pfibram 2008. S. 2-3.
7 Méchura, V.: Historie rally Pfibram. Pfibram 2008. S. 3.
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Pokud se podivame na vysledkovou listinu z prvniho ro¢niku ptibramské rallye,
budeme asi oproti dnesku prekvapeni, jak malo automobilovych tiid se ho zucastnilo. Bylo
celkem sedm tiid, konkrétné tiida A1 Skoda, tiida Al 1600, tfida A2 700, t¥ida A2 1000,
Trida A2 1150, tfida A2 1300 a nakonec tfida A2 1600. Absolutnimi vitézi prvniho
ro¢niku se pak stala posadka Milan Dolédk- Lubos Dolak s vozem Skoda 100.%8

Druhy rok konani ptibramské rallye, byl stale pod hlavickou soutéze tzv. malého
mistrovstvi, jednalo se konkrétné o Piebor Ceské republiky. SoutéZ se letos konala i
V no¢nich hodindch a podminkou pro zi€astnénibylo drzeni platné licence Autoklubu
Ceské republiky. Trat’ méfila 300 kilometri a jeji cela polovina byla uréena pro dvanact
rychlostnich zkousek. Antonin Berger popisuje pouziti novatorské mapy se svételnou
signalizaci takto: ,,Pro lepsi propagaci druhého rocniku organizatori vytvorili velkou
mapu, kde rychlostni zkousky byly zvyrazneny svételnou signalizaci. Postupné se
rozsvecujici zarovky ukazovaly, kudy se pojede a jak jsou situované jednotlivé rychlostni
zkousky. Jen pro zajimavost. Byla to absolutni novinka, kterou se posléze snazili kopirovat
i jinde. Tento vyndlez byl umistén v jednom z obchodii v Prazské ulici. Problém se objevil
V tom, ze blikajici panel, ovladany krokovym telefonnim volicem, pusobil velky hluk, a tak
ho vedouci prodejny dost casto vypinal. Mapa tak neplnila presné to, co od ni tviirci
ocekavali. Hlavni vyuziti nasla hlavnée pri samotném zavodu. SlouZila na dispecinku
soutéze pro zndzornéni pohybu posddek po trati. “%°

7. 2 Rallye Piibram v letech 1980- 2007

Na druhém ro¢niku piibramské rallye se podilelo pies 800 potfadateld. Dtlivodem
tak vysokého poctu potadatelli bylo primarné zajisténi bezpe¢nosti posadek a samoziejme
idivakl. Velmi ptisny zdkaz se vztahoval napiiklad na fotografovani za pouziti blesku
proti jedoucim auttim. Po zhruba pét hodin trvajici bitv€ jsou vitadni prvni ucastnici na
cilové ramp&. Musioviem Gekat do druhého dne, az budou pfipraveny vysledky. %

Rok 1981 ptinesl zménu v obdobi konéani ptibramské rallye. Byla pfesunuta ze zati
do jarniho mésice ¢ervna. Dne 13. 6. 1981 odstartovalo celkem 85 prihlasenych posadek
na trat’ dlouhou t¢mét 290 kilometrii. Na té€to soutézi se objevil i mezi fanousky velmi
znamy skok na erzet¢ Sdzky- Konétopy. Létalo se zde vskutku daleko a zkouska se jezdila
obousmérng. Uskali ¢ihalo na jezdce v tom, Ze museli naprosto piesné pied skokem najet
na stied silnice, jinak skoncili mimo trat’. Toto lakadlo pro divaky zistalo v itineratich
pibramské soutée az do roku 1997. 1%

Dalsi rok soutéze, tentokrat rok 1982 se konal koncem kvétna a celé stanovisté
bylo pfesunuto do Zimniho stadionu v Pfibrami. Vyhodou oproti pofadani rallye v JZD

%8 Méchura, V.: Historie rally Pfibram. Pfibram 2008. S. 4.
% Méchura, V.: Historie rally Pfibram. Pfibram 2008. S. 3-4.
100 Méchura, V.: Historie rally Pfibram. Pfibram 2008. S. 5.
101 Méchura, V.: Historie rally Pfibram. Pfibram 2008. S. 5.
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byla mnohem vétsi divacka tcast a to byl piesné ten fakt, o ktery potadatelé usilovali.
Trat’ svou délku nijak podstatné nezménila, stale métila okolo 282 kilometrt. Na startu
stalo 94 posadek a oproti piedchozim ro¢niktiim, zde bylo provedeno n€kolik vylepseni,
ktera, znacné zkvalitnila a urychlila zpracovani vysledkt. ,, Diky vstiicnému pristupu
Okresni zpravy spojii byla zavedena na svou dobu prevratna novinka v predavani casu
dosazenych na RZ do zpracovatelského centra. Délo se tak za pomoci faxu, které byly

V tehdejsi dobé absolutni novinkou. Proto, aby bylo mozné zrealizovat tuto na svou dobu
prevratnou myslenku, museli vymyslet a pripravit nové tiskopisy pro predavani
dosazenych casii. Zaznamendvaly se na né vysledky deseti vozidel a pak predavaly faxem
ke zpracovani. Zpracovani bylo dalsim prilomem. Probihalo pod patronaci generalniho
reditelstvi Uranového priumyslu ve vypocetni stanici na tehdejsich pocitacich. Aby se tato
akce mohla uskutecnit, museli vSichni cinovnici, kteri se podileli na zpracovani vysledkui,
projit bezpecnostni proverkou. Po té teprve dostali povoleni ke vstupu. Z faxu ve stredisku
, wlezly “ startovni a cilové casy, které byly prevedeny na dérné stitky a pak se teprve

v « 10

zpracovavaly na pocitaci. Program pro tento vypocet vytvoril Ing. Jares.

Diky tomuto systému bylo mozné posadky informovat o pribéznych casech, za
které zajely tu danou RZ. Vyhodou byl i fakt, Ze jiz nebylo potieba vyuzit tzv. rucni
pocitani a vysledkova listina dostala strojovou podobu. Tento, pro vS§echny piinosny
systém se brzy osvéd¢il v mnohych dalSich soutézich. Vitézstvi tohoto roku nalezelo
posadce Milan Tesai- Vladimir Ondrousek s vozem Skoda 130 RS. 13

Roku 1983 se Rallye Ptibram poprvé zapsala do mistrovstvirepubliky. Pfedeslé
ro¢niky pfesvédcily nejen vefejnost, ale iorganizitory, ze soutéz svym pojetim je schopna
poskytnout potitebné podminky pro zafazeni do nejvyssisoutéze na Ceském tzemi. Rallye
dokon¢ilo padesat dvojic z celkove tfiadevadesati prihlasenych.

Nasledujici ro¢nik organizatofi patiicné upravili a trat’ se stala zna¢né obtiznéjsi.
Rychlé useky byly nahrazeny Useky technickymi, k asfaltovému povrchu byl ptidan
povrch Sotolinovy. Nechceme, aby to snad vyznélo jako zlovtle organizatort, proto je
nutné dodat, Ze zména trati byla provedena na zakladé pfipominek nékterych soutézicich,
ktefi se domnivali, Ze uréité useky jsou velmi rychlé. Reditel soutéze Antonin Berger tak
pouze vyhovél jejich pozadavkim. Na trati bylo pritomno 93 ptihlaSenych posadek, 47
Z nich dojelo do cile. Setkavame se zde 1s prvnimi vylou¢enymi, jejichZ vozy nespliovaly
spravné technické parametry. *%*

Roc¢nik 1985 proslul prodlouzenim trati, kterd métila, jak pisSe Méchura (2008) 485
kilometrii. Zavod dokoncila neceld polovina z rovné stovky ptihlaSenych. Poprvé zde byla
zatazena sedICanska rallycrossova trat, ktera si okamzité ziskala srdce fanouskt. Jednak
kviili bezvadnému rozhledu a samoziejmé kvili piistupnosti. Z ptibramské soutéze se tak
stala jak soutéz velmi oblibend, tak velmi obavana. O obtiZnosti trati ptibramské rallye
svédci 1 fakt, Ze polovina posadek se potykala s technickymi problémy svych vozi a
mnozi tyto problémy pfipisovali pravé naro¢né trati. Jak ale fekl Vaclav Pech: ,, Kdyz nas

102 Méchura, V.: Historie rally Pfibram. Pfibram 2008. S. 7.
103 Méchura, V.: Historie rally Pfibram. Pfibram 2008. S. 7.
104 Méchura, V.: Historie rally Pfibram. Pfibram 2008. S. 9.
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poslou na autokrosovou trat' ve Schluchternu, nikdo ani nepipne. Soutéz mistrovstvi
republiky musi byt narocna a tady takova trat byla. «105

DalSim rokem pfibramské rallye, ktery si zaslouZzi alesponn zminku, byl rok 1987.
Souté¢z zde dostala novy nazev Rallye Vltava Pfibram a byla soucasti Alpsko-jadranského
poharu. Reditel soutéZe Antonin Berger k tomu dodava: ,, Mezindrodni soutéz bude jesté
obtiznéjsi, nezli ty dosavadni rocniky. Jinak diky financni podpore jsme museli zménit
nazev na Rallye Vitava, protoze kdyz se podivame do mapy letosniho rocniku, tak se rada
RZ jela pravé kolem Vitavy. “ 1°®Oproti soutasnosti, byla Rallye Pfibram poslednim
zavodem z celého seridlu. Zajimavosti je, ze oproti zavodim, které se konaji nyni, si
zavodnici nemohli diive projet vSechny traté. Je $tésti, Ze tomu tak jiz dnes neni a pti
zavodech se opravdu dbé na bezpecnost posadky, kterd ma ti'i tréninkové prijezdy na to,
aby si zapsala rozpis. Zduraznit musime i to, Ze po celou dobu tréninkovych jizd, se
zdvodnici na silnici musi chovat podle dopravnich pfedpisti, coZ znamena hlavné
dodrzovat predepsanou rychlost. K tomu aby byly posadky pfi tréninku kontrolovany
slouZi organizatoti, které je mozné potkat kolem traté¢ s meticim ptistrojem rychlosti a
samoziejme rtizné policejni oddily. Pokud je béhem tréninkové jizdy zjiSt€no porusovani
predpist, je tato posadka nasledné penalizovana dle ndrodnich sportovnich fadt

Ceské republiky. Pokud je posadka piistizena Policii Ceské republiky, hrozi fidici
pokuta a ztrata bodi.

Roénik 1989 byl poslednim roénikem pod patronatem Easopisu Motor. %7

Roc¢nik 1990 sebou pfines] mnohem vétsiorientaci na divaky, pro které bylo celé
sobotni dopoledne provazeno doprovodnym programem, véetné motoristické burzy, ktera
se konala pted Zavodem dilni mechanizace. Zafazena byla v tomto roce nové RZ Dlouha
Lhota- leti§ts-Kotendice. 1%Setkavame se zde i se zpomalovacimi retardéry.

Rok 1991 se ptibramska Vltava rallye jela pod zastitou ministerstva obrany.
Diivodem bylo, ze se zavod konal na poc¢est Dne armady. Absolutnimi vitézi tohoto roku
se stali Ladislav Kfecek se spolujezdcem Janem Kre¢marem a jejich zdvodnim Fordem
Sierrou.*%

Nésledujici ro¢nik soutéze konany 1992, sebou piinesl dal§i, neméné vyznamné
zmény. Je to poprve, co tato soutéz ziskala sponzora. Diky ptibramské firmé Congesta
s.1.0, se tak méni nazev soutéze na Rallye Congesta Pfibram. Dalsi, uz méné ptiznivou
zménou, byla zména trati oproti predeslym roktim. To bylo zapti¢inéno pocinajicim
negativnim piistupem majiteld pozemkii a komunikaci k rallye, proto ¢ast zkousek byla

105 Méchura, V.: Historie rally Pfibram. Pfibram 2008. S. 10.
106 Méchura, V.: Historie rally Pfibram. Pfibram 2008. S. 11.
107 Méchura, V.: Historie rally Pfibram. Pfibram 2008. S. 14.
108 Méchura, V.: Historie rally Pfibram. Pfibram 2008. S. 15.
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kompletné predélana nebo zrusena. Svijj triumf zde opét slavili Ladislav Kiecek a Jan
Kre&mar. '

Rok 1993 se da oznacit za posledni rok, kdy se jela Rallye Congesta Pfibram
spole¢né pro Ceskou a Slovenskou republiku. Po zaniku federace se na Slovensku vytvori
samostatny organ pro poradani motoristickych soutézi, a i kdyz se na ceském uzemi

budeme dale setkavat se slovenskymi posadkami, jejich celkova Gast se znaénd snizi. '

Sestnacty rok konani ptibramské rallye byl piekvapivy svymi meteorologickymi
podminkami. Prvni RZ se jela na sn¢hu, coz vzhledem k terminu soutéze (prob¢&hla 6. a 7.
10), bylo pro mnohé pfekvapeni. Nejen na sn¢hu, ale 1 po cely zbytek trat¢ predvadeél své
mistrovské uméni Ital Bertone, ktery si také odvazel vitézny pohér. Jeho viz Toyota
Celica fungovala bezvadné a ve spojeni S jeho fidicskym uménim vlastn€ triumfu nestalo
v cesté nic. Hned druhou pticku v absolutnim hodnoceni obsadil nAm dobie zndmy tym
Kfedek-Kre¢man. 1

Pise se rok 1995 a ptichazi opét zména sponzora a tim i zména nazvu soutéze.
Nové jméno je: Rally Maxi manazering Ptibram sebou pfineslo i zménu loga, které je
v malych obménach pouzivano dodnes. Vitézstvi siodnesla ¢esko-slovenska posadka
Arazim-Gal'*3

Rok 1997 byl ve znameni chybé&jicich financi. Po odchodu sponzora Maxi
manazering, poradatelé dlouho neveédeli, zda se rallye v okoli Ptibrami viibec uskute¢ni.
Nakonec se ptece jen uskute¢nila, ale v disledku financnich problému se nejela dva dny,
jak bylo zvykem, nybrz se jednalo o podnik jednodenni. Soutéz v tomto roce absolvovalo
84 posadek, z nichz do cile dorazilo 49,14

Dvacaty a tudiz jubilejni ro¢nik byl podafenym ro¢nikem pro Josefa Petdka, ktery
zde zazatil a obsadil krasné, Sesté misto v absolutnim hodnoceni, pfes nemalé technické
problémy s vozem Audi Coupé S2. Celkem tuto soutéZ dokon¢ilo 58 tymi. *°

Roku 1999 se soutéz jela opét jako jednodenni. Pro divaky tu byl pfipraven
zaziteK, v podob¢ skoku na trati mezi Hofovicemi a Lochovicemi. Svou Sanci na vitézstvi
pevné drzel v rukou Karel Trojan, kterému k vitézstvi pomohla i netcast jeho vécného
rivala Kfecka. '

Dvaadvacaty rok ptibramské rallye se nesl ve znameni bojli o titul mezi vozy
s ozna¢enim WRC. Jednim z bojovnikii o titul byl Roman Kresta, se svym autem Skoda

110 Méchura, V.: Historie rally Pfibram. Pfibram 2008. S. 17.
1 Meéchura, V.: Historie rally Pfibram. Pfibram 2008. S. 18.
12 Méchura, V.: Historie rally Pfibram. Pfibram 2008. S. 19.
13 Méchura, V.: Historie rally Pfibram. Pfibram 2008. S. 20.
14 Méchura, V.: Historie rally Pfibram. Pfibram 2008. S. 22.
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Octavia WRC, jeho hlavnim soupefem se stal Toma§ Hrdinka se Subaru Impreza WRC.
Nechybél zde ani z diivéjsi doby znamy vitéz Enrico Bertone s Fordem Focusem WRC.
Vitézstvi nakonec piipadlo Hrdinkovi, ktery prfekonal Bertoneho stojiciho na trati, druhé
misto pﬂ}gadlo na Karla Trojana a tfeti i po vSech technickych zdvadach skon¢il Roman
Kresta.

Nasledujici rok se op€t obeSel bez vyznamného sponzora, piesto se vSak na logu
piibramské rallye objevil ndzev prazské spolecCnosti AAA auto. Celé soutézi opét
kralovaly vozy se specifikaci WRC. Hrdinka ptijel obhdjit svly lonisky triumf, v cest¢ mu
viak stali soupefi jako Emil Triner se Skodou Octavii WRC, Vaclav Pech's Toyotou
Corollou WRC nebo Jan Trajbold s Fordem Focusem WRC. Bohuzel diky neptizni pocasi
byly nékteré RZ zruseny. Tento podnik dokoncilo 47 posadek. Vit¢zem se stal opét
Hrdinka. '8

Ptibramska rallye se téSila stale vétsioblibenosti nejen mezi divaky, ale 1 mezi
soutézicimi. Od svého zaloZeni se pravidelné pocet divakli zvySoval a po roce 2000 to pti
rallye v P¥ibrami vypadalo, Ze uvnitt mésta bylo vyhlaseno stanné pravo. VétSina
obyvatel, véetn¢ déti, jiz od brzkych hodin postavala u trati, hlidajice se své dobré
vyhledové misto. I pro drobné Zivnostniky byl tento podnik velmi o¢ekdvanym piinosem
pro zvyseni ziskt. Cim dal ¢astéji bylo moznost kolem trati pozorovat stanky
S obc¢erstvenim, riznymi suvenyry a jinymi vyrobky. Rok 2002 byl ve znameni vitézstvi
Véclava Pecha. Hrdinka sviij uspéch z predeslych let neopakoval Bez pov§imnuti bychom
nemeli nechat ani ¢ist¢ ddmskou posadku ze tfidy AS, Katefinu Trojanovou se
spoluyjezdkyni Janou Pluhatovou, které si v této tfidé odnesly krasné druhé misto.

V nasledujicich letech se nejen piibramska rallye, ale mnohé dal$ipodniky to¢i okolo
jmen Jan Kopecky, Emil Triner a Vaclav Pech. Mladicky Kopecky, ktery je v soucasné
mistr Ceské republiky, v roce 2003 bez potizi porazil Emila Trinera a stal se tak vitézem
ro¢niku. I ndsledujici rok byl pod taktovkou Jana Kopeckého. Porazil adepta na vitézstvi
Véclava Pecha, kter¢ho nezachranil ani novy viiz Ford Focus WRC. Vyznamné se na
soutézi projevilo 1 neptiznivé plsobeni pocasi a z tohoto diivodu do cile dorazilo pouhych
39 posadek. '

Roku 2005 se partnerem piibramské rallye stal vSem motoristiim jist¢ dobfe znadmy
Fuchs Oil Corporation. Centrum celé soutéze bylo piesunuto na letisté pobliz Dlouhé
Lhoty. Potadi vitézt tohoto roku bylo nasledujici:

1. Stépan Vojtéch-Michal Ernst s Peugeotem 206 WRC
2. Emil Triner-Milo$ Hilka se Skodou Octavii WRC
3. Vaclav Pech-Petr Uhel s vozem Ford Focus WRC *2°

1 Méchura, V.: Historie rally Pfibram. Pfibram 2008. S. 25.
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Dalsi rok ptiSla skute¢na rana nejen pro fanousky rallye, ale 1 pro jezdce samotné.
Z rozhodnuti Fia byla ucast vozl se specifikaci WRC zakézana na soutézich spadajicich
do serialu hodnoceni MMCR. S vozy WRC je od této doby mozné jezdit pouze na
sprintrallye.

Rok 2007 se vepsal do historie jako tzv. ,polet Emila Trinera®, ktery na RZ uhanél
Z kopce na vytocenou Sest, se svym Subaru Impreza STI, chtél si lehce pfibrzdit pred
lehkou zataCkou, v tom vsSak selhaly brzdy. Emil véd¢€l, ze dole jej ceka ostra prava
zataCka, kde stoji hodné lidi véetné stdnku s obCerstvenim. V tom jej nadhodil piikop,
Trinerova Impreza udélala pfemet, ptes to, jak dramaticky vSe vypadalo, se nikomu nic
nestalo. Divacibyli mimo ohroZenia posadku Triner-Achsova zachranil dobte udélany
bezpec¢nostni ram. Vit¢zem podniku v roce 2007 se stal Vaclav Pech-Petr Uhel s vozem
Mitsubishi Lancer EVO 1X. 2

7. 3 Shrnuti piibramské rallye

Posledni ro¢niky piibramské rallye se jedou tradi¢né jako dvou denni podniky. Do
roku 2007 se soutéZ jela pétkrat jako mezinarodni podnik. Devaty a jedenacty ro¢nik se
jely jako soucast alpsko-jadranského poharu. V roce 1993 se rallye jela jako volny
mezinarodni podnik, zrovna tak roky 1997 a 1998. Zavody poiadané v letech 1980 a 1981
se jely jako no¢ni podniky.

8 Velké osobnosti Ceske rallye

Drive nezse zaneme vénovat osobnostem ¢eské rallye, omluvme se vS§em, na
které se v tomto pojednani nedostane. Zavodnikaim, ¢i zivodnicim, které Cechy nebo
tehdejii Ceskoslovensko reprezentovali, patfi poklona a uznani jejich prace, ktera pro
mnohé byla milovanym koni¢kem. Tato ¢ast prace nds seznami s témi nejznadméjSimi
jmény Ceskoslovenské, pozdéji Ceské rallye. Zaénéme tedy hovotit o muzi, ktery vrchol
své kariéry prozival v ranné povale¢né dob¢.

8. 1 Vaclav Bobek

Vaclav Bobek se narodil 23. 3. 1914 a je pravem povazovan za zakladatele
zavodnické dynastie Bobku. Setkat se v motoristické historii mizeme také s jeho bratrem
Jaroslavem nebo synem Vaclavem. Tento muz neproslavil pouze své jméno, ale i
mladoboleslavskou Skodu. Od wtlého véku u néj prevladala touha s né¢im jezdit. Pravda,
nenarodil se v dob¢, ktera oplyvala moznostmi, jako je tomu dnes, ale pfesto se své vasné
nevzdal a dobie udélal. Vyucil se strojnim zamecnikem u spole¢nosti Vanék v Mnichové
Hradisti. Tato firma se specializovala na opravovani a vyrobu kol. Kola mu vSak brzy

121 Méchura, V.: Historie rally Pfibram. Pfibram 2008. S. 32.
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nestacila a tak odeSel z Mnichova Hradisté a Sel se u¢it opravovani motocykli u pana
Zasky. Nedlouho poté, co nastoupil, poznal, Ze jeho jedinou laskou jsou automobily.
Vypravil se tedy do Mladé Boleslavi. Roku 1936 je jiz zaméstnancem Skody, ktera se

Vv této dobe jmenovala ASAP (Akciova spole¢nost pro automobilovy primysl).
Vypracoval se z opravare, ptes zkouseCe motori k vysnéné pozici fidice zkusebnich jizd.
Z téchto, jak se nékomu miize zdat, skromnych pocatkt, vyrostl v uznavaného zavodnika.
Kde by asibyl nebyt valky. Za valky pusobil na pozici fidi¢e sluzebnich vozi. Po
skon¢eni valky vzniklo ve Skodé nové, tzv. zkusebni a studijni oddéleni, kam Bobek
nastoupil jako montér a fidi€¢. Pivodnim snem Véclava Bobka bylo stat se motocyklovym
zavodnikem. Osud tomu vSak nebyl naklonén, protoze Vaclav ve svém mladi mél té¢zkou
havarii na motorce a jeho rodice se pak vS§emozné snazili, aby si na motorku uz nesedl
ProtoZe nepochazel z bohaté rodiny a tudiz na zakoupeni vlastniho zdvodniho automobilu
nemohl pomyslet, muselsi najit takovou praci, kde mohl jezdit, a proto $el do Skodovky.
Dlouhou dobu ¢ekal, ale jeho sen se zacal plnit. Roku 1947 prosadil vedouci zkusebniho a
studijni oddéleni tpravu tehdy sériové Skody Tudor pro zivody a jako jezdce vybral
Vaclava Bobka. Svou startovni premiéru mél viiz i Vaclav v Praze a Vaclav na tomto
zavodu zvitézil. Toto byl zlomovy okamzik nejen jeho kariéry, ale 1 Zivota. Konecné délal
to, o cem mohl zatim jen snit. Po prvnim velkém uspéchu pfislo mnoho dal§ich soutéZzi a
zavodi. Dalsi viiz, ktery byl pro Bobka postaven, byla Skoda 1100. Dalsi viiz, ktery tento
jezdec pilotoval, byl uz supersportovni automobil uré¢eny pro jizdu na okruhu. Jeho
doutnikovy tvar velmi pfipominad dne$ni formule. Toto auto, se kterym Bobek jel premiéru
pravé v Mladé Boleslavi, jezdilo v t€¢ dobé rychlosti 200km/ hod. Prvni zahrani¢ni Gspéch
vyhral. Jeho Uspéchi je cela fada. Ptes pocatky v Sachsenringu, pies Halle a Lipsko, ale
nejrad€ji vzpominal na Le Mans. V nékolika ptipadech zajel asové rekordy, které trapily
jeho soupete hezkou fadu let. Mezi zivodénim na okruhu sinasel ¢as i1 na rallye, ve které
se brzy také stal hvézdou. Posledni zminka o Véaclavu Bobkovi jako zavodnikovi, je z let
1971- 1972, kdy uz v pokro&ilém véku usedl naposledy za volant formule Skoda. *%?

Navazeme na konec kariéry Vaclava Bobka a fe€ bude o dalSim jezdci, ktery
tehdejii Ceskoslovensko reprezentoval na soutéZich serialu mistrovstvi svéta. Narodil se
26. 8. 1950 a pres neptizen doby, ve které vyristal, procestoval kus svéta a stal se
nezapomenutelnou legendou motosportu. Ano, fe€ je o jizdiive zminovaném Ladislavu
Kteckovi.

8. 2 Ladislav Kiecek

Ladislav Kfecek se narodil v Mladé Boleslavia uz pted svym nastupem do
vojenské sluzby ziskaval zkuSenosti po boku Vaclava Jansy. Svou kariéru tedy zacal jako
spolujezdec. Psalse rok 1973 a Ladislav Kiecek poprvé useda za volant zivodniho vozu.
Jako spolujezdec mu sedipo boku Vaclav Hradec. Jejich zivodni viiz byl sestaven
v CSAD Mlad4 Boleslav. Po dva nasledujici roky stoupala jejich zavodnicka kariéra a
roku 1975 se jiz u€astnili mistrovstvirepubliky.

Podobné¢ jako Vaclav Bobek, se i Ladislav Kiecek s laskou k automobiliim narodil.
Hlavni poznatky ziskal od svého otce, ktery pracoval v zavodu na vyrobu automobilli a
sam Ladislav se tam pozd¢ji vyucil automechanikem. Neputsobil vSak v automobilce, ale
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spadal pod CSAD, kde ziroven zaloZil automotok Iub. Jiz ve svém mladi byl nadsenym
divakemrallye. Obdivoval jak jezdce, tak i jejich zAvodni stroje. Roku 1976 ptisel zlom

Vv jeho kariéte, na koSické rallye, kdyz se jeho spolujezdcem stal Jaroslav Gincl. Tato
posadka spolu stravila pét sezon, ve kterych dosahovala velmi dobrych vysledki. Roku
1980 ziskali tfeti misto na mistrovstvi republiky a misto ¢tvrté v pofadi absolutniho
hodnoceni Rallye Skoda. Potom se se zivodénim na chvilku rozlou¢ili. Nebylo to
rozhodnuti, které by u€inili dobrovolné. Ladislav mél samoziejmé vzhledem ke svému
potencidlu a predchozim uspéchiim velké plany. Jak to ale urallye byva, prekazila mu je
finan¢ni situace. Podpora od CSAD brzy skonéila, nasledovalo jeho piisobeni

vV olomouckém Milo tymu, které ale Zidné ovoce nepfineslo. Ladislav nakonec musel vSe
financovat sdm. Snazil se vylepSit své vykony a hodné o vSem pifemyslel. Potfeboval vSak
oporu Vv podobé tymu, kterd by jej oprostila od nejriiznéjSich starosti tak, aby se mohl
vénovat Cisté¢ zavoduim. Rok 1981 piinesl Ladislavu Kfecko vi vytouzenou Sanci. Dostal
nabidku stat se ¢lenem tovarniho tymu Skoda. Nabidku pfijal a s ni i nového spolujezdce a
dlouholetého ptitele Bofivoje Motla. Motliv bratr je zndm jako perfektni mechanik, a
proto se 1 on stava nedilnou soucasti tymu. Hned v roce 1981 poprvé zvitézili v mistrovské
soutézi na Rallye Cesky Krumlov a za¢ali pomyslet na vitézstvi absolutni. Doméci soutéze
vSak Ladislavu Kieckoviprestavaly stacit a tak zacal premyslet o metach vysSich,

vV podobé¢ zahrani¢nich soutézi.

Prvni zahrani¢ni zdvod absolvoval v roce 1979 v Raidu, kde skon¢il osmy
absolutnd. V pribéhu sezony mél k dispozici vozy Skoda 130 RS a Skoda 120 L. Ladislav
vidél pfinos v zahrani¢nich soutézich i pro svlj viz, ktery, aby byl konkurence schopny,
potfeboval stale vylepSovat. Jiz prvni sezona ptinesla ovoce v podobé¢ titulu mistra
republiky. Rok nato se jiz kie¢ek mohl radovat z Gspéchili na poli mezindrodnim. O
Ladislavu je znamo, Ze patiil k jezdcim, ktefi velmi malo trénovali. Nepotieboval to. Ani
se nemusel ucit RZ z paméti, jak to délali mnozidalsi. Povéstna byla tato dvojice 1
bezchybnym rozpisem.

Velké piekvapeni byla tato posadka na britské RAC Rallye  82. I pies vysoké
startovni Cislo dokdzali dojet tieti ve skupiné a osmatficati absolutné. Dalsi obrovsky
uspéch zaznamenal jako jeSté novacek v tymu. V roce 1983 se zucastnil némecké ADAC
Rallye, kde skoncili s Botfivojem Motlem tfeti absolutné. V pribéhu dalsich let
nasledovala uCast v Poharu miru a pratelstvi, ¢i v poharu Mitropa. I zde se posadka
dokazala dobfe umistit, kdyzroku 1984 skoncili na treti pozici. Ladislaviv triumf mél
viak teprve pfijit. V mladoboleslavské automobilce pro néj chystali viiz Skoda 130 LR a
diky tomuto stroji mohl Ladislav vystoupat na samy vrchol. Hned Ctyfi starty v seridlu
mistrovstvi svéta za rok a v kazdém ziskané prvni misto. Ladislav Kfecek byl zaroven
prvnim muzem, ktery se v historii objevil na Sestém mist¢ absolutniho potadi v soutézi
mistrovstvi svéta.

Kiecek v8ak nemél ptili§ st€sti. Po skvélych vysledcich nastaly horsi casy. Je zdil
nyni se Skodou 130 L. Pozdg&ji, kdyz mladoboleslavska Skoda uvedla na trh model
Favorit, musel Kiecek byt uCitelem svého nastupce Pavla Sibery. Ten jej pfi Rallye
Akropolis roku 1990 porazil, coz vSak Ladislavovi nemuselo byt lito, protoze to pro néj
byla vstupenka na Malajsou rallye. Bylo to poprvé v historii, kdy tym Skody opustil
evropsky kontinent. Kfecek sam na tuto souté¢z vzpomind moc rad. Pro domorodé
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obyvatele byli né¢im exotickym. Posadka i auto. V ¢etnych interview pro nejrizng;jsi
televize a rozhlasové stanice uvadi, jaky to byl zazitek. Po této soutézi se Ladislav Kiecek
zaCina vytracet. Jedenact let pisobeni v tovarnim tymu, nespocet vitézstvia ocenéni, ale
vady pratelsky a klidny. To je Ladislav Kiegek. 124

Dalsi muz, kterého si nyni pfestavime, je ptibramsky rodak, Mistr svéta z roku
1996 a stale zavodici legenda Ceské 1 svétové rallye. Ano, fe¢ nenio nikom jiném, nez o
Emilu Trinerovi.

8. 3 Emil Triner

Emil Triner je dnes povazovan za jeden z nejvyraznéjSich talentti let devadesatych.
Jak uz to u zdvodnikt byva, 1 Emil Triner za¢inal jako mechanik starSiho kolegy Milana
Dolaka. Poté ale Skoda pii§la s modelem 120 LS a Emil si sdim sed4 za volant. Jeho
jezdecka premiéra probehla roku 1983. Emilovi stacily pouze dva roky, aby postoupil do
serialu mistrovstvi republiky. Pfed tim, nez se do mistrovstvi republiky probojoval, stihl
dostat nabidku od Viktora Mraze, se kterym se potkal na Rallye Pacejov.

Mraz mu nabidl misto v ASK Stavby Praha. Toto byl jeden z nejdulezitéjsich
momentt Emilovikariéry. K dispozici dostal model Skody 120 LS a nasledné uz mu nic
nebranilo v cesté za prvnim titulem ¢eského mistra. Viktor Mraz v§ak v Emilovi spatfoval
mnohem vys$i potencidl, a proto ho poslal za hranice, do Némecka, kde Emil pilné
trénoval na narocnych Sotolinovych tratich. Pro zaivodniky obecné plati, ze Casté sttidani
riznych druhti povrcht trati, urychlyje jejich jezdecky rist.

Misto v ASK Stavby Praha bylo v ohroZeni, protoze firma se dostala do finan¢nich
problémii. Na soukromé financovani svého zavodéni nemél Triner penize. Pravé v tuto
dobu se na Rallye Piibram potkal s Pavlem Janebou, ktery mu nabidl post tovarniho
jezdce za mladoboleslavskou Skodu. Emil Triner tak rozitil fady nejlepsiho tymu
v tehdej$im Ceskoslovensku. Kolegou mu byl napiiklad znamy Jind¥ich Stolfa. Emil
ziskal perfektni servis ze strany tymu, nahradni dily a brzy se o ném zacalo mluvit jako o
&isle jedna tovéarniho tymu. 2

Prvni soutéZi za tym Skody byla Rallye Sumava v roce 1991. Na tomto podniku se
Jindtich Stolfa snazil dokazat, Ze ¢islem jedna je stale on. Nutno Fici, Ze se mu dafilo. Na
druhou stranu o devét let vice zkusenosti jist¢ vykonalo své. Emil byl v tuto dobu
Stolfovym silnym soupefem, ale zatim na n&j nesta¢il. K dispozici méli oba Skodu
Favorit, cozbyla pro Stolfu dalii vyhoda, protoZe byl del§i dobu zvykly na pfedni nahon
kol, zatimco Emil se s novym autem teprve ugil zachazet. Stolfovo kralovani viak pomalu
kon¢ilo. Na kazdém zavodé se mu Emil stale vice piiblizoval

PiiSel rok 1992 a Rallye Sumava. Zde uz Emil Stolfu s ptehledem porazil.
Aspiroval tento rok na titul mistra, ale ptiSel o svého spolujezdce, ktery presedlal do vozu
Milana Doldka. Se shanénim nového spolujezdce Emilovi pomohl nynéjsi feditel
klatovského autoklubu Ladislav Berger. Ten mu sehnal spolujezdce, zkuSené¢ho
soutéziciho, Jittho Klimu. Emil byl spokojeny, Ze jej novy spolujezdec nebrzdi.

124Janek,D.akoI.:StoIetl'svavFiny1895-1995.Litomy§I1995.5110.
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Poté, co spole¢né absolvovali Rallye Cesky Krumlov, kterou vyhrali, dostali za
odménu od fabriky zadvodni auto i na trénovani. To se projevilo i v seridlu mistrovstvi
republiky, kde skon¢ili jako vitézové ttidy a tfeti absolutné. Po Rallye Pribram, kde
skoncil Triner druhy, pfiSla jeho ZivotniSance. Opét za nim pfiSel jiz vySe zmiflovany
Pavel Janeba s nabidkou, zda by se nechtél za¢astnit mistrovstvi svéta. To, ze se takova
nabidka nedostava kazdy den, netfeba zmiilovat. Musime zde fici, ze serial mistrovstvi
svéta se od toho narodniho velmi li§i. Jedna se o podnik, ktery trva vétSinou Ctyiidny, je o
hodn¢ delsi, nez ¢eské mistrovstvi. Naro¢né jsou samoziejme i trat¢, které vedou mnohdy
velmi nebezpecnymi useky. Neni zde misto pro sebemensichybu, protoZe ta miize mit
fatalni nasledky. To pocitil i Emil, ktery se musel velmi rychle s témito naroky vyrovnat.
O tom, ze se s nimi vyrovnal dobte, svéd¢i jeho umisténi na stfibrném stupni na Rallye
Monte Carlo a na §védské rallye, ktera je zndma svymi extrémnimi podminkami.
Nasledovala osudna portugalska rallye, ve které posadka tovarniho tymu t€zce havarovala.
A¢ nezranéni, body z mistrovstvi svéta si domu nepfivezli. Po tomto karambolu se musel
rychle vzpamatovat, protoZe jej za chvili ¢ekal start na fecké Rallye Akropolis. Zde uz
tolik neriskoval, a proto si domti mladoboleslavsky tym odvazel krasné jedenacté misto
absolutng. 1%°

Sezona mu vysla baje¢né. Kromé havarie v Portugalsku sipiipsal krasna vitézstvi
ze tfidy na Rallye Akropolis, San Remo a Rac Rallye. Stiibrnou pticku obsadil na
podnicich v Monte Carlu, Svédsku, Finsku, Spanélsku a na domaci ptdé v Rallye
Bohemia. Po vynikajicim vykonu se Triner doc¢kala v roce 1994 si odvazi prvni body
Favorit. Podobnych vysledki nikdo pfed nim ani po ném nedosahl. Australska rallye se
mu tolik nepodatila, protoze jezdec, ktery jel na tak zrddném a kluzkém povrchu poprve,
mél dost starosti s autem. Na konci prvni etapy se dostal mim trat’. Bohuzel v okolni
pustiné nebyl nikdo, kdo by mu pomohl, a tak ztratil par drahocennych minut, nez se mu
povedlo dostat zpét na trat’.

Jen béhemroku 1994 zavodil na tratich sedmi svétovych soutéZi. Stal se vitézem
tiidy ve Svédsku, Finsku, Recku a Italii. Na druhém misté se umistil na rallye ve Finsku,
Velké Britanii a Portugalsku. K tomu si jesté pfipsal prvni misto ve tfid¢ a osmé misto
absolutné na kataldnské rallye. To vSe stihl za pouhé dva roky plsobeni v tovarnim tymu
mladoboleslavské Skody. K tomuto jezdci se za maly moment vratime. Pro redlnou
piedstavu o rallye poskytl pan Emil Triner rozhovor, ve kterém bude fe¢ naptiklad o
komparaci podminek zavodéni za socialismu a dnes. Uvidime tak tento sport o¢ima
zavodnika a pronikneme hloubéji do celé problematiky zavodéni.

Nez se vSak k tomuto rozhovoru dostaneme, je tu jeSté¢ nékolik osobnosti, které
nemiZzeme opomenout.

Pfesuneme se nyni do souc¢asnosti. Pokud se hovotime o osobnostech ceské rallye,
nemuze nezminit jezdce, ktery prevzal pomyslnou stafetu po svémotci Vaclavu Pechovi
seniorovi. Vaclav Pech junior, je plzensky rodak, ktery se svymi dlouholetymi Gspéchy
zapsal do paméti vSech fanouskt rallye.

126Janek,D.akoI.:StoIetl’svavFiny1895-1995.Litomy§l1995.5117.
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8. 4 Véclav Pech junior

Narodil se 3. 12. 1976. Vystudoval Stiedni priimyslovou Skolu strojirenskou, ve
svém oboru je 1 uspe¢Snym podnikatelem.

Pro nas je vsak mnohem vice, nez uspeSny podnikatel znam jako pétindsobny mistr
Ceské republiky v rallye, trojnasobny mistr republiky ve sprintrallye, dvojnasobny mistr
Slovenské republiky a vicemistr Evropy z roku 2003.

Svou kariéru zacal ne piimo v rallye, ale v rallyecrossu. Tento sport je
V soucasnosti jakymsi vycvikovym programem mnohych budoucich rallye jezdct.

Samotné rallye se vénuje od roku 1997, kdy stal poprvé na startu pii Rallye
Pacejov. Na tomto zavodé dojel celkove paty ve skupin€. Na svij triumf si vSak musel
pockat do roku 2002, kdy zvitdzil hned dvakrat, a sice na Rallye Cesky Krumlov a na
sprintrallye Rallye Sou Blovice. Jeho prvnim zivodnim vozem bylo Subaru Impreza
WRX, kterou po necelych tfech letech nahradila Toyota Corolla WRC.

V roce 2002 ptestoupil z Toyoty na Ford Focus RS WRC, ktery byl pozdé;ji,
konkrétné, v roce 2010 nahrazen Mitsubishi Lancer EVO IX a spadal do kategorie
produkcnich vozi. Od roku 2011 jej bylo mozno vidét ve specidlné upraveném Mitsubishi
EVO IX R4, které¢ mu ale mnoho $tésti neptinesl. Jezdec byl s autem nespokojen, viiz
nebyl spolehlivy a tak po dlouhém dohadovani byl nahrazen novinkou Mini Countrymen
S2000 1.6 T. Vaclav Pech patii dnes ke Spicce Ceskych zavodnikd. Podivejme se na
piehled jeho Gspéchti

V roce 2001 se stava vicemistrem Ceské republiky v MMCR. O rok pozd&ji na
tispéch navazuje, tentokrat jako mistr republiky v MMCR a v témze roce piidava dalsidva
tituly, a sice titul mistra Slovenské republiky v rallye a titul mistra Ceské republiky ve
sprintrallye. Roku 2003 ziskava prvenstvi na ¢eské nejnaro¢néjsi rallye, ktera je
hodnocena v serialu IRC. Stava se vitézem Barum Rallye, vicemistrem Evropy, mistrem
tentokrat v podobé titulu mistra Ceské republiky ve sprintrallye, vicemistra v MMCR.
Dal§i rok obhajuje své mistrovské tituly, je opét mistrem Ceské republiky v rallye a
zaroven mistrem republiky ve sprintrallye. V sezon€¢ 2006 a 2007 se znova stava ceskym
mistrem v serialu mezinirodniho mistrovstvia v letech 2008- 2010 je pokazdé
vicemistrem Ceské republiky v rallye. Na tak mladého zdvodnika je to uspéch

fenomendlni. Za své vykony vd&&i i svému spolujezdcia kamaradovi Petru Uhlovi. 27

Nyni se nase pozornost zameii na zavodnika, ktery jednim z nejvétSich rivala
Véclava Pecha juniora. Tito dva panové se nikdy pfili§ v lasce neméli, posledni roky vSak
vzajemna nevrazivost jesté stoupla.
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8. 5 Roman Kresta

Roman Kresta pochazi z mésta Trnavy nedaleko Zlina. Vyucil se automechanikem.
Diky svému povolani se dostal k zavodam rallye, protoZe piipravoval zavodni viiz Skoda
Favorit. Poprvé usedl za volant zivodniho auta v roce 1994, kdy jel Horackourallye.
Skon¢il tehdy na ¢trnactém misté v absolutnim potadi, coz byl na novacka tctyhodny
vykon. Roku 1998 se jiz stava mistrem t¥idy vozii A5 se Skodou Felicii Kit Car. V roce
2000 si ho v§iml tovarni tym Skoda Motorsport a Roman tak mohl usednout za volant
Skody Octavie WRC. Prvni vitézstvi na sebe nenechala dlouho éekat. Z nejvyznamnéjsich
soutézi v Cechach, ve kterych v roce 2000 zvitézil, jmenujme alespoii Rallye Bohemia a
Barum Rallye Zlin. Roku 2000 a 2001 si p¥ipisuje titul mistra Ceské republiky v rallye.
Nasledujiciho roku uz soutézi na svétovych bojistich. Nejlepsi umisténi ze svétové soutéze
siodvezl ze Safari rallye, kterd se konala taktéZ v roce 2002. Skon¢il sedmy absolutné.
Nasledujici rok byl ve znameni zmény tymu a Roman pfesidlil do tymu Bozian Racing.
Sviyy prvni bod ze sout€ze mistrovstvi svéta sidovezl z VelSské rallye. Na rozdil od svého
soupeie na domaciptdé, Vaclava Pecha, ktery se vzdy orientoval na mistrovstvi Ceské
republiky, maximalné vyrazil na mistrovstvi Evropy, Roman Kresta inklinoval k soutézim
svétového formatu. Jedinym problémem byly finance. Financovani zdvodu ve svété je
nesmirné drahd zalezitost. Roman mél to §tésti, Ze si jej vybral tovarni tym Fordu a on tak
mohl dal brazdit svétové traté. Z tovarniho Fordu piestoupil na Peugeot 207 S 2000, se
kterym titul nevybojoval Dal§im vozem, ktery si zvolil, byla Skoda Fabia S 2000 a ta uz
Romanovi vytouzené vaviiny ptinesla.

Roman se, podobné jako Emil Triner zapsal do povédomi vefejnosti jako prvni
cesky zdvodnik, ktery byl angazovan zahrani¢nim tovarnim tymem. Jeho prvenstvim je i
pocet bodt, které nasbiral na svétovych soutézich, protoze to se zZidnému z jezdcii pred
nim nepodatilo. Spolecné s Janem Kopeckym tak tvofi novou generaci uspesnych jezdc,
kteti jsou schopni konkurovat zahrani¢nim pilotim.

Z Romanovych tspécht zmiiime alesponi nasledujici. Roku 2005 ziskava osmé
misto v Sampionatu Mistrovstvisvéta. Za velké Gspéchy jsou povazovana i umisténi na
patych mistech pti Korsické a Katalanské rallye. Je vitézem mnoha RZ na svétovém
Sampionatu. 1?8

8. 6 Jan Kopecky

Jan Kopecky patti mezi nejmladsi ¢eské zdvodniky. Zavodnické geny ma svém
otci, ktery Iéta v rallye zavodil. Jan Kopecky se narodil 28. 1. 1982 v Opoc¢né. Nez usedl
za volant rallyového specialu, jezdil €tyfiroky na motokarach. Z nich poté piesel na
okruhy. Roku 1999 ziskava stribrnou medaily na Fiesta Cupu a o rok pozdéjituto soutéz
vyhrava. Navazuji ispéchy v mnohych dalsich poharech.

V roce 2001 startuje poprvé na Rallye Sumava, zaroven zdokonaluje své uméni na
sprintrallyech.

Roku 2002 se umist'uje étvrty absolutn v rameci Mistrovstvi Ceské republiky
s vozem Toyota Corolla WRC. O rok pozdéji se posouva na vyssipticku v hodnoceni.
Tentokrat je ctvrty a 1jeho vozovy park zaZil zménu. Pilotyje nyni Skodu Octavii WRC.
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Hned roku 2004 pfichazi opét s novym vozem v podobé Skody Fabie WRC a
odnasi si mistrovsky republikovy titul.

Rok 2005 se pro Jana mnohé zménilo. Podepsal smlouvu na t¢ast v tymu Skody
Motorsport a stava se tovarnim jezdcem ¢islo jedna. Bohuzel zahy z nedostatku financi
kon¢i Skoda Motorsport tipné a tak si mlady Jan Kopecky musi hledat nové plisobists.
Tim se mu stalo v letech 2006- 2007 misto v Czech Rallye Teamu, kde opét zavodil
s Fabii. Jan je dnes bezesporu jednou z nejvétSich nad¢;ji ¢eského motosportu. Kdyz tym
Skody ukoncil svou ¢innost, byla otdzka, kde se Jan usadi. Vzhledemk tomu, Ze jeho otec,
ktery je byvaly zavodnik a jeho nyné&jSi poradce, manaZer a také hlavni sponzor, védél, ze
spoléhat se na jiny tym by nemuselo dopadnout dobte, Vytvoril tym vlastni. Hodné k
tomu pomohl i fakt, Ze se Skoda Motorsport rozpadl, protoZe Jantiv otec tak skoupil jeho
casti. Kdo je pfizniveem zavodu rallye ur¢ité¢ Jana nékde potkalo. Brazdi ted’ jak Ceské, tak
i svétlozgé traté. Je vzdy mily a usmévavy, pokud to ¢as dovoli, rdd s fandy prohodi par
slov.

Nyni jsme hovofili pouze o legendach rallye. Je tu vSak jesté jedna osobnost, o
které se musime zminit v souvislosti s ¢eskym motosportem. Jedna se o Sestinasobného
mistra zivodu Rallye Dakar.

8. 7 Karel Loprais

Karel Loprais se narodil dne 4. 3. 1949 ve mésté Ostrava. V souCasné dob¢ piisobi
na postu vladniho zmocnénce pro bezpecnost silnicniho provozu. Podivejme se na
Karlovy zacatky kariéry. Roku 1967v nastoupil jako automechanik do spolecnosti Tatra.
Zéahy se vypracoval na zkuSebniho fidi¢e. S vozem Tatra 815 roku 1988 poprvé na
dakarské rallye zvitézil a zacala jeho zavratna kariéra. V letech 1994, 1995, 1998, 1999 a
2001 na Dakaru nenasel pfemozitele. Mimo prvnich mist ziskal jeste Ctyfi stfibrné a jednu
bronzovou pticku. Umistil se dvakrat na ctvrtém misté absolutné.

Mimo téchto let jej bylo mozno vidét na rliznych soutézich, bohuzel technika ¢asto
selhala a s postupujicim vékem musel i saim ze zdravotnich diivodi nékolikrat odstoupit.

Spolubojovnikem na svétovych tratich se mu stal Radomir Stachura, Krpec,
Kalina, Tomecek, Kucera a poslednim navigatorem mu byl Petr Hamerla. Aby takovy
talent, jakym Karel bezesporu je, nepiisel vnivec, pokracovatele nasel v osob¢€ svého
synovce, kterému se stal ucitelem. Spolu zavodili v roce 2006. Ke vSem vitézstvim mu
pomohl jediny viz, jiz zmifovana Tatra 815. Karel Loprais byl jiZ, co se poctu vit€zstvi
tyk4 piemozen, stale viak zistdva nesmazatelnou legendou tohoto sportu. %

Predstavili jsme si nejvyznamnéjSi osobnosti ¢eské rallye a nyni se vrat'me k muzi,
o kterém jsme hovofili pravé v ¢asti vyznacnych osobnosti zivodt rallye. Emil Triner si
udélal ¢as ve svém programu, a tak jsme dostali moznost zeptat se ho na né¢jaké postichy
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Z jeho letitych zavodnickych zkusenosti. Rozhovor jsem provedla u Emila doma, protoze
je mym letitym kamarddem. | Z tohoto diivodu uvadim pouze ki'estni jméno pana Trinera.
Otéazky jsem méla predem pripravené a odpoveédi jsem si nahravala na diktafon. Rozhovor
byl v ptijemné atmosféfe. Pro ¢tenafe pripominam, ze rozhovor je autenticky, pouze je
preveden do spisovného jazyka.

9 Rozhovor s Emilem Trinerem

Emile, ve své praci jsem Té€ jiZ ¢tenariim predstavila. SpiSe se pojd’me
podivat, jak vypadaly zivody pred roke m 1989. Vnimal jsi zmé nu reZimu v tomto
sportu?

,»No, kdyz bych to mel srovnat, prijde mi, Ze bylo vse jednodussi. Dneska je to jen o
penezich. Bud' je mas a muzes jezdit nebo mas smiuilu. Ja kdyz zacinal, tak to bylo spis o
kamaradech, kteri se po praci sebrali a $li se vrtat do dilny. Dneska Ti zadarmo nikdo
nikam nepiijde.

Dobfre, ale piece v dneS$ni dobé mas daleko vét§i moZnosti. MuZze§ vyzkouSet
auta, ktera se za socialismu dovezla jen ze zahranici.

(Smich) ,, No, jo, moznosti. Ja uz moc moznosti nemam (opét smich), ale jo, pokud
mas stesti, Ze si Te vybere néjaky tym nebo jsi tak bohata, tak moznostije spousta. *

Hodné novinari se T¢€ ptalo na tviij nezapomenutelny ,,pfilet na rampu Na
Novém Zélandu v roce 1996. Musel to byt krasny pocit, ale spi§ mi fekni, co se Ti
honilo hlavou, kdyZ jsi se* ritil“ na rampu? Pamatujes si na to?

., To jsou véci, na které se nezapomina. Ja na tenhle rok nezapomenu nikdy. No, co
jsem si myslel. Hlavne abych se tam veSel a nikoho nezabil. *“ (Opéet smich).

V loiiském roce jsi prodal svoji Imprezu a presedlal na Skodu Fabii R2. Pro¢
ta zména?

., Impreza mé stala moc penéz a hlavné neposlouchala. Ja na ,, skodovkach
vyrostl, takze jsem se viastné vratil v case. Jsem spokojeny.
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Jsi jednim z mala zivodnik, ktefi maji za spoluje zdky ni Zenu. Jak Vam to
funguje?

,Tak ty Kacku“ (7ec je o Kateriné Achsové, pozn. autora) znds. Je to spolehlivy
,partak . Hlavne se se mnou neboji. Kdyz jsme spolu zacinali jezdit, hodné lidi mi to
vymlouvalo, ale casem pochopili, ze sedi na svém miste.

Emile, mysli§, Ze v rallye, ktera je muzskou domé nou, maji Zeny $anci se
prosadit? Nedivaji se na né panové jako na néco, co do tohoto sportu nepatii?

., To jevSechno o lidech. Sama vis, Ze mame kvalitni jezdkyné, ( pozastavuje se nad
vyrazem a sméje se) i spolujezdkyne. Jo, po revoluci byla takova doba, kdy kdyz se
objevila zena na startovni listiné, tak hodné kolegii mélo tendenci ji poslat domii k plotnée.
To se nastesti zmenilo.

A co tviij pohled na Ze nskou problematiku?

., Hele, ja jezdim s Katkou, coz mluvi za vse. Vyhody to ma taky. Copak Ti chlap na
zavody prinese upecenou buchtu? * (smich)

TakzZe za ten tvij pristup miiZe jidlo?

., To ne, taky holky tak nesmrdi, kdyz se jezdi v lété av auté mas sedmdesat
stupnu. ** (smich).

Jako zivodnik jsi procestoval kus svéta. Je tenhle Zivot slucitelny s Zivotem
rodinnym?

,»No, uplné ne, ale moje zZena méla pochopeni. Kdyz se nam narodila Denisa, tak
jsem se snazil byt vic doma, ale nevim. Mam dvé lasky. Zavody a rodinu. “

Co tvé soucastné plany?

., Tak jako kazdy zavodnik. Zavodit co nejdéle. Vydelat na to dost penez, idedlne
najit sponzory.
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Jak je to dnes se sponzorovanim rallye? Ty jsi legendou tohoto sportu, tak by
jeden predpokladal, Ze se shanénim sponzor nebude§ mit problém.

., Problémy mame v soucasnosti vsichni. I velké tymy meéni drazsi auta za levnéjsi.
Sponzori jsou lakomi. Clovék musi chodit jak *“ vandrak “ a prosit. To ja neumim. Radsi
budu jezdit s horsim autem, nez se zpovidat nékomu kdo o tom nic nevi. *

Emile, ktera z rallye je pro Tebe srdecni zaleZitosti?

,»No, Ze se ptas zrovna Ty. (smich) Jasné ze Pribram. Ja se tu narodil, proZil jsem
tu prvni zavody, poprvé si tu sednul za volant. Znam to tujak své boty.

KdyZ bys mél porovnat rallye ve svété a u nas. Co se Ti vic libilo a pro¢?

., Kazdé ma svoje. Ve sveté se hodné naucis, ale chybi Ti pak treba to, Ze nemds
s kym jit na pivo. V Cechdch je to super. Mam tu spoustu bezvadnych fanouski, kteii mé
Jezdili podporovat i do zahranici, ale doma je doma. Znas tu lidi, vis na koho se obratit,
komu se vyhnout. Svét je cizi prostiedi, kde si kazdy jede sam za sebe. To ja nerad. *

Moje dalsi otazka na tebe se tyka bezpecnosti. Jak vnimas rallye z tohoto
hlediska?

,,Ja si myslim, Ze dneska je rallye mnohem bezpecnéjsi nez jezdit v bézném
provozu. Mas auto, které ma ram, Ty mas helmu a v§echno mozné. Spis mam strach o
divaky.

Zde patrné narazi§ na radu tragickych nehod, které se staly v diisledku
neukaznénosti fanouski, kteii stali podél trati v mistech, kde ne méli co délat.

,»No, presné. Pak je z toho hrozny humbuk a chuddk jezdec. Sama vis, co se stalo
nedavno na Valasské rallye. (Polsky jezdec zde vylétl z trati a smetl dvé déti s otcem,
pozn. autora).

Nemeéli tam co délat. Stali na misté, které bylo oznaceno jako kriticka zona. Kdyz
tam projizdél poradatel, tak se schovali za stromy, aby je nikdo nevidél. Co na to rict? “
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V souvislosti s nehodami. Co se Ti honilo hlavou, kdyZ jsi na Rallye Pfibram
letél z kopce a selhaly Ti brzdy?

., No, v prvni chvili sem se lekl, ale pak jsem to musel resit. Stoji tam kazdorocné
stovky lidi, deti. Nechci si ani predstavit, co by se stalo.

Posledni otazka. Na které své zavodni obdobi nebo viiz vzpomina$ nejradé ji?

,, Tak to jejednoznacné. Na piisobeni v tovarnim tymu a viiz WRC. *

Emile, dékuji Ti za rozhovor a pteji hodné tspéSnych starti.

Dékuju, rado se stalo.
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10 Rallye a ¢innost FIA a FAS ACR

Cela tato prace je vénovana historii ceského motorismu se zaméfenim na zavody
rallye. Veskeré automobilové a motocyklové zivody a podniky konané oficidlné nejen
v Ceské republice, ale i ve svét&, jsou zadtitovany spoleénosti FIA,( jedna se o zkratku
Mezinarodni federace Automobilového sportu), se sidlem v Pafizi. FIA vznikla roku 1904,
ale jejisouCasny nazev je az z roku 1946. FIA je tedy takovym svétovym $¢fem vSech
narodnich podniki. V Ceské republice je nejvys§im orginem pro vydavani narodnich
sportovnich ¥adt a pro konani soutézi FAS ACR, ( Federace Automobilového Sportu
Autoklubu Ceské republiky) se sidlem v Praze. FAS ACR mé pod sebou dalsi autokluby.
Mezi ty nejdulezitéjsi patiijiz zminény Autoklub Klatovy, prazsky autoklub a pro Moravu
Autoklub Zlin. To jsou oficialni vykonné slozky, které napomahaji s poradanim
nejriizndjsich soutézi. Viechny vsak podléhaji pravé francouzské FIA. Ceska republika se
stala ¢lenem FIA roku 1926. O obtich rozmérech této organizace svéd¢i i to, ze sdruzuje
227 narodnich organizaci s vice nez 132 zemi svéta. Sou¢asnym predsedou FIA je Jean
Todt. Tato organizace ma podobnou strukturu jako naptiklad vlada. NejvysSim organem je
valna hromada, pak svétova rada, senat a odvolaci soud. Pfedseda FIA je volen na Ctyfi
roky.

Autoklub Ceské republiky vznikl na po&atku dvacatého stoleti, konkrétnd roku
1904. Spole¢né s rozvojem motorismu se klub motocyklovy rozrostl o klub automobilovy.
Zahy, roku 1910, se oba dva spojily. Vyznamnym muzem v dé€jinach zaloZeni, autoklubu
byl Josef Rosenberg. Ten piisel s myslenkou, Ze by se v§ichni motoristé, tedy lidé
vlastnici motorové vozidlo, ¢i motocykl méli sdruzit pod kiidla jedné organizace. Neni
tomu tedy tak, ze uz ve svém vzniku se jednalo o organizaci sdruzujici zavodniky. Klub
pusobil bez prestavky od vzniku svého zaloZeni. Jeding, co se ob¢as zménilo, byl nazev,
ktery se ptizpisoboval politickym podminkam. V soudasné dobé, FAS ACR sdruzuje vice
nez dve ste tisic motoristli a jeho prezidentem je Roman Je¢minek.

11 Pojmy MMCR a MCR

V tomto pojednani se &asto objevuji pojmy jako Mezinarodni Mistrovstvi Ceské

republiky a Mistrovstvi Ceské repub liky. S prvnim pojmem se setkavame pod zkratkou
MMCR a druhy oznacuje zkratka MCR.

Rozdil je v tom, z¢ MMCR je seridlem soutéZi, které se jedou v ramci Evropy.
V Ceské republice se ¢asto setkame s ozna¢enim “velky mistrak“. Soutéz trva nejéastéji
dva, maximaln¢ tfi dny. Pro u€ast v takové soutézi je zapotiebi vlastnit Mezinarodni
licenci, kterou zadatel ziska za pét uspésné dokoncenych zavodu v rallyesprintech.
V Ceské republice se v leto§nim roce pojede osm podnik i spadajicich do MMCR. Jedna
se o nasledujici:

Internationale Janner Rallye
Bonver Valasska Rallye
Rallye Sumava Klatovy
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Rallye Cesky Krumlov
Agrotec Rallye Hustopece
Rallye Bohemia

Barum Czech Rallye Zlin
Rallye Piibram

NiAi soutézi, ktera je ale také pod kiidly FAS ACR, jsou tzv. rallyesprinty.

Jak sdm ndzev napovida, jedna se o krat$i podniky. Sprinty jsou jednodenni. Pro
ucast v rallyesprintu pottebuje zavodnik vlastnit Narodni licenci, kterou neziska jinak nez
Vv Rallye 8kole, kterou kazdorocné€ vypisuje né€ktery z opravnénych autoklubi. V této Skole
je zajemce vybaven Mezinarodnimi a Narodnimi sportovnimi fady, které si prostuduje a
ptijde do Skoly na zkouSku. Zkouska ma dvé €asti. Prvni ¢4sti je teoreticky test, ktery
komisati ukdze znalost fadl zdjemce. Pak se za pritomnosti komisate konad zkouska
prakticka. Ta vypada tak, komisat vysvétli pouziti itinerafe, psanirozpisu, chovani na trati
a nasledné si zajemce o licenci proveéii na trati jako navigatora. Nechd jej orientovat se
podle itinerate, diktuje mu rozpis a po tiech prijjezdech musibyt zadatel schopen komisaie
navigovat jak pti1 RZ. VéEtSina komisatt jsou byvaly zavodnici, takZe nebezpeci pii
ndcviku nehrozi. Vrat'me se ale ke sprintrallye. Na tizemi Ceské republiky se kazdoroéng
jede nékolik takovych podnikt. Za dobré umisténi cekaji posadku body v Narodnim
hodnoceni. Pro leto$ni rok, ptipravili organizatoti tyto sprinty:

1.Rallye Vrchovina

2.Thermica Luzické Hory

3. Impromat Rallyesprint Kopna

4. Rallye Krkonose

5. Matrix M. V. Rallye Kostelec nad Orlici
6. Fuchs Oil Rallye Agropa

7. Rallye Jeseniky

8. Partr Rallye Vsetin

Podivejme se nyni také na praktickou stranu takového zdvodéni. Co tedy vlastné
¢lovek pro provoz tohoto sportu potiebuje?
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12 Ptehled nezbytn¢ho vybaveni zadvodnika

Tak v prvé fadé licenci a to bud’ Narodni, nebo Mezinarodni, zalezi, o jakou soutéz
se jedna. Dal§i nezbytnosti je spolujezdec. Tim by méla byt zodpovédna, logicky myslici
bytost, kterou tento sport bavi. Auto. Zavodni vozy se mohou pUj¢it nebo koupit. To zilezi
na finan¢nich moznostech. Pokud vlastni ¢lovek Narodni licenci, mtize jet s vozem, ktery
ma niZzsi obsah nez2,0. Co se financi tyka, za pljceni vozu nejnizSich tfid si majitelé
ur¢ujikolem dvé st€ korun za kilometr. Kdyz siptj¢ite vz se specifikaci WRC, cena se
muze vySplhat az na Ctyfi tisice za kilometr ostré RZ. Viiz musi mit platnou homologaci
nejen na Sasi, ale na kazdy z komponentl. Musi podléhat platnym piedpistim a spliiovat
technické parametry, které jsou peclivé kontrolovany na technické piejimce pfed zacatkem
kazdého zavodl. Pro zamezeni manipulace s dily vozu béhem soutéze, je po odjeti soutéze
viiz odstaven na vyhrazené uzaviené parkovisté (UP), kde maji komisafi moZnost si viiz
prohlédnout a v ptipad€ pochybnosti jej rozebrat. Podle Mezinarodnich a Narodnich fada
musibyt zavodni posadka oble¢ena podle stanov vydanych FIA.

K odéviim posadky. Pro jezdce ispolujezdce je témét totozné a ¢ita:

Trojvrstvou specialni kombinézu z nehotlavého materidlu, natéInik nebo rolak,
leginy, ponozky a kuklu opét v§e nehotlavé. Samoziejmosti je i helma vybaveni
intercomem, ktery slouzi pro komunikaci fidi¢e a spolujezdce b&hem zavodu. Ridi¢ ma
navic rukavice a povinnosti jsou i specidlni zivodni boty. V§e musi mit platnou
homologaci, kterou Ize najit na jednotlivych ¢astech odévii v podobé malého Stitku. Tento
Stitek je opatien sériovym cCislem, které ukazuje platnost atd.

Pro zac¢inajici zaivodnika se jednd o nemalé finan¢ni ¢astky. Jen samotné obleceni
vyjde, v zavislosti na vyrobci na cca padesat tisic korun. Skola, kde se ziska licence, stoji
osmtisic. Prondjem vozu stiedni vykonnostni tfidy vyjde na zhruba sedmdesat az sto tisic
korun na zavod. Startovné, mechanici a dal$i zAzemi stojikolem deseti tisic korun na
zavod. Suma sumarum jeden takovy zavod s vypljcenym autem Vas vyjde na cca sto
dvacet tisic.

13 Celkové zhodnoceni rallye v Ceské republice

Od dob pocatkili tohoto sportu se mnohé zménilo. Pfipozorovani historické¢ho
vyvoje, dochazime k zavéru, Ze rallye ovlivnila mnoha odvétvi primyslu a obchodu, méla
vliv na celkovy rozvoj infrastruktury v riiznych regionech. Podilela se nemalou mérou na
rozvojipodnikanipo roce 1989. Ve méstech, ktera tyto podniky potadala, pozorujeme
rozvoj spoleCenského Zivota, vystavbu novych reprezentativnich prostor v podobé hotela,
kongresovych center, budovana byla dalsi parkovisteé, obchody, které by byly schopné
zajistit zAzemi v pribéhu soutéze. Toto vSe se projevilo 1 na podilu zaméstnanosti, protoze
potadani takoveé souté¢ze vyzaduje mnoho osob, které vykonavaji nejriiznéjsi ¢innost.

V neposledni fad¢ se rallye vyznamné podili na rozvoji turistiky. Diky pravidelnému
naporu divaki, kteti nevahaji mnohdy jet stovky kilometr, aby podpotili svého favorita,
vznikly fady penzion, restauracia také 1 jistd mezinarodni druzba, protoze pti t€chto
soutézich se setkavaji nejriizngj$i narody, ¢i skupiny.

-53-



Diky rallye se posunul vpied i vyvoj automobill. Kazdy, at’ jiz v daleké minulosti,
¢ivsoucasné dob¢ chee, aby pravé jeho vz byl tim nejlep$im. Soucasni vyvojati
svétovych tymu davaji miliony korun pravé do vyvoje nejmodernéjSich komponenta.

S tim je spojena i neustale se rozsitujici vystavba fabrik, skladl, montdZznich hala to vSe
v dtsledku ma obrovsky vliv na celkovou ekonomiku zeme. Pravé vytvareni novych
pracovnich mist, je nyni znacné podporovano 1 Evropskou Unii. Automobilky se
predhanéji v prezentaci novych technologii. Pfed rokem 1989 byl vyvoj v této oblasti
zna¢né zpomalen. Jist¢ Ze i v té dob¢ zde bylo mnoho odborniki, ale praveé diky
uzavienym hranicim, byly moznosti ristu zna¢né omezené.

Kdyz jsme hovotili o nejzndméjSich osobnostech rallye, mohli jsme vidét, Ze 1
v totalitni dobé Ceskoslovenské posadky mély ve svéte dobré jméno. Béhem padesati let se
vystiidaly dalsi generace zavodniki. Ti, ktetibyli na vrcholu slavy po valce, pfenechali
mista jezdcim z doby normalizace. S nimi se setkavame dosud. Za nejnovejsi nastupce
zavodnikt, bylo v devadesatych letech povazovano duo Vaclav Pech a Roman Kresta.
Tyto velikdny jiz nyni lehce vytlacuje Jan Kopecky s juniorskym mistrem Evropy
Martinem Prokopem. Ptesto, Ze Vaclav Pech stdle dojizdi na prednich pozicich, nastup
nové generace pocitil jisté nemalou mérou. Ceska republika neni velkou zemi, ale o to je
bohatsi na talenty, které se pribézn¢ zapisuji do svétového podveédomi.
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14 Zaveér

Cilem této bakalaiské prace bylo zachyceni vyvoje rallye- zavodii po roce 1945
s dirazem na vztah ¢eského automobilového prumyslu k nim a na analyzu pozornosti
vefejnosti k zdvodim. Tento cil se podaftilo splnit. V pribéhu celé prace se setkavame
S nejriiznéj$imi problémy, které vznik a vyvoj zadvodu provazely. Pozornost je vénovana i
komparaci vyvoje soutézi za dvou, zcela odlisnych politickych rezimi, kdy svym
vyznamnym pohledem pfispél i zivodnik Emil Triner, ktery tuto dobu dobie pamatuje.
Prace se ziroveti zabyva historii mladoboleslavské Skody, ktera saha do konce
devatenactého stoleti, ale neptfipomenout jeji zacatky by znamenalo vytrhovani véci
Z kontextu a poruseni kontinuity vyvoje.

V druhé ¢asti se prace zabyva vyvojem nejznamejsich a pro divaky dnes
nejvehlasnéjSich soutézi. Od rozboru vsech jednotlivych soutézi bylo upusténo z obavy, ze
by se prace stala vyctem ro¢nikt, které ani nic vyznamného neptinesly. Vybrany byly tedy
podniky, které svym kondnim ovlivnily nejSir$i vefejnost a vyrazné se podilely na vyvoji
jak v oblasti automobili, tak i v riznych sférach obchodu. Pro potadek je samoziejmé cely
serial MMCR a MCR uveden v kapitole Rallye v sou¢asnosti.

Nésledné prace seznamuje s nejzndméjSimi osobnostmi, které v tomto sportu
ptisobily. Mnoho je jich spjato pravé s vyvojem a pokrokem mladoboleslavské Skody a
docist se miizeme 10 zastupci Tatry, Karlu Lopraisovi. Domnivam, se Ze pokud hovotime
o tomto tématu, je nezbytné nutné znat osobnosti, které vznik a vyvoj tohoto sportu
provazely. Stejné je tomu tak i s historii riznych autoklubli. T¢ se sice prace vénuje méne,
ale pro uceleny pohled by mél kazdy cloveék védet, kdo, €i jaka organizace vse kolem
rallye zatit'uje. Z tohoto dtivodu se prace dotkla i FASU ACR nebo francouzské FII.

Aby prace nebyla jen teoretickym pojednanim, jsou uvedeny praktické priklady,
napiiklad kolik co stoji, co vlastné ¢lovék potiebuje pro ucast v takové soutézi.

Réda bych upozornila na to, ze prace zachycuje pouze podniky, které jsou
za§titény piislu§nou organizacia podléhaji tak Mezinarodnim sportovnim fadlim, protoze
na uzemi Ceské republiky se mizeme setkat s mnoha dal§imi, amatérskymi soutéZemi.
Tyto vSak nejsou po strance organizacni ani bezpecnostni doporu¢ovany a mezi
profesiondInimi zdvodniky jsou na zdklad€ FIA vyhlasek zapovézeny.

-55-



15 Literatura

w

© © N o g &

11.
12.
13.

14.

Dolejs, V.: Ceska rally 1992- 2002. Praha 2003.
Janek, D.: Horky volant. Praha 1977.

Janek, D., Dufek, P., Fiala, F. , Horsky, O.,: Stoleti s vaviiny 1895- 1995.
Litomysl1 1995.

Jelinek, P.: Ceska rally ve fotografii 2003- 2004. Praha 2004.

Jelinek, P.: Rally a Rally sprint 2002. Brno 2003.

Meéchura, V.a kol.: Historie rally Pfibram. Pfibram 2008.

Novotny, P., Dufek, P., Rybecky, V.: Stoleti rychlosti. Praha 2003.

Karnik, Z.: Ceské zemé v éfe prvni republiky (1918- 1938). Praha 2000- 2003.
Kovarik, M.: Velké zavody. Praha 1982.

. Vydra, P.: Barum rally, od roku 1971 po soucasnost. Praha 2005.

Vydra, P., Splidek, J.,: Rally Bohemia. Praha 2002.
Stilec, B., Mocek, A.: Laurin a Klement- Skoda 1894- 1992. Brno 1986.

Kozisek, P., Kralik, J.: Let oktidlené¢ho Sipu 1945- 2003. 1I. Dil. Pardubice
2003.

Bendl, P.: O rally a o Klatovech. Klatovy 2010.

-56-



