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ZADANI DIPLOMOVE PRACE

TECHNICKA UNIVERZITA V LIBERCI, FAKULTA UMENIi A ARCHITEKTURY,
KATEDRA ARCHITEKTURY - Akademicky rok 2012/13

ZADAN{ DIPLOMOVE PRACE

pro: Bc. Vojtécha Hyblera
program: N3501 Architektura a urbanismus
obor: architektura

Vedouci katedry Vam ve smyslu zdkona o vysokych $kolach €. 111/1998 Sb. urcuje tuto
diplomovou praci:

Nazev tématu: ~ Novy most pres Vitavu v Praze

Zasady pro vypracovani:

Komentar:

Navrh prfemosténi Vltavy, vychazejici z vypsané studentské soutéze ., Prague: Bridge Buil-
ding on the Vltava River”. Od diplomové prace je oekavano kritické zhodnoceni soutézniho
zadani a nalezeni vlastni interpretace daného tématu. Pro Gcely diplomové prace neni na
rozdil od soutéZniho zadani obytna funkce mostu pokladana za podstatnou a jeji redukce Ci
vypusténi je pripustna.

Podklady:

Obstarani podkladl a konzultace s pfisludnymi institucemi jsou soucasti prace.

Pozadované vykony pro odevzdani DP:

A - Seznam priloh
B - Rozbor mista a Gkolu
Poznédmka:

Predpokladan je esej s obrazovym doprovodem, dokladajici autorovo vnimani
a interpretaci daného mista a tkolu.

C - Navrh (povinny minimalni rozsah):
Cast navrhu
Urbanisticky navrh:

orientacni méFitko

C1 Situace $irsich vztahd M 1:2 000 - 10 000

C.2 Situace reseného Uzemf M 1:1 000

Cc.3 urbanisticky rez Uzemim M 1:1 000

C.b prostorové zobrazeni reseného uzemi min. 1x

Vybrané objekty:

C5 Padorysy M 1:200 - 1:500

C.6 Rezy M 1:200 - 1:500

C.7 Pohledy M 1:200 - 1:500

C.8 Vizualizace exteriéru min. 2x

C.9 Vizualizace interiéru min. 2x

C.10 Model M 1:500 - 1:2 000

D Privodni zprava a technické zpréava s bilanci ploch a dosaZenych parametrd.
E 2x sada zmen3enych vykres( pro oponenta a pro archivaci ve formatu A3.

2x elektronicka podoba véech ¢asti diplomové prace na CD-ROM ve formatu pdf,
z toho 1x ve tvrdém obalu s presnym oznacenim.

F V systému STAG (Moje studium-Kvalifikacni prace-Doplnit Gdaje o praci) vloZit
veskera data o praci a soubor obsahujici kompletni vykresovou i textovou
dokumentaci, privodni zpravu, technickou zpravu a doplnit souvisejici textova

pole.
Vedouci diplomové prace: prof. Ing. arch. akad. arch. Jifi Suchomel
Zadani diplomové prace: 1.10.2012
Termin odevzdani diplomové prace: 14.1.2013
LS.
vedouci katedry dékan

V Liberci dne 1. 10. 2012
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ZADANI ARCHITEKTONICKE SOUTEZE

schema - lokalizace zadani nového mostu

SoutéZ s ndzvem ,Bridge - building across Vltava river” vypsala organizace Arquitectum v
roce 2012 na vyzvani méstské rady s cilem nalézt feSeni obytného mostu pres Vitavu. Pod-
le organizatorl soutéze ma Praha, stejné jako jina rostouci mésta, velky nedostatek mista
pro dalsi vystavbu pro bydleni a obytny most pres reku by méla byt jedna z odpovédi na
tuto ,vyzvu". Umisténi takového mostu bylo lokalizovano mezi Podolim a Smichovem s tim,
Ze by mél most protinat Cisar'skou louku. Projekt by mél byt koncipovan z priblizné péti
véZi slouzicich soukromému bydleni. VéZe by méla protinat mostovka, ktera by zahrnovala
parkovani. | pfes pouZiti tradi€nich .mrtvych” materiald (kdmen, beton a ocel) by méla byt
vyslednd forma energicka a ..Zivd". Most by mél slouZit jednak pé&sim a cyklistim, ale i au-
tomobildm. Maximalni vy$ka mostu byla pfedepsana na 25 metrd, aby byla respektovana
dominanta VySehradu - Bazilika sv. Petra a Pavla.

Zadani obsahuje pomérné jasnou predstavu o programu a metrazi bydleni, které zde ne-
budu podrobnéji rozvadét.



VLASTNi ZHODNOCENIi ZADANI

Soucasti mého zadani diplomové prace bylo kriticky zhodnotit zadani vySe uvedené archi-
tektonické soutéze.

Hned z kraje Uvodniho textu jednoznacné nesouhlasim s tvrzenim, Ze Praha je natolik
zastavéna, Ze jiz neni misto pro usazeni nového bydleni. Praha patfi naopak k méstiim,
které je nutno vice urbanisticky zahustit a obytny most dle mého nazoru neni ta spravna
odpovéd, navic pravé v misté Smichova, které ma velky problém se zahustovanim a do-
pravni infrastrukturou.

Nedovedu si predstavit, Ze by po takovém mosté jezdila auta. Jednak by toto bylo velice
narocné z hlediska napojeni stavajici infrastruktury a zaroven by vznikla masivni konstruk-
ce, kterd by rozhodné nebyla v harmonickém souladu se svym okolim, jak zadani soutéze
pozaduje. Zaroven se obavam, Ze by automobilova doprava mohla vyrazné zatizit klidovou
z6nu Cisarské louky. Dopravni most pro automobily je v daném misté po strance infra-
struktury zbytecny. Navic nedaleko této lokality smérem na jih se uvaZzuje s dopravnim
mostem v navaznosti na ulici Jeremenkova v jizni ¢asti Zlutych lazni.

V zadéni je most definovany maximalni vySkou 25 metrd, co? je ale vzhledem k dominanté
VysSehradu nezadouci, protoZe takto vysoka masa vytvori uréitou hradbu, kterd z pohledu
lidského horizontu zabrani vyhledu prakticky na cokoliv.

Zaroven si myslim, Ze soutézi zadané rozmezi umisténi obytného mostu je navrhované
presné tam, kde byt nema. Spojovalo by mista, na které by bylo velice obtizné navazat
- velice rusna Strakonicka ulice a Podolské nabreZi zrovna v mistech, kde se pési prilis
neobjevuji.

Most je véci dopravni, o kterou se stara jiny subjekt nez o bydleni, které je zaleZitosti
komeréni. Obcas je nutno most zavrit a opravit, znamena to tedy, Ze lidé bydlici v takovém
mosté jsou pri opravach vystéhovani a bydli tak pod jinym mostem?

Most je most a dim je ddm. Kombinace naprosto rozdilnych véci, které spolu funkéné ani
konstrukéné prilis nesouvisi, vede k pFirovnani kombinace umyvadla s pidnem a tim i k za-
véru, Ze co je na véechno, je vlastné k ni¢emu. Uvédomuji si, Ze v historii se obytné mosty
stavély (napfiklad v Benatkach), ale vychazely z Gplné jinych urbanistickych vychodisek,
vztahl a problémd, nez mé Praha.

Z vy$e uvedenych ddvodd jsem se rozhodl soutézni zadani nerespektovat a pracovat se
skute¢nymi problémy a vizemi daného mista. To znamena vytvorit lavku pro pési a cyklisty,
kterd pohodlné propoji Podoli se Smichovem v navaznosti na Radlice, ve svém pribéhu
preklene neprostupné oblasti (napF. Zelezniéni koridor] a naopak aktivuje mista, kterd jsou
v dnedni dobé téZko pristupna. Cilem je pracovat s takovou konstrukci, ktera bude nato-
lik transparentni, aby nebrénila ve vyhledu na dominantu VySehradu, Zelezni¢ni most na
Vytoni a hlavné celé panorama Prahy.

BC. VOJTECH HYBLER - LAVKA PRO PESi A CYKLISTY PRES CISARSKOU LOUKU
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ROZBOR LOKALITY

Misto fedeni je situovano v jizni €asti centra Prahy, v oblasti Smichova (Praha 5) a Podoli
(Praha 4). Mezi Podolim a Smichovem se nachazeji dva uméle vytvofené ostrovy - Cisai'ska
louka a Veslarsky ostrov. Celda oblast se chlubi vyhledem na novogotickou baziliku sv. Petra
a Pavla, ktera tvori dominantu Vysehradu.

Podolské nabie?i le?i v navaznosti od centra Prahy kolem Zlutych lazni smérem na Branik.
| pres to, Ze tato komunikace je hodné frekventovana automobily a tramvajemi, vytvari diky
své velké Sifce a zelenymi pasy pomérné prijemnou atmosféru. Ulice je lemovana velmi
vyhledavanou cyklostezkou podél Vitavy. Na ose Podolské ulice se nachazi maly poloost-
rov s jachetnim klubem vytvarejici chranénou marinu, kterd je ovéem v celkem omselém
stavu. Vyznamnym objektem nébreZi je Podolska vodarna od architekta Antonina Engela.
Prava strana Vltavy je dle mého nazoru dobfe prostupnd a urbanizovana.

Na levé strané Vltavy je Smichov, jehoZ nabrezi lemuje velice frekventovana Strakonicka
ulice, pod niz se podél feky tdhne Smichovsky pristav. Mezi Strakonickou ulici a ulici Na-
drazni je neprostupna struktura skladd, administrativnich objektd a dilen. Dalsi bariérou
je rozsahlé Gzemi kolejisté, pres které severné vede lavka pro pési az nad Smichovskym
nadrazim. Celkovou neprostupnost Gzemi navic podporuje DobFiSska ulice Ustici z tunelu
Mrézovka. Soubézné s méstskym okruhem stoupa smérem na Radlice ulice KriZova do
klidné rezidentni ¢asti mésta. Pouze po této ulici je pFistupna budova Ceské spravy social-
niho zabezpeceni tycici se ve svahu.

Veslarsky ostrov leZi pfi pravém brehu Vltavy jizné od VySehradu mezi Podolskym nabre-
Zim a Cisarskou loukou. S nabrezim je spojen mostem Usticim na Podolském nabrezi.
Néazev ostrova je odvozen od jeho vyuZiti. SlouZil veslaFim. | dnes je ostrov vyuZivan k
vodackym ucellim a k rekreaci. V severni ¢asti ostrova je zafizeni Prazskych vodaren, které
je v soucasnosti kvili chranéni zdroje vody nepfistupné. Velice dileZitym mistem mezi
obéma brehy Vltavy je Cisarska louka, které se budu vénovat v samostatné kapitole.

schema - problematicka mapa mista
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schema - &iri vztahy - cyklostezky, mosty, metro ortophoto mapa Cisarska louka a okoli - rok 1938 ortophoto mapa Cisarska louka a okoli - rok 2012
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CiSARSKA LOUKA

panoramaticky pohled na Cisarskou louku a pfistav - podzim 2012

Poloha

Cisarska louka je ostrov leZici na levém brehu Vltavy vedle Smichova, je dlouhy priblizné
1,7 km a pristupny z pevniny v jizni ¢asti ostrova. Jeho podélna osa je orientovéna z jihu
na sever. Tento uméle vytvoreny ostrov vytvari podél své osy smérem ke Smichovu dobre
chranénou zatoku s pristavem pro drobna plavidla a houseboaty a zaroven ochranny pri-
stav v dobé povodni.

Historie

Misto se kdysi nazyvalo Kralovska louka a bylo v celé ploSe spojeno se Smichovskou obci.
Byl to Siroky breh, na némz se pravdépodobné konala velka korunovacni hostina Vaclava
II. roku 1297.V 19. stoleti se louka stala oblibenym vyletnim mistem Prazan(. Konaly se
zde spolecenské akce a sportovni zapasy v&etné dostihd. Do konce 19. stoleti se na tomto
misté ryzovalo zlato. V letech 1899 az 1903 byla tato oblast oddélena od pevného brehu,
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aby tak vznikl pFistav pro parniky a vory. Jednim z hlavnich dGvodd bylo zamrzani Vltavy a
v krytém pristavu se tak mohly uchovavat parniky na celou zimu. V té dobé se pristav jme-
noval Pristav cisare Frantiska Josefa .. Pravé on vydal souhlas k jeho vybudovani. Na nové
vznikly ostrov byla zavedena i vlecka pres Zelezni¢ni ocelovy most, ktery byl pozdéji strzen.
Jako vzpominka na historicky pFistav zde zlstal cihlovy objekt pro pFistavniho pomocnika,
umistény v jizni ¢asti ostrova. Cisafska louka byla soucasti .. potahové stezky” v dobé, kdy
dopravu na fece proti proudu zajistovaly koriské potahy. Z toho divodu se disledné udr-
Zovaly brehy a nesmély v tazeni prekazet zadné vertikalni objekty, tedy ani stromy. Kromé
pristavu byla Cisarska louka také velmi oblibenym rekreaénim mistem pro Prazany. Na
zdejSim fotbalovém hristi se v roce 1896 konalo prvni derby Slavie a Sparty.

Cisafska louka dnes

Ostrov je dnes stale soucasti Smichovského pristavu. Svou funkci si udrzel z jednoduchého
dlivodu: na zapadni strané ostrova probihd tiimetrovy val, ktery déla ze slepého ramene

G¢elu slouzi i stavajici pétimetrové valby (k uvazovani vétsich plavidel]. Cisar'ska louka

v dnesdni dobé patfi predevsim vodakim. Dodnes se tu konaji zavody kanoistd i veslard.
Sidli zde jachtklub TJ Cisarska louka a dalsi vodacké kluby a to hlavné v jizni ¢asti ostrova.
Hlavni vodackou dominantou na Cisarské louce je véz pro rozhodci s tribunou, odkud je
dokonaly vyhled vychodnim smérem do Sirokého koryta reky na jachtarské a veslarské za-
vody. K véZi je pFilepeno zazemi jednoho ze dvou autocampd umisténych na tomto ostrové.

Jiz vySe zminény prFistup na ostrov se nachazi v jizni ¢asti po ocelovém prihradovém mosté,
kudy mohou prijizdét i automobily. Je to v soucasné dobé jediny mozny pristup na Cisar-
skou louku (pokud nebereme v Uvahu lodni pFivoz). Hned za mostem se vétvi cesty z hlavni
komunikace ostrova. Po levé strané se rozklada struktura houseboatl a na strané pravé
jsou objekty jednotlivych vodackych klubl. Pokud pokracujeme rovné smérem k vyhlasené
mistni restauraci Cinda, prochazime kolem jiz zminéného autocampu a véZe pro rozhodci.
Pred restauraci se pomalu zveda protipovodnovy val, ktery zabranuje vyhledu na smichov-
skou stranu. Tento pas je v dnesni dobé oploceny a témér nepristupny. Kolem restaurace
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historické foto - Cisai'ska louka pred vybudovani kanalu - konec 19. stoleti

historické foto - Cisai'ska louka po vybudovani kanalu - 1922

Cinda prechazime na druhou stranu ostrova, kudy vede cesta az na Spicku, kde se nachazi
privoz Cisarska louka - Jirdskovo ndmésti. Podél cesty je pomérné Siroky zeleny pas u
feky se vzrostlymi stromy, pod nimiz radi vysedavaji rybari. Na druhé strané cesty se tdhne
oploceni soukromych pozemkd, na kterych se nachazi autocamp, paintballové hFisté,
jachetni klub a fotbalové hristé, které se v soucasné dobé méni na golfové odpalisté. Na
ostrové se pofadaji rizné hudebni festivaly a jiné kulturni udalosti, které vyrazné toto mis-
to oZivuji zejména v letnich mésicich. K tomu prispiva i jiz zminéna restaurace Cinda, ktera
nabizi prostor k soukromym akcim jako jsou svatby a oslavy. Je Skoda, Ze tato restaurace
funguje pouze v letnim obdobi. Vzhledem k celkové zastaralému a zanedbanému stavu,
ktery dle mého nazoru doprovazi i cely ostrov neni nic, co by kromé rybari a pejskafl
CisaFskou louku béhem zimnich &asl oZivovalo.

pohled z Cisarské louky k Zelezni¢nimu mostu na Vytoni pohled na rozhodci véz s zazemim - celek

CisaFska louka - vnitfni plochy CisaFska louka - vnitfni plochy

pohled na rozhod¢i véz - detail pohled z ocelového mostu do plochy pfistavu
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VISUTE MOSTY V PRAZE

Pokud mluvime o tom, Ze by nové lavka méla byt co nejvice transparentni, je velmi dllezita
volba charakteru konstrukce. Tou nejprihlednéjsi konstrukei je lavka visuta. Na zacatku
své prace jsem FeSil vzajemny vztah visutych (Fetézovych) mostd a Prahy. V sou¢asné dob&
se zadna visuta lavka v Praze nevyskytuje a myslim si, Ze je to velkd Skoda. Vyjimkou je
samoziejmé Trojska lavka, kterd je ale zavéSena na soustavé ocelovych lan v Grovni celo-
betonové mostovky.

Visuty most by pro Prahu nebyl Zadnou novinkou. V historii se jich v Praze objevilo a po-
stupné zase zmizelo nékolik.

Tim prvnim byl most cisare Frantiska I., ktery staval na misté dnesniho Mostu Legii. Byl
postaven v letech 1839 - 1841 dle projektu inZzenyra Bedficha Schnircha, v té dobé velice
uznavaného odbornika na fetézové (visuté) mosty. Celkova délka retézového mostu byla
412,74 m a $itka 9 m. Most se skladal ze dvou zcela stejnych dil, oddélenych mohutnym
zdénym pilifem na Stireleckém ostrové. Kazdy z obou dild mostu mél dvé véZe, na nichz
byla uloZena ve vySce 10,5 m nad vozovkou pohybliva loZiska mostnich fetézl.

Druhy visuty most v Praze byl postaven v letech 1865 aZ 1868 v ose nynéjsi Revolucni tridy,
na misté dnedniho Cechova mostu, a nesl jméno cisafe Frantiska Josefa I.. Tehdej$i sta-
rosta Dr. Bélsky vybral mezi soutéznimi navrhy projekt od tehdy velmi mladych Angli¢ant
Rowlanda Masona Ordishe, Lefeuvre a Maxe am Endeho - architekta. Stavba byla prove-
dena zcela podle pvodnich planG téchto konstruktérd. Visuty most mél sikmé fetézy, na
nichz byl zavéSen mohutny, 2,10 metrd vysoky ztuzujici plnost&nny Zelezny nosnik, ktery
byl soucasné i mostnim zabradlim. Celkové délka mostu byla 250 metrd.

Tretim mostem byla Rudolfova Fetézova lavka na Klarové spojujici Klarov a nynéjsi nameésti
Jana Palacha. Tato lavka byla postavena v letech 1868 - 1869 podle projektu doc. E.
Schmidta. Lavka méla dvé pole o rozpéti 96,01 m. Na stiednim pilifi stala litinova mostni
brana o vySce 17,5 m. Mostovka byla 3,35 m Siroka. Ocel pro fetézy a loZiska byla dodana

z britského Sheffieldu. Vydsténi lavky dodnes pripomina nazev ulice .U Zelezné lavky” na
malostranském brehu.
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dispozice a technické detaily retézové lavky dle projektu doc. E. Schmidta
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Rudolfova lavka na Klarové technicky detail napojeni téhel a zavé3eni mostovky - Janacklv most - 1946

e VIR

Visuty most Frantiska 1. Rudolfova lavka na Klarové celkovy pohled na most Frantiska Josefa - Stefanikav - Janackdv, v misté dnedniho Cechova mostu
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URBANISTICKE RESENI

Urbanisticky koncept Smichova

Jak bylo na zacatku uvedeno, dané misto v podobé souc¢asného Smichova je po strance
urbanismu a infrastruktury velmi problematické. Pokud v dané lokalité chceme umistit
lavku, ktera spojuje a premostuje urcité body, je nutné tento problém resit. Méla by tak
vzniknout jasna odpovéd na otazku bydleni (oproti zadani architektonické soutéze tykajici
se obytného mostu).

Navrh urbanistického Feseni jizni ¢asti Smichova by jisté bylo samostatnou tlohou di-
plomové prace, a proto jsem se rozhodl pracovat s jiZ vytvorenou vizi, kterd seriozné resi
stavajici urbanistické a infrastrukturni problémy. V pribéhu hledani takové vize jsem byl
upozornén architektem Vaclavem Kralickem na urbanisticky koncept zpracovany ateliérem
Ab9 (Boris Red&enkov, Prokop Tomasek, Jaroslav Wertig) ve spolupraci s Erikem Hockem.
Autofi Fesi svdj ndvrh racionalni blokovou zastavbou, kterd zahrnuje i FeSeni soucasné-

ho stavu Smichovského nadrazi véetné rozsahlého kolejisté a zaroven efektivné vyuziva
celé Uzemi jizni ¢asti Smichova. Vyraznym prinosem tohoto navrhu je rozhodnuti prelozit
Strakonickou ulici do ulice Nadrazni, ktera je i tak v soucasné dobé velmi frekventovana,

a uvolnit tak levy beh Vltavy, coz by dané misto zklidnilo. Vznika tak nova ¢ast prazského
nabreZi (a vyuziti potencialu fiéniho toku v metropoli) ve spojeni Smichovského pfistavu a
s vyhledem na dominantu VySehradu. Zakladni principy tohoto urbanistického reseni jsem
pouzil jako podklad ke svému navrhu nové lavky.

Poloha mostu

Hlavni osa navrhované lavky spojuje kompozi¢ni osy dileZitych staveb na obou bfezich
Vltavy - Podolskou vodarnu a budovu Ceské spravy socialniho zabezpeéeni. Na Podolském
nabrezi ldvka dopravné navazuje na stavajici cyklostezku. Lavka kondi v ulici Krizova, v
navaznosti na klidovou rezidentni ¢ast mésta, kudy je mozZno béhem nékolika minut dojit
pésky ke stanici metra Radlicka. Lavka postupné prechazi pres Veslarsky ostrov, Vltavu,
Cisarskou louku, nové navrhované nabrezi na smichovské strané, Nadrazni ulici a kolejisté
Ustici od Smichovského nadraZi. Cilem je, aby lavka ve svém pribé&hu ,.aktivovala” mis-

ta, kterd jsou v soucasné dobé t&zko pristupna a disledné tak premostila bariéry, které
jsou pro pési a cyklisty téZko prekonatelné (i v pFipadé nového urbanistického konceptu
Smichova).

Prvnim ,.aktivovanym bodem” ze sméru z Podoli je Veslarsky ostrov, ktery je v dnesni dobé
v severni ¢asti nepfistupny kvali zaloZnim zdroj&im pitné vody. Bylo by vhodné, aby oploceni
kolem dané ¢asti bylo posunuté do stfedu ostrova alespon o $ifi cesty. Timto by na ostrové
vznikl uzavieny okruh, ktery by umoznil sportovni a rekreaéni aktivity (jizda na kole nebo
kole¢kovych bruslich).

Na Cisarské louce tj. v .druhém aktivaénim bodé" vznika podélné s ostrovem, kolmo na
lavku, rozsahly zastreSeny komplex, ktery funkéné navazuje na stavajici vyuZiti ostrova.
Tento objekt s naplni zdzemi pro pfistav a kulturniho vyuziti vytvari zaroven pohodlny
pristup na ostrov z lavky.

U nového smichovského nabfezi pronika lavka do .tFetiho aktivaéniho bodu” - urbanistické
struktury mésta. Takovy jev miZeme ve vétdim méfitku pozorovat i na prikladech ze svéta,
napriklad v New Yorku, kde Brooklynsky most na svém konci vnikne mezi objekty. V tomto
misté vznika rampovy sjezd a pozvolna navazuje na nabrezi.
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schema - plivodni urbanisticky koncept Smichova zpracovany atelierem A69

schema - navrhovany urbanisticky koncept ve spojeni s lokalizaci mostu
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CHARAKTERISTIKA LAVKY
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Aby konstrukce svym profilem co nejméné omezovala prihled podél Vltavy, zvolil jsem cestu visuté lavky. Lavka nebude zatéZovana dopravni infrastrukturou a to umozZiuje pouziti velmi subtilnich ocelovych kabeld a na horizontu se tak vyrazné projevi pouze tloustka mostovky a v
klicovych bodech vertikalni konstrukce. Pribéh profilu mostovky spoleéné s vypinaci konstrukci jsou vy$kové korigovany dle nasledujicich poZadavka:

- nastupy na lavku na obou koncich musi byt bezbariérové a pozvolna navazovat na mistni komunikaci

- lavka musi byt dostate¢né vysoko v mistech, kde lavka prekracuje komunikace pro osobni a nakladni automobily, tedy alespori 6,5 metrd.

- vy&ka konstrukce nad kolejistém vedouci ze Smichovského nadrazi musi byt minimalné 8 metrd vysoka

Kazdy konec mostu se nachazi v jiné vySkové arovni (rozdil Grovni je dvacet metrd). Lavka postupné klesa z KFizové ulice smérem na Podolské nabfeZi a ve svém pribéhu se pfirozené vySkové vini (dle vySe uvedenych vySkovych narokd na prijezd nebo podpluti pod konstrukei).
Mostovka se v pldorysu chové jako pfima linie a prochazi riznymi charaktery mésta. Nejprve nad runou komunikaci Dobfiské ulice, dale nad vlakovym kolejistém, mezi bloky nové zéstavby, nad Fekou a urbanizovanou zeleni Cisai'ské louky a Veslafského ostrova. Pidorysna
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rozmanitost mostu by byla zbyteéna a naopak by prostorové omezovala napfiklad blokovou zastavbu Smichova. Jednoznaénym cilem je spojit oba biehy nejkratsi moZnou cestou. U visutého mostu by pldorysné vinéni navic vyZadovalo mnohem masivn&jsi konstrukci mostovky

a celkové komplikovangjsi tvar lavky.

Podpory mostu jsou navrzeny tak, aby byly plidorysné& co nejméné naro&né na zabranou plochu a minimaln& omezovaly své okoli. Ocelové pruty nasleduji formu protahlého EtyFsténu bliZici se tetrahedronu. Tento geometricky Utvar jednak umoZfiuje bodové uloZeni na terén a zaro-
ven vynasi vzepéti mostni konstrukce. Tetrahedron je i zarover kompozi¢ni geometrické znazornéni ohné, které zde vyvazuje opacny Zivel a tim je voda - feka Vltava.
V nejdllezitgjdim .aktivaénim bodé" na Cisaf'ské louce vznika kolmo na lavku struktura objektd slouZicich jako dopliiujici zazemi pFistavu a provozy volnogasovych aktivit podporujici charakter Cisai'ské louky. Celd struktura je zastFeSena plachtovou stfechou vypnuté totoZnou

konstrukei jako je samotna lavka a vytvari tak kompozi¢né ucelenou formu.

Vyraznym inspirac¢nim zdrojem je ma osobni zkuSenost s ndmornim jachtingem, plachetnici Maya. Tato lod neobsahuje zadné estetické ani konstrukéni prvky navic, které by neslouzily jejimu Ucelu a stejné tak se snazim udrzet lavku v technicistnim minimalismu. Celkova struktu-

ra véetné plachtové stiechy tak pFispiva k atmosféie mistnich jachetnich klubG a marin.
Konstrukéni, materialové a dispozi¢ni fedeni je popsano v nasledujicich kapitolach.



BC. VOJTECH HYBLER - LAVKA PRO PES| A CYKLISTY PRES CISARSKOU LOUKU

KONSTRUKCNI RESENi LAVKY

Jak je jiz v predchozim textu uvedeno, zvolil jsem druh zavésené lavky. Zakladnimi prvky konstrukce jsou ocelové kabely, prutové podpory ve tvaru tetrahedronu a ocelova mostovka, ve-
tknuta do primarnich ocelovych trama. Ty jsou pak zavéseny na svislych ocelovych tahlech napojené na hlavni nosné kabely. Mostovka je detailnéji rozvedena v nasledujici kapitole stejné
jako plachtova strecha.

Lavka je ulozena na péti ocelovych podporach ve tvaru tetrahedronu a v kolmém sméru na Cisarské louce podporuji nosny kabel plachtové stfechy ocelové pruty ve tvaru ,A". Z hledis-
ka konstrukéni logiky se veskeré sily potkavaji v jednom bodé dané ¢asti podpory, aby nedochézelo k dalsimu namahani spojovaciho materialu. Zakladnim konstrukénim rastrem celé
struktury je deset metrd, coZ je délka jednotlivych &asti mostovky. Tento rastr se pak déli na rastry dva a jeden metr a je disledné nasledovan az do rozmérové Fady zabradli.

Konstrukce mostu byla priibéZné konzultovana se statikem a odborniky na mostové konstrukce z Kloknerova Ustavu.

Princip geometrie lavky a plachtové stiechy

V podélném sméru lavky vedou dva hlavni nosné kabely, ulozené na SirSich vrcholech tetrahedronu - tim je zajiSténo vzepéti, které prispiva k tuhosti lavky ve vodorovném sméru. Spodni
vypinaci kabel zamezuje zvedani lehké mostovky v disledku vétru. V opaéném sméru je konstrukce naprosto totozna, ale otocend o 180 stupid podél vodorovné osy. Plachtova stiecha
zavééena na jednom vrcholovém kabelu se rozevird smérem doll a do stran k dvojici vypinacich lan. Toto je umoZnéno pravé diky geometrické charakteristice tetrahedronu (podpor).

Hlavni nosné ocelové kabely

Hlavni nosné a vypinaci kabely maji primér 100 mm a jsou sloZeny ze svazkl paralelnich predpinacich dratd obalenych v trubce HDPE. Aby jednotliva lana nebyla pfilis dlouha z hle-
diska dopravy kabelu na misto (vdha a manipulace), jsou rozdélana a napojena v jednotlivych vrcholech podpor pomoci litinovych spojek s ¢epy. V misté, kde kabel neni rozdélen, je v
podpore navrZeno ocelové sedlo, kterym tento kabel pres radius prochazi. Koncové ukotveni mostu je navrZzeno opét litinovou spojkou k ocelové plotné, kterd je zapusténa do betonové
patky. Pfedpokladana celkova délka kabeld je kolem 4500 m.

Ocelova vypinaci tahla mezi mostovkou (stfechou) a hlavnimi kabely

Jedné se o svisla ocelova lana o priméru 50 mm, ktera jsou u kabelu ukotvena k ocelové objimce a vyvéSuji primarni konstrukci lavky - ocelové svafované nosniky. Tato lana stahuji
hlavni kabely skrze ocelovy tram k sobé a vznika tak tuha struktura vypnuté konstrukce.

Ocelové prutové podpory

Podpory jsou koncipovany z ocelovych trubek o prdméru 500 mm. Geometrie je uspofddana hranami ¢tyfsténu, [neboli tetrahedronu) posazeného na hranu. Trojuhelnikova sestava je
pak vypnuta do stran ocelovymi tahly, aby byla konstrukce stabilni. Ocelové trubky jsou spojeny ve sty¢nicich tak, aby se osové sily setkavaly v jednom bodé spolecné s osami sil tazenych
nosnych kabell. Styéniky jsou navrzeny z ocelovych svafovanych kiizi z masivniho plechu. Nejvét&i podpora nachazejici se na Cisarské louce je koncipovana stejnym zpsobem s tim
rozdilem, Ze stabilita podpory je v pfi¢ném sméru lavky zajisténa konstrukci pro plachtovou stfechu. Vzhledem k vySce nosného pylonu, ktery méFi skoro padesat metrd, je nutné ocelo-
vou trubku vyztuZit. Trubka o prdméru 500 mm je vyztuZena ocelovymi tahly vypnutymi do boku pfes ocelové distanéniky a tim je pylon odoln&jsi vi¢i namahani na vzpér.

Zakladové konstrukce

Veskeré zakladani koncovych styéniki je FeSeno bodové do Zelezobetonovych patek. Hloubka zékladové spéry je jednak v nezdmrzné hloubce, ale zarover vzhledem k umisténi mostu v
zatopové oblasti musi byt patky podporovany mikropilotami pro pripad zaliti. Zarover jsou navrhované patky natolik tézké, Ze odolavaji vztlaku vody.
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KONSTRUKCNI RESENi LAVKY

PLACHTOVA STRECHA

Napln centra lavky na Cisarské louce je zastfeSena plachtovou stiechou. Je vypnutd mezi
spodnimi vypinacimi lany a hlinikovymi ..strangpressprofily”, do kterych se plachta pfichyti
pritlacnym podélnym profilem. U vypinaciho lana bude plachta kotvena kruhovym prsten-
cem, kde bude vyztuZena nékolika vrstvami materialu pro lepSi odolnost proti potrhani. S
takovym detailem se setkavame i na pridi plachetnice, kde je uchycena tzv. kosatka.
Membrana strechy je navrzena v bilé barvé a je translucentni. Materidlem plachty je plast,
vyztuzeny skelnymi vlakny. Otvory na vrcholu plachty tvorfené vyvéSenim hlinikové kon-
strukce pro uchyceni membrany jsou vyplnény prihlednou ETFE folii a tim tak pFirozené
vznikaji svétliky podél celého hrebenu stiechy.

Celd konstrukce je vyvéSena pomoci jiz zmifiovaného litinového nosniku (otoéen o 180
stupfil oproti vyuZiti na mostovce).

Destovou vodu ze stfechy neni mozno odvadét klasickym Zlabem, aby nedochéazelo ke ku-
mulaci vody u podpor. Proto jsou v pldorysném primétu stiechy na Grovni parteru navrze-
ny liniové Zlaby, do kterych bude voda prirozené stékat a bude déle odvedena od aredlu.
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RESENi MOSTOVKY
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Pri koncipovani charakteru mostovky jsem se snazil o to, aby byla co nejsubtilnéjsi a co
nejméné zabrariovala prihledu do okoli Vitavy. Primarni konstrukci mostovky tvofi nosnik
trojuhelnikového tvaru, ktery je navrzeny z tahové litiny. Zvolil jsem cestu litiny, protoze je
to prvek, ktery se v celkové konstrukci objevi ve 130ti kusech a odlitek by vyrazné zjedno-
dusil vyrobu a tim i naklady. Tento nosnik je zavéSen na ocelova tahla vedouci k hlavnim
kabellim a m4 uprostfed kruhovou diru s kotvicimi prvky pro usazeni ocelového panelu
mostovky.

Rozpon mezi litinovymi nosniky zajituje ocelova trubka o prdméru 400 mm, na které jsou
navarena trojihelnikova ocelova Zebra, ktera do ni prenasi zatizeni z krajd mostovky. Na
ocelovych Zebrech je usazena plechova vana, do které se vloZi vyztuz a zalije betonovou
vrstvou tloustky 200 mm. Tato Zelezobetonova vrstva ma funkci spojit prefabrikované
panely mostovky v jednolitou desku, kterd je pak dostatecné tuha ve vodorovném i pricném
sméru (aby se most nehoupall. Zaroveri je timto mostovka zamérné zatizena, aby aktivo-
vala konstrukci tahel. ZvySeni hmotnosti ma dale zasadni vyznam na akustiku, tedy aby
pri vyskytu vétru lehka konstrukce nerezonovala a nevydavala zvuky (s takovym jevem se
mUZeme setkat i u plachetnice, kdyZ vitr profukuje réhnem).

Pochozi plocha mostovky je navrzena z Vegecolu, neboli prirodni verze asfaltu s pojivem
na rostlinné bazi. V ose mostovky prochazi liniovy Zlab, kterym je odvadéna destova voda a
zaroven opticky déli mostovku na dva jizdni pruhy.

Zabradli je ocelové s nerezovym madlem ve vySce 1300 mm, cozZ je predepsanad vyska pro
mosty slouzici cyklistdm. Roztece sloupkl z pasové oceli jsou po dvou metrech a vypli
zabradli je koncipovano z ocelovych lanek z odstupem 130 mm. Celkova délka mostovky
¢ini 910 m.
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VSTUP NA LAVKU Z KRiZOVE ULICE

Vstup na lavku z KFizové ulice navazuje na stavajici chodnik v ele budovy Ceskéské spravy
socialniho zabezpeceni tak, aby byl pristup bezbariérovy. V cesté lavky v tomto misté

stoji objekt pomérné zchatralého skladu, ktery navrhuji odstranit. Podpora zasahuje do
stavajiciho prijezdu do prilehlého vyrobniho arealu, a proto bude prijezd presunut na misto
odstranéného objektu pod opérnou sténou. Po nastupu na ldvku mGzZeme pozorovat jeji
pribézné vinéni smérem z kopce.

0 5000 10 000
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PODPORA MOSTU NA SMiCHOVE

Aby spodni vypinaci kabel mostu neprekazel Nadrazni ulici, musel byt posunut spojovaci
bod vySe od zakladové patky. Fixacnim bodem je pak ocelova spojka s montaznim otvorem.
Tim se tato podpora lisi od téch ostatnich.

N N |
0 5000 10 000 15 000 20000

28



BC. VOJTECH HYBLER - LAVKA PRO PESi A CYKLISTY PRES CISARSKOU LOUKU

29



BC. VOJTECH HYBLER - LAVKA PRO PESI A CYKLISTY PRES CISARSKOU LOUKU

VSTUP NA LAVKU NA SMiCHOVSKEM NABREZi
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Ve vztahu k nové navrhovanému nabrezi navrhuji rampovy sjezd z lavky, aby po ném mohli
sjizdét cyklisté. Pro zkraceni cesty je zde umistén proskleny vytah. Konec rampy se vétvi
na obé strany nové vzniklého nabfezi. Konstrukce rampy je navrzena z ocelovych sloupd
nasledujici modulovy rastr mostu, aby prostorové nezatézovaly misto, které by mohlo
slouzit i k dalSimu vyu?Ziti.
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HLAVNi PODPORA NA CiSARSKE LOUCE

NejddleZitéjsim a nejvy3sim prvkem celého mostu je centralni podpora umisténd na
Cisarské louce. Krizi se zde jednak Groven mostovky s aredlem a zaroven se zde otaci
princip pribé&hu nosnych kabeld (viz konstrukéni Fedeni) . VySkovy rozdil mezi mostovkou a
Cisaf'skou loukou (12,8m) je piekonvan tocitou rampou a vytahy, eventuelné schodidtém v
hledisti. Centralni platforma v Grovni lavky je rozsitfena a tvori tak rozptylovou plochu, kde
ocekavam vétsi kumulaci lidi a cyklistd. Z tohoto mista vzniké zajimavy prihled mostem
na Prazskou vodarnu a budovu CSSZ a v kolmém sméru do prostort plachtou zastiedené-
ho arealu. Platforma je zavéSena na nosnych ocelovych pylonech pomoci ocelovych tahel.
Konstrukéni feseni je popsano v predeslych kapitolach.
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PODPORA A VYSTUP NA VESLARSKEM OSTROVE

e e |
0 5000 10 000 15000 20 000

Podpora na Veslarském ostrové je geometricky stejna jako ty predeslé. Navic ale v sobé
zahrnuje tocité schodisté a vytah. Vzhledem ke chranénému Gzemi pitné vody jsem nechtél

misto zatéZzovat rampou. Bezbariérovost je zde reSena vytahem. VySka mostovky v daném

misté je ur¢ena nabéhem od Podolského nabrezi, aby mezi Veslarskym ostrovem a Cisar-

skou loukou byla dostate¢na vyska pro prdplav plachetnice.
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VSTUP NA LAVKU Z PODOLI

0 5000 10 000 15 000

Vstup na lavku je z Podolského nabreZi v ose jedné z hlavnich budov Prazské vodarny a
vétvi se do sméru ulice. Jednak pro prijemnéjsi najezd z navazujici cyklostezky a zaroven
z dGvodu bezpe&nosti - lavka se svazuje smérem do tohoto mista a hrozila by pfi neopa-
trném sjezdu srazka s automobilem jedoucim po Podolském nabrezi. Opticky je vstup na
lavku od vozovky oddélen Ctvefici kabeld, které vypinaji zbylou konstrukci. Pod mostovkou
kolmo prochazi cesta po naplavce a zarover je zde velmi malo mista na podporu, proto
jsem zvolil konstrukci ve tvaru .V", kterd nijak cestu neomezuje.
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CENTRUM LAVKY NA CiSARSKE LOUCE
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CENTRUM LAVKY NA CiSARSKE LOUCE

SITUACE PARTERU
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RESTAURACE CINDA

I

Nazev Plocha ( m2) [,
Zazemi 97,7
Restaurace 167,5 =
11:3 =
e i a4
Pujéovna 36,3
Zazemi pljcovny 225

[ ] ]

o[ Joo[ Joo[ Joo[ Joo[ Joo[ Jo
I O A\ VIR O A OB O IO B O /N I
$% 8% &% &%

Nazev Plocha ( m2) <> O <> <> <> <> <> O <> <>
Restaurace 228 <><>O <><><> <Q> <><><> <><>O

Nov4 restaurace Cinda je jednoduchy objekt vydky 7 metrl se zaoblenymi Cely, aby tak
pozvolna uzavirala kryty areal pod plachtou. Velkd okna Cindy umozZznuji ndvaznost na
exteriér a v lété tak pojme velkou kapacitu lidi sedicich pod plachtovou stfechou areélu.
Objekt nabizi velky ¢aste¢né otevieny vnitini prostor (pres dvé patra), od kterého oceka-
vam atmosféru vy€epu jako je napriklad prazska hospoda .U Vejvodd”. | zde je velky pro-
skleny stresni svétlik, ktery je stinén plachtovou stfechou. Restaurace ma k dispozici velké
zazemi, které umoznuje pripravu vétsiho mnozstvi jidel. V jizni ¢asti budovy je v prizemi
kancelar a zazemi k lanovému parku. Stejné jako ostatni objekty bude budova z ocelové L
ramové konstrukce se zateplenim. Drevo-hlinikova okna budou vétSinou posuvna v profilu
HS portalu (HEBE SCHIEBE). Fasady jsou feSeny z ocelového vlnitého plechu, podporujici
pristavni atmosféru.
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DILNY S ULOZNYM PORADACEM NA LODE

Nazev Plocha ( m2)
Sklad 36,2
Hala 186,2
Byt 362
V jizni ¢asti aredlu se hned u hlavniho vjezdu nachdzi objekt navazujici na funkci pfilehlého
pfistavu a tim je opravna lodi s automatizovanym skladem motorovych &lund.
Opravna je pFistupna ze zapadni strany roletovymi vraty. V objektu se kromé otevieného
prostoru dilny nachazi také zazemi pracovnikd, kancelaF a sklady. Pracovni prostor je
osvétlen stresnim svétlikem. Konstrukce objektu je navrhovana ocelova se zateplenim.
Vy&ka stavby je Sest metrd.
Automatizovany poradac na motorové cluny. Jedna se o racionalni ocelovou konstrukci
pravidelného rastru boxl, do kterych vklada lodé posuvny jefab s prihradovou loZi. Moto-
rovy ¢lun nejprve pripluje privodnim kanalem do prihradového loZe jefabu, ktery ho pak
.zastréi do prazdného boxu. Pojezdovy mechanismus je navic vybaven oto¢nou hlavici a Nazev Plocha (m2)
zasunovacim posuvem. Jefdb je zavéSen na vykonzolované ocelové konstrukci. Kapacita i';‘::elé? ggvg @ 777777777777777777777 %
poradace je 100 lodi. ’
O
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HLEDISTE, PODIUM A LANOVY PARK

Hledisté navazuje z centralni platformy a je mozné po ném sejit dold na Uroveri parteru. Orientace hledité je smérem k severu a nabizi
pohled na dominantu VySehradu. Kapacita hledisté je az 700 sedicich.

Jednd se o ocelovou konstrukci, ktera ve spojeni s plechovym oplasténim vytvori vostinovou desku. Celé deska je pak usazena na dvojici pi-
litG ve tvaru V" a zavétrovana do boku pres trojuhelniky. Zaroven je uloZena na betonovych patkach. Hledisté je obepnuto lehkym ocelovym
zabradlim.

Pédium o velikosti 12 x 15 metr& poskytuje prostor pro koncerty, divadelni predstaveni a eventuelné pro prednasky. Celo tvofi panoramatic-
ké parabolické promitaci platno, které tak dopliiuje funkci o letni kino. Kabina pro zvukare a projekci je umisténa nahore za hledistém vedle
vytah¥ u stfedové platformy lavky. Za platnem je ocelova konstrukce, ktera jednak platno drzi a zaroveri slouZi jako manipulaéni prostor
pro umisténi ozvuceni. Samotné pédium je v rastru 1 x 1 metr. Konstrukce je dutd a nabizi misto pro veskeré technologie, vysouvaci ploiny
a Ulozné prostory, v nichZ je sloZzena konstrukce pro vytvoreni portalu pro koncerty apod. Z opac¢né strany cela pddia je horolezecka sténa,
ktera navazuje na lanovy park. Vyska horolezecké stény je 12,5 m. Mezi Cindou a pédiem se nachazi membranova struktura adrenalinového
lanového parku, ktery saha az do vysky zastreSeni arealu. Konstrukéni a esteticky charakter by mél byt parafrazi feSeni mostu. Projektovani
takového parku by byla kapitola sama o sobé, a proto ho v tomto projektu fesim pouze ilustracné.
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SOCIALNi ZAZEMi POD HLEDISTEM

Nazev Plocha ( m2)
Bistro 15,

WC muzi 42,2

WC Zeny 42,2
Zazemi 16,5

Satny podium 57,4

0 OO

L T
O
Jednoduchy hranolovity objekt o rozmérech 24 x 8 m je umistény pod hledistém a obsa- B |:| |:| \ J é
il

huje nezbytné socialni zazemi aredlu. V objektu se nachazeji Satny pro ucinkuijici, verejné ___
WC s moznosti vyuziti Saten se sprchami. Malé oblerstveni s vy¢epem na konci objektu je
exponovano do volného prostoru pod stredovou platformou lavky.

VnitFni prostory nejsou osvétleny klasickymi pasovymi okny, ale stfednimi svétliky a jsou B |:| B

nucené odvétravany mimo dosah aktivnich ploch.
Oplasténi objektu je stejné jako v ostatnich pripadech trapézovym plechem Zluté barvy. o 0 -
Konstrukénim systémem navrhovaného projektu je ocelova modulova konstrukce se za- bo ~ G|
teplenim. Vyska objektu je tfi metry. o 7 0 T
00O oL o
o <
=) ay
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DOPLNUJICI VIZUALIZACE / popisuiici celkovou atmosféru lavky a jejiho centra na CisaFské louce
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