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IDENTIFIKACE MOTOROVYCH VOZIDEL

ANOTACE
Bakalafska prace shrnuje problematiku identifikace motorovych vozidel, popisuje zplisoby a metody pii
uréovani identity a posuzovani skutecného stavu motorovych vozidel.

Zabyva se soucasnou urovni technické prevence a ochrany motorovych vozidel proti trestnym cintim .
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Uved
Pocet kradeZi vozidel v CR beztésné roste, jejich naleznost (a nasledna objasnénost)
ma ale na druhé strané v poslednich deseti letech klesajici vyslednost. Cilem této prace
vSak neni zjiStovat pfiiny zcizovani vozidel, ale cilem je zabyvat se podstatou
vybrané problematiky - identifikaci motorovych vozidel.
V praxi vznika potieba vzdy zcela jednozna¢né oznacit konkrétni vozidlo (ekonomické nebo
trestné pravni diivody).
Automobily jsou pro identifikaci oznacovany z mnoha diivodil a to nejriznéjSimi zpisoby.
Identifikaci motorovych vozidel 1ze rozdé€lit na tfi zdkladni oblasti a to na individualni,
typovou a druhovou identifikaci, avsek je tfeba brat zietel i na tzv.markanty, které Casto
chapeme jako charakteristické individualni zmény, které vznikaji provozem, udrzbou,
zdokonalovanim a vylepSovanim vozidla, a které odliSuji vozidlo od puvodniho stavu, kdy
bylo vyrobeno.
Pro soucasnou praxi - legalizaci odcizenych vozidel - je typické ,,evidencni prani" automobild,
podobné ,,prani Spinavych penéz". Odcizené (nebo jinak zavadové) vozidlo je béhem kratké
doby ( fadové dni az tydnti ) nékolikrat znovu odhldseno a nésledné ptihlaseno v jinych krajich
¢i zemich nebo rozebrano na nahradni dily. Pfi kazdé preregistraci mlize dojit k cilené ztraté
urcitych informaci .
Po né¢kolikanasobné zméné se Casto vozidlo vraci i do pivodniho mista odkud pochazi a je zde
samoziejme snaha o znovuzavedeni do provozu a to nékolika zakladnimi zplisoby:

a) vystaveni falzifikatu technického prikazu nebo vystaveni originalu technického prikazu,

ale na zaklad¢ falesnych podkladii v rdmei spravniho fizeni.
b) vytvoreni tzv.dvojcete k totoznému jiz registrovanému vozidlu pomoci nedovoleného
pozménovani identifika¢nich znakd

V fadé piipadl je vozidlo rozebrano na nahradni dily a rozprodano vramci CR nebo

vyvezeno mimo tizemi CR za obdobnym ti¢elem ktery je popsan v bodech a),b).
Jedinym, celosvétoveé platnym identifikarorem vozidla, je VIN (Vehicle Identification
Number). Je pochopitelné, ze VIN je proto pfedmétem zijmu pachatelt, ktefi se
snazi zménit identitu vozidla.V souCasné dobé je zndmo mnoho metod, jak tyto
zmény odhalit a analyzovat je.
Ale je i mnoho dalSich aspektli, které mohou ovlivnit existenci daného motorového
vozidla ve spole¢nosti.
Jde zejména o maximalni ztiZeni role téch, ktefi se obchodem se znehodnocenymi
vozidly zabyvaji a to fddnou technickou prevenci.

I na tuto oblast je v bakalafské praci kladen zietel z divodu rozmanité nabidky na
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trhu s motorovymi vozidly.V praci je rovnéz nastinén mozny technicky pokrok
v dané oblasti s vyuZitim nejnové&jsich technologii (GPS,GSM atd.)

Cilem bakalafské prace je pfiblizit a rozkliCovat problematiku identifikatord motorovych
vozidel, popsat zptisoby ur¢ovani identity motorovych vozidel a nastinit mozny vyvoj tohoto
v soucasné dobé nepostradatelného ,,nastroje ke stale se zvysujici a zdokonalujici ochrané
proti automobilové kriminalité. Nedilnou soucésti se samoziejm¢ stava i ochrana dopiikova,
ktera je pro tuto problematiku nezbytna a je ji v této praci vénovan dostate¢ny prostor.
Bakalatska prace by méla slouzit k sezndmeni s touto problematikou a nésledné by méla byt

metodickou pfiruckou pii ovérovani ptivodu motorovych vozidel.



1.0 Identifikace vozidla

KaZzdoro¢né je na svété vyrabéno piiblizné 40 miliont novych vozidel.

V praxi proto vznika potieba vzdy zcela jednoznacné identifikovat konkrétni vozidlo.
Automobily jsou oznacovany z mnoha divodi nejriiznéjSimi zptsoby.

Pomoci mezindrodnich norem pro VIN (Vehicle Identification Number) je zarucena
unikatnost oznaceni automobilu na celém svété.Identifikaéni oznaceni vozidla vyrobcem je
neménné béhem celé jeho Zivotnosti.VIN se stdva v pieneseném slova smyslu rodnym cislem
vozidla, které se vztahuje k automobilu jako celku.

karoserii, Cerpadla apod. — tzv.idetifikatory.Toto oznaceni pro idividudlni identifikaci je 100%
ucinné jen pro zcela nové vozidlo, které je charakterizovdno kombinaci vyrobnich ¢isel
agregatl. S vyménami riznych agregati pravdépodobnost spravné identifikace na zakladé
vyrobnich ¢isel jednotlivych agregati prudce klesa.Kazdy vyrobce oznacuje své agregéty
riznymi zpisoby (odlisnou logikou vystavby struktury vyrobniho ¢isla).

Findlni vyrobce vozidlo kompletuje z komponent, doddvanych mnoha subdodavately.
Oznaceni samostatnych agregati vozidel je dano piedev§im servisnimi potfebami
vyrobce.Proto kazdy vyrobce rozhoduje sam, které agregaty bude oznaCovat a jakym
zpusobem a které nikoliv.Neexistuji proto zadné mezindrodni normy ani standardy pro
oznacovani zékladnich dilii a soucastek automobil.Z jednotlivych agregéti jsou témét vzdy
identifikaéné oznacovany motor a prevodovka (oznacuji se typ a vyrobni sériové Cislo).

Cislo motoru je vSak v ramci spravniho fizeni ozna¢eno jako ,,vyménna sou¢ast a proto jiz
neni v soucasné vedeno v registru vozidel, ale jen v technickém prikazu.Progresivni vyrobci
oznacuji motor stejnym identifikatorem jako je VIN.

VIN je jediné meznarodné€ normované identifikacni ¢islo v automobilové praxi.

Podle vyrobnich ¢&isel jednotlivych agregath je teoreticky i prakticky mozné ustanovit
individualitu kazdého automobilu ve spolupréci se specializovanymi pracovisti dané tovarni
znalky.Uspé$nost této metody je zavisla na tom, kolik agregatd je na vozidle ptivodnich a
kolik bylo jiz zménéno.Je diilezité, aby vyrobce vedl evidenci vSech kdédovanych soucastek,
které byly montovany do vozidla.N¢kteti vyrobci proto poskytuji placeny informacni servis.
Soucasna evidencni praxe ustupuje od identifikace vozidel pomoci vyrobnich Ccisel
jednotlivych agregatii a od roku 1985, kdy byly piijaty ISO normy, se piechdzi na identifikaci
vozidla jako celku pomoci VIN. Pojem VIN je vyuzivan pro zdkladni, individuélni i typovou

identifikaci vozidla.



Problematiku identifikace motorovych vozidel je moZné rozdélit na tfi zakladni roviny:
1) Individualni identifikace vozidla — jsou to metody a postupy zarucujici rozpoznéani
jednoho konkrétniho existujicitho vozidla,majici své osobni (individudlni) charakteristiky,
které jej spole¢né urcuji k tomu, aby se vozidlo mohlo povazovat za unikatni.Individudlnimi
identifikatory jsou napt.VIN, SPZ a rtizné specialni kody (napft. piskovani skel, elektronické
identifikac¢ni Cipy, kli¢e apod.)

Markanty — charakteristické individualni zmény, které vznikly provozem, tudrzbou,
zdokonalovanim a vylepSovanim vozidla, které odlisuji vozidlo od pivodniho stavu, kdy bylo
vyrobeno.Markanty (krom¢ vyrobnich ¢isel) tak po ¢ase provozu odlisuji dvé naprosto stejna
vozidla, ktera sjela z vyrobni linky bezprosttedné¢ za sebou .Jsou to obecné specifické
vlastnosti, majici pro svilj nahodily vyskyt dilezity vyznam pii identifikaci.

2) Typové identifikace vozidla — sdruzuji individudlni vozidla do skupin, se stejnymi
technickymi, uzitnymi vlastnostmi.Definovani konkrétniho typu (modelu, modifikace,
provedeni) vozidla je dilezité pro presné vyhledani typu vozidla v informaénim systému a
nasledné vyhleddvani vozidel konkrétnich tovarnich znacek, typii a modifikaci — napt. pfi
vyhledavani automobild s urcitym konstrukénim, montdznim, materidlovym defektem
charakteristickym pro ur¢ity model, vyrobené v urc¢ené obdobi apod.

3) Druhové identifikace vozidla — zatfazuji vozidla do skupin urcitych druht, kategorii,
uzitnych vlastnosti apod.Tato identifikace je nejobecnéjsi a slouzi ptredevSim pro globalni
pohledy — analyzy, piehledy a obecné vybéry vozidel, které nejsou piesné specifikovany
individudlni ani typovou identifikaci, ale v pfevazné mife obecnymi technickymi vlastnostmi

(napt. hmotnostni kategorie u ndkladnich automobilti — N1, N2, N3).

Osobni automobil

Hmotnost 1 950 kg Druhova identifikace
Kategorie M1 >
Tovérni znacka,typ,provedeni Typova identifikace

Skoda Octavia Combi 1.9 TDI- PD 4x4 >

SPZ: 2A4 55 65 . o3 ry_7s .
VIN:TMBBP41U2Y2305416 Individualni identifikace

»

Cislo motoru: 56964 >
Rok vyroby: 2003




1.1 Individualni identifikace vozidla

Moderni automobily pouzivaji nékolik systémil identifikace — schéma ukazuje obr.1

SBZ *

RZ . Individualni VIN
reglvstracnl identifikatory
znacka

Elektronické identifikaé¢ni ¢inv
* systém bezpecnostniho znaceni skel — pomocny identifikator

Obr.1: Schéma ptikladl individualni identifikace

VétSina vozidel se dnes vyrdbi v samonosném provedeni karoserie a tak pojem ptivodniho
,»Cisla podvozku a karoserie®, jiz davno ztratil sviij vyznam a od roku 1985 byl na zaklade
mezinarodnich narmativi zaveden zcela novy nazev - VIN (Vehicle Identification Number)

VIN je bezesporu nejzakladnéj$im prvkem individualni identifikace.

Identifikacni ¢islo zacind tfipismennym kédem W.MLIL. zemé vyrobce vozidla, ve které se i
krom¢ samotné zem¢ uvadi i tovarni znacka vyrobce.V druhé ¢asti VIN jsou pak uvedeny
urc¢ité zakladni technicko - konstrukéni charakteristiky vozidla ( v zdvislosti na vyrobci —
napt. modelova tada, provedeni karoserie, typ a objem motoru, druh paliva, emisni systém
apod.), oznacované jako V.D.S. V posledni ¢asti se uvadi zpravidla modelovy rok, vyrobni
zavod a vzdy sériové vyrobni Cislo, urcujici poradi, ve kterém vozidlo sjelo z montazniho
pasu (oznacovano jako V.LS).

VIN jednoznac¢né urcuje kompletni vozidlo a nevztahuje se jen na nékterou z konstrukénich
casti jako naptf. podvozek, karoserie.Specifikuje wurCit¢é obecné zakladni technické
charakteristiky motorového vozidla.Ve VIN je vzdy uvedena alespon zdkladni modelova tada

(napt.Skoda Octavia, Ford Focus, Renault Megane).



Vehicle Identification Number

W.M.L V.D.S. V.LS.
N I |

TNUS8SPI36NK 1 2 34 5 6

Eériové vyrobni ¢islo
Typ vozidla MontaZzni zavod

Zemé ,vyrobce Modelovy rok

W.M.L. World Manufacturer Identifier ~ Svétovy kod vyrobce
V.D.S. Vehicle Descriptor Section Popisny kod vozidla
V.I.S. Vehicle Indicator Section Rejstrikovy kod vozidla

Obr.2: Obecna struktura VIN

a) Svétovy kod vyrobce — W.MLL. (CSN 30 0171)

W.M.L piedstavuji prvni tfi znaky z VIN. Prvni dvé€ pozice svétového kodu vyrobce jsou
pevné uréené Mezinarodni organizaci pro standardy ( [.S.O.— International Standards
Organization ). V tabulce €.1 jsou uvedeny ptiklady jednotlivych stata svéta, kterym byly pii
tvorb& VIN v roce 1985 pridéleny prvni dva znaky W.M.I. Tteti pozice je ur€ovana Gfady pro
standardizaci.

V celém VIN je podle ptislusnych norem zakazano pouzivat pismeno ,,O* pro jeho ptipadnou

a v praxi velice béznou zaménu s ¢islici ,,0.

Evropa
T J-N Ceska republika
S U-Y Polsko
Y S-w Svédsko
V4 A-L Italie

Tab.1: ptiklady ptid€leni prvnich dvou znakti VIN

10



b) Popisny kod vozidla — V.D.S.

Je tvofen znaky (pismeny a ¢islicemi) na pozicich 4-9 a popisuje technické charakteristiky
vozidla.Jsou v ném obsaZeny obecné informace, které jsou totozné pro kazdé vozidlo daného
typu a modifikace.

V.D.S neni nijak dale mezindrodn€ normovana.Zalezi jen na vyrobci, jaké informace bude ve
V.D.S. uvadét. Skladba V.D.S. je proto u rliznych vyrobcl variabilni. Nékteré automobilky
maji promySleny systém V.D.S., ktery umoZiluje efektivné rozliSovat vozidla podle
technickych charakteristik.Jen na zakladé znalosti VIN si miZe znackovy servis vytvofit
presnou piedstavu o vozidle, protoze jednotlivé znaky V.D.S. udédvaji konkrétni pouzité
technické agregaty nebo specifické konstrukéni prvky ve vozidle (typ motoru, zptsob
vsttikovani, druh paliva, provedeni karoserie apod.)

U osobnich automobilt Sest pozic V.D.S. ne vzdy plné vyhovuje pozadavkim nékterych
vyrobci na dostatecnou specifikaci vSech zékladnich technickych ryst vozidla.Automobilky
vyrabé¢ji bohatou Skalu rtiznych modelovych fad a i v ramci jednoho modelu vznika nutnost
odlisit vSechny mozné kombinace doddvanych motord, ptevodovek, tvarl karosérii apod.
Situace se proto fesi nasledujicim zplisobem: VIN se pouziva jen pro vyjadieni zakladniho
modelu napt.Octavia, Superb, Focus atd. a zbyvajici nevyuzité znaky V.D.S. jsou nahrazeny
konstantami (napf.Fiat pouziva konstantu ,,000,Volkswagen ,,ZZZ*).

Pro ptesnéjsi specifikaci vozidla, nez kterou umoziuje VIN, vyrobce zavadi tzv. kéd typu
(viz. obr.3), ktery mize byt u riznych vyrobcli nazyvan rovnéz kédem verze, typovym
kodem, kodem oznaceni typu, tfidou vozidla atd.

Kod typu se uvadi na vyrobnich Stitcich montovanych do vozidel.Stava se nedilnou soucasti
technické dokumentace pro homologaci vozidla a v posledni dobé¢ se jiz zapisuje do doklada
vozidla.Kéd typu je uveden ve vSech modernich informac¢nich systémech.

Kod typu nenahrazuje VIN, jen jej vhodné dopliiuje.Je obecny, nema vztah k individualité

konkrétniho vozidla.Neni unikétni, vztahuje se k mnoha technicky stejnym vozidlim.
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Fiat Bravo/Brava

182 A B 1 A A

provedeni

A-zakladni

prevodovka
~ A- mechanicks

1- automaticka

Hnaci naprava,rozvor,fizena naprava

Motor,objem (cm *),vstfikovani

A- 1370 S.P.I. BOSCH 12 valve

B- 1580 M.P.I. WEBER 16 valve

C- 1747 M.P.1. HITACHI 16 valve
D-2000 M.P.I. BOSCH

E-1930 Diesel

F- 1910 Turbo

G- 1370 S.P.I. BOSCH 16 valve DEPOT

Karoserie
A-sedan,3 dv.-Bravo

B-fastback,5 dv-Brava

TYP

Bravo,Brava

Obr.3: Kéd typu
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VIN je urcitou logickou obdobou rodného c¢isla.Stejné jako rodné cCislo mize mit VIN
kontrolni ¢&islici,zarucujici jeho kompletnost. Pfi zméné hodnoty znaku VIN na libovolné
pozici lze matematickym vypoctem zjistit,ze doslo k chybé v identifikatoru vozidla.Zalezi jen
na vyrobci zda ve VIN pouzije mechanismu kontrolni ¢islice. Je-li kontrolni Cislice pouzita,

je vzdy na 9. pozici VIN.

V.D.S ma pak logicky pouze 5 znakd.

Vyuzivani mechanismu kontrolni ¢islice méa v praxi obrovsky vyznam.Pfi jejim pouZiti je
zajisténa 100 % cistota polozky VIN zavadéna do informacniho systému.Jsou tak okamzité
vylou€eny vSechny chyby a jakékoliv pokusy o falzifikaci tohoto dulezitého identifikatoru
motorového vozidla.

¢) Rejstrikovy kod vozidla — V.L.S.

Uvadi se jako posledni ¢ast VINu,ktera je kombinaci znakl ptidélenych vyrobcem k rozliseni
jednoho jiz konkrétniho vozidla od druhého.Na prvni pozici V.I.S. je zanesen modelovy rok
(model year — viz. Tab.2).Vétsina svétovych vyrobcil vyuziva moznost modelového roku a to
vzdy na 10.pozici VIN.Pismenné nebo Cislicové kody modelového roku se periodicky opakuji
po 30-ti letech.Pismena ,,I, O, Q, U, Z* se z divodu lehké zaménitelnosti s znaky ,,1, V, 2 a

»0, O, Q“ nesméji uvadét.

=
O
=)

Modelovy
rok
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005

B B W N = < K S

Tab.2: Kody modelového roku vozidla
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Na druhé pozici V.I.S. se zapisuje montazni zdvod (assambly plant), kde je vozidlo
kompletovano. Tato pozice je vyznamna u automobilek, které produkuji vice modelt vozidel
v riznych vyrobnich zavodech. Pravé pozice montazniho zavodu odlisuje dvé jinak identicka
vozidla, vyrabéna z kapacitnich diivoda ve dvou riznych zavodech soucasng.

Poslednich Sest znakii VIN je nazyvano sériovym vyrobnim &islem (serial number).Ctyfi
posledni znaky musi byt vzdy ciselné.Sériové vyrobni Cislo je zpravidla pofadové cislo
vozidla, tak jak sjizdi z montazni linky.

Pouze nékteti vyrobci modelovy rok ve VIN neoznacuji, napt. Renault, Citroen, Honda,
Mazda, Daihatsu, Nissan a Toyota. I bez modelového roku ve VIN samotny vyrobce pozna
rok vyroby podle ¢asti V.D.S. ve spojeni s rejtiikovym kodem vozidla.Naopak nékteti vyrobci
(napt. FORD) kromé& modelového roku vyroby uvadéji i konkrétni mésic, ve kterém je

vozidlo vyrobeno, piimo do struktury VIN.

W

Umisténi identifikdtoru vozidla, stejné jako jeho wvnitini struktura, jsou mezinarodné
normované a jsou soucasti technické dokumentace kazdého vozidla.Obecné plati, Ze VIN
nalezneme na dobfe viditelném misté v predni ¢asti vozu. Identifikator je vzrdzen piimo do
karoserie nebo na popisné Stitky, casto obojim zplisobem.Aby byl VIN lehce vizualné
pristupny, vyrobci jej umist'uji i pod ptedni sklo vozidla.V USA je to zakonna nutnost,

v Evropé zatim ne.

Umisténi VIN a vyrobniho $t’itku je podrobné predstaveno na konkrétnich pripadech u

vozi Skoda Octavia, Skoda Fabia, Subaru Impreza (viz sestava 1-3 na Obr. 4 az 20)
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SESTAVA 1-Skoda Octavia

VIN pod celnim sklem

VIN na typovém stitku
VIN razené

VIN na zakaznickem stitku

Obr. 4: Umisténi VIN
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VIN raZené do karoserie, vozy Skoda Octavia

Délici sténa motorového prostoru nahoie uprostired

VyraZeno raznici ve sméru pohledu, plna razba

VIN je z obou stran ohrani¢eno malymi osmicipymi hvézdi¢kami

Siika VIN od stiedu hvézdy po stied hvézdy : 107 mm
Vyska Cislic a znaki VIN : 7 mm

Obr. 7: VIN

Obr. 8: VIN
16




Obr. 10: Umisténi Stitku-celni pohled
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Popis obrazku

Stitek typovy

Umisténi UloZeni LP pruZici a tlumici jednotky
Material
Samolepici plastova nalepka
Upevnéni
Piilepeno
Provedeni
Zapis proveden laserem, ¢erna kryci félie
Doplitkkovy text

@ § SKODA AUTO as.
*°96/54 0066
TMBVDN11U612434990

VIN

Globalnf homologace Typovy koéd
(pouze od model. roku 2001)

PKN (Kennumer)

Ptipustné celkova hmotnost
Pfipustna celkova hmotnost jizdni soupravy
Max. ptipustna hmotnost na piedni nédpravu
Max. pfipustnd hmotnost na zadni napravu

Obr. 11: Stitek typovy
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SESTAVA 2 - Skoda Fabia

VIN pod €elnim sklem

VIN razene VIN na typovem stitku

Obr. 12: Umisténi VIN

Obr. 13: Umisténi VIN-Celni pohled
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Obr. 15: VIN

- VIN razené do karoserie, vozy Skoda Fabia
Popis obrazku ¢.15

Umisténi Na pravém prednim uloZeni tlumici a pruZzici jednotky smérem
k nosi¢i blatniku
Provedeni Plna ryta razba
Ohraniceni VIN je z obou stran ohrani¢eno osmicipymi hvézdami
Rozméry Sitka VIN od vnéj§iho okraje po vnéjsi okraj hvézdy: 93 £ 2 mm

Vyska ¢islic a znaka VIN: 7 mm

Obr. 16: Umisténi Stitku-bo¢ni pohled
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Popis obrazku Typovy §titek pro vozy Skoda Fabia

¢.17
Umisténi V levé predni ¢asti nosice blatniku levého podbéhu
Material
Samolepici plastova folie
Rozmér
44 x 90 mm, vyska pisma 4 mm
Upevnéni
Piilepeno
Provedeni
Vypalovano laserem do vrstveného stitku
Doplitkkovy text

Popis typového Stitku po Fadcich

- obchodni nazev vyrobce
- (Cislo globalni homologace
- VIN
- Celkova hmotnost vozu
- Celkova hmotnost jizdni soupravy
- Max.hmotnost na PN
- Max.hmotnost na ZN
- Max.hmotnost nebrzdéného piipojného vozidla

€© SKODA AUTO a.s.
el11+«98/14+0123

1- 900 kg
2- 800 kg
450 kg

Obr. 17: Stitek typovy
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Struktura a rozkédovani VIN u vozu Skoda Fabia

Vehicle Identification Number

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
T M B J B 1 6 Y 5 1 3 2 4 0 3 7
2
Pozice 1 ,,Zem¢ piivodu*

Oznaceni Vyznam

T Ceska republika
Pozice 2 a 3 ,,Kod vyrobce*

Oznacleni Vyznam

MB Skoda Mlada Boleslav
Pozice 4 ,, Typ karoserie a vybava“

Oznaceni Vyznam

A Sedan, Highline — nejvyssi verze vybavy
B Sedan, SLX — luxusni

C Sedan, GLX — komfortni

D Sedan, LX — standardni

F Kombi, Highline — nejvyssi verze vybavy

G Kombi, SLX — luxusni

H Kombi, GLX — komfortni

J Kombi, LX — standardni

K Kombi, 4 x 4 (LX, GLX, SLX)

M Hatchback, SLX — luxusni

N Hatchback, GLX — komfortni

P Hatchback, LX — standardni

Pozice 5 ,,K6d motoru*

Oznaceni Vyznam

B AME, ATZ, AQW
C AUA

D AUB

F ASY

13

Pozice 6 ,,Bezpecnostni systém’

Oznaceni Vyznam

0 zadny bezpec€nostni systém
1 1 ptedni airbag

2 2 ptedni a 2 boc¢ni airbagy
4 2 ptedni airbagy

Pozice 7 - 8 ,, K6d modelu

Oznacleni Vyznam
6Y Fabia
Pozice 9 ,,Kontrolni ¢islice* Pozice 10 ,,Modelovy rok*

Pozice 11 ,,Kod vyrobniho zavodu*

Oznaleni Vyznam

3 Milada Boleslav
4 Milada Boleslav
6 Kvasiny

7 Vrchlabi

Pozice 12 — 17 ,,Sériové vyrobni ¢islo*

Tab. 3: Rozkddovani VIN
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SESTAVA 3 - Subaru Impreza

B e e —

Obr.18: Umisténi VIN-Celni pohled

Obr.19: VIN

Popis obrazku

VIN raZené do karoserie, vozy Subaru Impreza od MR 01

¢.19
Umisténi Na délici sténé motorového prostoru vpravo nahore
Provedeni Vyrazeno raznici ve sméru pohledu, plna razba
Ohraniceni VIN je z obou stran ohrani¢eno hranatymi zavorkami
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Obr.20: Umisténi Stitku-celni pohled

JEAVY INDUSTRIES LTD.
SIRGQR /AL 01N S
S LGRA D" A LUD-D“—-L"

Obr.21: Stitek typovy
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Popis obrazku Typovy Stitek

¢.21

Umisténi Na prvém prednim uloZeni pruZici a tlumici jednotky v motorovém
prostoru
Material
Hlinikovy plech
Upevnéni
Prinytovan
Provedeni
Plasticka razba do predtisténé tabulky
Dopliikovy text
Popis typového Stitku po Fadcich

- Obchodni nazev vyrobce automobilu
- Cislo globalni homologace
- VIN (Vehicle Identification Number)
- Maximalni hmotnost vozu
- Maximalni hmotnost jizdni soupravy
- Maximalni hmotnost na pfedni ndpravu
- Maximdlni hmotnost na zadni napravu
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1.1.3 Individualni identifikace — kli¢e k vozidlu

Klice k vozidlu jsou casto dulezitym faktorem pii rozhodovani o pivodnosti vozidla a
nesporn¢ jednim ze zékladnich identifikatorti vozidla. V mnoha ptipadech potifebujeme znat,
zda k prodavanému, ojetému vozidlu jsou doddvany origindlni klice. Abychom si mohli
udélat konkrétni predstavu, potfebujeme védet, jaké klice, v jakém poctu a charakteristikach
(konstrukénich, materidlovych, vizudlnich apod.) byly dodavany vyrobcem vozidla pfi jeho
prvnim prodeji. Rozpory mezi origindlnimi a ptfedkladanymi klici mohou byt dilezitym
signalem pii odborném rozhodovani o vozidle a voditkem k urceni individualni identifikace.
Existuje proto realnd potiteba vécné popsat sadu kli¢i, dodavanych k vozu. V soucasné dobé
existuje software, ktery tento popis umoznuje — viz. Obr. 22.

Zajimavé jsou informace o vizudlni podob¢é kazdého kli¢e (pfedstaveny druhem obrazku
,Klice®), jeho typu (zptisobu provedeni), materidlu, barvy hlavy a jeho funk¢nosti (co jim lze
ovladat, otevirat).

Kli¢e jsou z pohledu struktury dat specifickym druhem obrazové dokumentace.

Kazdy obrazek klice, ktery software nabizi, obsahuje zakladni charakteristiky (nazev souboru,
druh obrazku, dopliikovy text, smér pohledu, opravnéni, identifikace osoby, datum posledni
nepouzivaji.

Charakteristiky kli¢e jsou vyjadieny pomoci novych, k tomu specialné urcenych tabulek

s ndzvem:

,Klice, KliceVozu, KliceTyp, KliceBarva, KliceMaterial, KliceFunkce a KlicePouzitelnost®.
Tabulka ,,KliceVozu* obsahuje celou sadu vSech jednotlivych kli¢ti, dodavanych k vozidlu a
ma vazbu na zdkladni model vozidla (tabulka Zakl model). Potadi kli¢h je dano jejich
vyznamem (funk¢nosti, pouzitelnosti) a je vyjadieno samostatnym datovym sloupcem.Prvni
se bude vzdy zobrazovat kli¢ s nejvétsi pouzitelnosti (poctem jednotlivych funkci). Tomuto
kli¢i je pfifazena dana hodnota.

Vkladatel dat ma programovou moznost toto poradi ménit, véetné plné definované sady klic¢t
(kde je nutno zménit/opravit pouze jejich poradi).

Kazdy jednotlivy kli¢ je popsan v tabulce ¢.4. Jednotlivé funkce klice (odemykani dveii,
volantu, zapalovani, zavazadlového prostoru apod.) jsou definovany buiikou ,,KliceFunkce®.
Protoze kazdy kli¢ mé zpravidla n¢kolik funkci (vicendsobnou pouzitelnost), sumarni pouZiti
klice je specifikovano buiikou ,,KlicePouzitelnost”. Vyznam dalSich databazovych buiikach je
ziejmy z nasledujiciho prehledu:

Model vozidla se mize vyrabét i nékolik let. Vyrobece mize z konstrukénich diivodi ménit
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jednotlivé kli¢e nebo vSechny 1 béhem nékolika mésict v pribehu roku. Proto se ke kazdému
kli¢i uvadi i rozpéti vyroby (vyroba od, vyroba do), ve formatu mésic/rok vyroby. Rozpéti
vyroby nemusi byt vypliiovano, mize byt vyplnén jen rok nebo optimalné rok, mésic. Rozpéti
vyroby se vztahuje ke kazdému jednotlivému klici a je uvedeno v buice ,,Klice v polozkach
vyroba od, vyroba do*.

Kli¢e k modelu jsou kompletovany do sad. K jednomu modelu vozidla (vyrdbéném v urcitém

casovém obdobi) mize existovat vice sad kli¢ii. Pro jejich rozliSeni je nutno uvadeét ¢islo sad .

startovani
1zamykani volantu

i palivova nadrz
‘| palubni schranka
“jdalkové ovladani

Obr.22: Popis klict

Pomoci Sipek lze vybirat sadu kli¢t pro kazdy zékladni model vozidla. V ramci kazdé sady
1ze , listovat™ po jednotlivych kli¢ich sady. Poradi kli¢ti v sad€ je urceno v tabulce €. 5.

Pti listovani obrazky jednotlivych klict se v rdmech ,,PopisKlic¢e* a ,,Interni atributy obrazku*
dynamicky méni obsahy polozek.
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Funkece klite Barva klife Materidl klice Typ klite
Tabulka: KliceFunkce | Tabulka: KliceBarva Tabulka: KliceMaterial Tabulka: KliceTyp
Imobilizér Cemnd rukojef Celokovovy Plochy jednostranny
Osvétleni Sedd rukojet Mosazny Plochy dvoustranny
Délkové ovl4dini Cervens rukojet Umala hmota Plochy 3¢ ziezy 1a cbou
Alarm Modri rukojet’ Télo klite kovové, rukojet’ umélohmotnd Kulaty profil
Palubni schréinka Kovovi Télo klide kovové, rukojef_pumovd Kfizovy profil
Palivovy uzdvér Bilého kovu Vniliné Syfstranny
Zavazadlovy prostor Zlutého kovu Ctyfstranny profil
Dvefe Dwoustranny profil
Zapalovini
Zamykéni volantu
Odemykdni prevodovky
Zamykdni Fiditek
Zamykani helmy
Zamykani sedadla
Tab.4: Rozpis jednotlivych klica
Kli& 1
Obrizek
b
Jméno souboru obrizke: | BMWku7 _ os98500001 BEMWkuT _ os9800002 BMWkuT7 __os9800003
; Klite voridel Fady BNMW 7, Klide vozidel Fady BMW 7. Klide voridel fady BMW 7.
Duplitkovy text: Nihradni ki€ Miihradni wniversdlni K,
Cislo sady kli#h: 1 1 1
Pofet klidh: F] 1 1
¥ startoviak *  eamykisi volaniu ¥ startovinl
¥ gmmykdni volaniu *  dvefe *  pamykini volant
Poutitclnost < dvefe ¥ palivovh nddrk +  dvefe
(wytet jednotlivich " palivevi nddrk ¥ palivovi nidri
fumbel) klite: ¥ palubnischrinka ¥ palubni schranka
< dldlkovE ovidini
¥ imobilickr
Typ klife: LeyFstrannyd EtyFetranny HyFstranog
Materisl klite = velokovovy J—
H..Mg Lernd rukojer kovovd kovovd
Rozpéti viroby 11/96-0599 11705599 97-055%
¥ mrazu se fasto Mme,
Poznimka MemahFival nad otevFenim
plamenem.

Tab.5: Priklad sady kli¢i
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Markanty jsou obecné specifické vlastnosti motorovych vozidel majici pro svilj nahodily
vyskyt dilezity vyznam pfi identifikaci. Jsou to charakteristické individualni zmény, které
vznikly provozem, udrzbou, zdokonalovanim a vylepSovanim vozidla a které odlisuji vozidlo
od puvodniho stavu, kdy bylo vyrobeno. Markanty tak po Case odliSuji 2 naprosto stejna
vozidla, kterd sjela z vyrobni linky bezprostiedné za sebou. Diilezité jsou zmény v motorovém
prostoru, kde taktéz dochazi k vymeénam nékterych soucastek, které nemusi byt znackové, ale
jsou od jiného vyrobce nez byly v novém voze (olejové a vzduchové filtry, femenice, svicky
apod.). K odklonu od oficidlnich tovarnich nebo servisnich postupti dochazi pouzitim
nestandardnich spojovacich materiald. Majitel vybavuje vozidlo autodopliiky (autoradii,
mlhovymi svétly, autoalarmy, imobilizéry, apod.). Vozidlo téméf vzdy nese na sobé znaky,
liSici se od nového vozidla, které zanechal pivodni majitel. Markanty hraji také velice

vyznamnou roli v identifikaci motorovych vozidel.
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1.2 Typovai identifikace vozidla

vvvvvv

zpusobl urceni typu vozidla. Typova identifikace musi byt v co nejvétsi mife jednotnd a
pokud mozno zavazna pro vSechny subjekty ve statni spravé i ve firmach sni
spolupracujicich. Informace musi byt pouzitelnd a efektivni v mezinarodnim méftitku pro
zajiSténi bezproblémové vymeény motoristickych informaci, aby doSlo k okamzit¢ shodé¢
v zékladnich technickych parametrech. V soucasné dobé se automobily vyrabéji masoveé ve
stotisicovych seriich a v desitkdch kombinaci nejriznéjSich provedeni jediného zdkladniho
modelu — s riznym tvarem karoserie, poctem dvefi, motorem, pievodovkou, pohonem kol,
elektronickou vybavou, atd. Je zadouci, aby kazdy automobil byl definovan co nejpiesnéji.
Pak bude redlné vyhovét jak detailnim, tak i obecnym pozadavkiim pii nasledném vybéru
informaci z informacniho systému.Nejvétsi pozornost je potom nutné veénovat procesu
registrace nového vozidla, protoze u dobfe koncipovanych informacnich systémi je zde
poprvé a naposledy pocitacoveé urcen i typ vozidla, ktery néasledné ovlivituje jakékoliv dalsi
vyuzivani datového fondu. Tovarni znacka, typ a modifikace konkrétniho vozidla
v informac¢nim systému by pak dale méla zlstat neménnd. Typ vozidla se ve fyzicky
komponent (agregatli), ale vozidlo si zachovava potad svij pivodni charakter. Protoze
riznych modifikaci zékladniho provedeni modelovych fad jednotlivych vyrobcl existuji i
desitky, slovni oznaCeni by nepostacovalo. A tak kromé pomérné¢ jednoduchého, lehce
zapamatovatelného obchodniho nazvu dalsi diverzifikace urceni typu sméfuje do kodu.
Typové koédy se skladaji z alfanumerickych znakt, jejichz kazda pozice a hodnota ma sviij
presny smysl a po jejich deSifrovani lze urcit technické charakteristiky vozidla. VIN plné
nepostacuje svymi kombina¢nimi schopnostmi ve svych 17 znacich pro pfesné typové urceni,
kterému je vycélenéno 6 pozic, eventuelné¢ dokonce jen 5 pozic v piipad¢€, Zze vyrobce pouziva
mechanismu kontrolni Cislice ve VIN. A proto vznikl dalsi paralelni kod ke kazdému VIN

tzv. typovy kéd, ktery odstrafiuje zminény nedostatek. Typovy kod neni uren pro
individualni identifikaci vozidla, ale pro maximaln¢ piesné urceni typu a modifikace. Typovy
Typovy kod na rozdil od VIN, ¢isla motoru nebo prevodovky, neobsahuje zadné individualni
informace o vozidle a charakteru seriovych vyrobnich ¢isel, protoze jeho strukturu a obsah
mezinarodni charakter, ktery je jednou dan vyrobcem. VIN v sob¢ nese zakladni typovou a
individualni identifikaci, kod typu pak pouze maximalné ptesnou identifikaci typovou.

Protoze v kazdém statu Evropy plati jina legislativa pro provoz a tedy nésledné i1 schvalovani
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(homologaci) vozidel k provozu, kazdy stat si sam vozidla homologuje, avsak jiz existuje i
pojem globalni homologace. Tzv. typové karty nesou informaci o technickych
charakteristikach vozidla a maji sva narodni , ¢ist¢ administrativni ¢isla schvéleni typu, ktera
svym zpuisobem urcuji tovarni znacku, typ a modifikaci vozidla. Jedna se o ¢isla v poradi tak,
jak jsou vozidla schvalovana. Zéakladni technické popisy se promitaji do tzv. technického

prikazu motorového vozidla. Ptiklad ukazuje tabulka €.6.

Mitsubishi Carisma
DA 1 A L N D E L 6
Model Motor DRUH | Karoserie | Prevodovka | Trim kod - vybaveni motor | fizeni | zemé urceni
DA-Carisma| 1-1.6i | A-0s.Auto.| S-4dv. [N-5st Man. D E-MPI SOHC| L-left |  6-Evropa
2-18i L-5dv. [ R-4st Aut. J M-MPI DOHC| R-right
3-20i P F-IT
4-19D G

Tab.6: Tvorba typového kodu

Zakladni pravidla tvorby obchodniho nazvu motorovych vozidel

Nazvoslovi musi mit vzdy a za kazdych okolnosti pevnou, logickou strukturu, s definovanymi
pravidly. Tvlrce obchodniho nazvu by mél dbat na to, aby vypovidajici schopnost jiz
zakladniho obchodniho nazvu vozidla byla maximalni. Tak naptiklad, jestlize vozidlo mize
byt dodavano s nekolika druhy benzinovych, nebo naftovych motort, je praktické, aby se
tento fakt odrazil i v obchodnim ndzvu vozidla. Pak jiz pouhy nazev vozidla umoznuje
vozidla rozdélovat na nekolik skupin, podle kubatury a druhu paliva a tim podstatné snizit
skupinu motorovych vozidel, se kterou je nutno v ptipadé konkrétniho vozu pracovat-viz.

vvvvvv

charakteristikach vozidla, jiz letmy pohled na ndzev ndm da pomérné slusné prvotni piedstavy

o vozidle.
Vozidlo Motor Urovei vybavy
Skoda Octavia 1.9 TDI Ambiente
Toyota Yaris 14D Blue
Renault Megane 1.4 16V RX

Tab.7: Rozd¢€leni vozidel pomoci nazvu
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Pti tvorbé obchodniho nazvu vozidla, ale 1 dalSich textovych polozek, které se v informacnich
systémech stavaji tzv.Ciselniky, vzdy a disledné se dba na to, aby potfadek slov v nazvu mél

vzdy stejny a pevny logicky charakter-viz. Obr.23.

TOYOTA LAND CRUISER 4.0 GX 4WD

Pohon vsech 4 kol

Tovarni znacka

typ (zakladni model) i
Uroven vybaveni
Objem motoru

Obr.23: Potadek slov v nazvu
Obchodni ndzev lze formaln¢ rozdelit na 3 ¢asti
- tovarni znacku — uvedeni nazvu vozidla vyrobcem
- typ (zékladni model) — urcuje zdkladni vné;si vzhled vozidla
- provedeni (modifikace) — zdkladni model vozidla s jiz konkrétnim typem motoru,

prevodovky, tvarem karoserie, vybavou a podobné

Pouze pomoci typového kodu a VIN lze zabezpeCit mezinarodni kompatibilitu typové

identifikace vozidla.
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1.3 Druhova identifikace vozidla

Druhové identifikace je jeSt€ obecnéjsi, nez identifikace typova. VyuZziva se pfedevSim pro
zékladni technické dé€leni vozidel, pro potfeby obecnych norem, ptedpisii a smérnic, pro
stanoveni a vypracovani i mezinarodné platnych a vzajemné srozumitelnych statistik a
globalnich analyz. Vozidla jsou rozdélovana do druhti a kategorii-viz. Tab.8. Clenéni na
druhy md charakter néarodni, zatimco rozd€lovani vozidel do kategorii ma charakter
mezinarodni. Druhtim i kategoriim jsou pfifazovany nékolikaznakové pismenné a Ciselné

zkratky.

Druh vozidla Zkratka druhu Kategorie
Osobni automobil OA M1
Nakladni automobil NA N1,N2,N3
Specialni automobil SA N1,N2,N3
Tahac T N1,N2,N3
Autobus AB M2,M3
Dvoukolové a tfikolové vozidlo M L,
Traktor TR (T)
Pfipojné vozidlo PV O,
Pracovni stroj PS S,
Ostatni vozidla ov

Tab.8: Rozdéleni vozidel
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2.0 Urcéovani identity motorovych vozidel

Jedinym, celosvétoveé platnym identifikatorem vozidla je VIN (Vehicle Identification
Number). Je pochopitelné, ze VIN je proto pfedmétem hlavniho z4jmu pachateld,
ktefi se snazi zménit identitu vozidla.Statni administrativa rdznych zemi se
nejruznéjSimi  zpusoby snazi VIN ochranit pied jakymkoliv nekvalifikovanym
zasahem.Pomoci norem, legislativ, riznymi kontrolami ¢i vysokymi postihy za falzifikaci
VIN.

Kazdoroéné je ve svété vyrabéno pies 40 miliont automobilii. V CR do celostatni
evidence pribyva prumérné kolem 300 000 novych (nové vyrobenych i individudlné ze
zahrani¢i dovezenych ojetych) vozidel.

Viadé evropskych zemi, Ceskou republiku nevyjimaje, plati, Ze zcelkového poctu
odcizenych vozidel je 30% vyvezeno do zahranici, 30% pievazné starSich je demontovano na
nahradni dily a az 40% téchto vozidel je velmi rychle po odcizeni po mensi ¢i vétsi Gprave
(zmén€ nebo Uplné vymeéné identifikatort) znovu uvedeno do provozu ve stejné zemi, ve
které bylo odcizeno.

Pokud k tomuto poctu pfidame desetitisice neautorizovanych, individudlnich dovozl starSich
vozidel ze zahrani¢i, lze véfit odhadu odborniki, Ze se na silnicich v nasi zemi pohybuje az
500.000 vozidel v minulosti odcizenych, kterd byla prodédna nic netusicim obcaniim spolu
s faleSnymi doklady, nebo doklady ,,pravymi®, ale padé€lanymi identifikdtory odcizenych

automobilu.
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Originalni identifikator Odhaleny padélek

RazZené VIN — pierazba znaki

Obr.24: Nejcastéjsi zasahy do identifikatori vozidel
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Padélek typového Stitku

KX MITSUBISHI
3 MOTORS CORPORATION

PART MO, WBZ9I0TE

Obr.25: Nejcastéjsi zasahy do identifikatort vozidel

Pti rozhodovani, zda vozidlo je v potfadku z pohledu zékladnich identifika¢nich znakt a
dokladii, je bezpodminecné nutné mit moznost konfrontovat tidaje v dokladech vozidla
(obsahovou 1 formalni stranku), identifikacni znaky samotného vozidla a v neposledni fad¢ i
udaje z pocitacové evidenci (registru) vozidel. Teprve uvedeny tiistranny pohled spolu s
celkovou historii zajiStuje objektivni pohled na vozidlo. Pfi kontrole jediného prvku jsou
moznosti nalezeni ptipadnych rozport siln€¢ omezené.

V nésledujici ¢asti je proto pozornost zamefena predevSim na nejcastéjSi zmény v samotnych
identifikac¢nich cislech, které jsou upravovany piimo na vozidlech a jsou zde uvedeny jak
nejcastéjsi priznaky rozpoznavani falzifikati tak i1 urcité praktické problémy, které jsou
s identifikatory spojeny.

Urcovani identity motorovych vozidel 1ze rozd¢lit na zakladni ¢asti a to od nejzakladngjsi az

po podrobnou expertizu pro kterou je zapotiebi odborné laboratote.
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Jednd se o nejzakladnéj$i druh provéfeni pii kterém nedochéazi k fyzickému kontaktu
s provérovanym vozidlem, ale pouze na zaklad¢ dostupnych dokladt ( TP ) je zjiStovéano, zda
vozidlo s uvedenym VIN nebylo vedeno jako odcizené nebo odhlaSeno z daného registru jako
totalni havarie.
Lokality mohou byt riizné specifikované (Ceska republika,Evropska unie atd.).
Zakladni rozc¢lenéni tkont je vedeno takto:
e Ov¢feni pivodnosti dokumenti vozidla
e Oveéfeni spravnosti udajii uvedenych v dokladech vozidla
e Rozkddovani VIN za ucelem kontroly piislusnosti VIN skute¢nému vozidlu
e Databazova kontrola VIN — registrace a provéfeni puvodu , kontrola v registru
odcizenych vozidel a dalSich pfipadné potiebnych databazich ( napt. systém OCIS)
Systém O.C.LS (Open Car Information Systém)
Do tohoto systému zapojeno 20 zemi stiedni a zapadni Evropy, USA, Canada, Rusko,
Bélorusko a staty Pobaltskych republik.
U tohoto druhu provéteni je jiz nutna fyzicka kontrola dle jednotlivych kroki.
Plvodnost a originalita je provéfovana u vSech identifikac¢nich Stitkd, nalepek a kodi
umisténych na vozidle, jako jsou napftiklad:
VIN, Cislo motoru,Typovy Stitek, Vyrobni §titek, Zakaznicky Stitek, PGivodnost plastové
ochrany svarl a dalSich mist spojeni karoserie, Kody skel, Kody bezpe€nostnich pasii, Ostatni
dily nesouci oznaeni datem vyroby nebo segmenty VIN, VIN na dalSich mistech, Kody a
puvodnost barev,Dalsi skryté identifikatory (postupné kroky viz foto).

2.2.1 Kontrola exteriéru vozidla

br.26: Exteriér vozidla -
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2.2.2 Viditelné identifikatory vozidla

VOLKSWAGEN AG
. _W\?\?\}’M'ooﬁ : :

134Z§k2g1 JZYW 111003

Obr.27-stitek

Obr. 29-¢islo motoru
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Obr. 30-Vyrobni stitek

Obr. 31-Vyrobni stitek

2.2.3 Skryté identifikatory vozidla

i

Obr. 32-Skryty identifikator

39



Obr. 33-Skryty identifikator

Obr. 34-Skryty identifikator
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2.2.4 stopy poskozeni vozidla (markanty)

Obr. 35-Markanty

Obr. 36-Markanty

41



2.2.5 Interiér vozidla

Obr. 38-Interiér vozidla
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2.2.6 Kontrola tloust’ky laku karoserie
Me¢teni tloustky laku a kontrola technologie natéra zjistuje nepiivodni povrchové Upravy

a odhali ptipadné opravy skryté pod vrstvou barvy —viz. Obr.39 a Obr.40.

Rovnéz se provadi detailni méteni okoli VIN za ucelem zjisténi svaru na dile, kde se

nachazi VIN.

Obr.40: Méfeni tloustky laku
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a vyuziti vhodné mechanické laboratofe.

V této ¢asti budou popsany nékteré z metod, které se u tohoto zplisobu provérovani pouzivaji.
Zkoumani a obnovovani zménénych identifikacnich Cisel je mozné charakterizovat jako jednu
z dil¢ich metod identifikace vozidla. Ke zkoumani zminénych zasahli (zmén) se v soucasné
dobé pouzivaji pouze tzv. leptaci metody zaloZené na pusobeni chemickych latek (leptadel),
kterymi se vyvolava obraz ,mikronaruSené struktury kovu v mistech, kde doslo k zasahu
ocelového razidla. Podstata téchto zkoumani spociva v dokonalé piiprave povrchu materidlu
v misté zasahu (brouSenim a leSténim). Provadéné operace se ¢leni na postupné a nadhodné
volené ubéry vrstev kovu o riznych tloustkach v mistech, kde doslo k zasahu do pivodné
vyrazeného Cisla. Vysledek zavisi na zkuSenostech danného pracovnika, nebot’ intenzita a
zpisob ubéru vrstev kovu v pritbéhu zkoumani je ndhodna, a proto z hlediska vyslednosti i
velmi problematicka. Nevyjasnénou otazkou u téchto leptacich metod je doba leptani
mikrostruktury (mize byt az 24 hodin v zéavislosti na chemickém sloZeni zkoumaného
materialu, ale i teploté prostfedi a teploté pouzitého leptadla.

Stale jsou vyvijeny nové defektoskopické metody zkoumani Cisel (nejen razenych, ale dnes i
bodové razenych, gravirovanych a vyjiskfovanych). Defektoskopickymi metodami
(rentgenografie, magnetické metody, ultrazvuk, lokalni ohfev plamenem apod.), tzn.
metodami nezpusobujicimi poruSeni materidlu, je mozno zkoumat identifikacni Cisla jesté
pred pouzitim tradi¢nich metalografickych zkoumani (brousenim, lesténim a leptanim), které
vetsinou zbytky Cisla trvale likviduje. Vyhodou nedestruktivnich defektoskopickych metod je,
ze se mohou opakovat nebo kombinovat ptfedevSim se, ale jednd o metody, které jsou
prikazné a dnes jiz v technické praxi bézn€ uzivané.

2.3.1. Defektoskopicka magneticka praskova metoda

Obnova skrytého (ptivodniho) ¢isla pomoci defektoskopické magnetické praskové metody

pfi magnetizaci prostoru Cisla podkovovitym permanentnim magnetem, pouZziti
fluorescencniho detekéniho prostfedku ve spreji a osviceni ultrafialovym svétlem. Tuto
metodu je mozno opakovat. Lze zviditelnit pribéh svaru okolo navateného VIN ve tvaru
tenké zluté Cary a nasnimat obnovené skryté Cislo pomoci obrazové analyzy do pocitace
v piipadé, Ze plech s VIN byl odfiznut.V n€kterych piipadech pomize pii zkoumani

pozménénych Cisel zahtati plechu ohfivaci pistoli.
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2.3.2.Vyvolavani ¢isel motori tepelnou metodou
Zakladni podstatou této metody je zahtati bloku motoru smérem od SirSiho okoli ¢isla az do
sttedu tohoto Cisla. Po zahtati se blok necha vychladnout. Vylesténim, popi. lehkym
obrousenim smirkovym platnem lze nasledovné zvyraznit vyvolané ¢&islo. Cislo je mozné
soucasné¢ i leptat.
Pfi seznameni s podstatou této metody se zdé zjisténi odstranéného ¢isla velmi jednoduché.
Nevyhodou ovSem je, Ze touto metodou lze zjistovat ¢isla pouze na blocich motorii z lité
oceli.
Skutecnou nevyhodou tepelné metody je, ze se provadi na demontovaném a odstrojeném
motoru, coZ v mnoha piipadech nelze pii piipravé zkoumani docilit.Tato metoda je vhodna
v piipadech, kdy chemické zkoumani neptinese pozitivni vysledek.
Nékolik poznamek k provadéni zkoumani tepelnou metodou
U motoru je nutné odstrojit hotlavé predméty, zptistupnit ¢islo a vypustit chladici kapalinu
z motoru, aby nenastal rychly odvod tepla ze zahtivaného mista. Je-li plocha pod ¢islem
hladkd a zkorodovand, neprovadi se CiSténi této plochy, ale jenom se ohfivd. Po procesu
zkoumani se na ploSe pfipadné¢ odstranéné c¢islo zviditelni, nebo se zviditelni strojové
opracovani plochy, které je dikazem, ze ptivodni ¢islo nebylo odstraiiovano.
Ohfivani je provadéno ze SirSiho okoli do stfedu ¢isla po dobu cca 5 min. (i vice) hotdkem,
sefizenym na svafovani. Po tomto zahtati dochazi k vychladnuti za cca 10 min.JiZ v dobé
zahtivani mohou byt obrysy pismen a ¢islic viditelné.
Po vychladnuti bloku se lehce smirkovym platnem odbrousi zoxidovana vrstva Cisla a pfi jeho
nepfimém nasviceni je odstranéné Cislo viditelné. Tato metodika se osvédcila napt. u vozidel
Audi, VW.
Pouziti chemické metody ptfed metodou tepelnou je vhodné tehdy, kdyz plocha neni pod
zjevnym cislem hladkd, naptiklad po pouziti thlové brusky na odstranéni pivodniho ¢isla
motoru. Po srovnani plochy je chemickou metodou zvyraznén piechod mezi plochou
odstranéného Cisla a okolni plochou. Pouziti chemické metody po metod¢ tepelné barevné
zvyrazni cCislo zjisténé metodou tepelnou od podkladové plochy, popt. Cislo, které jen
metodou tepelnou nelze rozpoznat a je vhodné pouziti obou metod (osvédcilo se naptiklad u
vozidel Mazda ).
Vyuzitim tepelné metody v praxi bylo individudlné zjisténo ¢islo motoru, popf. nasledné
identifikovano vozidlo podle ¢isla motoru v pfipadech, kdy pouziti chemické metody bylo
neucinné. Ve veétsing pripadt, kdy byla predélavana cisla motort z lité oceli, nebylo toto
ptvodni Cislo n¢jakym zplsobem zakryvéano, jako v pfipadé¢ motort z hlinikovych slitin
(vozidel Skoda).
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2.3.3 Precesavani

Vzhledem k tomu, Ze vybrousend cast ¢isla se vypliiuje jinym materidlem (cin, zakryti
svarem, kovovym tmelem apod.), je nutné kontrolovat i chemické slozeni materidlu. U
vyrazeného ¢isla lze zjisStovat jen druhovou shodu (skupinovou pftislusnost), protoze nejsou
k dispozici porovnavaci vzorky narazené razniky piimo u vyrobce. V nékterych ptipadech je
na karosérii navateno jiné ¢islo a zjisti se, Ze vozidlo mé tzv.dvojce. Z téchto divodl a
vzhledem k obtiznosti obnovy ¢isla je nutné zatadit obnovu ¢isla az po vycCerpani vsech
ostatnich moznosti identifikace vozidla jinymi zptsoby (kontrolou dokumentl, dotazem
v databazi u vyrobce, kontrolou vozidla v centralni evidenci vozidel, kontrolou VIN tj.zda

VIN odpovida ptislusnému vozidlu, kontrolou kédu na skle, kontrolou samolepek.

Z dalsich aktivit a postupii je mozné zvolit:
e Hedani svaru magnetickymi metodami a pfipadné pomoci sprejii na kapilarni metody.
Po svaru mohou zlstat vruby, boule a namodraly plech. Svary jsou vyhledavany
v nejbliz§im okoli VIN (do vzdalenosti cca 20 mm).
e Porovnani tvrdosti materialu v mist¢ VIN a vjeho okoli pomoci ultrazvukového
tvrdoméru.

e Mreni tloustky plechu ultrazvukovym tloustkomérem

2.3.4 Postup pri aplikaci permanentniho magnetu

Permanentni magnet se pfilozi na vyfiznuty plech s ¢islem, ¢imZz s nim vytvofi uzavieny
magneticky okruh. Nasleduje kratky nastfik fluorescencnim praskovym sprejem (cca 1 sec) a
po asi 5 s se misto osviti UV lampou. Pro lepsi viditelnost vyvolaného cisla se doporucuje
provadét zkoumani, resp. pozorovani v co nejtmavsim prostredi, napt. v gardzi, v diln¢ atd.
Pti osviceni mista silnou halogenovou svitilnou Ize zkoumané ¢islo pozorovat i za denniho
svétla. Vysledek zkoumani je mozné provést téz metalografickym leptanim nebo s pomoci
magnetické lupy.Vyhodou magnetickych metod je to, Ze Cislo takto vyvolané je stale viditelné
s nesnizenou kvalitou zobrazeni 1 po odstranéni magnetu a Ize jej fotograficky dokumentovat.
Z vyse uvedeného vyplyva, Ze magnetické metody zkoumdni pozménénych identifikacnich
znakli motorovych vozidel jsou rychlé, kontrastnéj$i, zachovavaji kontury i po odstranéni
magnetu a jsou to predevSim zkousky opakovatelné a nedestruktivni. Aby se raznych
svételnych podminek a u riznych typti automobilti dostal odpovidajici a dobie viditelny

vysledek, je vhodné mit vétsi vybér riznych magnett.

46



Konkrétni pripad zjisténé zmény identity vozidla

Obr.41-Skoda Octavia

Tento typovy Stitek Obr. 42 byl odhalen jako pad¢lek, protoze neni proveden ptivodni

technologii, ale naopak byl pouzit neoriginalni materiél $titku a jina forma tisku

©@  $KODAAUTOa.s.

e11-95/54-0066-03
TMBGP11VX28448884

1854 kg
3154 kg
(AL FaTn] h\,;
1000 kg

.|_|'_,._Ii

Obr. 42-Typovy Stitek
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Obr.43- Zde je viditelné razené VIN, které se nachazi na dé¢lici sténé motorového prostoru a

interiéru. Jedna se o amatérskou razbu.

Obr. 44- Zde je vidét VIN jako na Obr. 43, ale po zkouSce magnetickou praSkovou metodou.
Cervené $ipky ukazuji na nepfisluiné svary v okoli VIN, které byly zviditelnény pravé

pomoci této metody a dokladuji tak vsazeni ¢asti dilu, na kterém se nachazi VIN.
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Obr.44- VIN pod ¢elnim sklem — opét falzifikat, zaznam VIN je proveden tiskem na

neoriginalni stitek, rovnéz je zfejmé, Ze je kiive prilepen

Obr.45- Cislo motoru bylo opét upraveno, a to dorazenim znaku 3 na znak 8. Pavodni &islo

motoru AHF 493085 bylo upraveno na AHF 498085
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Obr.46- Zde je ukazka zakaznického Stitku, ktery byva umistén v zavazadlovém prostoru.
Tento Stitek byl sice umistén v zavazadlovém prostoru, ale ptivodné tam tato verze
zakaznického Stitku nema co délat. Tato verze se dava do servisni knizky a na vozidlo byl

umistén padélek.
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3.0 Souc¢asna uroven technické prevence a ochrana motorovvch vozidel

proti trestnym ¢inum

Stav, kdy kazdy desaty automobil na trhu s ojetymi vozy pravdépodobné pochazi z trestné
¢innosti, je velice alarmujici. Z toho vyplyva, Ze kazdy obcan, leasingova spolecnost atd., kdo
nakupuje ojety automobil, podstupuje znacné riziko.
Existuji ale jiz postupy, technologie a sluzby, s jejichz vyuzitim lze ojety viiz zakoupit bez
obav.Tyto postupy jiz byly detailn¢ popsany v prvnich dvou ¢astech této prace.
Hlavni pfi¢inu automobilové kriminality je nutné vidét v nedostatecném zabezpeceni vozidel.
Nezabezpeceny automobil odcizi zruény zlod€j, ale viz dostatecné chranény jen zlod¢j-
specialista.Auta se v souc¢asné¢ dobé kradou prevazné na zakdzku, vétSinou za ucelem jejich
vyvozu mimo Ceskou republiku.Nékdy je uréujicim elementem objem a typ motoru, jindy
vybavenost vozu nebo pocet najetych kilometri.Takto odcizena vozidla je velice tézké
dohledat.Jsou ihned distribuovana mimo tizemi Ceské republiky,mnohd maji falesné
doklady,rychle je u nich provedena zména identity (pierazeni VIN a ¢isel motoru,zména laku)
apod.
Kradeze vozidel z divodl nahradnich dilt tvofi dalsi pocetnou skupinu odcizenych vozidel.
V tomto ptipad¢ je urcujici poptavka na trhu.
(pneumatiky s rafky, zpétna zrcatka apod.).
Dalsi skupinu tvofi ndhradni dily a povinnd vybava k vozidlu, kterd byva nejcastéji uloZzena
v zavazadlovém prostoru.Vyhledavanym artiklem jsou autoradia ¢i CD piehravace.
Posledni skupinou je odcizeni vozidla jako celku.
3.1. Prehled.zabezpeceni. pro. automobily. lze. rozdélit podle ncinnosti:,
a) preventivni ( organiza¢né — technicka opatieni )

e zabranuji odcizeni vozu

e zam¢tuji se na dobu pied kradezi automobilu ( napt. vhodné umisténi vozu)
b) pokradezova ( neboli pokradezové systémy ATSVR — After Theft Systéms fot Vehicle
Recovery )

e vyhledavaci systémy vyuzivajici technologie GPS/GSM, které napoméhaji nalézat

odcizena vozidla a co nejrychleji je vracet pivodnim majitelim
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3.2 Pichled zabezpeSeni automohilii.dle. fypi (dle.jeiich fyzikalnich
3.2.1. mechanicka

» zamykani fadici paky v poloze zpétnych chod (Defend-lock)

» razné druhy pakovych zabezpeceni na volant, které jsou vSak pro
zlodéje snadnou piekazku z ditvodu presttizeni volantu nebo odvrtani
zamku paky popft.pouziti kapalného dusiku.

» Zamky pedala

\4

tzv. boticky na kola
» oznacovani vozidel a jeho ¢asti UV zanCenim-na karoserii se nastiika
koéd pomoci specialni UV barvy (viditelnd pouze pod UV zafenim),
kterd je v podstaté neodstranitelnd.Nepomize ani piestiikani vozidla
.Pomoci specialni kamery je mozno vozidlo okamzité identifikovat a
porovnat napft. kod viditelny pod UV svétlem a SPZ
3.2.2 elektronicka
1 ) pasivni — zatizeni bez poplachového okruhu
Imobilizér — zatizeni, které po své aktivaci tj. po vytazeni klicku ze zapalovani
rozpoji dva nebo tfi elektrické okruhy.
Imobilizér dvoukruhovy — uplatiiuje se u vznétovych motorti,kde kde rozpoji
okruh startovani a ventil dodavky paliva.
Imobilizér tfiokruhovy — zazehovych motori je jest¢ rozpojen okruh navic a to
okruh zapalovani.
Dalsi rozdéleni imobilizérii je mozné na dotykové a bezdotykové (systém v klicku)
Skryté vypinacde - jednd se o nestandardni jednookruhové imobilizéry
Transpondéry — miniatirni pasivni ¢ipy , kazdy ¢ip ma sviij unikatni kod.
Pomoci cteciho zafizeni ( pienosny nebo pasovy scanner ) je mozné viz
identifikovat.
1I') aktivni — zatizeni s poplachovym okruhem.pfi napadeni vozu je schopno reagovat
(spusteni sirény, blikani, vysilani ur¢itého signalu)
Alarm - stfezi vSechny vstupy do vozidla (dvete, viko zavazadlového prostoru i
motoru) miize byt az ttiokruhovy.Lze ho dovybavit zaloZznim zdrojem, tzn. je
funk¢ni 1 po odpojeni baterie.
Aby nabylo mozné odchytit kod dalkového ovladace, pouziva se tzv. proménny
kod - anti-codegrabbing).K alarmiim lze ptipojit fada dodatkovych ¢idel
napfi.detektor tfiSténi skla, prostorové ¢idlo, otfesové ¢idlo, ndklonné cidlo.
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Prodlouzeni vzdalenosti, na kterou si vozidlo “pfivola“ pomoc lze prostfednictvim
tzv.pageru. Jde o maly pfijimac, ktery nosi majitel u sebe a na vzdalenost

500 m — 2000 m jej dokaze informovat o vniknuti do vozu.

111 Pokradezové zabezpecovaci systémy-

do této kategorie jsou zatazena takova zafizeni a systémy, které napomahaji nalézt odcizena
vozidla a vytvéareji tak podminky pro jejich co nejrychlejsi navraceni piivodnimu majiteli.
Jedna se o vyhleddvaci — monitorovaci a lokalizaéni systémy,které ve spolupraci

s dispecinkem jsou schopny monitorovat pohyb vozidla a ptipadné na dalku vozidlo zastavit
napf.pferusenim privodu paliva.Tento druh zabezpeceni je opét mozné délit na systémy
vyuzivajici technologie GSM nebo GPS.

GPS - Global Positioning Systém

je to soustava druzic, kterd celosvétoveé poskytuje 24 hodin denné vysoce presné informace
pro zjiStovani polohy a navigaci. Déje se tak pomoci dvaceti ¢tyi druzic NOVASTAR GPS,
které se pohybuji na obézné draze a vysilaji neptetrzit¢ udaje o presném Case a poloze ve
vesmiru. Pfijima¢ GPS na zemi (nebo nad ni) sleduje tfi az dvandct druzic a registruje
vysilané informace. Z téchto udaji pak urci ptesné svoji vlastni polohu a zarovei i to, jakym
smeérem a jakou rychlosti se pfijima¢ pohybuje.GPS pouziva méfeni signalti z druzic pro
uréeni polohy na zemi. DruZice GPS zné svoji polohu ve vesmiru a pfijima¢ miZe stanovit
svoji vzdalenost od druZice zmétenim casu, potfebného pro to, aby dorazil radiovy signél z
druzice k piijimaci. Po vypoctu relativni polohy k minimaln¢ 3 az 4 méfenym druzicim miize
zahajit ptijimac¢ GPS triangulaci. Druzice GPS maji na palubé velmi piesné atomové hodiny a
jsou na nich zaroven umistény databaze stavajicich a ocekdvanych poloh ostatnich satelit
které jsou prubézné vzajemné aktualizovany. To umoziuje pifijimaci GSP po zaméfeni jedné
druzice ziskat vSechny potfebné informace pro rychlé vyhledani dalSich. Protoze atomové
hodiny jsou velice piesné, jsou 1 informace o poloze velmi piesné (cca 10-15 m). Mohou se
samoziejm¢ vyskytnout chyby zplsobené napiiklad zménami v zemské ionosféte, které
ovliviiyji rychlost radiového signalu. Dal§im zdrojem chyb jsou vodni pary v troposféte.
Odchylky zpisobené témito dvéma vlivy jsou ve skute¢nosti malé. Pfesnost méfeni miize byt
dale zvySena moznosti pouziti tzv. Diferencialniho GPS (DGPS), kdy pfijima¢ GPS je
schopen ziskat dalsi signaly z dal$iho pfijimate DGPS.Systém GPS byl primarné urcen
armad¢ ke zjistovani presné polohy a jsou dale vyuzivany v armadé ke koordinaci presuni

zivé sily 1 techniky v poli, navadéni vojenskych lodi a navigaci vojenského letectva.

Pristroje GPS se daji komeréné vyuzit v fad€ aplikaci: pfi zemémeéficstvi a mapovani, v
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letecké dopravé a namotni navigaci, sledovani vozidel s vyuzitim pfenosnych pocitacu a
celularniho systému.V roce 1994 byl schvalen plan na pfijeti GPS jako standardu pro leteckou
navigaci. Z toho divodu jiz dnes mnoho piloti vybavuje sva letadla nadstandardné systémem
GPS. Pfijimace GPS vyuzivaji i rekrea¢ni a obchodni plavidla pro ur¢eni polohy, ¢asu a

rychlosti, stanoveni kurzu a spolupréci s pobfeznimi a pfistavnimi naviga¢nimi prosttedky.

Systém GPS je mozné napi. pouzit k témto ucelum:

A) Uzivatel systému resp. jeho vozidlo je nonstop stieZzeno dispecerskym pracovistém,

operatofi 24 hod. denné pfijimaji z vozidla alarmova hlaseni.

B) Indikace stavu vozidla
- zapnuté nebo vypnuté zapalovani, alarmovy vstup - indikace stavu zabezpeceni
vozidla,stav na hlavnim a zdloznim energetickém zdroji - v ptipad€ poklesu napéti v

palubni siti pod stanovenou mez je tato informace ptenesena na dispecerské pracoviste

C) Geograficka poloha
- systém pfenasi mimo jiné informaci vyjadienou ve stupnich, minutach a vtetinach o
poloze vozidla - slouzi k pfipadné kontrole spravnosti zobrazeni polohy na mapovém

podkladu.

D) Lze monitorovat trasu vozidla s moznosti nastaveni kontrolnich prijezdnich bodi spolu se
zadanim ¢asového rozpéti pro vjeti nebo opusténi kontrolniho bodu. Rovnéz je mozno
sledovat odklon z trasy

E) Opusténi tzemi CR

dle zadané hranice statu vysle jednotka systému GPS zpravu o piiblizeni se k dané hranici.

a) Popis konkrétniho systému zabezpeceni vyuZzivajiciho technologii GPS

Vyjimecnost tohoto systému spociva pfedevS§im ve vyuziti systému GPS - sité
geostacionarnich sateliti nachazejicich se na obézné draze nasi planety, jejichz pomoci Ize
urcit polohu kdekoliv na zemském povrchu, a v komunikaci, kterd je zalozena na principu
kratkych datovych SMS zprav prostiednictvim specialnich datovych moduli. Systém je

vyrabén v Ceské republice a prosel homologaénim fizenim.
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Systém se sklada z vyhodnocovaci jednotky, komunika¢niho modulu, zalozniho zdroje, antén
a je montovan skryté bez ptfitomnosti uzivatele do technologickych dutin karoserie vozidla
(osobniho nebo nakladniho automobilu). V piipadé naruSeni bezpecnostni integrity - pokus o
zcizeni, napadeni fidi¢e apod., vysild v digitdlnim rezimu informaci o naruseni na centralni
dispecerské pracovisté, ktera obsahuje: identifikaci daného objektu, druh poplachu, zemépisné
soufadnice.Za pomoci specialné vyvinutého softwaru a korela¢niho programu zobrazuji
monitory odcizeny, ohrozeny nebo sledovany viiz v redlném case ptimo v map¢ dané lokality
s danou piesnosti az £ 10 m. Z centralniho dispeCerského pracovisté je zprava o vzniklé
situaci, poloze vozidla a sméru jeho jizdy pienasena fonickou cestou vyjezdové skupiné, ktera
se nachazi nejblize dané lokalité. Soub&zné je informovana Policie Ceské republiky, ptislusny
hrani¢ni ptechod ¢i rychld zdravotni pomoc.V pfipadé¢ ohroZeni Zivota, jde-li napt. o
pfepadeni ¢i zdravotni komplikace muze byt cely systém zaktivovan pomoci nouzového
tlacitka obsluhy, které je skryté instalovano v dosahu fidice a po jehoz sepnuti prejde systém
do aktivniho stavu — tzv. alarm rezimu. Posléze jsou centralnim dispecerskym pracovistém
ucinény takové nezbytné kroky, které maji za cil zajistit fidi¢i a osadce vozidla v soucinnosti
s bezpe€nostni agenturou ¢i zdravotni sluzbou vyfeSeni dané situace. Systém jako
zabezpecovaci zafizeni nainstalované ve vozidle je pojistkou toho, ze se v pripad¢ kradeze
mnohonésobné snizuje riziko nenavratného zmizeni vozidla a je okamzité zndma jeho poloha,

smér pohybu, rychlost a v neposledni fad¢ 1ze na vozidlo vizualné upozornit.
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b)

Obr.47- vozidlova jednotka SXM3

Popis systému zabezpeceni vyuzivajiciho technologii GSM

Umoznuje vyuziti fady komunikaénich kandlti a pfipojeni mnoha perifernich zafizeni
(RS232/485/422 teoreticky nekonecny pocet pfipojeni). Nabizi jak bezpe€nostni, tak i
logistické (fleetmanaging) a telemetrické resp. telematické sluzby na nejvyssi trovni, véetné
spec. zakaznickych aplikaci. Databaze dat, Kniha jizd s moduly Revize jizd a Cestovni
nahrady poskytuje dokonaly ptfehled o praci pfepravnich, ale i staciondrnich prosttedki,
umoziuje tolik vyzadované ale i problematické méfeni spotieby pohonnych hmot jak
prutokomérem, tak 1 plovakem (viz diskuse na jiném misté). SXM30 (viz.-Obr. 47) umoznuje
ptipojit fadu dalSich ptfidavnych zfizeni - hlasové komunikaéni sady, rizné druhy terminalt
(napt. typu PALM s naviga¢nimi schopnostmi), méfice spotieby paliva, telemetrické ptistroje,
bezpecnostni cCidla, identifikaéni karty ¢i privésky atd. (viz pfrislusenstvi vozidlovych
souprav). Nejnovejsi a velmi vyznamnou vlastnosti této vozidlové jednotky je vyuziti GSM
komunika¢niho kanalu GPRS resp. spojové sit¢ RADANE.Data mohou byt k dispozici

okamzité (On-line).
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Zavér:

Bakalatska prace je koncipovana jako komplexni souhrn dané problematiky s konkrétnimy
ptipady z praxe a lze ji pouzit jako studijni metodickou pomicku pro seznameni odborné
vefejnosti (napt. pracovniky pojistoven a servistl, studenty, obchodniky s ojetymi automobily
apod.) s postupy identifikace motorovych vozidel a postupy ovefovani plivodu ojetych

vozidel.
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