Oponentni posudek na diplomovou praci

Nadrazi vysokorychlostni Zeleznice Usti nad Labem, Bc. Lenka Pechanova
Diplomova préce zpracovava velmi sloZitou a zaroven komplexni dlohu umisténi nového hlavniho
nadrazi ve mésté Usti nad Labem. V &asti urbanistické diplomantka rozebira $ir$i vztahy a moznosti
umisténi hlavniho nddrazi, pfi respektovani technickych narok( vedeni rychlostni traté ve mésté a pfi
respektovani limitl v Gzemi, jako jsou vysoké povodnové stavy na tocich Labe a Biliny, zachovani
stdvajiciho napojeni Zelezni¢niho uzlu Zapadniho nadraZi a silni¢ni dopravu, zejména tranzitni
dopravu mezi Praiskou a Zizkovou ulici. Mezi nejzasadnéjii po€in navrhu patfi Gvaha o propojeni
/kfizeni/ se stavajici trati Praha - Dé¢in a o pfimé pési navaznosti na centrum mésta. Tato Uvaha je
velmi nosnym tématem a vnasi do jiz provéfovanych variant nové pohledy.

Architektonicky navrh pak rozpracovava tyto filozoficko urbanistické Gvahy a pfinasi jednoduché
navaznosti nejen do mimourovnoveé kfizenych trati, ale i mezi nadrazim a centrem mésta. Objemové
je pak stavba provérena viici dominantam mésta — centru s kostelem a Vétrusi. Ukazuje se, ze
méritkové by mohla tato stavba zapadnout do celkového konceptu a zachovat si urcitou miru,
méritko i integritu, zejména ve vazbé na stavajici most Zeleznicni, ale i na most Dr. Edvarda Benese.
Také tvaroslovi, které je pro tzv. Beneslv most charakteristické se v ndvrhu objevuje. Tim je
odkazovano nejen na nadrazi jako na stavbu technickou, ale i na historicky kontext a umistovani
inzenyrskych staveb ve mésté Usti nad Labem.

Objekt nového hlavniho nadrazi je vloZzen do prostoru, ktery je dnes opomijen a je oproti minulosti
obsazen pouze dopravni a technickou infrastrukturou. Vytvofenim terminalu je mozné vratit
vyznamnou napln do prostoru soutoku Biliny a Labe. Tim, Ze je objekt v dostatecné vysce oproti
vysokym stavim vod, je mozné jej v této poloze akceptovat. Rovnéz snaha o jasné vymezeni
jednotlivych Urovni nadrazi slouzi k pfehlednosti a itelnosti zdméru. V roviné terénu je umistén maly
terminal autobusové dopravy, je vyfedeno napojeni na Zizkovu ulici bez mezi¢lanku okruzni
kfizovatky, priemz je zachovana vazba i na centrum mésta a je navrzeno nezbytné parkovani. Pfi
tomto vyuZiti mGze byt také revitalizovano nabrezi Biliny. V patfe je umistén objekt vlastniho nadrazi
s pfimym napojenim do prostoru obchodniho centra FORUM. Mimo hlavni haly je zde vymezeno
zazemi pro obchod a sluzby a vlastni technické zazemi nadrazi. Posledni patro tvofi perony.

Navrh je dokumentovdn vizualizacemi, které jsou sice méné realistické, ale odpovidaji na zakladni
otazky umisténi, velikosti hmot a ndvaznosti.

V diplomové préci vyzdvihujeme pfedevsim snahu o Citelnost vazeb a lapidarnost konceptu, ktery
umoznuje vazbu na stavajici kolejisté hlavniho nadraZzi a vazbu na centrum mésta. Rovnéz
architektonicky detail v sobé obsahuje kvalitni ztvarnéni a obnovuje vazby na nabrezi Biliny. V tak
Sirokém spektru problémda a limitd Uzemi a v daném case diplomniho projektu nelze provéfit veskeré
technické a architektonické naroky a vazby. Pfesto chceme upozornit na schematické reseni
autobusového terminalu, ktery neodpovida zcela technickym naroklim na provoz. Rovnéz zakladni
rozvrh nosnych konstrukci nadrazi neni v souladu s limity aktivni zony, je tfeba tyto konstrukce
umistit mimo vodni toky a jejich hrany. Neni dostate¢né prokdzana nova dopravni vazba Zizkovy ulice
na vnitfni strukturu mésta. K diskuzi je také ndplf termindlu nadrazi za horizontem roku 2050,
predloZené feseni se nam zda malo variabilni. V neposledni fadé jsou malo akcentované pohledy

z patra terminalu na tok feky Labe a Stfekovskou stranu mésta. Pres uvedené dil¢i nedostatky
povazujeme diplomni projekt za vyjimecné kvalitni a navrhujeme jej ohodnotit nejlepsim moznym
hodnocenim.
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