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i 1. dvop

Dynamiénést speledenského Zivota dnedni modermi doby
stavi besesporu do popFed{ dopravu. Doprava se gtala dile-
Zitou souddsti Zivotniho prostiedi a cely dopravni systém
rychlodrah, kolejovich a nekolejovich trati Je Jednim
z nejdileZitéjsich faktord pFi utvdreni mist. Dopravs
o Je dynamickym pojitkem viech mdstskych celkd a aglomeracy,

zprostfedkovatelem prostorovych vztahld v pPimé souvislosti
8 urbanistickou koncepci.

Timto zplsobem pronikd doprava do mEst a opét obrice-
né spolupisobenim dopravy roziifuje se vliv migt do stfle
8irsiho okoli. Projevuje se to Jak ve vyrobni, tak i spo-
tfebni sféfe, v ndrocich a poZadavefch na rozvoj dopravy
hromadné 1 individudlni.

Doprava ve méstech je vyslednief pracovnich, spole-~
censkych, demografickych = ekonomickych vztahl obyvatel-
stva., Dopravou se predeviim realizujf vZtahy mezi dvimi

zdkladnimi mEstskymi funkcemi a to mezi bydlistém a praco-
vistém,

Z tohoto hlediska je aif mdstské hromadnd dopravy
v Liberci vjslovnd dostrednd, 2z Zehof vyplyvéd negativni
dopad na koncentrovini dopravy do dnes jiz pretiZendho
centra mésta. Timto uspordddnim, kterd Je dlsledkem nedo-
konalé oblanské vybavenosti jak v staré, tak i nové zi-
stavbé, stoupd neimdrn& procento nutnych pFestupll a Sasové
ztréty ve vykonech jednotlivyech autobusovyech linek,

Proto hlawnim Wdelem racionalizadn<ho rozboru této
prdce je odhalit stdvajfei rezervy v provozu jednotlivych
linek. Stanovit eo nejpiesndji obvodovd vztahy pohybu ces-
tujicich mezi oblastmi ve msts g vyuiit vSech kladnych
vlivi =zavedeného mechanizovandho odbavovini cestujfeich,
které podstatné sni¥ilo zastdvkovéd dasy a tim se na druhé

. strané zvysila cestovni rychlost.

Vysledkem t3chto rezbori pak bude navrhnout novéd ve-

deni linek, raciondlni vyuZit{ dosavadnich kapacit s cflem
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zkvalitnit proevoz méstské hromsdné dopravy ve mést& Liber-
¢i s co nejmensimi finandnimi ndklady.

V podstat® pri kaZdé zméné dopravniho systému, 2ejmé-
na p¥i ndvrhu zcela nového uspoFddédny linek, musi byt pro-
veden r4ddny smérovy a profilevy prizkum = na zdkladg zig-
kanych objektivnich vddajd udin&na diferencisce pity mégt-
ské hromadné dopravy a diferenciace dopravnich prostFedkii.
PPi zFizovédni kaZdé jednotlivé linky Je treba vdZit jejf
depravai i ekonomické oprdwvnini.

Cilem, kterého je treba dogdhnout, je optimdlni obsluha
méstského dzemi s minimdlinimi nédklady na pFeprawvu.

Proto pri urfovidni linkového vedeni musi byt respek-
tovdno nékolik ndsledujicich zdsad :

a/ umoZnit tvorbu p¥rimych spojeni mezi obytnymi a pra-
covnimi oblastmi, Skolami, rekreadnimi misty a pod.
tak, aby nejsiln&jsi oprepravni vztahy byly uspokojo-

i vény jednou linkou bez pFestupu, u slab3{ch preprav-
nich vztahl pak s minimdln{m podtem prestupli. Tim se
dosdhne priznivého ovliwvndni zastdvkovich dob doprav-
nich prostfedkd i cestowni rychlesti,

b/ hledat moZnosti linkového propojeni v takovych gm&-
rech,aby preprawvni zdté%Z v obou smérech byla p¥ibliZ-
né stejné velikd,

¢/ zajistit vynaloZeni minimdinfch investidnfeh nékladd
na technické zarizeni, dopravni cesty a vozidla,

d/ sestavit 1linky tak, aby bylo umoinsno i lepsi uspo-
raddni sluZedb jizdniho personsdlu.

P¥1 ka¥dém novém rozhodovéni o zmsnd nebo nevém uspo-
¥dddni musi byt zpracovdno ndkolik verisnt linkového vede-
ni a z nich vybrdna varianta optimdlnd, zajistujfef kva-
1itni obsluhu m&stského tzemi pFi optimdlnich investidnich
8 provoznieh ndkladech.

Novy Soubor opatieni ke zdokonsleni goustavy plénovi-
tého ¥izeni p*ind8{ i nové pohledy a poZadavky na hospoda-
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Yeni podnikd méstské hromadné dopravy. Stavi se zde pofa-
davek zlepSeni hospoddfského vysledku dokonalejSim ¥{ze-
nim, sni%eni pravoznich i investidnich ndkladd, vy§si vyu~
ziti zdkladnich prost¥edki, smiZeni podtu zaméstnancl, za-
mezeni dniku trZeb a podobnd,

PPi posuzovdni vhodnosti & hospoddrnosti navrieného
linkového vedeni je tieba, vedle ekonomickych ukazateld,
brdt v dvahu i mimoekonomické ddinky, tj. kvalitu poskyto-
vanych sluZeb.

Méme~li tedy urdit poZadavky ne optimdln{ linkové ve-
deni, musime je posuzovat ze dveu hledisek :

8/ z mimoekonomickych, které sice p¥imo neovliwiui{i eko-
nomii dopravniho podniku, mohou se v3ak ekkononmicky
odrazit v jinych sférdeh ndrodniho hospodd¥stvi. Zna-
mend to tedy maximdln{ pokryt{ prepravnieh poZadavkd
nabizenou kapacitou dopravnich prostiedkd pii pFija-
telném intervalu, vylouden{ nadmirného moZstv{ pie-
stupd a zkrdceni cestovni doby na minimum,

b/ z ekonomickych, které bezprostFednd ovlivhuj{ hospo-
ddfskou strdnku dopravniho podniku, &11i optimdlnd
systém dopravy a v ném uspoiddéni linkového vedeni
majietho vliv na vy8i vlastnich ndkladt a vy3i vlioZe-
nych investic do zékladnieh fondd.

Uvedend kritéria byla p¥i tomto racionalizadnim roz-
boru a p¥i vybéru nejvhodnd3jsi varianty v maximflni m{%e
plné respektovina,
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2. Z HISTORIE MESTSKE HROMADNE DOPRAVY V LIBERCI

Liberec -~ drund nejvétsi mésto Severodeského kraje -~
byl kolébkoy organizovandého délnického hnuti, Pokrokovd
tradice vyistily na prelomy stoleti v uvddomZ1g ndrodny
amysleni a boj Zesgké mensiny za sv4 priva. Po skonXent
prvni asvitovd vdlky se nepoda¥ilo odtrhneut pohranidny
oblasti od prdvs zrozené Ceskoslovenskd republiky, posta-
vani Jeského obyvatelstva se znadng zlepSilo a nae pri-
myslovd metropole stfls na pokraji nového rozkvitu,

PFiSla virk triedts léta, 8 nimi v Némecku fasismus,
Stin hitlerovského nebezpeli zachvdtil 4 nase mésto, Libe-
rec byl jen krdtce odlouden od ostatnich ceskych izemi,ale
mnoho jeho oblanti zaplatilo svymi Zivoty dobu nacistieckého
dtlaku. Osvobozeni Liberce SovEtskou armddou 9,kvdtna 1945
znamenalo novou d&jinnou etapu, kterd nynt poxraluje v na-
81 socialistiecké vliagti,

Poslednich osmdesdtpét let je tizce spjato § historis
méstské hromadné dopravy, JeZ od poddtku svého vyvoje pa-
t¥ila meszi nejdileit&js{ zar{zens mésta,

V polovin& XIX. stolet{ se Liberec zménil o nékdejsi-
ho bezvyznammého poddanského mistedka ve mésto 8 devate~
ndcti tisfei obyvateli, po Praze druhé nejvétsi v Cechdeh,
8 vlastnim obecnim statutem JiZ od 15. prosince 1850,

Zékladem této etapy rozvoje gme stala primyslovd tex-
tilni vyroba a nejvét3{ tovdrny ve mdsti 8 okoli zamdstnid-
valy skoro dvacet tisfe osob,

Poddtedni vfstavba Liberce byla nahodild, bez jakého-
koliv architektonického sladéni, Na p¥elomu osmdesd tych
a devadesdtych let minulého stoleti visk zadal sgtavebni
pirerod Liberce ve velkomésto, Stard budovy ustupovaly pred
novymi objekty -~ zmizela staletd radnice = Jeji misto zau-
Jala nyn&3jsi, postavilo se prekrdsnd divadlo, most nad So-
kolskou t¥idou a na Keilovs vrchu i Leninovd tiH{as vyrost-
ly prvni honosné méefangké vily,
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Liberec musgel pristoupit 1 k uspokojivému FeSen{ otdzek
mégtaké dopravy, jinak by jeho vyvo] zaostdvgl,

Nase misto m&lo v roce 1894 vice ne¥ t¥icet tisfe
obyvatel a g pFilehlymi obcemi dokonce presg padesdt tisiec,
Otdzka zavedeny tramvajové dopravy v Liberci se stala ak-
tudlni po dotazy bankéfe a majitele dold Moritze Dunkel s-
buhlera v roce 1894 u mEsteké rady, zda by totiZ mEsto ms-
lo zdjem na Jejim z¥izen{, wNa zaseddni zdstupcy misgta
v z8F1 téhoZ roku byl nidvrh pfijat a schvdlen,

Projektanti norimberskd spolednosti EAG (Elektrizitats -
Aktiengesellschatt) rovnéZ nezahfleli g 1« prosince 1894
predloZili ndvrh na vybudovdni prvny tramvajové linky,
Spolednost obdriela 15+ ledna nésledujfctho roku povoleny
mEstské rady pro vyuziti ulic a ndmist{ xe stavbé kolejové
trasy. Mésto v3ak svoje plvodni rozhodnut{ vzépé&ti zmEnile
a2 po¥ddalo samo o udéleni koncese na stavbu trati Nddres{-
Lidové sady, je* mu byla vyddna 12, dubna 1895, Ustavend
sprévni rada spolednosti se zevizale zF{dit dvoukolejnou
linku od nddra3i a3 x radnici a dfle Jednokolejnou do ILi-
dovych gadi. Krems toho byla povimna vydlédZdit dnesn{ Le-
ninovou t¥idu., Mésto haproti tomu zaruiilo zvidZtn< ochra-~
nu nad budeuef tramvajovou dopravou,

Léta 1896 a%¥ 1897 Jsou poznamendna rudnymi pripravami,
Stavebni prdce byly zehijeny 17, kvétna 1897 a JiZ po dvou
mésicich, presmd 24, Zervence 1897, se uskutednila prvaf
ispéind zkulebni jizda. V této dobs byla elektrickd drdhe
stredem pozornesti vB8ech obyvatel a s napétim se Sekalo
na souhlasg k sahd jeni provozu. Teehnicko-pelicejni zkoufi~
ka nové zrizend drédhy v dseku "Nidrai{ - Mésteky lesik =
(dnes zastdvka 200) ge odbyvala 24, srpna 1897, THikileme=~
trovou trasu se podarfilo postavit gg pouhé tFi migfee !

K ocekdvanémm zaﬁéjeni tramvajové dopravy doSlo v de-
set hodin dopoledne 25, srpna 1897. Po projevu oficidlnich
hostli a predstaviteld mssta Liberce vyjelo na traf pét
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ovéndenych tranvaj{, které tak oteviely nové obdob{ rogvo-
Je podjestidské metropole.

Prvni provosni iisek poulidnf dréhy byl ji% v listopa-
du 1897 prodloulen a% do lLidov¥eh sadl. Z%#{zend linka tek
spojovala jiZn{i Sdst mista se severni,

5. bfezna 1898 pievzala elektrickou drfhu Liberecks

apolednost poulidni drdhy RSG (Reichenberger Strassenbaim-
Gesellschaft), kterd od poddtku velkoryase zamySlela rozi{-
Fit tramvajovou a{f a oviFovalas Fadu vozidel,
8. Cerwvna 1899 deslo k zahdjen{ stavebnich praci na trati
"Soukenné ndmdsti-Rochlice”, Reochlickd trat byla 12.a 13,
Srpna napojena na Gottwaldovd némdst{ a o m&sic pozddji
prob&hla zkulebni jizds. K zahdjeni pravidelndéhe provozu
doslo 14, zd#f 1899, Vv crpny 1904 byle zahsjens vystavha
traté do RiZodolu I k Do¥{nkovd uliei a v listopadu tého3
roku byla v dseku g némiat{ Bojovnikd za mir zahdjena ky-
vadlovd doprava, K propojeni celé linky Roechlice - RiZedel
doslo 3, prosince 1904,

Dne 1. ledna 1906 prevzala spréva mésta cely tramva-

Jovy provozr vietn& vozovny & elektrdmy a z#fdila "Elek-
trické podmiky mista Liberce,
Mésto se chystalo na viznammou Némeeko ~ Seskou vyastava
(Deutschbohmische Ausstellung Reichenberg 1906) g pFipra-
vovalo k ni prostory na tzv. Starém v¥staviEti nead ddolnt
pFehradou na Harcovskénm potoce, Libereckd spolednost pou-
1iéni dréhy plédnovala stevbu kritks pFileZitostné trati
z ndnésti Bojovnikl za mir ke vstupni bréng, tj. pFiblisng
na lroven dneimiho gzadstdni V{tSand ulice do Husovy tiidy,
Vystavba probihala od 8, Unora do 16. dubna 1906 a zku3jeb-
ni jizda se zde uskutednila 28, dubna,

' ProtoZe liberecky vozovy park nestasil k dostatednd
obsluze nové linky, zaplijéila seusedni Jablonecks dopravni
spolelnoat t¥i motorové vozy, které byly do Liberce dopra~
veny po Zelesmieci.




strana

V3ST Liberec DIPLOMOVA PRACE

fakulta strojni

- 13 =

Provoz v¥stavni linky Nédra¥i - Saldovo ném, - Sta-
ré vystaviStE skonZil 14, Fijna 1906 a vykdzal za necelyeh
pét mésict Eisty zisk 65 693 korun rakouskd mény.,

Hned po ukondeni prfle¥itostndho provozu nigledovala de-
montéZ koleji a trekdniho vedeni. Ve3kery materiil se zno-
vu pouZil p¥i zdvoukolejnidni trati do Lidovyeh sadd.

Po deseti letech provozu disponoval podnik s 20 moto-
rovymi & 8 vlednymi vozy, s jednim sn&hovym pluhem, kropi-
cim vozem a montdinf v&i{,

V ¥ijnu roku 1910 po¥ddalo mdsto 0 predbéiné stavebni

povelen{ pro v¥stavbu 1linky z Gottwaldova ndmésti nlicemi
Barvifakou a Orli k viaduktu a ddle do Horniho Hanychova
8 odbodkou od viaduktu k nddra3{. Souhlas byl ud¥len
& Vv roce 1911 vypracovala stavebni fimms Ploriana Corazzy
% Jablonce nad Niaou projektovou dokumentaci,
Stavebni préce vietns vystavby odd¥leného mostu mezi uli-
cemi Barvirskou a Orli zapodaly 20. dubna 1912 a 16, ¥{jna
byla celd tral preddna verejnosti. 04 vybudovéni odbodky
viadukt - nddraZf se upustilo. A¥ od roku 1914 bylo dovo=-
leno vzhledem k nepriznivim sklonovym pomsram pripojovat
k motorovym vosdm na lince do Horniho Hanychova Jeden
vledny wiz, ale trakdni vozidlo muselo byt vybaveno kole-
Jnicovymi brzdami. l

Vypuknuvs{ prvni{ svitovd vdlka nadlouho ochromila
811bny rozvoj méstské hromadnd dopravy v Liberci. Vice nei
tfetina provezniho personilu byla povoléna do armidy e po-
Cet cestujicich klesl o 25 procent. V roce 1915 dala spri-
vVa provozu zdarma Sest vlaki pro odvoz ranénych vojdka
& v druhé polovin& roku 1916 bylo pfijato 35 Zen jako pri-
vod&i., Na 34sti rochlické traté a ve vozovné ge vyménilo
médéné trolejové vedeni za Yelezné a neprizniv& se proje-
voval téZ naprosty nedostatek kolejiva na ddrZbu trati,
Pro snéhovou kalamitu v lednu 1918 se zcela zastavil tram-
vajovy provoz a k odklizovacim pracim bylo povoldno 500
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Vzhledem ke kritickému nedestatku provoznich zaméat-
nancd byl prodlouZen pracovni tyden na 56 hodin. V Pijnu
1944 byl vydan novy jizdni ¥4d, ktery zkratil veierni pro-
voz jen do 21 hodin, zcela zrudil jizdy tramveji v dopo-
1ednich hodindeh o viech nedélich a svdtcieh kromé nékoli-
ka spoejd k renmim rychlikim a pro pfepravu zaméatnancl
zbrojniho primyslu. seudasné se prodlouZila pracovni doba
na 60 hodin tydné.

Poddtek roku 1945 poznamenal bl{sfcil se konec II.8VE~
tové vélky. 04 ledna byl provosz gilné omezen a udrZoval se
vétsinou jen v rannich hodindch,veier pak jen do 20 hodin.
Pozdéji se vozy pFistavovaly jen k pir{jezdim nebo od jezdlim
vlaki a ve dnech pracovniho x1idu se nejezdilo vibec. Dne
12. ‘nore byla zavedena pFreprava mléka upravenym motorovym
vozem do mlékérny v Litaveké ulici. Do poloviny brezna
ge prednostné provéd&ls preprava uteleneckyfeh transportl
- ne nadrasi, Dne 9. kvéine 1945 skondilo vsak v Liberci do-
Sasné panstvi naclstl.

Sovétaki armida osvebodila Liverec 9. kvétna 1945.
pst dni poté zahajuje méatskd doprava pravidelny provos
na linkéch tramvaji a postupné jeJ rozSifuje.0dstranuji se
nimecké ndpisy a zavddi se Zestine jako jediny viPedni ja-
zyk. 29. kvitna 1945 zadind odsun Nimcl, mezi nimiZ je
i znadnd &ést jizmdnich zeaméstnanci. Dédictvi prevzaté
po osvobozeni nebylo nijak radostné.

Léta 1946 a 1947 predstavujdi obdobi prvnich povdled-
nych pekonstrukei. Soulasné se pFipravevale vystavba tram-
vajové trati mezl Libercem a Jabloncem nad Nisou, jeZ dyla
zahijena v roce 194E.

Vv roce 1953 se uskutednila prvni dodévka novyech obou-
smérnjch tramvaji typu 6MT =% vagonky Tatra v Ceské Lipd.
Vozidls byla nasazens na 1inku &. 2 "Rochlice - RiZodol I%*
a gviéiena vybranym posédkém do socialistické péce.
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Vystavbae meziméstské linky z Jeblonce n.Nis, dospila
a%Z do Vratislavie a v listopadu ge zahdjil provez do Pro-
sele s novymi vezy E€MT, ktery byl v tnoru 1954 prodlouZen
aZ do Vratislavic. Na sklonku roku 1954 se celd trase do-
stavéla af do Liberce a 1, ledna 1955 byl slavnestnd zahd-
jen tramvajovy provoz.

0d roku 1958 zalind vyznamnd etapa mnmodernizace kole-
jové dopravy. V prvni fézi byla dokoniena vystavba smyEky
na konedné v Hormim Hanychové, d4le pak =zdvoukolejnéni
dgeku "Viadukt - Pekdrny" a pPipravevalo se nasazeni vel-
koprestorovych tramvaji typu T2, Dne 1, kvétna 1960 vyjely
poprvé t¥i tyto tramvaje na linku &. 3.

Dne 1, listopadu 1960 dos8lo ke zruSeni tramvajového
provozu na lince &, 2 a podnik pFipravoval ndvrhy na posi-
leni tremvajové dopravy v tseku "Liberec - Vratislavice"
vioZenim dwvou vyhyben a v roce 1961 zapofal s vystavbou
- kolejové smylky na Vdpence & prestavbou nékterych obloukd
pro proveg vozl Fady T.

V pribéhu roku 1963 se zapodalo s vistavbou kolejové

smydky v Dolnim Hanychové a wvyhybny v Kubelikev& uliei.,
Rok 1965 zapolfal zahdjenim samoobsluiného provezu na lin-
ce o 3 a v roce 1967 jiZ na vSech méstskych linkdch byly
v provozu pouze moderni velkoprostorové vozy T2 a T3,
Dne 27. dervna 1966 zahdjila provoz novd tramvajovd linka
e 5 2 Liberce do Vratislavic a v rdmci technické zdkladny
Dopravniho podniku mésta Liberce do3lo k celé #add vyznam=-
nych opatieni.

0d 1. ledna 1970 byl pFevzat od Dopravniho podnikm
mégta Jablonce nad Nisou cely provoz tramvajové linky &.11
a usilovné se pFipravovala prestavha celé této traté pro
moZnost provozu modernich vozidel ¥ady T. Prvni etapa re-
konstrukee byla provddéna od reku 1972 od plyndrny v Ja-
blenci k vyhybné v Proseéi n.Nig. Autebusovou ndhradni do-
pravu obstardvaly nové, velkoprostorové vozy Karosa 3M11,
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Po zkuSenostech z 8dsteiné ndhradni{ dopravy byl vypracovin
plén ndhradni sutobusové dopravy v celém rozsahu a tramva-
jovéd doprava byla zcela zastavena 2, dubna 1973,

Po dokondeni prvni ¢4sti rekonstrukce byl 31. prosin-
ce 1975 zahdjen provoz na tramvajové lince &, 5 do Vrati-
slavic a k 6.dubnu 1976 byl provoz roziifen i o linku &.11
mezi Libercem a Vratislavicemi. Po skondéeni rekonstrukd-
nich praci byl koncem prosince 1976 zahdjen po dspdiném
kolaudaénim ?izeni ovérovaci provoz na celé tragse lLiberec-
Jablonec nad Nigou., Zahdjeni pravidelného provezu piedchd-
zelo jesté vybudovéni nového obrati3té pro tramvaje v Ii-
berei. Jizdni doba tramvaji do Jablonce n.Nis. se zkrdtila
z pivodnich 39 minut na 27 a interval do Vratislavie n.N,
je po 6 minutdch a do Jablonce n.N. po 12 minutdch.V tiseku
Vratislaviece - Jablonec stoupla nasazenim modernich tram-
vaji a8 zhufiténim intervall nabidka mist o pln¥eh 38 %,
Rekonstruovans traf je dflem Depravwniho podniku méste Li-
berce a Cetnych dalSich dodavatelskych organizaci,

MSatskd autobusovd doprave v Liberci se miZe rowvné3
pochlubit vie jak plilstoletim sluZed veFejnosti a vliastn{
poctivé préce. Pravidelnéd p¥feprava osob na prvai lince
od budovy radnice do Ruprechtic, dlouhé 2,5 km, byla zahsi-
jena 1, #{jne 1927.

Liberecké méstské autobusy prodélaly v letech 1933
a% 1939 obdobi stagnace, nebot jednotlivé linky provozova-
1i soukromi prepraveci. Za nacistické okupace se stal Libe-
rec hlawnim méstem zabrané pohraniln{ oblasti (tzv. Sudet-
ské Zupy), coZ sice z poldtku pF¥ineslo novy rozvej autobu-
sové dopravy, ale posledni léta druhé svitové vdlky pii-
gpéla k jejimu dplnémm zdniku,

Po osvobozeni bratrskou Sovétskou armidou vyjely prv-
ni autobusy teprve 16, lervence 1945 a a%f do roku 1950 se
podilely v siti hromadné dopravy funkef dileZityech,ale mé-
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lo kapacitnich napdjedd tramvajovych linek. Koncem r. 1950
bylo vybudovdno prvni autobusové nddra¥i v Rumjencevove
ulici, odkud bylo o Styii léta pozdéji pFestEhovéno do ny-
néjsiho mista ve Pugnerové uliei.

Vv roce 1957 tvorilo ji¥ autobusovou si! méstské hro-
madné dopravy osm pravidelnych linek o provozni délce
36,5 km, na néZ se vypravovalo v priméru 15 autobusy 5kode
706 RO. Samoobsluiny provoz se pOprvé uplatnil od 2, #i{jna
v roce 1961,

Dal3{ postupny vyvo] méstské autobusové dopravy doku-
mentuji ddaji = roku 1967. Tehdejsich 10 linek dlouhych
75,6 km, obsluhovalo jiZ rozlehlou dopravni oblast a v ob-
noveném parku o podtu 45 vozidel se objevil prvai velko-
prostorovy autobus Karosa M 11,

V jubilejnim roce 80 let mégtské hromadné dopravy
v Liberci (1977), tvo¥ila sit mistské dopravy 5 tramvajo-
vych (34,0 km) a 14 autobusovych linek (104,3 ¥km) o celko-
. vé provozni délce 138,3 km., Pro jejich obsluhu bylo k dis-
pozici 115 modernich vozidel, z toho 43 tramvaji e 72 au-
tobusi, kterymi se ujelo 5,5 miliond vozovych kilometrd
a prepravilo 33 milidnd cestujicich. O kvalitd mésteké
hromadné dopravy v Liberci svéd&i ddle sltutednoat, Ze jsou
dopravnd obsluhovdna vZechna nové vybudovand sidlisté,
a %e v dobdch zvySenfch néroki na prepravu lze nabidnout
tém&y 10 tisic mist bdhem jedné provozni hodiny.

Dopravni podnik mEsta Libercs, vémy svym tradicim,
provozuje dnes jako jediny v Beské socimlistické repudblice
tramvajovou dopravu na luzkém metrovém rozchodu, kterou
v poslednich letech vyrazné gmodernizoval,tekie plnd slou-
%{ ke spokojenosti v3ech cestujicich. ‘
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3. PrROzZRUM souBaswfmo STAVU

3.1, Tramxglgvé traté g 1iEEZ

Ve méatd ILiberci Jsou v meudammé gqobs Vv provozu dvd
tramvajové trat,ato traf ve vaitinim m&st& "Lidovd sady -
Horni Hanychov" g meziméstskd traf Libverec - Jablonec n.nu,

Na méstaké trati Jseu v provosu qve soub&Zné 1linky
e 3 2 4, 2 nichs linka 3 brovozuje celodenn¥ v celd délce
traté, Linkae &, 4 v ranni a odpoledny Spidce do Dolniho
Hanychova, v sedlové dobd kondi v zastdvce Vdpenka, Vzhle-
dem ke kritickémy nedostatku provoznich zaméstnancﬁ byl
vV prib&hu roky 1979 zastaven Provoz na lince &, 1 Lidové
sady - Vdpenka a tento ¢dstednd nahrazen provozem t#{ goy-
prav zpraZenych vozi na lince &, 4,

Na trati &, 11 provozuji dvé linky, Links Coe 11 ¥ ce-
lénm rozsahu trats mezi Libercem g Jabloncen nag Nisou,lin-
ka ¢. 5 soub&ins v lUseku Liberec - Vratislavice nad Nisou
bouze o pracovnich dnech v dobd dopravnich Spidek,

Trat 3. 3 "Lidove sady - Horni Hanychov" je celd po-
stavena na 3It&rkovém loZi s plnym krytim mezi kolejnicemi,
Pouze v letoZnim roce rekonstruovany dsek od nédrazfi v Zi-
tavské uliei Je v jednolité betonovd desce s kolejnicemi
uloZenymi na éelezobetonov#ch prazeich. Trat je vedena
Vv dopravaich prostorech komunikaci, v nékterych migtech
Jen po jedné strans vozovky, kde na vndjs{ strans neni ve-
dena Zddnd silnidnd{ ani pési doprava, Tyto dseky jsou
na Jestédské t*{dé, prevdin& na oddéleném pgsu, Vzhleden
k nedostatedné $i%i komunikadniho télesa a nevyreznému odq-
déleni tohoto pdsu zde dochdzi ke koliznim situacim s og-
tatni silnisn{ dopravou,

Na trati je dvoukolejny tisek z Lidovych sadd a% k V4~
pence v délce 5,5 kn, zbyvajicf 84st do Horniho Hanychova,
dlouhd 3,3 km, Je jednokolejn4.
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Celkevy polet 21 gtdlych zastdvek Je vybaven 19 né-
stupnini ostrivky. Ve 12 zastdvkdch se vystupuje a nastu-
puje primo 2z chodniku a v 9 zastdvkdch je nutnd vyména
cestujicich pPechodem pres jizdni pruh komunikace, coZ by-
vd zdrojem Eagtych drazd. Na druhé strané pak tato situace
vyvoldvéd zpomalovdni ostatniho silnidéniho provozu, stejnd
jako v mistech, kde tramvajovéd vozidla zastavuji u chodni-
kd.

Na trati je celkem 7 obratisf, z toho Zest kolejovych
smydek (Lidové sady, ndmésti Bojovniki za mir, Gottwaldovo
némésti, Vdpenka, Dolni Hanychov a Horni Hanychov) a jeden
kolejovy trojihelnik v zastdvce Ne rybniiku, Ddle je vyba-
vena Sesti vyhybnami, z nichZ 2 nejpouZivan&jsi vyhybky
jsou elektromagnetické (Vdpenka a Dolni Hanychov)., Mezi G-
seky Lidové sady - nédmEsti Bojovnikl za mir a Rybnilek -
Vépenka nejsou vloZfeny #4dné vyhybny, které by umo¥novaly
v pripadd dopravnich poruch,éi nutnych oprav traté a vrch-
niho vedeni provoz alespon po jedné koleji. V takovychto
pripadech je pak nutnd ndhradni autobusovéd doprava.

Traf 3. 11 "Liberec - Jablonec nad Nisou" byla rekon-
struovdna v letech 1972 aZ 1976 a je celd postavena na Ze-
lezobetonovych praZfcich, mimo dseku v Mlynské ulici.v Li-
berci. Dva dseky a to u Textilany aZ k zastdvce U lomu
a ve Vratislavicich od kostela k vyhybné Jjsou stavény na
jednolité Dbetonové desce s kolejnicemi uloZenymi rovnéZz
na Zelezobetonovych praZcich. Celd traf je jednokolejni,
pfevdZné na vliagtnim télese bez kryti mezi kolejnicemi,
Tento systém zvySen¥ech kolejnic je vyhodny z hledieka let-
ni i zimni ddrZby, nedovoluje v3ak pojiZdéni po trati sil-
nidnimi vozidly, cof na druhé strané ztéZuje vddrZbu vrech-
niho vedeni a v nékterych dsecich i dopravu stavebniho ma-~
teridlu pro béZnou ddribu.

Celkovy podet 18 zastivek,pievd¥né na znameni, je vy-
baven 25 nédstupnimi ostrivky. Ve 4 zastdvkdch je nutné vy-
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stupovat a nastupovat z chodnfku a ve dvou mus{ cestujief
prPechdzet pres jizdni pruh p¥ilehlé komunikace,

Trat je vybavena tiemi kolejovymi smy3kami pro obra-
ceni vozidel (Liberec, Vratislavice - vyhybna a Jablonec)
a jednim kolejovym trojihelnikem v bl{izkosti zagtdvky Pro-
se¢ MNV. Dédle zde je 8 vyhyben, z nich¥ Jedna vy¥hybka ve
Vratislavieich nad Nisou, pouZivand pro obracend vozidel
linky 8. 5, Jje vybavens elektromagnetickym prestamikem,

Pri prizkum tramvajovych trati byly podchyceny tyto
hodnoty :

celkovéd provozni délka trat{ 24,3 km
provozni délka trati jednokolejnyeh 15,8 km
provozni délka trati dvoukolejnych 55 km
délka tramvajovych linek celkem 33,8 km
z toho linka &, 3 8,8 km
linka &, 4 7,0 km
l-inka &, 5 545 km
linka &, 11 12,5 km

Pfehled didajd o linkdch tramvaeji je uveden v ndsledu-
Jiei tabulce &. 1.

3+2. Autobusové linky

Autobusové 1linky Dopravniho podniku mEsta ILiberce
Jsou prevdZné sbérného charakteru,spidové smd¥ujiec{ k cen-
tru mésta, Celkovd délka 15 autobusovych linek sestivi
ze 105,9 km & jsou ve Spilkovyich dobdch obsluhoviny pod-
tem 49 autobusl, v dobé sedla pek 21 autobusy.

P¥ehled tudajd o linkdch autobusti je uveden v ndsledu-
,jiCi tabulce éu 2.
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Prehled ddajd o linkéch tramva J 1
6@@..«. 1
zastdvka Cet 4 int 1
$1slo délka |doba | prim. pocet voz nverva
11y HH“M% uHaM% ommwm
. v v min | rychl.
hozi konelnéd 8§
vye Jm/hod Spidka| sedlo | 3pidke| sedlo
3 |lidové sady [Horn{ Hanychoy 8,8 32 16,5 8 8 9 9
4 |Lidové sady [Dolni Hanych.| 7,0 24 1745 10 5 9 9
5 |Liberec Vratislavice 545 12 2745 3 - 12 -
11 Liberec Jablonec n.,N.| 12,5 27 27,8 6 6 12 12




Pfehled dUdajd o linké&ceh autobusid
. ' Tab, &, 2
s |
= &1slo zastdvka délke |doba WMWM” podet vozl interval
linky , ] % wﬁw wgmwm xyehls | spidka | sedlo |¥pitka | sedlo
vychozi koneé&nd km/hod
2 | Rochlice RiZodol I Te7 23 20,1 6 5 10 10
12 | Pavlovice Ruprechtice Te7 27 17,1 8 4 8 15
w 13 | Pugnerova  |Kateiinky 9,0 | 27 20,0 2 1 30 60
,Mm 14 | Pugnerova Ruprechtice 3,4 10 20,4 4 1 7 30
& 15 | Fugnerova Luké Sov 7,0 22 19,1 3 1 15 40
3z 16 | Pugnerova Kryst, ddoli | 15,8 37 25,6 3 1 20 40
mmu 17 | Pugnerova Strd% n.Nis, 6,6 17 23,3 1 1 40 60
m 18 | Pugnerova Rudolfov 9,0 26 20,8 2 1 25 45
Q 19 | Fignerova  [StFelnice 7,5 | 24 18,8 1 - 40 | 150
20 | Fugnerove  |3imonovice 9,0 | 24 22,5 3 1 15 50
21 | Jungmannova (Krdldv H4j 3,5 13 16,2 4 2 6 15
22 |(N.Belojannise Letnd T,7 27 17,1 5 - 12 -
o = 23 | Pugnerova D&1nick4 3,0 8 22,5 3 1 8 60
m g 24 | Pignerova |Vesec 5,5 | 13 25,4 2 1 18 60
.m m 25 | Fugnerova Broumovskd 3,5 9 23,3 2 1 13 30
L s :
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3,3. Inventarizace vozového parku
a/ Tramvaje :
celkovy podet tramveji 42
z toho typu T2 22
typu T3 20
b/ Autobusy :
celkeovy podet autobusi 75
z toho Sxoda 706 RTO 5
Karosa SM 11 60
Karosa 3L 11
Karosa 3D 11 1

Inventarizace zahrnuje pouze vozidla rouZivand k hro-
madné piepravé osob, Nejsou v ni zahrmuta vozidla pomocné,
nékladni,pracovni, pohotovostni a vozidla texisluZby. Roz-
bor jejich Zinnosti presahuje rozsah tohoto racionalizacd-
niho rozboru.

3.4, Vozovna 8 dilny tramvaji

Vozovna a dilny tramvajf byly postaveny v Nitranské
ulici roku 1908 pro vozidla starého typu. FPro dnefni roz-
m&rndjsfi & po technické stréince gloZitéjsi vozidla Je tato
d{lenskd a vogovenskd kapacita zcela nepostaiujic{. Gdriva
tramvaji je rozdélena do dvou gdst{, na lehkou a téZkou.

Lehké4 ddriba provddi demni prohlidky vozidel, pléno-
vené kontrolni prohlidky, demni o3etfovidni vozidel, jakoZ
i b&%né opravy a dalsi prdce, p¥i nichi neni pot¥ebné zve-
dat vozidla. K operativnimu odstranovdni zdvad a nutnym
vyméndm vozidel na tratich je stavéna nepretrZitd slu¥ba,

T&3%kd vdriba provddi opravy a ddribu na pracoviiti
vybaveném zvedacim zarizenim. Jednd se o obnovu profilu
kol, malé prohlidky, vymény celjch agregdtd, opravy a vy-
mény kolejnicovych brzd.
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3.5 Dilny‘autabusﬁ a silnidnich vozidel

Dilny autobusi, postavens v roce 1952 ve Vilové uliei
Jako gardZe a dilny pro 18 vozidel ji%¥ vdbec nevyhovuji
dnesSnimu podtu 75 autobuss a vice jak 50 ostatnim 8ilnid-
nim vozidldm ani po strdnce UdrZbd¥ské, Neni zde k dispo-
ziei jiZ ani jedno kryté stén{. VSechny gardZovacet prosto-
ry byly postupné pPebudovéviny na dilny. Proto v zimnim
obdobi je nutné motory vi3ech autobusii natddet i za cenu
zvy3enyeh ndklady na spotfebu pohonnych hmot, mazadel a na
nadmérnou amortizaci motord. ‘

Provoz v dflndch je stejné Jako v dflnsch tramvajd{
rozdélen na lehkou a t&Xkou ddribu. Mimo speciflnich dilen,
Jako je lakovns, klempirna, pracoviztéd elek trikd¥i, nabi-
Jeci stanice akumldtord, je v prostoru dilen umistina
i vlastni Serpaci stanice pohonnych hmot.

3¢6. Vrehnt stavba a sprgva budov

Stredisko je um{stino v areslu vozowmy a zajisfuje
idrZbu,opravu a obnovu viech tremvajovyeh tratf. V posled-
nich letech se zabyvd i rozséhlejsi pirestavbou nékterych
liseki trati.Tak tomu bylo napfiklad p¥i rekonstrukei znaf-
né Sdsti tratd &, 11 a v roce 1980 celd pFestavba Zitavakd
ulice.,

Na tratich vietn® odstavnych a manipuladnich kolejf
Je celkem 99 ks vyhybek, kters vyZaduji stdlou a zv¥Senou
celoroini pédi.StFedisko zajilfuje i zimni Gdribu a sjfzd-
nost viech trati a odklizen! snéhu z nédstupi 5t a ndstup-
nich ostrivki,

0ddéleni sprdvy budov udriuje vlastn{ prostory podni-
ku a provddi opravy i dpravy stdvajicich cbjektﬁ, ddrZbu
Cekdren, pripadnd i drobné stavby.




*____----lllllllllllllllllllllllll

strana

V3ST Liberec DIPLOMOVA PRACE

fakulta strojni - 26 -

3¢7. Vrehni veden{ g méniggz

Z2ajistuje ddriby a vistavbu trak&nfthe vedeni, ddriby a ob-
sluhu méniren a vystavby kebelové afts, Mimo m&nipen udr -
fuje 32 xn trolejovéno vedeni, 77 xm kabelovs 8it8, 28 kg
napdjecich g manipuladnich skiin{, signalizaéni, sdélovacy

Celkem m4 Dopravni podnik mésta Liberce Etyri ménirny
Proudu :

Tatransks ~ umisténa ¢ nevyhovujicich proatordch
Severoleské elektrirny.Je vybavena tre-
mi rtufovymi usmérnovadi URa 603.Na té-
to mé&nfyns Je unisten 1 moderni, cen-
trdlnd dispedink g moZnosty d41lkového
ovlddény ostatnich méniren,

Dolni Hanychov - pojizdng nénfrng, osazena k¥emikovym
usmdrnovalen 1-UKTA. Je ddlkove ovldda-
nd g centrdlniho dispedinku v Tatrangké
uliei,

Novd Ruda - stabilny ménirna, rekonstruovand v rém=-
¢i prestavby traté &, 11, Je Vybavens
kFemikovym usmérnovadem 1 - KKTB -~ 3 M
& ddlkové ovlddans Z centrdlniho dispe-
Einku, _

Zelené ddol{ - stabilni, rekqnatruované, vybavena dvE-
me kiemikevymi usmirtiovai 1-URTR - 3M,
R-ownéZ 44ikovs ovlddand g centrdlntho

dispedinku Tatransgks,
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3.8. Dispelerské Fizeni provozu

Centrdlni dispedink je umistdn ve Pugnerovd ulici
a zajidfuje previdelnost provozu na vSech tramvajovich
8 autobusovyich linkdch., Dispelerskdi sluZba je zajisfevdna
po celou dobu provozu na linkdch od 3,30 do 24.00 hodin.

Dispedink je mimo signalizadnich za¥izen{ vybaven
centrdlni krdtkovinnou dispelerskou stanici pro oba druhy
dopravy. Vozidlovymi vysilalkami jsou beze zbytku vybaveny
vSechny tramveje a pohotovostni vozidla. Vybaveni autobusd
Je v soulasné dob& jes3t& nelplné, avSak postupnd se dopl-
nuje potiebnym podtem vozidlovych stanic. V budovs dispe-
Einku je umistdn také predprodej Zesovych jizdenek Pro ce-
stujici,

3+9. Rozdlen&n{ ndkladd na dopravu

Udaje o ndkladech jsou vybrdny z tletn{i evidence Do-
pravniho podniku mésta Liberce za obdob{ I. pololet{ 1980.
P¥islusné ndklady na 1 ujety vozovy kilometr byly vypodi-
tdny podle skutedné ujetych kilometrfi ve stejném obdob{.

Podrobné rozilendni ndkladd uvddi ndsledujici tabulks
éislo 3.
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Nédklady na dopravu - I, pololeti 1980 Tab, &. 3
néklady niklady v Kis
v o v tis, Kcs na 1 voz km
rédek polozka
TRAM BUS TRAM BUS
11 ggiﬁggé ;ggi%ie' 603 | 1 533 | 0,580/ 1,007
12 pryZové obrude - 420 - 0,276
13 pPimé mzdy 1313| 2 045 | 1,264 | 1,343
14 odpisy celkem 1 713 1 272 1,649 | 0,835
15 | SIPLSY SoRTUTRICR| 490| 1 272 | 0,472] 0,835
16 | 9dpisy dopravmich) 4 o39| - 1,000 =
17 ggg%ggunapéj°°ih° 184 - 1,177 -
' odpisy a udriové-
18 | ni¥celkem 4 797| 2 265 | 4,618| 1,488
19 Sﬁgiii.apiﬁif%. > 994| 2 265 | 2,882| 1,488
odpisy a udri. - -
20 dopravnich cest 985 0,348
odpisy a udri. - -
21 nepdl, systéms 818 0,787
22 | ogiatni p¥imé 593| 670 | 0,571/ 0,440
23 | Solkem Halky | 10019 8 205 9,645| 5,389
24 provozni reZie 268 413 | 0,258 0,27
25 sprévni re¥ie 301 484 | 0,290| 0,318
26 gglﬁgngédk? 10 588| 9 102 | 10,192| 5,978
F z
7£e§§sk? v I. pol., 1980 : 1 039 1 522
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4, DOPRAVNS PrfzxuM v MESTSKE HROMADNE DOPRAVE V LIBERCI

K zjisténi podkladl pro tento racionalizadni rozbor
a ke zjisténi skutednych smErd cestujicich bylo nutné pro-
véat podrobny dopravni prizkum na vSech linkdch tramvaji
a autobusi v Liberci. Prizkum byl proveden v terminu pied
zavedenim mechanizovaného odbavovéni cestujicich, nebol
po jeho zavedeni dochdézi ke zruSeni pFestupd a nelze jiZ
potiebné hodnety zajistit sbérem prestupnich jizdenek.

Nutnou souddsti prizkumu bylo zjisténi v3ech dostup-
nych ddajl v den jeho provedeni, mezi néZ uvddim zejména :

- vyse odvodu trZeb do Stdtni banky ze samoobsluh,

- vySe trZeb prmivodlich na lince &, 11,

- vySe trieb £ jednotlivych linek tramvaji a autobusi,

- véha trZeb 2z jednotlivych linek,

- kilometrevé vykony jednotlivych linek,

- pocet pPedplatnich zndmek v pokledndch,

- polet vydanych predplatnich jizdensek,

-~ pofet vydanych prikazek dtéchodelm, ZTP a ZTP-P,

- rozdéleni slufed jizdnich zaméstnanel, dispelerd a pod.

Jen presnym gjisténim vSech uvedenych hodnot, jejich
prepoltem a roztFidénim bylo moZné dojit k jednoznalnym
zdvéxrin.,

4.1. Gdel prazkumu

(&elem dopravniho prizkumu v mdstské hromadné dopravs
ve dnech 13, bFfezna a 10, dubna 1980 bylo =zjistit :

a/ skutedné sméry cestujicich mezi jednotlivymi oblastmi,
dostupnymi prost¥edky MHD,

b/ p¥imé vztahy mezi spojenymi linkami &, 2, 12 a 22,

¢/ procento pFrestupujicich cestujicich a podet prestupl
mezi jednotlivymi linkami i trakcemi,
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d/ celkovy polet prepravenych oseb a polet prepravenych
ogob na Jednotlivych linkdeh,

e/ p¥ehled o celkovém podtu vydanfch predplatnich jizde-
nek, prikazek dichodecl, ZTP a ZTP-P,

f/ pfepravni a provezni nerovnom&rnost,

g/ podet ujetych kilometri na jednotlivyeh linkdch, z toho
podet cestujicich na 1 im,

h/ vyuZiti vozidel ve sm&rech centrum - bydlitd a opaéné,

i/ podet dil&ich jizd za den.

4.2, Metodika provedeni a vyhodnoceni prizkumu

Den prizkumu byl stanoven na 13, biezna, tj. sttredu,
kdy se predpoklddd ustdleny a primErny podet prepravenych
osob. Ostatni dny v tydnu jsou znadné kolisavé.

Provedeni vlastniho p»izkumu p¥edchdzelo podrobné po-
ueni vS8ech ridi¥d tramvaji a autobusd, jako? i dispederi.

K samotnému provedeni prizkum bylas zvolena metodiks
s&itall, kombinovand sebrdénim vSech prestupnich jizdenek
v dobé od zahdjeni provozu af do 8.30 hodin. Vychdzelo se
z potvrzeného piredpokladu, Ze ramni p¥imé jfzdy cestuji-
cich jsou téméF totoZné s jejich névratem v odpoledni do-
b&€. Navic v Sasnyeh rannich hodindch nedochfz{ u cestuji-~
cich k Zddnym zdrZenim,ale jsou vyuZivény nejkratif a nej-
pFIm&JSi cesty z mista bydli3t& do miste pracovitd,

Vzhledem k tomu, Ze linky &. 2, 12 & 22 jsou linkami
pribéfnymi, bylo za pomoci Sty sEitadd zjistovdne, jaké
Jsou primé preprawni vztahy na té&chto linkdch.

K rozliSeni pFestupl z jednotlivych oblasti byly vy-
ddvény v dobd prizkumu zvlg3t oznalené jizdenky a to :

- 8 ustriZenym rohem ze smérd : Lidové sady, RiZodol, Ru-
prechtice a IFikose Beloja-
mnise,
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- oznadené dirou ze smérd 1+ Hanyechov, Pavlovice, Letnd

s Rochlice,

K rozliZeni sm&ri, kam cestujici sekute&n& pFestupuji
byly ?idi&tm vyddny krabiee k rozddleni odebranyech jizde-
nek do jednotlivych smért, tJ. zvl43¥ Hanychov - Lidové
sady, Pavlovice - Ruprechtice, Rochlice - Rfi%odol, Letnd -
Nikose Belojannise.

Pro kontrolu podkladd z hlavniho dne prizkumu (13.3.)
byly jesté dne 10. 4. 1980 sebrdny viechny pFestupni jiz~
denky za cely den gze viech tramvajovich 1 autobusovych
sluZeb. Tyto jizdenky slouZily mimo kontroly jest& ke zji-
Sténi procenta pFestupl a ovéieni poltu pPestupd mezi jed-
notlivymi linkami a se zvld&tnim zamd¥enim ke zji¥téni
podtu prestupl na linku &. 2 ze vsech ostatnich sméri,

Podet ziskanych podkladl z obou prizkumovyech dnd :

13. 3. 1980 : 5 509 ks prestupnich jizdenek a dal3i ddaje
o primfeh cestdech v zdanamech sditadd,

10, 4. 1980 : 13 708 ks prestupnich jizdenek,

Celkem bylo tedy vychdzeno p¥i vyhodnocen{ z 19 217
podkladi, pPiiem¥ nebylo moZné pouZit daldich 1 183 vyda-
nyeh pfedplatnich gifovyeh jizdenek, nebot se nepoda¥ilo
vias zajistit pot¥emmé idaje o misté gaméstndni jejich dr-
¥itelt. Pro obdobné divody nebyla vyhodnocena ani Zédkovskd
frekvence,kde je polet vydanych jizdenek ve vy81i 5 336 ks.
S t&mito hodnmotami viak bylc poditdno pPi stanovemi celko-
vého poltu pFepravenych osob,vietnd ostatnich pfedplatnich
jizdenek na trati &, 11, prikazek d8chodeli, ZTP a ZTP-P.

Pokud jde o vlastni vyhodnoceni, byly viechny jizden-
ky rudnd roztiidény podle jednotlivych 1linek, smérd a &a-
sti. Vysledky pak Jjsou zpracovény pPehlednd v tabulkdch
a grafickyeh pifilohdch. |
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4.3. ZjiBténé skutednosti dopravnim prizkumenm

4.3.1. Skutedné smdry cestujicich

O obvodovych vztazich mezi jednotlivymi oblesgtmi,viet-
né vyuzit{ pF{mfch a propojenyfch linekx <&. 2, 12 a 22 ddvd
uceleny prehled grafickd p¥iloha &. 1 a v rozd&leni ranni
8pidky dle Zasovfch tseki pak tabulky &. 4, 5 a 6.

Z t&chto ddajl je patrné, Ze velmi si1lné vzitahy jsou
ze viech oblasti pPevdiné do smdru Hanychova, kde v rdmei
mésta je silnd koncentrace pracowvnich prileZitosti, vytvo-
Yend velkymi primyslovymi zdvedy, jako je Plastimat, LIAZ
AZNP, LVZ 2 celou Fadou men3ich zdvodl a provozoven.

Nejsiln&js{ pFeprawni wvztahy potvrzuji sprdvnost uva-
Zovaného vyhledevého tramvajového odklonu nejen k zdvodim
Plestimat a LIAZ, ale i spojeni s oblasti Ruprechtic. Zde
se projevily i znadné vztahy ze sméru Pavliovie do Hany-
chova, V pavlevické oblasti neni moZné v soulasmé dobd
pFesnd rozli¥it hranice dopravaich zdjmi, nebot dochdz{
k prolindni s dalsi velikou sidelni oblasti Ruprechtice.
Je v3ak plné& opodatatnén piedpoklad, Ze p¥i p¥Fimém napoje-
ni tramvaje z Ruprechtic do Hanycheva bude tate linka pou-
%ivéna v dostateiné mite i cestujieimi, ktef{ dnes poufi -
vaji autobusovych linek z Pavlevic,.Divodem bude nejen p¥ri-
mé spojeni, ale i cenové vyhodnéjsi tarif,

Mimo¥P4dné silné doprawvni vztahy mezi ostatnimi linka-
mi jsou spracovédny v grafické pFileze &.5, ze které vyply-
véd ‘
- opodstatndnoat reslizevanédho propejeni linky &.22 z Let-
né pres Frantiskov do ulice Nikose Belojannise,

~ podstatné slabii vztahy mezi Rochlicemi a RdZodolem I,
Naproti tomu pak prevding &dst cestujicich =z Pavlovic
a Ruprechtic doji¥di do odlasti Rochlic. Zde byly uvaZo-
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vény v celkovém goudtu i cesty do smérd DE1nickd a Ve-
sec, které bvezprostfednd = oblasti Rochlic souvied,

~ naprosto nevhodné =a nevyui{vené tradiéni apojeni linky
t{slo 12 Pavlevice - Ruprechtice,

- v této souvislosti byly gledovény i vztahy mezi RiZodo-
lem I 8 ostatnimi oblastmi, = nich% nejsilngjsdi, avidak
ne rozhodujici jsou ve sméru Krdldv H4J.

4.3.,2. PP{mé vztahy mezi Bpejunfmi linkami

a/ Linka &4 2 ¢

V dob& od zahijeni provozu do 8.30 hedin je celkovy
polet piFimyech cestujicich v obou smirech 181, Tento polet
je v3ak daleko pPeviien poltem cestujfcich z oblasti Pav-
lovic & Ruprechtic, kterfch je celkem 467. Tato hodnota
predstavuje 8,47 % celkového poltu phestupujicich osodb
v ranni Zpidce.

Prestupy na linku &. 2 byly ovéreny je3t& dne 10.dub-
na 1980, 2Za cely den z celkového podtu 1 726 ceatujieich,
kteri na linku &. 2 phestupuji, je plnych 29,77 % ze smé-
& Pavliovic & Ruprechtic.

b/ Linka &, 12 :

PPimé vztahy mezl Ruprechticemi a Pavlovieemi Jsou
tak mizivé, Ee je t¥eba uvaiovat o gzcela jiném linkovém us-
po¥dddni. ¥ rann{ Spidce tohoto spojeni vyuZivd pouze 54
cestujfcich, & to obéma sméry !

¢/ Linka &, 22 :

Prizkum plné potvrdil wvelmi dobrou volbu spojeni si-
delni Zdsti Pavlovic s oblasti TFrantifkova a ulice Nikose
Belojannise, ke kterému do3lo v pribdhu roku 1979. Tohoto
spojeni vyufivd jen v ranni Zpidce celkem 236 cestujicich.

Podrobny piehled o vztazich mezi zhora uvedenymi lin-
kxami poddvd pfedeviim grafickd piiloha &. 5, ddle pek pPi-
lohy . 1, 2, 3 8 6, jakoZ i tabulky Z. 4, 5, 6, 7 & 9
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4.3.3. Stanoveni procenta pfegtupﬁ

Vipodet byl Proveden z podty pFepravenyech platieich
osob dne 10. dubna 1980, kterych dle zdznams o odvedenych
tribdch z obou trakei do SBE bylo 62 215,

Celkovy podet pFestupujfcich cestujicich v tém¥ dani ¢inil
13 708 osob.
Z téchto hodnot Je procento pPrestupd : 22,03,

Na 2zdklad& del3{ch Gdaji o podtu pFepravenyeh ogob
a2 podtu piestupt na Jednotlivyeh linkdeh (tab, &, 8) 1ze
stanevit obdobné i < pFestupd =z Jednotlivich linek % mezi
obéma trakcemi.,

4.3.4. Celkovy polet pfepravenych omob

K v¥podtu bylo pouZito v3eeh ziskanych a dostupnych
podkladl z priskumového dne 13, 3, 1980. Byly zahrnuty od-
vedené triby do SBY a z nich vypeltena véha tr¥eb ng jed-
noho cestujiciho = podkladl podftdrmy minef v Dopreavnim
podniku mEsta Liberce,

U tramvaj{ byla tato hodnota 0,00474 kg/1 cestujieciho

U autobugd 0,00515 kg/1 cest.

Téchto hednot bylo pouZite k vypodtu pFehledu o podtu
p¥epravenyeh osob na Jednotlivyeh linkden tramveaji § auto-
busi, jak je uvedeno v tabulece &, 8,

Pokud jde o pFedplatni znémky pro S-provoz,byl do vy-
poctu zahrut Jejich prim&rny dennt rodet 5 500 kg & rog-
d&lenim : 40 % na tranvaje a 60 % na autobusy.

Polet pFedplataich mésidnich jizdenek byl zjistén
v listkdrn& Doprawvniho podniku mésta ILiberce g podet j{iz-
denek pro dtichodce a invalidni osoby na odboru sociflnfch
vécl Méstského nédrodniho v¥boru v Liberci. 7V den prizkumu
a ke stanoveni podtu pFepravenych oasob byly zapoditdny t¥i
jizdy na kaZdeu vydanou prikazku, opét s rozddlentm na ‘au-
tobusy a tramvaje stejné, jako u predplatnich zndmek,
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”

Celkovy podet prepraven ¥ eh
0sobd cinil : 111 871.

- O prehledu na jednotlivyech linkdch je moiZné se pie-
svédéit v tebulce &. 10, kterd ddvé prehled 1 o podtu pre-
pravenych agob jednotlivymi trekcemi. :

Tramvaje piepravi z celkového podtu 48,5 % cestujl-
cich a autobusy 51,5 %.

Pokud jde o srovndni s po¥tem ujetych kilometrd, pak
tramvaje ujedou dennd z celkového prodtu 42,4 % a autobusy
57,6 % (tab. &. 8). Z tohoto porovndni je zcela patrns V-
hodnd nabidka mist tramvajové trakce,kterd pii men$ich vy~
konech v km prepravi daleko vét3i podet cestujicich,

4.3.5. Prehled o vydanyeh p¥edplatnich jizdenkdch

Mésidni sifovd za 70,-- K&s 1 183 ks
mégidni sifovd Zdkovskd za 25,-- Kis 5 336 ka
m&si&ni jednotrafovd, traf 11 za 25,-- Kis 1 528 ks
mEsiini jednotratovd, trat 11 za 35,-- Kis 362 ks
mésidni jednotrafovd, tral 11 za 50,-- Kis 716 ks
mésiéni Zdkovskd, tref 11 za 20,-- Xis 258 ks
mésiéni Zdkovskd, trat 11 za 30,-- Kis 41 ks
meéaidéni Zékovskd, trat 11 za 40,-- Kia 367 ks
dichodeckd, zdarma 221 ks
dichodeckd, 50 % sleva 55 ks
prikazka ZTP, invalidni 1 308 ks
prikazka ZTP-P, invalidni 419 ks
4.3.6. Prepravni a provezni nerovnomdrnost

Pfepravni nerownom&rnost vyjad¥uje pomér nejvyssiho
pfepravniho vykonu ve Spidce k pFepravnimu vykonu v sedle.

Provogni mnerovnomérnost je vyjdd¥enim pomsru podtu

vypravenych vozidel ve Spifce k podtu vozidel v sedle.
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Podty cestujicich ve Zpikové dobé a v dobé sedla by-
1y ziskény vypodtem z ddajl dvou dni a to 13. 3. a 10. 4
1980. 04 celkového podtu pFestupd byl odelten dvojnédsobny
podet pPestupll ve Spilce ze dne 13, 3. 1980 a tim zjidtén
podet 2 690 pirestupujicich cestujicich v sedlové dobé.

Vyipodet Jje proveden pouze =z hodnot pPestupujicich
osob,nikoli z celkevého podtu cestujicich.Vzhledem k tomu,
%e u prepravni i provozni nerovnomérnosti nejde o absolut-
ni hodnoty, ale jen o hodnoty pomérné a bezrozmérné, jsou

4

tyto podklady pro deny tidel postadujiei.

Prepravni nerovnomérnost :

podet jizd ve Zpilce
polet jizd v sedle

(1)

11 018
WD S = O
- v - 2 690 4,02

Provozni nerovnomérnost :

. podet vozidel ve Spidce

y= polet vozidel v sedle ( 2')

.27 + 46 _ 13
¥ =99 + 21 40 1,825

Ob& hodnoty, y 8 ¥y , se pFi sprdvném rozddleni podtu
nasazenych vegidel a v souladu s polty p¥epravenych osodb
maji sobd rovnat, nebo co nejvice se k sob& pFibliZovat.

7 vyeledkl vyplyvd,Ze ve Spicce je doprava tak nekva-
1itni, ¥e si vyZaduje vic jak dvojindsobného poltu vozidel,
nebo na druhé strand je v sedle zbytedny polet vozidel,
ktery neodpovidd prepravnim nirokim. Obé skuteénosti bude
tPeba ze strany Dopravniho podniku mésta Liberce v dalsim
obdobi provirit a ddt do pFijatelného poméru.
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4.3.7. Pocet ujetych kilometrd

V den proveden{ prizkumu, tj. 13, b¥ezna 1980 bylo
v provozu mEstské hromadné dopravy ujeto :

tramvajemi na trati 3. 3 a 4 3 717 km
tramvajemi na linkdeh &, 5 a 11 2 668 ¥m
autobusy na v3ech linkdch 8 666 km,

Rozd&€leni na jednotlivé linky, vetnd prepodtu cestu-
Jicich, pFipadajicich na 1 ujety vozovy kilometr, je uve-
deno podrebn& v tabulce &, 8.

4.3.8, VyuZiti vozidel ve sm&ru bydli3t% - centrum

Prehled o tom, jak jednotlivé linky jsou vyuZity ve
sméru bydliZtd - centrum m3ste e opané v ranni piepravni
Spifce poddvd grafickd pFilohe &.4. Z ni Je patrné, %e ne-
ni zcela vyu¥ito nabizené dopravni kapacity do Ruprechtic,
z Lidovych sadi & na DElnickou. Jde o sfdelnt oblasti
s malou koncentraci pracovnich p¥{le¥itost{ a dopravni néd-
roky jsou ¢&isté jednosmdrmé. Proto nelgze dojit v %¥4dném
pripadé k zdvéru, Ze nabidka mist pFevyduje poptévku, ale
Je nutné hledat moZnosti vyu¥iti tEchto kapacit jinym ve-
denim vratnych sm&rti. Timto opat¥enim lze me stédvajicimi
polty vozidel a p¥i stejné vwysi provoznich ndkladi zaji-
stit podstatné zkvalitnéni dopravy na Jinyeh, blizko leZi-
cich linkéch.

Nap¥iklad takto je mo¥né wvyuZit linku &, 14 v reani
Spidce k doprave pracujicich do n,p. Tesla =a pak teprve
pFl vratném sméru pFepravit cestujici z Ruprechtic. V od-
polednich hedindeh je tomu pak opa¥né.

Obdobnym zplsobem je moZiné vyuZ{it prézdnych veozidel
do 8id1i¥t€ DElnick4 k posileni linky &, 2.

U sméru Lidové sady 1ze obracenim vezi linky ¢&. 4
na némésti Bojovnikd za mir uspefit v ranni Spidce 2 tram-
vaje a s jejich provozem souvisejiei ndklady,
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4.3.,9. Stanoveni podtu dilZich jizd

S ohledem na procento pPrestupd, které Eini 22,03 %,
je pPi dimenzovéni podtu nasazenych vozidel nutné vychdzet
z podtu dfl3ich jizd. Tato hodnota jak v celodennim obje-
mu, tek v prib&hu jednotlivych hodin je obrazem skuteéného
zat{Zeni dopravnich prost¥edkl a hodnotou vy3ky ndroki.

Podet dfliich jizd dne 13. 3. 1980 byle 136 483.
Do vypodtu byly zahrnuty vysledky uvedené v tabulce &, 10,

vietnd metodiky t¥{ j{zd na kaZdou vydanou mésiini jizden-
ku. '

Zévérem k provedenému prizkumu lze Pici, Ze vytdenych
c¢{18 bylo dosaZeno v plném rossahu. Jeho vysledkd lze pou-
%1t ke stanoveni zdsadnich racionalizeénich opatFeni,k néd-
vriu nového linkového uspo¥dddni tak, aby vyhovovalo co
nejvétiimu podtu cestujicich k pfimému spojeni z mista by-
d1i3tE do mista zaméstndni. Tato opatfFeni jJsou zahrnuta
v kapitole o zésadnich zdvérech z racionalizainiho rozboru
spolu se zdvéry z analyz jednotlivych vybranych linek.

Mimoto byly 2 prizkumu ziskdny i takové Udaje, které
nelze zjistit-ve statistickych vykazech Dopravniho pedniku
mésta Liberce & naddle mohou sleufit pro celou Fadu inZe-
njrsko-dopravﬁich v§podth & prognos.
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5, DOBA ZASTAVKY

5.1« Rozbor doby zastdvky

Doba zastivky je dlleZitym provozné ekonomickym &ini-
telem, ktery ovliivnuje cestowvni rychlost,ob&fnou rychlest,
provozni ndklady a v¥konnost dopravniho systému,

Dopravni vykon zastdvky Je odvisly od soudtu parci-
41nich dob, sestdvejicich z :

- 3Zasu pot¥ebného k projeti bezpednostn{ vzdélenosti mezi
vozidly,

- Zasu potFebného k zagtaveni v zastdvce,
- Sasu potFebmdho k vysteupeni a nastoupeni cestujicich,

- Sasu potfebného k odbaveni vozidla (zavieni dve¥di, vy&-
kén{ odjezdového névésti a pod.),

- Sagu pPedstavujiciho reakci ¥idice,

- %asu potFebného k rozjezdu vozidla a uvoln&ni zastdvky.

7 uvedeného vidime, Ze dopravai vikon zastdvky je zd-
visl§ na sloZité dobé& staniiniho zdrieni, které sestivd
7z "3asu zdvislého® pFimo na obratu cestujicich, ktery Je
dmErny podtu nastupujieich a vystupujicich ecestujiciehs
Dile pak nme “Sasu nezdvislého™ na postu cestujicieh, ktery
souvis{ s Fadou technickych okolnost{, organizaci, systé-
my odbavovéni cestujicich, névéstnim za¥{zenim, pohotovo-
gt{ 7idide a akceleraci vozidla.

Hodnotu Sasu nezdvislého lze pekléddat pro urfité po-
méry za stdlou & konstantni.

2évigly %as pfedstavuje hodnotu prom&émnou, vzristali-
ci s poitem osodb parabolickou ki¥ivkou, jejiZ strmost cha-
rakterizuje dobu vymény osob ¥ souvislosti s jejich mnoZ-
stvin. Doba zastdvky se neimérné zvySuje s ristem poltu
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cestujicich, jek je snizornéno v grafickych pF{lohdch &. 8
35. 90

7 uvedeného je zrejmé, Ze dodba odbvaveni dopravniho
prostfedku v celkové dobd zastévky, zejména p¥i vysokych
obratech cestujicich hraje a bude znamenat stdle vyznammou
dlohu v kvalité a ekonomice provozu.

5.2, Doba sastdvky pFi riznych zpisobech odbavovini

Rozbor se zabyvy pouze Casem zévislym, tzn.zévislosti
doby zastdvky na poEtu nastupujicich osob pri rdznyeh zpli-
gsobech odbavovdni cestujicich.

Pokud jde o casy nezdvislé, jsou tyto niisi v provozu
tramvaji, nebof vyjezd vozidel ze zagtivky je méné ovliv-
Novén ostatnfm silniénim provozen nes u autobusi. K vze-
stupu dochdzi pouze na jednokolejnyeh dsecich,kde je dmér-
ny dob& Zekédni na X¥iSovéni & protijedoucim vozidlem. Dal-

3{ hodnoty, Jjeko jJje reakce yidi&e, zavirdni dve¥i a podob-
né jsou stejné v provozu tramvaji i autobusi.

5.2.1. Provoz s privodiim

V provozu tramveji typu T Je stanoviité privodEiho
umisténo blije ke strednim dvefim vozidla = ndstup cestu-
jie{ch se usmértuje dveimi pFednimi. 7{m vznikd dostatedné
veliky akumulaini prostor mezi nédstupem a vlastnim place-
nim jizdného, cof pFiznivé ovliviiuje dobu zastdvky. V pri-
méru na 50 nastupujicich osob p¥ipadd TO sekund.

U autobust bylo stanovisté privod&iho umisténo v zad-
n{ &£sti vozidla =a nastup se odbyvel rowmd% zadnimi dvet~
mi. Oproti tramvajim byl akumula®n{ prostor pro cestujici
znadné omezeny s proto i na 50 nastupujicich osob pFipada-
lo v primdru 90 sekund na dobu zastdavky. '
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5e2.2. Samoobaluiny provesz

Tento systém odbavovdni, zavedeny v Sedesdtych letech
sice piinesl znanou lsporu pracovnich sil,aviSak velmi ne-
gativné ovliwvnil dobu zastdvky u obou trakei. Zcela vylou-
&11 skumuladni prostory a vlastni odbavovdni se u tramvajd
i autobusi odbyvalo bezprostiedné v prostoru prednich dve-
#{, kde byly umistdny pokladny. HidiZ navic Je3tZ musel
provddét kontrelu placeni, kontrelu platnosti viech prika-
zek a odebirat prestupni jizdenky.

Pi{mto wuspoidddnim se ndstupni doba 50 cegtujicich
zvedla u tramvaji na 90 s a u autobusd na 110 sekund.

5.2.3. Mechanizované odbavovdni cestujicich (MOC)

Zplisob mechanizovaného odbavovéni cestujicich byl za-
veden v MHD v Liberci dnem 1. Zervence 1980 a piinesl ves-
kxeré od néj olekdvané vyhody.

Jde o zptisob bezpenéiniho styku ve vozidle, kdy kaZ- -
dy cestujic{ musi byt pred ndstupem do vozidla vybaven ji-
zdenkou. Nidi& vozidla se ji¥ nezabjvé kontrolou jizdemek
a placeni, mi¥e se tedy plné vénovat gilniénimu provozu,
co¥ prispivd k vétsi bezpednosti dopraevy osob.,

7 hledigka racionalizace dopravy Jje neJVet51m p¥ino-
sem nédstup a vystup vSemi dvermi, &im% se oproti drive
uplathovanym systémim odbavovdni cestujicich podstatné
skrétila doba zastdvky. U tramveji pfipadd v priméru na 50
nastupujicich ogob 50 s, u autobusi 60 sekund.

543 Vyhodnoeeni namé¥enych hodnot

M&¥en{ bylo providdéno soustavmé od doby zavedeni MOC
a namérené hodnoty =zdvislosti podtu nastupujicich osob
na Sase jsou vyneseny do grafi &. 8 a 9.
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Je zcela zrejmé, Ze u obou trakci{ poklesla doba zas-
tdvky o takové hodnoty, Ze lze zrychlit ob&3nou dobu vozi-
del na nékterych vybranych linkdch. Tato skutednost bude
také vyuZita pF1 analyze linek, obsazenvich vEt3im vodtem
vozidel, 1 v provozu tramvaji bude mo¥né zkrdcenim doby
Jjizdy zajistit provoz ve stdvajici kvalitd s menéim'poﬁtem
vozidel. Vzhledem k nutnosti dostate#nd kapacity v dobé
pfepravnich $pifek navrhuji tohoto opatient vyuZit pouze
v dobé prepravniho sedla,




pocet dopravni

kde n 000000.00
c/ potet dopra:mich jednotek P
to v - . to
P = _—{——- ’ pripadne > (!
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ObéZné rychlost Je dtlezitou provozni hodrnotou, PTro-
toze na ni je odvisly vpocet dopravnich jednotek na lince.

Obézné rychlost je Vv proOvozZU ovlivnovéna @

- omezovanim jizdni rychlosti neprﬁjezdnosti womunikaci,
sdrzovanim na krisovatkdch a pod ey

- nepfiznivé utvorenym gerénem,

- nevhodnym rozmisténim zastavek, vzdalenostd roctédvek,
gagtévkovynm zdrienim,

- nepfiznivjm gmérovym vedenim tpati ( oblouky zvydujici
jizdni odporys, nadmdrné mmo%stvi vihybek & pode)s

- pne’im&rné dlouhymi obratovymi & vyrovnévacimi 3asy,
- technickym stavem dopravnich cest, trati 2 vozovek,

- technickym gtavem vozidel, trakénimi vlastnostmi, pPi-

4

végy, zphsobem napdjeni, by tky napéti,

- technikou jizdy & gkusenosti ridice.

1 ke vsem témto okolnostemn bylo pfihliieno p¥i vibéru
linek k nésledujicimu analytickému rozboru.

Bele Autobusové 14nka 8. 12

Linka pavlovice - Ruprechtice je obsluhovéna celken
g autobusy p¥i 8 minutovém intervalu. Vyrovnévaci gegy na
obou konednych ragtévkdch jsou v délce © minute.

prizkumen bylo prokézdno, %e toto gpojeni nems %ddné
Opodstatnéni a neni cestujicimi vyuzivéno.

proto jako prvni variantu rozboru této 1linky navrhu-
ji rozddlit tuto na 2 samostatné 1inky € pfisluénﬁm zkTa-
cenim cestovni doby i vyrovnévacich Zael na obou konednyeh

zastévkiche




strana

VSST Liberec DIPLOMOVA PRACE :

fakulta strojni - 45 -

a/ soudasny stav

to = 2tc + té =211 4+13 ) +2 +2 +6 +6 = 64 min

1 =2 -84 _ g on

b/ navrhované rejeny

Sm&r Ruprechtice : ponechat polovinu vozidel, tj. 4.
to=2.10+4+4 = 28 min

28
n 7

Smér Pavlovice : ponechat rovnds 4 vozidla, tj.polovinu,
t. =212 +4 +4 = 32 min

O e —

1:-—2%-:813111

V této variant® dochdzi oproti soudasnému stavu sm-
rem do Ruprechtic ke zkvalitnini dopravy zmEnou intervalu
8 minutového na 7 minutovy. NezhorSuje se kvalita do Pav-
lovic. Pocet vozidel zistdvd zachovén.

6.2, Autohusavé linky &. 2, 12 a 21

V druhé varianté navrhuji s ohledem na divody uvedené
ve varianté &. 1 a roz3if¥ené o zdsadn{ zjiitdnf = prizkuma
propojit sméry z Ruprechtic i1 Pavlovic do primyslové obla-
sti Rochlice, - |

Jde o nejsilndjsi meztoblastni vitahy, logicky vyply-
vajici také = toho,Ze uvedené oblasti Ruprechtice & Pavlo-
vice, jsou oblastmi Cist® sidelnimi s minimdinim poZtem
pracovnich pF{leZitosti.
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Navrhované Fefeni :

a/ Pavlovice - Rochlice

t°=2.( 12 +8 ) +4+4 ++ = 49 min

P :-ig- = 6,1 evsscse = 6 vozidel

b/ Ruprechtice - Rochlice
t, = 2.( 11 +8 ) +4 +5+1 = 48 min

p = —ig~ = 6 vozidel

¢/ RiZodol I - Krdldv HAJ

t, = 207 +9)+4+3 = 39min

t
i = =2 = 22 = 6,5 min
p 6 o

P¥i stévajicim potu 18 vozidel ze viech propojova~
nyeh linek, ktery se nemdni, zvfi{ se kvalita piepravy
takto
- do RuZodolu I z pivodniho 10 minutového intervelu na in-
terval 6,5 minutovy,

-~ do Rochlic z pivodniho 10 minutového intervalu na 4 mi-
nutovy,

- zistdivd zachovéna kvalita intervald do Ruprechtiec, Pav-
lovic i na Krdldv H4J,

- hlavné se viak umoin{ pPimé spojeni obou sidelnich celkl
Ruprechtic a Pavlovic & primyslevou oblasti Rochlice,
coz je plnd v souladu se skutednymi sméry cestujicich.
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6.3, Autobusové linky &, 15 a 20

Ne obou linkdch je stejny, 15 minutovy interval, kaZ-
d4 z nich je obsluhovdna tiemi autobusy. Vyrovndvaci 3asy
ne konednych zastdvkdch jsou znadné a to u linky &, 15
6 + 9 minut, u linky &. 20 5 + 2 minuty.

a/ souiasny stav

Linka 15 -~ Harcov :

t°=2.14+6+9 = 43 min

P = ‘Al- = 298 assee = 3 vozidla

15 ———

Linka 20 ~ Minkovice :

to = 2,18 + 2 +5 = 43 min

‘ P = ’%" = 2.8 ceses = 3 vozidla

b/ Navrhov;né reseni{

t°=2.( 14 +18 ) +5 +4+2 = 75 min

P = —%gn = 5 vozidel

Toto FeXeni zaji¥fuje pFi dspote 1 sutobusu stédvajied
kvalitu prepravy, enif byly zkrdceny jizdni doby. Tohoto
zkrdceni nebylo peufito rroto, Ze ob& linky p#i nZkterych
spojich jsou prodloufend do vzddlenéjsich zastivek (Harecov
myslivaa, LukdSov, Simenovice). Tim je vytvoFena rezerva
k zajisténi tdchto spoji bez negativaniho vlivu na pravi-
delnost intervalu.
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6.,4. Autobusové linky &, 14 a 23

Jde o linky do novych sid1is¥, jednostrann® vyt{Zend
8 téméF stejnym intervalem. Linka 14 do sfdli3ts Ruprech-
tice provozuje v 7 minutovém intervalu s podtem 4 sutobu-
s, Linka 23 do sid1i5t3 D3lnickd s intervalem 8 minutovym
se tremi vozidly.

a/ Soulasny stav

Linka 14 :

to = 2,10 + 3 4+ 5 = 28 min

1 =-28. . 7 omin
4 L )
Linka 23 :

to = 2,8 +2 +6 = 24 min

i-—gﬁ‘j—sSmin

b/ navrhované releni

Varianta 1 :

t°=2.(9+8)+4+4 = 42 min

P = -&-?;— = 6 vozidel

PFi temto Feden{ doZlo ke zkricenf jizdnf doby na Ru-
prechtice o 1 minutu, aviak s timto vfsledkem :

- zigtévd zachovéﬁ T minutovy interval na Ruprechtice,
- zlepSi se interval na D3lnickou z 8 na 7 minut,

- uspo?i se 1 autobus.




4____----lllllllllllllllllllllllllll

strana

VST Liberec DIPLOMOVA PRACE

fakulta strojni - 49 .

Varianta L 2 2

to =2,( 10 +8 ) o 5+5+2 = 48 min
—————

i=-—4§-_= 8 min

Z této Varienty je z¥ejmé, e P¥l zachovdny stévajies
cestovny doby g ZvétSentm YYrovndvacich Cagl ge rownés
usporf 1 autobus, Avsax interval na Ruprechtice ge nepatr-
né zhors{ ze 7 na 8 minut,

¢/ vybér varianty

Pro dalsy{ pouzitf byl proveden vyb&r verianty a k pe-
aligaei doperuduji variantu g, 2, kter{ gme Jevi v¥hodn&j-
81 z t&chto ddvodsd

zaruduje i v centry mésta Sag v délce 2 minut na vyménu
cestujicich,

6.5. Iramvajové linky &, 3 a 4

tervaly g celkovym poltem 13 vozidel, 2 toho na lince ¢. 3
Je v provozu g o na lince &,4 5 tramvajf, Zkrdcenim j{zq-
ni doby o 2 minuty lze na obou linksgch usporit po jednom
vozidle,
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a/ soulasny stav

linka 3 :
t, = 2432 +4 +4 = 72 min
P = 12 = 8 wvozidel
i= -;ZEL- = 9
8 TR
linka 4 :
tb=2.20+4+1 = 45 nin
P = -ig- = 5 vozidel
i = -Jig- = 9 min
b/ navrhované FeSeni
linka 3 :
t,=2.30 +5+5 = 70 min
70 -
P = 10 T vozidel
ia_lg_ = 10 min
linka 4 :
to = 2 1B +1 +4 = 41 min
p==3L « 4,1 ..... =4 vozidls

10

"-il— =
1 4

10,2 [(KEEX] =10 min
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nich Spidek

» 8le pouze v dobé&
14.00 hodin

«00 do
8 ve vecerni dobs

mezi 18.30 a 20,00 hodinou,
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7. V¥V0J NEHODOVOSTI

Viiv okoli a depravniho prostiedi na nehody je zvlsgst
prodstatny v méstské hromadnéd dopravé vzhledem ke zvySenému
riziku nehed té&chto vezidel & vzhledem k jejich hustots,
kterou se pohybuji prevdind na frekventovanych méstskych
komunikacich,

V této souvislesti je bezpednost provozu také jednim
2z mé¥itek pro posuzoviny kvality méstské hromadné dopravy
& charakteristickym znakem pro jeji provoz.

Pro posouzeni stupné bezpednosti v MHD se uzivd uka-
zatele nehodovosti N :
odet nehod

= —Rocet nehod = = .6
N pocet ujetych km 10 (6)

V provozu Dopravniho podniku mSsta Liberce byl tento
ukazatel nehodovosti sledovdn od roku 1946. Jeho hodnoty
jsou sestaveny do ndsledujict tabulky :

Rok podet nehod | - p?éef /mil/ ukazatel
ujetych km nehodovosti N
1946 135 1,310 103,0
1950 91 1,417 64,3
1955 50 2,519 198
1960 26 3,119 8,4
1965 14 4,079 3,4
1970 3 4,765 0,6
1375 8 5,113 1,6
1979 21 5,132 4,1
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I kdyZ snad nelgze zarucit, Ze vodet registrovanych
nehod byl v celém uvaZovaném obdobi hodnocen ze stejnych
hledisek, je tu viak prikaznd klesajici tendence hodnot
ukazatele nehodovosti, zejména uvdsi-11 se gtédle rostoucy
dopravni i pi eprawvni vikony a intenzita silniZn{ho provozu
na méstskyeh komunikacich.

Pro toto posouzeni byle kreslena k¥ivka ukazatele ne-
hodovosti spolu s &areu ujetych wvezovych kilometri v gra-
fické p¥ileze &. 10.

Diagram znézorﬁuje pokles hodnot tohoto ukazatele
p¥es stdle stoupajiecs profet ujetych kilometr a tedy priz-
nivy rozestup tdchto dvou hodnot. V kaZdém p¥ipadd tomuto
stavu napomohly i moderni, po viech strénkdch bezpedné
tramvaje typu T. V d¥{v8jSich letech vZdy nejvdindjsi ne-
hody byly prdvE& v provezu tramvaji a mnohdy s vd¥nymi 44—
sledky.
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8. ZASADNT zLvEry a PRINOSY 7 PROZKUMY A ANALYZY

Z provedeného dopravniho prizkumu v mEgtgkd hromadné
dopravé v Liberci ve dnech 13, 3, a 10, 4. 1980 a gz analy-
2y jednotlivyeh linek tramvaeji a autobuassy Vyplynula cel$
Tada zdsadnich z4véry a p¥inosi, shrnutyeh do tdchto néd-
gledujicich bodyd -

1/ 2ajistit nové vedent linek a to spojentm smér} z Pavlo-
vic i Ruprechtic do oblasti Rochlie, Tyto vztahy Jasou
nejsilnéj¥f ze wviech autobusovich linek, Obé linky
se budou z Gottwaldovs némésti vzdjemms rrolinat, Timto
opatrenim zeniki primé spojen{ Rochlice - Rii¥odol a do-
pravni vétev » RiZodolu se gtane samostatnou linkou,
nebo bude napojens ns n&kterou z linek stdvajici. Nej-
pFihodn&ji se dle vysledkli prizkumu Jevi navrZend napo-
Jeni na linku &, 21 Krdldv H{j, kam Jsou vztahy nejsil-~
néjsi., Toto gpojeni v3ak neny nezbytné nutné. Uvedend
emény jsou v grafickd priloze &, 7,

Prinosy nedojde sice k spoFe dopravnich prostPedky,
ale zlep3i ge kvalita poskytovanych sluZeb,
zéjména do Rochlie g zpét, jakoZ i do RiZodo~-
lu. Zde se podstatns zkrdti stévajfci inter-
valy. XNa Ruprechtice i Pavliovice ziistdve zg-
chovén soudasny interval., PFednost{ tohoto
opat¥eni je viak to, Ze ge vedeni linek p¥i-
zplsobuje skutednym smErim cestujicich,

- 2/ Propojit autobusovs linky &. 15 Harcov a ge 20 Minkovi-
cé v jednu samostatnou linku.Prizkumem gice nebyly pro-
kédzdny silné pFimé vztahy mezi témito oblastmi, ale vy-
sledky analfsey prokdzaly nesporné pfednosti tohoto na~
vrhovaného linkového uspordddni,

Pr¥inosy : Dojde p#i zachovini souasmé kvality interva-
lu 1 poskytovanych sluZedb k ‘aspoie Jjednohe
eutobusu a s timto spojenych provoznich ng-
kladd,
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3/ Propojit autobusové linky &, 14 gid1:3ts& Ruprechtice
a €. 23 gidlises DElnickd. Vybrdna byla varianta Feleni
¢iglo 2. Prizkumem rowvnd: nebyly Prokézdny eilné vge-
Jermé vztahy meszi témito sfdelnfmi oblastmi, ale g vy-
9ledki analyzy vychdzi ekonomicks p¥ednost tohoto uspo-

Pinosy : P#i zachovdni soufasné kvality slu¥eb i stej-
ném intervaly dojde k iispove 1 autobusu, vie-
tné &dati jeho provoznich néklady,

4/ Zajistit v dobs od zahdjeni provozy do 6430 hodin otg-
eni vozidel linky &, 4 v zastdvee nimigt{ Bojovniki
za mir. V této dobs bylo prizkumem prokdzdno, fe vozi-
dla této tramvajové linky nejsou Plné vyuZits v dgeku

nické strénce bez nérokd na stavebny investice,

Pfinosy : Begz Jekychkoliv ndroky na investice lze navre-
hovené opatieny realizovat, Ve vlastnim pro-
Vozu dojde k tispoFe dvenu Resazenych tramvajs
a Zdati jejich prevoznich ndklady,

5/ Zrychlit v dobs dopoledniho & vederniho sedla ob&¥nonu
rychlost tramvaji na linkdch e 3 a2 4. Tin 1ze zgajistit
provoz pii stdvejief kvalits 8 mendim podtem nasazenych
vozidel,

P¥inosy : Pouze efektivnéjsim wyu¥it{m stdvajic{ch ka-
pacit je moiné usporit demné v pracovn{ dny
Vv sedlové dobs 2 tramvaje a o Jejich provozem
spojenou podstatnou 34st provoznich ndkladd,

6/ Prodlou¥it vyhledové linku &, 5 z Vratislavic naq Nisou
aZ do Dolniho Hanychova., Tento ndvrh Je opodstatnén vy-
sledky priszkuma vzhledem k velmi silnym pFepravnim
vetahim mezi oblasty{ Krdlove Bije a Hanychova, Opat®e-
ni umo¥n{ { pFimou dopravu cestujfcich gz Vratislavic
do Hanychova beg pfestupi. Podmfnkou Jje vybudovédn{
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dvoukolejky od Vépenky do Dolniho Hanychova :

Pfinogz ¢ UmoZnd ge PFiImé spojeny Jmenovanyen oblast{
¥V souladu ge skutednymi sméry cestujicich,
Podstatnd ge zvySi kvalita prepravy v liseky

téZovdny vozidel,

Ne druhé strand gi viak toto orat¥eni bude
vyZadovat nasazeni dalsfch 3 ks novych tram-
vaji,

7/ VyuZit 1iniy .14 ve volnych g nevyuZityeh smérech, tj,
v rarni 3Zpidce do Ruprechtic a v odpoledni 4o centrs,
mésta k prepravs pracujic{ch n,p, Tesla v Pavlevicich
8 k tomuto reZent vyuiit news vybudovand komunikace No-
vopavlovické, .

Pfinogx t Stéle ge zvy3ujiei vistavba bytd v sidlixty
Nové a Staré)Pavlovice, JakoZ 1 v¥hledovy ng-
™ist zamé€atnancy Dep. Teosla si vysdag posile-
n{ linky do Pavlievie alespon o 4 vozidla, Na-

8/ Obdobné jako linku &, 14 vyuZit volnyeh kapaecit linky

o 23 k posileny dopravy do oblasti Rochlie,

P¥inosy : Zvy3ujicigse zdstavba v sidelni oblasti Roch-
lice a do této oblasti sm&rovans investi¥n{
vistavba pPrimyslovych zdvoay 8l vynuti ve yy-
hledu znadnd posilen{ dopravy, Navrhovanym
opatfenim l1ze usporit 2 autobusy, vietns Je~
Jieh poFiszevacich 2 provoznich néklady,

9/ Prizkumem byla petvreena dobrd volba #pojenf{ dvou au~-
tobusevych limek a to ze sfdlixes Pavlovice do Frentis~
kova a uliece Rikose Belojannise. K realizeci dofle Jjiz
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10/

v pribéhu roku 1979 a pri vyuzit{ stdvajieiho podtu na-
sazenych vozidel se zvysila kvalita pFepravy. Linkové
uspordddni pln& odpovidd skuteénym smErdm cestujicich,

Byla potvrzena nutnost vybudovdni odklonsd tramvaji
od 1dzni do Ruprechtic a z Kubelikovy ulice k z4vodim
Plastimat a LIAZ v Dolnim Hanychové. Tyto odklony umo%-
ni za ekonomicky velmi vyhodnych podminek p¥imé spoje-
ni oblasti Ruprechtic a Cédgtedn& i Pavlovie do oblasti

Hanychova, jak vyplyvd ze skutednych am&rmm cestujieich

2 téchto &4sti{ mdsta.

Prinosy : Odklon do Ruprechtic umo¥ni bez dalsfho Zvy-
Sovdni podtu tramvaji a provoznich zamégt-
nancti  vyuZit stdvajicich kapacit do Lidovych
sadii. Podminkou je stejné dlouhy stavebni i~
sek traté, Realizaci dojde k Gspore 4 auto-
bust, umoeZni ge spojeni cestujicim v souladu
8 jejich skutednymi sméry. V daliim vyhledu
pak umoZni prodlouZenf této tramvajové linky
do uvaZovaného nového sfdlists na Horské t¥,
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9. ERONOMICKE VYHODNOCENf

Pro zdkladni hodnecens ekonomické efektivnogti Jsou
zékladem komplexn{ ndklady, to je investiZni{ a provozni.
To znamend, Ze ekonomicky nejvyhodndjsi Je variants s mini-

mdlnimi ndklady, respektive s nejmens{ vynaloZenou spole-
denskou praci.

Komplexni néklady L

-
Me=I+) (P +06) , /kEs/ (7)
i=1
kde Ny ¢ecce. komplexni néklady /K&a/
I ....cs colkové investidn{ nédklady /K&s/
Pi eseeee roéni provozni néklady, bez nékladd na ge-
nerdlni opravy /K&s/

Gj eeecee ro¥ni néklady na generilnt opravy /K&s/
D c.eees polat rokd ekonomické Zivotnosti.

Ke srovnéni rozd{lu investiZn{ch a provoznich ndkladd
se pouZivd doby dhrady tu, to znamend za jakou dobu dojde
k dhradé vy33{ch investiinich nékladd Jedné varianty dspo-
rami na provognich nékladech varianty druhéd.

t —F——-—-I’ “l2 (8)
LI AP
kde tu eeesess dOba ﬁhrady /rOky/
I, I, ececes celkové investidni néklady obou variant
/K&a/ .
H1, Hé evsees provozni néklady obou variant za caso~

vou jednotku (nap¥. rok) bez nidkladd ns
generdilni opravy /K&s/rok/.
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Prevricend hodnota doby uUhrady je koeficientem dodat-
kovych investic :

1
e
L I, - I,

9.1, Metodika ekonomického vyhodnoceni

K okam#ité realizaci navrhuji ta opat¥eni, uvedend
v zdsadnich zdvérech z prizkum & analyzy pod body 1 aZ 5.

V provosu autobusl se jednd o tato opat¥eni

a/ spojit linku &. 12 z Pavliovic i Ruprechtic do Rochlic,

b/ spojit linky &. 15 a 20 ¥ dob& dopravnich Spilek,
¢/ spojit linky &. 14 a2 23 v dobd dopravnich Zpilek.

V provozu tremvaji :

a/ v dobé do 6.30 hodin obraces nevyuité vezy linky g. 4
na némést{ Bojovnikl za mir,

b/ v sedlové dobd gvisenim obdEné rychlosti zajistit pro-

vog tremvajové linky &. 3 na 7 vozidel a linky &. 4
na 4 vogidla.

TEmito okamZitymi opat¥enimi se také zabyvd metodika
ekonomického vyhodnoceni. Vghledem k tomu, Ze nejsou ani
v jednom Z navrhovenych opatfeni pot¥ebné investi®ni nd-
klady a dochdzi pouze ke zvySovdni ob&iné rychlosti vozi-
del, nelgze Xk vypoitu pouzit uvedenych vztahd ( 5 ), ( 6 )
a (7). '

I kdy% dochézi k ispote vozidel, nedochédzi pfi zZvy3o~
véni obé&iné rychlosti a pri zachovdni stévajicich interva-
14 k men3fmu poltu ujetych kilometrd. Tato skutelnost vy-
chéz{ z toho, Ze musi zistat zachovdn stejny podet spojd,
jek tom je i ¥ nyndjsim usgpoPidéni linek.
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Proto 2z poloZek ndkladli na dopravu nelze k vypolzu
pouZit v3ech poloZek, ale jen nidklady na p¥Fimé mzdy, odpi-
sy dopravnich prost¥edkf, udrZovéni dopravnich prostredky,
ostatni pFimé néklady a provogni rezZii.

Uspory vozidel je mo¥né vyjddi¥it v absolutni Zdstce
ve vy3i poFfizovaci hodnoty nového vozidla. AvSak zde pou-
ze u autobusl, které jsou usporeny v dobé dopravnich &pi-
cek. U tramvaji poPizovaci hodnotu neodpoditdvédm, nebof
v dobd& preprawnich 3pidek je jejich vyuziti zarudeno.

K vyjdd¥eni dspor provoznich ndkladd vychdzim p¥i vy-
podtu kilometrd z primérmé cestovni rychlosti a z poltu
hodin, po které vozidlo nebude provozovat a to v porovné-
ni se soudasnym staven,

Vybrané poloZky nékladd z tabulky &. 3 potFebnych
k vydisleni dspor v Kés na 1 ujety kilometr :

tramveje autobusy
. primé mzdy 1,264 1,343
odpisy dopravnich prostredkd - 0,835
udriovéni dopravnich prostfedkd 2,882 1,488
ostatni pFi{mé ndklady 0,571 0,440
provozni reiie 0,258 0,271
Celkemn cecessans 4,975 4,377

9.2, Vyhodnoceni okam#itych opatieni

Provoz autobusi

Realizaci navrZenych opat¥eni se uspo®i :
- 2 autebusy,
- v pracovni den 18 provoznich hodin.

PouzZité hodnoty :

- porizovaci cena 1 autobusu = 328.000,- Kis
- primérnd cestéwvni rychlost = 22,5 km/hod
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- podet pracovnich dni v roce =
- vyZe vybranych poloZek niékladi na 1 km

260
= 4,377 Kés

Vypolet :

Investidni ndklady :
2 . 328 000,- K&s = 656 000,- Kis

Provozni ndklady :

260 dnd . 18 hod = 4 680 hod
4 680 hod . 22,5 km/hod = 105 300 km
105 300 km . 4,377 Kés = 460 898,1 Kis

V provezu autobusi se uset®{ hodnota 656 000,-~ Kés
na investidnich ndkladech a roéni provezni néklady ve vysi
460 898,-- Kis.

Provoz tramvaji

Realizaci navrienych opat¥eni se ugpori :
- v pracovni den 19 provoznich hodin.

PouZité hodnoty :

- promérné cestovni rychlost = 17 km/hod
- podet pracovnich dni v roce = 260
- v¥Se vybranych poloZek nékladd na 1 ¥m = 4,975 Kés
Vypolet :
Provosni nédklsdy :
260 dnd . 19 hod = 4 940 hod
4 940 hod . 17 km/hod = 83 980 km
83 980 km . 4,975 Kis = 417 800,5 K&s

V provozu tramvaji se udet$i p¥i realizaci navrienych
opatieni rolni provozni ndklady ve vyEi 417 800,-- K&s.
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Rekapitulace :
uSet¥ené investidni ndklady 656 000,-- Kés
uSetiené rodni provozni ndklady 878 698,-- Kés
Celkovéd uduspore 1 534 698,~- Ké&s

zzazzz::saz:s:z:s:z::::::sc:::::szzz

9,3, Za&vér k ekonomickému vyhodnoceni

I kdyz v ekonomickém vyhodnoceni dochéz{ k celkové
Gspore 1,5 miliénd Kis, dnlesitym faktorem zistédvd te sku-
tednost, Ze ber daldich jnvesti¥nich nékladfi nejen zistala
zachovédna dosavadni kvalita sluZeb, ale Vv rmoha p¥ipadech
doslo k jejf{mu podstatnému zlepieni.

S ohledem na to, Ze racionaliza®ni rozbor byl provi-
d%n jiZ v dob&, kdy jnvestice do dopravnich prost¥edkd by-
. 1y vyneloZeny, nedoporuduji vozidla jen za iCelem dosafeni
dspor na provoznich,nékladech odstavovat nebo proddvat.

Vozidel lze ilmed pouZit k dald{m zkvalitnéni dopra-
vy na téch 1inkdch, kde piepravni ndroky prevy$uji nabidku
mist, pPipadné k dalsimu roziifeni dopravnich sluZeb.

V prvé Feddé zde Je t¥eba roziiPit dopravu do nového

g{d11%té Broumovskd, kde sice provozuje linka &. 25, aviak
jen v pracovni dny do 19 hodin. S ohledem na velikost to-
hoto sidlisté a na pokradujicf{ Jeho vistavbu je nutné za-
végt sem dopravu i ve vetern{ch hodindch a ve dnech pra-
covniho klidu.
Navriend racionalizatni opatieni tento zémdr umo¥nuji zce-
1a kvelitn® realizovat s minimélnd v§si provoznich nékla-
4% & bez poFizovéni novych dopravanich prostfedki a zVy -
Sovéni podtu jizdnich pracovniki.

Cely tento yacionalizaéni rozbor, zemé¥eny pouze na
vybrané linky tramvaji a autobusi, poukizal na Fadu moZ-—
nosti efektivnd zkvelitnit glu¥by cestujiei beFejnosti bvez
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ndrokd na investidni néklady. Zdroven odhalil mnohé rezer-
vy v samotném provozu a provoznich nékladech, jejichZ ope-
rativnim pFevedenim lze pFispht k zvySeni kvality dopravy
ne stdvajicich linkéch, p¥ipadnd zavést linky zcela nové.

Z vysledkd, které postihly jen malou Zdst z dinnosti
Dopravniho podniku mEsta Liberce je patrné, Ze rezervy
Jsou ve viech oborech a je t¥eba jich iZelns vyuzit, Proto
zédvérem doporuduji provést v Doprawnim podniku hodnotovou
analyzu vSech &innost{i, Cilem této analyzy by nem3lo byt
jen odhalevédni rezerv a moinosti depor ndkladl za kaZdou
cenu, ale dosaZenych vysledkl vyuiit k efektivnim hospo-
defeni podniku e k dalZimu rozvoji m&stské hromadné dopra-
vy v Liberci. Tim se p¥ispdje ke spokojenosti viech cestu-~
jicich, kteryeh se v prostFedcich mEstské hromadnd dopravy
v souasné dobé pPepravi vice jak 35 milidnt roZnd.




strana

VSST Liberec | DIPLOMOVA PRACE

fakulta strojni

- 64 -

10.  VYHLED V MESTSKE HROMADNE DOFRAVE V LIBERCI

- V ndsledujici stati uvddim pouze struény a prehledny
vyhled dald{iho rozvoje mésteké hromadné dopravy v Liberei.
Navrhovand vyhledovs opatfeni vychdseji z provedensho do-
pravniho prizkumu i z prizkum soudeamného stavu v Doprav-
nim podniku m&ste Liberce.

10.1. Doprevai stavby

a/ Odbodka tramvaji do Ruprechtic,

b/ Zdveukolejn¥nif trati od Vépenky do Dolnfho Hanychova,
¢/ Tramvajevd odbolka k Nep. Plastimat a LIAZ v Hanychové,
d/ Dvoukolejka do plénovendho sidliZtsd Novd Ruda,

e/ Drobtné stavby, mezi nimis Je nutné vystavét v dsecfch
lidové sady - ndmést{ Bojovnikd za mir e Rybnifek ~ V-
penka soustavu vyhybek, které umoini provoz alespon po
Jedné koleji v p¥ipadé doprawvnich poruch a p¥i nutnych
opravdch a ddribd vrchni stavby a vrehniho vedeni,

Vzhledem k nutnosti posilovdnd tramvajové dopravy
vZdy v dob& konéni{ IVT je nutné vybudovat v budoueinm
mist& hlavnfho vchodu u ldzni tramvajovou mmydku, slou-
Zicf k obraceni vozidel.

10.2, Investidnd ﬁsta’ha

a/ Vystavba nového autobusového gdvodu,

b/ Dostavba vozovny tremvajf, vietnd vystavby novych dilen
vrchni stavby a vrehntho vedend,

¢/ Vystavba nové méhfrny astied s centréinim dispedinkem
k dédlkovému ovlddén{ v3ech ostatnfch méniren proudu,

d/ Obnova zastaralé a doZité pojfzdné ménirny v Dolnim Ha-
nychové vystavbou nové, stabilni,
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e/ Vistavba provozn{ budovy, vietn& predprodeje jizdenek,

£/

10,

a/

b/

c/

a/

e/

Ustfedniho dispedinku pro hromadnou dopravu i taxisluZ-
bu, jidelny, 3atem & soeidlnfho za¥izeni pro provosni
zaméstnance,

Vybavovdni konednjch zastivek postadujicim soeifln{im

za¥izenim pro jizdni pracovniky a signalizadnfm {1 dis-
pederskym gza¥izenim,

3¢ Linkevé vedeni

Provéast dopravn{ rozbor piepravnich proudt z nové budo-
venjch gfdelnich celkl, které Jsou od seba jen nepatr-
né vzddlené a navrhnout pak Jejich vzédjemné doprawni
propojeni tak, aby nasazend vozidla byla vyuZivéna nej-
vhodnéj3im zplsobem a nedochizelo k Jejich jednostran-
nému vytifeni{., Jde o sfdliEt& Novd Ruda, Broumovskd,
Krdltv Hdj, DElnickd a Rochlice Zelend ddoldl.,

Zavést pfimou linku Pavlovice Letnd - RiZodol I ~ Roch-
lice, \

Zavést ebvodovou linku mezi sidelnimi & primyslovymi
oblastmi Vratislavice nad Nisou - Rechlice - Dolni Ha-
nychev - Frantifkov,

Naddle sledovat tendenci co nejvice linek vést kolem
nddraz{ &Sp a &SAD, hlawm& v dobdch pFijezdd a odjezad
vlaki, Prvni renn{i spoje ze v3ech linek v tomto prosto-~
ru ukondovat,

Alespon jednou za dva roky provirovat obvodovd vztahy
mezi jednotlivymi oblastmi, zjisfovat skutedné prouay
cestujicich a t&mto potiebdm operativmd pPizplisobovat
linkovd vedeni,
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Seznam PFriloh
TABUIXY :
¢, 4 : Mezioblastni vztahy v ranni 3pidce, 5.,00-8.30 hod,
¢. 5 : Mezioblastni vztahy v renni Spi&ce, 5,00-6,30 hod.
e 6 : Mezioblastni vztahy v ranni 3nidce, 6.30-8,30 hod.
e T : Polet piestupl ve dnech 13, 3. a 10. 4, 1980
8, 8 : Statistické a wvypoltené hodnoty dne 13, 3. 1980
8¢ 9 : Celodenni prestupy na linku &, 2 - dne 10, 4. 1980
¢. 10 : Polet prepravenych osob 13, 3, 1980 celkem
OBRAZKY :
. 1 : Obvodevé vztahy mezi jednotlivymi oblastmi
s 2 : Polst a rozloZeni prestupl = ranni 5pidka
¢, 3 : Polet a rozloZeni prestupl - cely den
s 4 : Tlek na centrum a jednotlivé oblasti
s 5 : MimoFddné silné vztahy mezi oblastmi
8, 6 : Prestupy na linku &, 2 - cely den
. T : Navrhované zmény linkového uspoiréddni
¢, 8 : Doba zastivky -~ tremvaje
€, 9 : Doba zastivky - autobusy
Ce 10 t Diagram nehodovosti
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s ezne®B 131terte tury

/ 1/ PITHARDY, J.Ke» THOR, Voo VANDAS, J. ¢
MEatokd hromadné dopravés gbornik
ESVTS, gpole¥nost dopravy & spojl,

Prahs, 1975

/] 2/ PITHARDT, J.Ke prazkum méstaké hronmadné doprevy
v Libverci, Dopravni podnik méaste

Liberce, Liberec 1963

/ 3/ HABARDA, De Mestské & cemtni doprave 11, skri-

ptum v&p Zilina, %ilina, 1970

(2]

/ 4/ KERA, K.

o

yyvod méstské hromadné dopravy
v Liverci, popravni podnik mésta
Liberce, Liberec, 1970

/] 5 / optimalizace gité linek méataké hromadné QOPTEVYs
» gbornik refordtl mezindrodniho
' gympozia GSVTS, éeskoslavenské vé-

decko—technické spoleﬁncst, Prahe,
1968
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Celodenni pFestupy ns lljnku &, 2 ~ dne 10. 4, 1980

Tad, &. 9
zZE SHNERVU Po¥et %
linek &. 12, 14 a 22 514 29,8
linek &, 3 & 4 ' 663 38,4
linek &, 5 & 11 T4 4,3
ostatnich sutebusovich linek 475 27,5
* gelkovy polet pieatupld 1 726
Polet gicpm@oh osed dne 13. 3. 1980 celkem
Tab, &. 10

Linkas Podet osob Poznimky

vietnd 40 % z coelkového

. podtu a~gnémék, pied latnich
3+ 4 35 652 jisdenek, pr&kt’mck echodct,
ZTP a ZTP-P
, viotnd piedplatnich Jizde-
5+ 11 18 606 nek (poditdny 3 jizdy/den)
Tramvaje
celken 54 259
Autobusy vietnd 60 % s—zndmek,
57 612 pledplatnich jizdenek,
celkemn Trikasek dfchoded,
ZTP a ZTP-P
Celkovy
podet piepra- 111 am

venych osob
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Mezioblastni vztahy v renni & pié ¢

Z E S
2 TN I R
DO OBLASTI % ; 5 3 2 = .é ,
HEIEINIE I IR IR
H ) [ & Ay b
394 | 354 |5,11 | 2 2 |12,14|12,22| 13
Hanychov 3,4 - - 22 61| 84 | 279 | 218 | 62
Lidové sady 3,4 - - 60 351 43 34 AT 9
U lomu 5,11 63 3 - 15 10 7 35 2
Rochlice 2 42 43 10 - o8 179 T4 11
RdZodol I 2 37 39 16 83 - 331 19 4
Ruprechtice 12,141 44 8 21 13| 15 - 13 1
Pavlovice 12,24 106 | 46 40 35 16 41 - 1
Katerinky 13 20 8 15 7 7 - - -
Harcov 15 41 4 9 13| 21 32 18 2
Ostasov 16 17 13 29 10 9 16 12 9
StrdZ nad Nisou 17 15 7 11 1 - 12 5 1
Horskd 18 10 1 5 2 2 - 7 2
Harcov Strelnice | 19 7 - 1 3 2 7 8 4
Minkovice 20 21 14 3 7 - 40 36 4
Krédliv H4J 21 79 25 - 14 31 129 44 10
Nik .Belojannise 22 3 17 24 4 10 18 124 4
Dé&lnick4 23 6 5 - - 1 12 19 4
Vesec 24 32 24 21 - 6 24 33 8
Celkem 543 | 257 | 375 | 303|355 | 863 | 712 |138
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Mezioblastni vigt ahy v ranni{i 3 p i

E S B
§ (o | ‘§ @®
& | @ el | H| 8

DO OBLASTT: 4 FS g H 3 o E Ny

IR IE IR IR AR

= ] =) (5 & Ay >

3,4 354 5,11 2 2 12,14 12,22| 13

Hanychov 3,4 - - 49 22 | 44 | 118 | 105 3.
Lidové sady 3,4 - - 3 5 3 & 9
U lomu 5,11 21 - - 8 1 2 13
Rochlice 2 17 11 6 - | 46 75 47
RiZodol I 2 14 10 6 27 - 12 8
Ruprechtice 12,14 12 1 10 3 3 - 1
Pavlovice 12,22 51 11 15 10 12 20 -
Katefinky 13 8 6 3 5 3 - -
Harcov 15 22 1 2 8 6 12 8
OstaSov 16 9 6 16 8 3 7 11
StrédZ nad Nisou 17 10 4 7 - - 4 3
Horsgkd 18 5 1 2 1 1 - 3
Harcov StFelnice | 19 2 - - - - 1 1
Minkovice 20 11 4 12 2 - 20 20
Kréliv H4j 21 31 2 - 8| 9 33 21
Nik.Belojannige 22 1 3 9 2 4 4 13
Délnick4 23 1 2 - - - 5 10
Vesec 24 19 10 16 - 2 8 20

Celken 234 72 1 156 | 109 | 137 329 | 293 6




6,30 a% 8,30 hodin

c e

6

)4
Coe

Tab,

©] | W W[ Ww " M - © O o n ~ =~ | w \O - ()

o O (4] [AY] (4] ~t 0 N [, (Ve [\ © €N © o o [3A s0] o

~ «3 - LY N - L - - ™ - Lah]

o~

88\ «t | W (o) 4V - o O -— \O o0 - i L i i [te] 1 ! o

o - o\ Lo - o

BYOFULRA | en| 0| | v | v} oo} < n] <) & e ) < tl ] ' ] o

N - ~ - [aV] - n

-

Qmﬂﬁgﬂc.ﬁomovﬂﬂz o~ “H Hnl/ n m [+0) M m ™ M.M ! [A] (aV [T} [Ty wn ] (') N %

[aV] - [V}

N O 1 <t < (@] wn 1 <t N - - L N 1 n Q¥ 1 -

een apTedy | G| S| ¢ RN i o

| d [sA}

Mﬂﬂ [&] [+ o] [+ ¢] \O - [+ [V o\ (3 o ™M - - L] [] <t

90740 n N - <t - - o} ] L] -

-

QOTUTSIAS ACRIBH | 0| ©| | = | @ &) 0| e S0 T R BTN 0 A2 B I Ol N
-

[4Y] (3 LY ¢ (2 N ] ] L] (1A ™ 1 N [ ¢

PASIOH | o | ™ i |- ' +| Q N
-

NOSTN pBU .\N,.W.H&m ~ QRU ¢ - tn L - N ! ™ - ] ] ! 1 4Y L 1 ™ W..J
-

L o O [¢9] O &~ ™M ~ (a\} [4V] § i (A2 L o M ] ] - <t (A%

AOEBLE() \o =4 X

B n| o N« | oo t il el o] 1t & ] 1| ol o

AODJIBYH 0 2 - - - (e

03




Meziloblastni vztahy v ranni Sp
z2 E s M B R
Q

.| 3 o | 2| B | 8
21 w 41 3] 8| ¥

DO OBLASTI: S b g e - o o |

JEIRARIE IN SR A0

I pe o 5 % Ay !

3,4 | 3,4 [5,11 | 2 | 2 [12,14|12,22| 1
Hanychov 3,4 - - 33 29| 40 | 161 113
Lidové sady 3,4 - - 57 30| 40 26 38
U lomu 5,11 42 3 - 7 9 5 22
Rochlice 2 25 32 4 - 52 104 27
RiZodol I 2 23 29 10 56 - 21 11
Ruprechtice 12,14 32 T 11 10 12 - 12
Pavlevice 2,221 55 35 25 25 4 21 -
KateFinky 13 12 2 12 2 4 - -
Harcov 15 19 3 7 5 15 20 10
Ostasov 16 8 7 13 2 6 9 1
StrdZ nad Nisou 17 5 3 4 1 - 8 2
Horskd 18 5 - 3 1 1 - 4
Harecov St¥elnice | 19 5 - 1 3 2 6 7
Minkovice 20 10 10 19 5 - 20 16
Kréliv H4J 21 48 23 - 5 22 96 23
Nik.Belojannise 22 2 14 15 2 6 14 111
Délnickd 23 5 3 - - 1 7 9
Veaec 24 13 14 5 - 4 16 13

Celken 309 (185 | 219 | 194 | 218 | 534 | 419 T




Polet pFestupl ve dnech 13. 3.

a 10. 4. 1980

Teb, &. 7
Dne 13. 3., 1980 10.4 .80
5.00 = | 5,00 ~ 6430 = c.li
8.30 6.30 8430 den
Celkem prestupd 5509|2119 | 3 380 i3 708
v celé giti MHD
Polet pFestupld
g autobusevych linek 1 714 616 1 098 |4 419
na tramvajové linky &€.3 a 4
Polet piestupd
s tramvajovioh linek &.3 a 4 T34 285 449 13 231
na autobusové linky
Podet pFeatupld
z sutobusovich linek na 131 50 81 351
tramvajové linky &. 5 a 11
Podet pFestupld
g tramvejovfch linmek &. 5 233 1 04 129 | 468
& 11 na autobusové linky
Polet prestupld 2z tramva-
jovych linek &. 5 & 11 142 52 90 212
na tramvajové linky &.3 a 4
Podet pFestupl
% tramvajovych linek &.3 a 4 66 21 45 225
ne tmdo 1im ¢. 5 a 11
Podet prestupi
mezi autobusovimi linkami 2 489 EE 1498 | 4 802




Statistické a wpoétané hodnoty dne 13. 3. 1980

Tad, &, 8
LINKA §§§§;u§unyeh evfon iﬁi:&;xcieh
cestujfeich vozovich I na 1 voz km
3 13 507 2 105 6,42
4 9 719 1 612 6,03
Jramyaje mdstqd o3 226 3 17 6,25
5 2 312 475 4,87
11 6 478 2 193 2,95
tiemvaje Ja- 8 790 2 668 3,29
cramvaje 32 016 6 385 5,01
2 7 570 1 654 4,58
12 8 948 1 638 5,46
13 1 387 433 3,20
14 2 918 562 5,19
15 1 716 499 3,44
16 1 902 450 4,23
17 628 276 2,27
18 1 326 445 2,98
19 560 145 3,86
20 2 296 668 3,44
21 3 733 594 6,28
22 3 272 574 5,70
23 1 236 353 3,50
24 1 481 375 3,95
i - 38 973 8 666 4,50
b 70 989 15 051 4,72




