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Koncepce trasy VYSOkorychlostni Zeleznice Praha — Drazd’any

predpoklada vybudovani nového nadrazi v Usti nad Labem.

Navrzena trasa rychlovlaku pfekracuje Labe na jih od centra mésta a tésné ho miji. Jiz v souc¢asnosti
trasy zeleznic definuji mésto v jeho jizni ¢ésti a pozice vysokorychlostniho koridoru a nového nadrazi miize
mnohé ovlivnit.

Préce provétuje navrzenou polohu nadrazi a zpracovava studii objektu v pozici nové. Tato pozice se
nachézi vbodé kiizeni trati, které je v bezprostiednim kontaktu s centrem mésta. Misto kiiZeni je v sou¢asné dobé
nehostinnou a velmi rusnou kiizovatkou, ktera je jen obtiZné obyvatelna pro ¢lovéka, bez ochrany dopravniho
prostiedku. Novy objekt nadrazi vyuziva potencialu tohoto prostoru a pfinési do né&j novou troven kvality.
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PROBLEMATIKA VYSOKORYCHLOSTNICH TRATI

P> Koridor vysokorychlostni Zeleznice Praha -
Drazd’any se stanici v Usti nad Labem.

Vztah k tématu

Jak jiz nazev této prace napovida, problematika vysokorychlostnich trati s tématem diplomové prace Gzce souvisi.
Ma-li byt budovano nadrazi, je tfeba vybudovat trat. Je vSak budovat vysokorychlostni trat smysluplné? Pokud ano, jaka jsou
fakta, ktera stavbu této trati v Usti nad Labem ovliviiuji?

Nasledujici strana shrnuje informace o vysokorychlostni trati vztahujici se k této praci.

Ma vysokorychlostni trat smysl?

Smysl vysokorychlostni traté v

Pohled jednotlivce

Jako svobodni jedinci v demokratické zemi mame mozZnost volby, jak se pfepravovat na vétsi vzdalenosti. Volime
mezi dopravnimi prostfedky, jako jsou osobni automobil, autobus, viak ¢i letadlo. O tom, ktery z téchto dopravnich prostfedku
zvolime, rozhoduje mnoho faktor(. Mezi tyto faktory patfi predevsim doba pfepravy, cena, pohodli, ndvaznost dalsiho spojeni,
moznost parkovani, spolehlivost, bezpetnost nebo také ekologie zvoleného dopravniho prostfedku. Avsak v dnesni dobé, kdy
je kladen velky diraz na efektivni vyuziti ¢asu, se prvni z téchto faktort - doba pfepravy (¢as) - stava faktorem determinujicim.

Z pohledu jednotlivce je tedy hlavnim argumentem pro vystavbu vysokorychlostni Zeleznice Gspora doby
pfepravy = €asu. Stavba vysokorychlostni Zeleznice ma v tomto pfipadé tim vyssi smysl, €im vice je zkracena doba prepravy.

Na sledovaném tseku Drazdany - Usti nad Labem - Praha podle strategické studie z roku 2010 dochazi k éasové
Gspofe vy3si nez 50% (1). Pfesny tdaj uvadi tabulka 1. Z pohledu jednotlivce tak na tomto Gseku stavba vysokorychlostni
Zeleznice smysl ma.

-~
Casova tspora vice nez 50% vii¢i stavajicimu stavu.

Pohled strategického planovani

Z pohledu strategického planovani jsou investice do Zeleznice také vyhodné, protoZe se jedna o udrzitelny zplsob
dopravy, ktery ma vysokou kapacitu a je mozné ho jednoduse napojit na ostatni druhy hromadné dopravy. Vyssi dlraz na
tento typ pfepravy klade i Evropska unie v ramci dokumentu Bila kniha (Plan jednotného evropského dopravniho prostoru),
ktery potita s Zeleznici kvali “vytvofeni tzv. konceptu energetické bezpe€nosti, tedy pfedevsim sniZeni zavislosti dopravy na

ropé”(2). | strategické planovani evropské unie tedy smysl v budovani vysokorychlostni Zeleznice vidi.

Narodni x mezinarodni

Na mezinarodni Grovni v ramci Evropské unie existuje Politika transevropské dopravni sité (TEN-T), ktera “v podobé
vydanych rozhodnuti a nafizeni EU predstavuje zakladni vrcholovou koncepci pro rozvoj a provoz patefni dopravni infrastruktury
na uzemi Evropské unie” (3). V ramci této politiky jsou vybrany ¢asti sité, které maji prioritu budovani. Jedna se o takzvanou
hlavni sit, ktera spojuje prioritni uzly v EU, a globalni sit, ktera pfipojuje regionalni centra k témto prioritnim uzlam (4).
PFi prostudovani vybranych useku je zfejmé, Ze je reflektovan fakt vyuziti této sité hlavné na narodnich trovnich dostfedné
k regionalnim centrdm. Mezinarodni sit je tedy budovana s ddrazem na prvotni efekt pro obyvatele mist, kde Zeleznice
prochazi. Stavba se tak stava zajmem mistnich obyvatel, coz vyrazné pfispiva k jeji realizovatelnosti.

Priority budovani ve vztahu k Usti nad Labem

Jak bylo zminéno v pfedchozim odstavci, politika TEN-T uruje, které aseky sité maji pfi vystavbé prioritu. Konkrétné
tyto priority definuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013, které v ramci Ceské republiky definuje prioritni
Useky. Ve vztahu k této praci je usek Praha - Litoméfice zafazen do novostaveb hlavnich trati, tento ma byt uveden do provozu
do 31.12. 2030. Na néj navazujici Gsek Litoméfice - Usti nad Labem je pak definovan jako novostavba globalni trati s planovanym
dokon¢enim do 31.12.2050 (5).

-~
Dokoncéeni tiseku Usti nad Labem - Praha do roku 2050.

Stara x Nova trat

Mohl by byt vznesen i dotaz: Pro¢ je planovan zcela novy koridor? Na situaci SirSich vztaht je na prvni pohled
zfetelné vyrazné zkraceni délky trati vystavbou nového koridoru. Sou¢asné je zfejmé, Ze na staré trase neni mozno dosahnout
parametr( vysokorychlostni Zeleznice, napfiklad polomeéri oblouku trati. Pfesto, Ze byla na staré trase nedavno dokonéena
renovace a zvysila se maximalni rychlost, se kterou zde mohou vlaky projizdét. Z dlouhodobého hlediska je tfeba vyuzZit
komplexni feseni vysokorychlostni trati. A to nejen proto, aby byly splnény poZadavky vyse uvedeného nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU).

tabulka 1:
Z3akladni daje useku Praha - Drazd'any podle strategické studie 06/2010
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Je plan na 35 let predcéasny?
v

Casova naroénost procesu planovini a vystavby

Vzhledem k ¢asové narotnosti zpracovani jednotlivych stupi
dokumentace v procesu planovani stavby vysokorychlostni trati je
nezbytné se planovanim trati zabyvat jiz nyni. Na pfikladu useku Praha -
Litomé&fice (graf 1) je vidét ¢asova narotnost procesu planovani vystavby
vysokorychlostni trati.

Nyni je tedy pravé ten spravny €as, klast si otazku o umisténi
nadrazi v Usti nad Labem, protoZe tato otazka je jednou z prvnich, kterou je
tfeba si v planovacim procesu zodpovédét.

>

Soucasny postup procesu planovani

Jak  zmifuje  pfedchozi  odstavec, proces planovani
vysokorychlostni trati je procesem dlouhodobym. Muj navrh logicky navazuje
na jiz zpracované dokumenty. V situaci je zobrazen podrobnéji zpracovavany
usek Praha - Litoméfice, jak ji navrhuje izemné technicka studie 4/2014 (6)
a usek Litoméfice - Dresden podle strategické studie 06/2010 (7).

Vyzkumna otazka:
Kde umistit nové nadrazi?

Zlepseni konkurenceschopnosti

Pokud porovname dobu pfepravy z Usti nad Labem do Prahy
a Drazd'an osobnim automobilem a vlakem, zjistime, Ze v sou¢asnosti jsou
doby pfepravy srovnatelné. Pokud uvaZujeme s variantou, kterou uvadi
strategicka studie 06/2010 (8), dojde po dostavbé vysokorychlostni trati
k vyraznému zvyhodnéni cestovani vlakem (tabulka 2).

tabulka 2:

Porovnani doby jizdy do Usti nad Labem nyni/po dostavbé v minutach
z Prahy z Drazd'an

vlak 70/31 63/30

autobus 75 45

automobil 62/57(dokon¢ena D8) 57

(vzhledem k €asovému vyhledu je ¢as automobilem uvazovan po dokonéeni dalnice D8)

Ekonomie vystavby

Poslednim aspektem problematiky vysokorychlostni
Zeleznice je financovani planovacich dokumentaci, vystavby a provozu
vysokorychlostnich trati. Z tohoto pohledu je dlleZité cerpat finance nejen
ze statni pokladny, ale také z Evropské unie, protoZe se jedna o projekty,
které maji pfimy vliv na jeji fungovani.

Tabulka 1 uvadi odhad nakladl vystavby jednoho kilometru nové
trati Praha - Drazd'any, jak ho odhaduje strategicka studie z roku 2010.

graf 1:
postup vystavby RS do roku 2030 (mozny
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SITUACE V SIRSICH VZTAHU - MESTSKE VZTAHY

Je spravné navrhovat koridor méstem?
A 4

Skrz mésto ano ¢i ne?

V minulé kapitole byla definovana prvni vyzkumna otazka: Kde umistit nové nadrazi? Pro jeji zodpovézeni je nutno poloZit mnoho otazek dalsich. Prvni z nich
zni: “Je spravné navrhovat trat vysokorychlostni Zeleznice skrz mésto nebo jeho okrajem?” Studie z roku 2010 (3) umoZfiuje obé varianty, jak méstem, tak jeho okrajem. Z
pozdéjsich rozhodnuti vsak vyplyva plnéni tzv. vychodni varianty, ve které je trat vedena skrz mésto. Tuto variantu diplomova prace nadale respektuje, protoze je soucasti
celkového feseni studie, jejiz detailni problematika a souvislosti jsou nad ramec tohoto projektu.

Nicméné z architektonického hlediska je vhodné uvést divody pro¢ ma vedeni Zeleznice skrz mésto své vyhody nejen z celkového pohledu studie vysokorychlostni
Zeleznice, ale i z pohledu budoucnosti mésta. Touto vyhodou je moZnost umisteni stanice v centru mésta. Samozfejmé existuji i argumenty proc¢ je trasa méstem nevhodna.
Jsou jimi hlavné tvorba bariéry, hluénost, prasnost ¢i urbanisticko estetické divody. Tyto faktory je nutno zminit, protoZe po dostavbé ovliviiuji celkové vnimani projektu. Jsou
vsak fesitelné pomoci kvalitniho navrhu, jejich vaha je nizsi nezZ vaha mozZnosti umisténi stanice v centru mésta.

VN

Proc je vhodné umisténi stanice v centru?
v

Stanice v centru x na okraji

Jak bylo uvedeno v pfedchozi kapitole, vysokorychlostni Zeleznice jiz neni planovana pouze s ohledem na dalkové spoje skrz celou Evropu, ale potita se hlavné
s jejim vnitrostatnim vyuzitim. Obyvatelé mésta jsou tak postaveni pfed rozhodnuti, jaky dopravni prostfedek zvoli na své (kazdodenni) planované trase. Odstavec - Pohled
jednotlivce na pfedchozi strané uvadi, Ze z pohledu jednotlivce rozhoduje o volbé spoje pfedevsim doba prepravy. Proto, pokud si klademe otazku, pro€ je vhodné umistit
nadrazi v centru mésta, odpovéd zni: “Z divodu ¢asové Uspory.” Stanice umisténa na okraji ma totiz komplikovanou dostupnost. Pro pfepravu z ni je nutné vyuziti dalSich
spoju a doba pfepravy tak nartsta. Z celkového pohledu tak klesa konkurenceschopnost Zeleznice oproti jinym dopravnim prostfedkdm. Z pohledu urbanistického navic
stanice diky své pfirozené atrakci lidi a €&innosti do odlehlého mista napomaha decentralizaci mésta. Naproti tomu stanice umisténa v centru se obyvatelim mésta maximalné
pribliZzuje, zkracuje dobu pfepravy na minimum, zvysuje konkurenceschopnost Zeleznice, oZivuje centrum a napomaha tak jeho dalsimu rozvoji. V kombinaci s méstskou
hromadnou dopravou muZe navic tvofit hlavni pfestupni uzel v dochazkové vzdalenosti od centra. Dochazkova vzdalenost je tak jednim z hlavnich hledisek, podle kterého je
pozdéji posuzovana konkrétni pozice nadrazi.

o

stanice na okraji = “delsi cesta do prace”

Situace SirSich vztah(i souc¢asnost x navrh

V predchozich odstavcich byly definovany obecné duvody, pro¢ je vhodné umistit stanici nadrazi v centru mésta. Je ale mozné tyto divody respektovat v ramci
mésta Usti nad Labem? Situace iréich vztah( zobrazuji mésto s jeho vniténi dopravni a urbanni strukturou, jak vypada v souasnosti a jak by mohlo vypadat v budoucnu.
Z duvodu pochopeni kontextu mésta je analyza této situace dale rozdélena do okruht: Zeleznice, komunikace, zastavba.

Zeleznice

V soucasné situaci je zfetelné, Ze Zeleznicni traté jiz nyni prochazi méstem v bezprostfedni blizkosti centra a svym poctem, polohou a plochou ¢aste¢né definuji
hranici rostlému jadru mésta. A¢koliv se na prvni pohled muze zdat, Ze hlavni smér Zeleznice pres Usti nad Labem vede od vychodu na zapad, ve skuteénosti vede z jihu
na sever. Dominantni plochou kolejisté je nakladové nadrazi, které véak nema zasadni vliv na hlavni trasy osobnich vlaku. Nejdulezit&jsi trati v Usti nad Labem z pohledu
osobni pfepravy je v sou¢asné dobé trat 090 z Prahy do Décina, ktera prochazi méstem soubézné s fekou Labe na jejim levém bfehu a miji centrum mésta po jeho vychodni
strané. Soutasné hlavni vlakové nadrazi Usti nad Labem se nachazi na této trati vychodné od centra mésta. P porovnani s trasou navrhované vysokorychlostni traté je ale
zcela zfejmé, Ze do budoucna nebude mozné zachovat tuto pozici hlavniho nadrazi, protoZe vysokorychlostni trat prochazi méstem ve sméru kolmém k stavajici hlavni trati.
Centrum mésta tak miji v jeho jizni ¢asti a soucasné se hlavni nadrazi se ocita zcela mimo hlavni trasu trati.

P
Planovana kompozice trati neumoziuje
zachovani stavajiciho nadrazi jako hlavniho.

Trasa navrhované vysokorychlostni traté

Navrhovana trasa vysokorychlostni traté vytstuje z tunelu na pravém bfehu feky Labe v méstské ¢asti Strekov. “Vzhledem k tomu, Ze tunel bude dokonéen
pravdépodobné jako posledni Gsek nové traté, bude v mezidobi pro rychlovlaky vyuzita trat 072 (Lysa nad Labem - Usti nad Labem Stfekov)”(10). Z pravého bfehu trat
prekracuje feku a miji centrum v jeho jizni ¢asti. Dale pak pokracuje trasou stavajicich kolejist smérem na zapad, kde se nakonec v trovni dalnice D8 stoti k severu.

Jak jiz bylo uvedeno, prace respektuje celkovou koncepci trasy skrz mésto. Zabyva se viak umisténim nadrazi, a tedy i Gpravou kolejisté v pfimé navaznosti na jeho
objekt. Na situaci je tak mozné vidét dvé varianty trasy vysokorychlostni Zelezni¢ni traté. Teckovana, jak ji navrhuje studie z roku 2010, a pIné vysledna navrZena trasa, ktera
bude odtivodnéna pozdégji v této praci.

komunikace

Nejzasadnéjsim silnicnim propojenim je v soucasné dobé silnice 11/613 (E442), ktera je jako jedna z objizdék nedokongeného tseku dalnice D8 velice vytizena.
Vzhledem k dlouhému ¢asovému horizontu této prace vsak je uvazovano, Ze dalnice D8 je jiZ dokon¢ena. Diky éemuZ se dopravé v tomto tseku ulevi. | tak ale zistava silnice
613 dulezitym propojenim dalnice D8, jak s méstem Usti nad Labem, tak napfiklad i s méstem Dé&cin, které se rozklada o dalgich 17 kilometri severovychodné.

Tato komunikace dale navazuje na silnici 1/30, ktera byla pfed vystavbou dalnice D8 jednou s hlavnich severojiznich tras skrz Ceskou republiku. Nicméné jeji funkci
z pfevazné casti pfebira pravé budovana dalnice D8. Po dokonceni D8 Ize tedy otekavat ¢aste¢ny utlum i na této komunikaci.

V ramci méstské struktury jsou na situaci vyobrazeny hlavni dopravni trasy vyuZivané dopravou vnitro méstskou. Shodné s Zelezni¢nimi trasami, je zde vyobrazeno
i silni¢ni feSeni, jak ho navrhuje tato prace. Odtvodnéno bude pozdéji po blizsim prozkoumani celkové problematiky.

zastavba

Jiz z prvniho pohledu na situaci je vidét jasné definované méstské jadro a na néj navazujici obytné ¢tvrti. Cast mésta se rozprostira i vychodnim smérem od centra
mésta mimo vyobrazenou situaci. Vzhled této ¢asti viak neni pro studované téma zasadni. DuleZitéjsi je areal chemitky rozprostirajici se zapadnim smérem od centra mésta,
ktery mél pro mésto vzdy duleZity ekonomicky vyznam, z pohledu rozvoje zastavby viak vzdy tvoril uréitou bariéru.
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URBANISTICKY KONCEPT

Kde umistit nové nadrazi?

v

Kde umistit nové nadrazi?

Odpovédi na dilti otazky z predchozich stran odtvodnily umisténi nadrazi v blizkosti centra mésta. Analyza situace $irsich vztaht zase upozornila na fakt, ze
stavajici hlavni nadrazi je v pozici mimo planovanou trat a nelze ho tak do budoucna vyuzit. Je proto nutné hledat pozici novou. Bude-li reflektovano i dalsi hledisko, pfijemna
dochazkova vzdalenost z centra, pozice pro navrh nového nadrazi je vyrazné omezena. Tato pozice je omezena na kilometrovy usek traté, v tésné blizkosti centra. Z pohledu
vysokorychlostni Zeleznice se jedna o tsek velice kratky. Oproti tomu z pohledu méstskych vztahd tsek v mnohém rozhoduijici.

Studie Ing. Jifi Kalcik, projektové stfedisko
| otazka konkrétniho umisténi nadrazi byla studii vysokorychlostni trati zkoumana. Tato je zobrazena v situaci Sirsich mistnich vztaht, vpravo. V navaznosti na
nutnost zachovani propojeni jednotlivych sméra Zeleznice bylo v ramci této studie nové nadrazi umisténo 200 m vychodné od sou¢asné pozice nadrazi Usti nad Labem - zapad
a 600 m dochazkové vzdalenosti z centra mésta.
o

Studie z roku 2010 umistuje nadrazi 200m vychodné od soucasné pozice
nadrazi Usti nadl Labem - zapad.

“Sofiina volba*
Takto navrZzena pozice nadrazi je mozna. Spliiuje podminky stanovené touto praci a bylo tedy mozné ji bez dalSiho zkoumani pfevzit a navazovat pouze navrhem
objektu nadrazi. Avsak vzhledem k akademickému prostfedi, ve kterém je tato prace tvofena, autorka zvolila moznost dalsiho pfezkoumani pozice nadrazi.

Trouhelnik trati jizné od centra mésta skryva nevyuzity potencial.
A 4
Potencial trojuhelniku - URBANISTICKY KONCEPT

s jejich propojenimi. Tento trojuhelnik je v soucasné dobé velice rusnou kfiZzovatkou. Aviak jeho pozice v bezprostfedni blizkosti centra mésta tvofi zajimavy potencial.
Mimodroviiové kiizeni Zeleznic v jeho jihovychodnim cipu evokuje moznost zfizeni nadrazi po vzoru berlinského nadrazi Hauptbahnhof. Historicka fotografie v ¢asopisu Zlaty
fez (11) zase evokuje napojeni tohoto nadrazi na centrum mésta.

Je namisté upozornit, Ze vysokorychlostni trat timto komplikovanym uzlem prochaziv obou variantach pozice nadrazi. Pokud tedy nebude vyuzit potencial, ktery se
zde nachazi, bude pouze doplnén dalsiliniovy prvek a nastane posileni ¢isté dopravniho vyuZiti této ¢asti mésta. Je proto nezbytné se zabyvat otazkou zda trojihelnik ponechat
pouze dopravnim prostfedkim, nebo postavit nové nadrazi a zaclenit tak prostor mezi obyvané ¢asti mésta. Soucasné pak vyuzit druhou pozici pro jinou méstotvornou naplf.
Pro jeji zodpovézeni je tfeba bliZsi analyza obou moZnych pozic a sou¢asné ovéreni realizovatelnosti tohoto konceptu navrhem konkrétni budovy.

Revize kolejisté

Dfive, nez probéhla hlubsi analyza pozic, bylo tfeba ovéfit zakladni otazku realizovatelnosti revize kolejisté vysokorychlostni traté. Vzhledem k nekvalifikovanosti
autora této prace k navrhu vysokorychlostni trati byl kontaktovan autor studie z roku 2010 Ing. Jifi Kal€ik a byla vznesena otazka moZnosti posunu nadrazi. Ing. Kaléik na
zakladé navrzeného konceptu navrhl tvar kolejist a posvétil tak realizovatelnost konceptu z pohledu vysokorychlostni Zeleznice. Mimo tohoto navrhu také konstatoval, Ze
diky zméné reZzimu nadrazi je mozna redukce kolejiste v jizni ¢asti centra mésta a tuto zménu zanesl do navrhu kolejisté, ktery vytvoril pro tuto praci na zakladé zadaného
konceptu.

Nadrazi 1ze umistit také do
pozice trojahelniku trati
a vyuzit tak jeho potencial.

potencial v trdjﬂhelm’kq trati= dochazkové vzdalenosti

p Nadrazi vysokorychlostni Zeleznice Usti nad Labem | Diplomova prace | FUA TUL | ZS 2014/2015 | autor: Bc. Lenka Pechanova | vedouci prace: Ing. arch. Jan Hendrych

- t
P situace girich vztahtt=varianta nadrazi A~
dle strategické studie, Ing. Jifi Kal¢ik, prpjektoveé stiedisko

(0] 50 100 200
m

stavajici Zeleznice

Il potencialni rozvojova plocha

navrh vysokorychlostni trati - navrh

= =

=

situace girsich vztaAi'= varianta nadrazi-B
navrh kolejisté Ing. Jifi Kal€ik, konceptnadrzi'DP

0 50 100 200
LS O L e T

o

B.3 Urbanisticky koncept



ANALYZA POZIC A JEJICH POROVNANI

V ramci analyzy pozic jsou pro zjednoduseni variantam pfidélena pismena. Varianta pozice nadrazi, jak ji navrhuje strategicka studie z roku 2010, je oznacena
pismenem A a varianta pozice nadraZi v trojuhelniku Zelezni¢nich trati pismenem B.

1. Dochazkova vzdalenost
Jak jiZz bylo nékolikrat zminéno, jednim ze zakladnich parametrt pro posouzeni vhodné pozice nadraZi je dochazkova vzdalenost z centra mésta. Pro tcel porovnani
A dochazkova vzdalenost 600 m
B dochazkova vzdalenost 330 m
(stavajici nadrazi se nachazi v dochazkové vzdalenosti 290 m)

VN

Nadrazi B se nachazi v pozici o 210 m bliZsi nezZ nadrazi 1.
2. Vztah k centru mésta
V tomto bodé je posuzovana navaznost nadrazi na stavajici uliéni sit a rozprostfeni vefejnych prostor v ramci centra mésta.
A napojeni na centrum je mozné vybudovat novou ulici pfes soutasné rozvojové tizemi a napojit se do ulice U Kostela ¢i do ulice Revolugni. Na této trase je nutné prekonat
rusnou ulici U Trati.
B napojeni na centrum probiha pfimo z Mirového namésti ulici Bilinska. V ramci trojuhelniku je nutné fesit napojeni na tuto ulici, to je v3ak jiz soucasti blizsiho navrhu.

o
Nadrazi B je napojeno primo z namésti dochazi tak k pohledovému propojeni.

3. Uspora méstského prostoru a potencial dalsiho rozvoje mésta

Na mapé situace mistnich vztaht je vyznagena rozvojova plocha na zapad od centra mésta, jeji velikost se v ramci variant promériuje, protoZe se zménou pozice
nadrazi dochazi soucasné ke zméné kolejisté.
A Neni mozna zadna redukce kolejisté v pfimém kontaktu s méstem. Rozvojova plocha ma vymeéru 9,2 Ha.
B Diky zméné pozice nadrazi je mozné ¢astecné redukovat koleje nachazejici se v bezprostredni blizkosti sou¢asné rozvojové oblasti a centra mésta. Plocha rozvoje tak nartsta
0 3,45 Ha na celkovych 12,65 Ha.

o
Nadrazi B dovoluje redukci koleji, zvétSuje tak potencialni rozvojovou plochu o 3,45 Ha.

4, Historické budovy
V soutasném kolejisti a na jeho okraji se nachazi dvé budovy, které maji diky své industrialni podobé historicky vyznam. V zavislosti na pozici nadrazi se méni
moznost jejich zachovani, ale také moznost jejich zapojeni do mésta.
AV ramci vystavby nadrazi, sou¢asné budovy nemohou byt zachovany.
B Budovy je mozné zachovat, navic diky redukci kolejisté dochazi k jejich zapojeni do rozvojové plochy, jejich vyuZiti tak ziskava novy potencial.

VN
Nadrazi B umoznuje zachovani historickych budov a jejich zapojeni do mésta.

5. MozZnost vytvoreni dopravniho terminalu

Pro Gsporu €asu pfi pfestupech z jednoho druhu hromadné dopravy na jiny je vhodné navrhovat vlakové nadraZi jako soucdst terminalu Zeleznice, dalkové
autobusové dopravy a méstské hromadné dopravy.
A Terminal je mozné navrhnout. Z pohledu méstské hromadné dopravy nebude nutné délat vétsi zmény, protoZze se nadrazi nachazi v bezprostredni blizkosti sou¢asného
hlavniho uzlu MHD.
B Terminal je moZné navrhnout. Z pohledu méstské hromadné dopravy bude muset dojit k uréitym zménam.

o
Nadrazi A umoznuje snadnéjsi zapojeni MHD.

6. Povodriové nebezpeci
Soutok feky Labe a Biliny se nachazi jizné od centra mésta, v ramci pfirozenych pfirodni déji dochazi k obéasnému vyliti obou fek z jejich bfeh(i. Na povodiiové mapé
jsou vyznateny povodriové oblasti Q5 - Q100.
A Vyskova troven terénu v misté nadraZi se nachazi mimo povodfiovou oblast
B V/yskova uUroven terénu v misté nadraZi se nachazi v povodiiové oblasti Q 100 ¢astecnéiv Q 20.
Urovné kolejist jsou v obou navrzich vyskové mimo povodiiovou oblast.

o
Urovern terénu nadrazi B je souc¢asti povodiiové oblasti.

7. Komplikovanost spoluprace
Nadrazi je komplikovanou stavbou, na které se podili mnoho profesi. Proto i jednoduchost feseni muze mit vliv na vysledek projektu.

B Regeni vyZzaduje vysokou Groved vzajemné vstficnosti napfic spektrem odbornika.

VN
Nadrazi B vyZaduje vzajjemnou mezioborovou vstricnost.

8. Dopravni propojeni

V soutasném Gzemnim planu je uvazovano propojeni ulice U Trati s Zizkovou (komunikaci 11/613). V situaci mistnich vztaht vidime moznosti napojeni, jak je
uvazuje tato prace. Pro zhodnoceni pozice nadrazi je dulezZity fakt Ze:
A. Ulice U trati je uvazovana v dnesni podobé, pfimé napojeni na silnici 11/613 neni v této varianté mozné. Zustava moznost propojeni zapadnim smérem. Avsak divody toto
propojeni stavét jsou minimalni.
B. Pro realizovatelnost konceptu je vytvoreni jednoho z téchto propojeni zasadni. Vznika tak padny dtvod ho realizovat. Diky této zméné méni ulice U Trati svou podobu
a prestava délit vyse zmiriovanou rozvojovou plochu na dvé €asti. Rozvojova plocha tak muze byt jako celek pfipojena k rostlému jadru mésta.

o
Podpora nového propojeni
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Zavérecné zhodnoceni pozic

Z uvedeného porovnani je zfetelné, Ze pozice (B) trojuhelniku ma pro
vybudovani nadrazi vétsi potencial. | kdyZz porovnani vychazi pouze v poméru 3:5
(Jsou zde tfi body, které argumentuji pro vybudovani nadrazi podle strategické
studie), je zvolena pozice nadrazi v trojihelniku. Je tomu tak i proto, Ze argumenty,

Veskrze je tak jedinym opravdu padnym argumentem proti vybudovani
nadrazi v misté trojuhelniku nizZsi nadmofskda vyska terénu, jenz se nachazi
v zaplavové z6né stoleté a ¢astecné i dvacetileté vody.

| pres tuto skutecnost je pro dalsi zpracovani zvolena tato pozice. Navrh
samotny je pak koncipovan s ohledem na tento fakt.

Uroven terénu v povodiiové
oblasti je jedingm padnym
argumentem proti nadrazi
na kriZeni.

4

Odpovéd' na vyzkumnou otazku?

Mohlo by se zdat, Ze nyni bylo dosazeno odpovédi vyzkumné otazky: Kde
umistit nové nadrazi? Prozatim to ale stale neni mozné, protoZe byla zodpovézena
pouze ¢ast stanovenych otazek. A to otazka: Ktera ze dvou zkoumanych pozic je
vyhodnéjsi.

Odpovéd na otazku zda je nadraziv trojuhelniku trati realizovatelné bude
muset byt teprve nalezena. Pro jeji zodpovézeni je na dalSich stranach pfistoupeno
k samotnému navrhu nadrazi. Nejdfive v3ak nasleduje analyza fesené lokality

a tématu.

Trojihelnik trati se stava pozici pro navrh nadrazi vy-
sokorychlostni Zeleznice v Usti nad Labem.

stavajici Zeleznice

navrh strategické studie vysokorychlostni trati

silnigni sit

dalnice

!

aktivni zona |
— Q5
—— Q20
—— Q100
zatopova Gzemi-,

A
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INSPIRACE ZA SVETA DIMENZE NADRAZi V CESKEM MERITKU

Svétova nadrazi Ceska nadrazi
Koncept nadrazi v trojuhelniku byl inspirovan berlinskym nadrazim Hauptbahnhof (obrazek 1- 4). Urcitou ¢ast inspirace ale pfinesly Pro pochopeni zkoumaného tématu bylo vytipovano 6 nadrazi na izemi Ceské republiky, které byly podrobeny blizsimu rozboru. Tabulka 3 zobrazuje sledované tidaje u ¢tyF z nich.
i nadrazi v belgickych Antverpach (obrazek 5 - 6) a v rakouském Salzburgu (obrazek 5 - 6). tabulka 3:
Zakladni dimenze vytipovanych ceskych nadrazi.
nadrazi délka nastupisté (m) délka zastfeseni nastupisté (m) velikost budovy (m) vyska haly (m)
L, v, L, . . L, ., Pardubice 370 250 110x40 8
Nadrazi Berlin - Hauptbahnhof, inspirace pro koncept nadrazi v Ostrava Svinov 360, 470 180 125x16 6(8)
trOjﬁhelniku trati. Olomouc 260, 400 240, 390 142x23 6
v Praha hl. n. 430 350 133x130 6(3)

— =
e e

i f—

SN Y]
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STAVAJICi STAV - KOLEJISTE

Pro rozbor mista byla lokalita rozdélena do ¢tyf vrstev, prvniz nich je systém kolejist.

Koleje se nachazi na dvou zakladnich arovnich, prvni Groven (trat 090) pfichazi podél bfehu Labe z Lovosic podijizdi Zelezni¢ni most, miji centrum
mésta, pokracuje ve sméru Décin a dale do Némecka. Druhou kiZujici trati je trat 072, ktera prekonava feku Labe Zelezni¢nim mostem a po prekroceni trati 090
tast propojeni tvofi koleje, které nejdfive prekracuji mostkem feku Bilinu, poté podjizdi trat 072, klesaji z mostu a zajizdi do kratkého tunelu pod Vétrusi, po jeho
projeti se pfipojuje k trati 090.

Z architektonického hlediska je v této vrstvé zajimavé, Ze jiz prvni Uroveni trati prochazi lokalitou po naspech viaduktech a mostech a tvofi tak
zmiriovany trojuhelnik. V ramci kfizeni jsou k vidéni tfi zajimavé architektonické prvky. Prvni z nich je viadukt, ktery zaujima obloukovym systémem. Za druhy je
povazovan Zeleznitni most, jako industrialné esteticky prvek. A tfetim tfi mostky pfekracujici feku Bilinu a komunikaci I1/613.

AR

r N

N

STAVAJICi STAV - MHD

JelikoZ se tato prace zabyva nadrazim jako terminalem je tfeba zobrazit stavajici vztah lokality k linkam méstské hromadné dopravy. Na schématu
vidime vyznatenou trasu trolejbust, které jsou v Usti nad Labem zavedeny, jako sou¢ast MHD. Pfimo lokalitou véak v sou€asnosti projizdi autobusy 2,13,19,15 (12).

Dulezité pro budouci navrh jsou vysky jednotlivych podjezdi pod tratémi, ve vztahu k prijezdné vysce autobusut a trolejbusu. Tyto podjezdy se
pohybuji na limitni hranici, ale vdechny nakonec pro prijezd MHD vyhovi.

\'>N
NN\
™
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STAVAJICi STAV - KOMUNIKACE

Zkoumanou lokalitou prochazi dvé velmi vyznamné komunikace regionalniho vyznamu. )iz nékolikrat zmiriované silnice I1/613 a silnice 1/30. Jejich
propojeni pfimo v lokalité je duleZitym bodem silnigni sité. Avsak jejich sou¢asné napojeni na vnitro méstskou sit pomoci kruhového objezdu zpusobuje, Ze se
zde setkava doprava nadregionalni, regionalni i méstska z mnoha smért. Tento uzel je pak €asto pretizen a vznikaji tak dopravni komplikace. Dogasné intenzity
dopravy v tomto misté v soucasné dobé ukazuje tabulka 4.
tabulka 4: dopravni intenzity (hodnoty v poctu vozidel za 24h.)
silnice 1/30 (smér Lovosice): 10 000 - 15 000; (smér D&¢in) 15 000 - 25 000
silnice 11/613 (smér D8): 15 000 - 25 000
méstska komunikace: 15000 - 25 000
Po dokonéeni dalnice D8, je predpokladan atlum téchto intenzit.

STAVAJICi STAV - PESI NAPOJENI

Pozice chodce a cyklisty je v lokalité v soutasné dobé velice Spatna. Ve vsech ohledech jsou upfednostnény komunikace pro vozidla.
V nékterych mistech dokonce chybi moZnost bezpetné prejit po pfechodu pro chodce. Asi i z tohoto dvodu byla do hotelu a restaurace Vétruse zfizena lanova
draha. Vétsinu lidi, tak ani nenapadne moZznost zvolit misto lanové drahy prochazku a jit k hotelu pésky.
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HISTORICKE SOUVISLOSTI

Historicka zastavba

Schéma vpravo, znazorfiuje polohu zastavby, ktera se v tomto misté v historii nachazela. Pfed druhou svétovou valkou zde byly Etyfi ulice - Na
Ostrové, Streleckd, Peterovo nabrezi a Na Bélském ostrohu. Stejnou situaci znazorfiuje mapa A a ilustruje obrazek 1, na mapé B je pak znazornéno, proc zde
jiz zadna z budov nestoji. Je tomu tak, protoZe prevazna ¢ast blokové zastavby v téchto mistech byla zni¢ena pfi bombardovani mésta na konci druhé svétové
valky v dubnu 1945. Danou situaci pak ilustruje obrazek 2.

o
Zastavba ostrohu byla zni¢ena p¥i bombardovani na konci druhé svétové valky.

Zelezniéni most
Na schématu je Zeleznini most zobrazen v poloze a s navaznostmi, které mél v minulosti. Most véak neni tymz mostem, ktery je vidét v Usti nad
Labem dnes. Tento ptvodni most byl dvoupatrovy s Zelezni¢ni dopravou nahofe a silni¢ni dole, byl viak pouze jednokolejny a tak ho v bfeznu 1957 nahradil
most stavajici. “Novy most ma v hlavni éasti opét tfi pole, ta ale tvofi spojita pfihradova konstrukce, samostatna pro kazdou kolej. Mimo feku je konstrukce
Zelezobetonova. ..., p&sim slouzi bocni lavky.” (13)

Historické napojeni na centrum

V minulosti byla tato ¢ast mésta, propojena s Mirovym naméstim ulici Bilinska, ktera z namésti klesala k fece Biliné. Reku bylo mozné prekrotit po
mosté a ulicemi Na Ostrové a Stfelecka se odtud dalo pokracovat bud' smérem na zapad k Teplicim ¢i na jih k Lovosicim. Tato tarasa byla hlavni pfistupovou z
téchto smérh. Ulice tak byla v minulosti tkani napliujici mésto Zivotem. Tato situace je zfetelna z obrazku 3 vpravo.

o

Ulice Bilinska
byla v minulosti tkani, }
prinasejici zivot do mésta.
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KONCEPT / RESENI

Tkan pulsujici Zivotem!

Koncept a feseni hlavni pési urovné

Prvni ¢asti konceptu feSeni nadrazi v trojuhelniku trati je obnoveni tkané, napliujici mésto Zivotem. Nicméné tato tkan nekopiruje zcela ptvodni po-
zici ulice Bilinska. Mésto se béhem let proménilo a vznikly nové navaznosti, které plivodni pozici neumoziuji. Pfi stavbé obchodniho domu Férum byla zvednuta
Uroveri vefejnych prostor o jednu Groveri a pfirozena pési navaznost se posunula o patro vys. Koncept tento fakt respektuje a navrhuje propojeni mésta a nadrazi
pfirozenou a pfimou pési trasou. Vznika tak rampa s platformou, ktera tvofi zakladni pozici pro nové hlavni nadrazi Usti nad Labem.

Timto se celé nadrazi i jeho pfistup dostava do stejné Grovné jako centrum mésta a je chranéno proti povodni. Dokonce povodni vyrazné vyssi nez je
hladina Q100.

} Uklidnéni pravého brehu reky Biliny.

Koncept a feseni silni¢nich komunikaci

Jak jiz bylo uvedeno, V misté trojuhelniku se nachazi propojeni dvou silni¢nich komunikaci s nadregionalnalnim vyznamem: silnice 11/613 a 1/30.
Toto propojeni je nutné v ramci navrhu zachovat. To vsak neplati o napojeni na méstskou komunikaci, ktera pokracuje ulici U Trati. Tuto komunikaci je mozné,
ba dokonce planované platnym Gzemim planem, pfeloZit. Varianty tohoto pfeloZeni jsou zobrazeny na mapach v Gvodu této prace. Zde na schématu je vidét
pouze ¢ast jedné. Pro posouzeni, ktera z téchto variant je vhodnéjsi je nezbytené dalsi zkoumani. V této praci se proto omezime na fakt, Ze je toto propojeni
mozné a dale se jim nebudeme zabyvat.

Ve chvili, kdy je zruSen provoz bézné dopravy pfes Bilinsky most, je mozné zrusit kruhovy objezd na ostrohu. A misto uvolnéné plochy zfidit au-
tobusové nadrazi pro dalkovou, ale i méstskou hromadnou dopravu. Vjezd pro dalkové autobusy bude zfizen na konci ostrohu a fizen svételnym signalizacni
zafizenim s dinamickym fizenim. Autobusy a trolejbusy méstské hromadné dopravy budou na nadrazi vjizdét ulici U Trati/ Mala Hradebni a tamtéz budou znovu
pokratovat va své trase. Vjezdy do garazi nakupniho centra Férum jsou obslouZeny po druhé strané feky Bilina ulici Pfistavisté. Pro toto feSeni je pouze nutné
upravit kfiZovatku s silnici I/30, coZ nevyvozuje Zadné dalsi dtsledky.

Je nutno zminit vySkové feSeni komunikace 11/613. Ta vzhledem k nutnosti navyseni prajezdné vysky pod trati Lovosice - Décin, klesa od kfiZzovatky
s 1/30 a po prujezdu pod trati zase stoupa. Vzhledem k tomu, Ze neni upravovana vyska kolejisté Lovosice - Décin je nutné toto feseni zachovat i v navrhu.
Soucasné pak neni mozné pfilis rozsifovat Zezni¢ni trat v misté kfizeni smérem k fece, aby byla dodrZena prajezdna vyska pro silni¢ni komunikaci.
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KONCEPT

Koncept a feSeni Zeleznicnich trati

Zakladnim konceptem pro feeni Zeleznicnich trati je samotny princip nadrazi na kfiZeni.

Jak jiZ bylo feceno, zakladni tvar kolejisté byl navrzen Ing. Jifim Kalcikem. Tento tvar byl nasledné revidovan v zavislosti na konkrétnim feseni nadrazi
a ovéfen konzultaci s odbornikem.

Zachovani mostu

Dulezity vliv na podobu navrzené trati ma zplsob jakym je navrzeno pfekonani feky Labe. Existuje nékolik variant feseni, vdechny ale musi spliiovat
nasledujici: 1. pfes feku Labe musi vést 4 samostatné koleje, 2. musi existovat mozZnost propojeni mezi trati 072 z Litoméfic a novou vysokorychlostni trati
(z divodu pozdéjsiho dokonéeni tunelu vysokorychlostni trati).

Strategicka studie z roku 2010 tento problém fesila novym ¢tyrkolejnym mostem v misté stavajiciho Zelezniéniho mostu. Prvni navrh konceptu kfizeni
pocital taktéz s ¢tyfkolejnym mostem, ktery se oviem kvuli naslednému napojeni na stavajici traté rozvétvoval nad fekou do dvou mostu.

Vysledny koncept kolejisté, jak je zobrazen na schématu vpravo, potita s zachovanim starého mostu. Z nasledujicich divodu: eliminace rozdvojeni
nad fekou, zachovani industrialni typologie mista.

Vysledné feseni
Vzhledem k sloZitosti situace jsou jednotlivé Gseky feSenych trati pojmenovany podle smérl navazujicich trati.
Koleje Praha - Lovosice - Décin
Podminky:
1. Vzhledem rozhodnuti o zachovani starého mostu je nutno koleje vést, tak aby byly zachovany i jeho stavajici pilite.
2. Nutnost, co nejmensiho rozsiteni kolejisté smérem k fece nad silnici viz. feSeni komunikaci.
Reseni / Kolejité se rozsifuje po prujezdu pod starym mostem, obé podminky tak jsou dodrzeny.

Koleje Décin - Most (propojenti)
Reseni / Je provedena redukce na jednu kolej a umoznén tak aroviiovy prechod trati.

Koleje LitoméFice - Stfekov - Most (stary most)
Reseni/ Kolejisté je zachovano beze zmény. } Dva mosty.

Koleje Most - Lovosice - Praha (propojeni)
Reseni/ Kolejisté je zachovano beze zmény.

Koleje VRT Praha - Drazdany

Reseni/ Pfed najezdem na mosty ve sméru z Prahy je navrZeno propojeni s trasou z LitoméFic. Poté se trat oddéluje od stavajici trasy koleji a pFekratuje Feku
dvojkolejnym mostem nemnéného profilu. Za timto mostem je navazano rozsifeni trati pro nastupisté nadrazi. Trat i nastupisté pokracuji v oblouku o poloméru
200 m a navazuji na fedeni strategické studie z roku 2010. Pozice kolejisté je pfesné stanovena okrajovymi podminkami: Zachovani budovy staré mycky a pod-
jezdem trati, ktera klesa z Zelezni¢niho mostu. Trat klesa na droveri terénu po prekroceni vlecky Spolchemie, shodné s navrhem strategické studie.

Jednotny konstrukéni prvek oblouku tvoii
} paralelu k stavajicimu Zelezni¢nimu mostu
a propisuje se do reseni nadrazi.

Koncept budovy nadrazi

du nachazi novy most pres feku Labe. Je tedy logické uvaZzovat o komplexnim feseni, které poskytne uceleny raz celé situaci. BEhem procesu navrhovani bylo
aplikovano nékolik principtl. Zadny z nich viak nedokazal vytvofit dostatecné silnou paralelu stavajicimu Zelezniénimu mostu. AZ feSeni pomoci oblouku, které
se jim neinspiruji, ale razi si vlastni pfimou cestu, v tomto sousedstvi obstaly. PouZzit pak princip oblouku i pro nadraZi bylo skoro samozfejmou cestou. | to si
totiZ musi najit vlastni cestu skrz trojuhelnik ostatnich trati, silni¢nich komunikaci a feku Bilinu.
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Legenda

Uroveri podlahy + 0,000 =145,7 mn. m.
nejnizsi arovei stavby -5,600

nejvyssi droven stavby 16,800

celkova vyska stavby 22,4

vyskové kéty v metrech

Vykaz vymér 1.PP

1s01 autobusové nadrazi 960 m2
(pocet nastupist 9)

odstavné parkovisté 66 (3 invalidé)
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Rezopohled hlava st

U0 O

N

Legenda

arovefi podlahy +0,000=1457mn.m.  Obchody a sluzby 4 X
nejnizsi aroven stavby -5,600 116 obchod (obchod. pl. 27m2) 36m? 7/ i -«
nejvyssi aroven stavby 16,800 117 obchod (obchod. pl. 27m2) 36 m? /
celkova vyska stavby 22,4 118 obchod (obchod. pl. 80m2) 102 m? /
vyskové katy v metrech 119 obchod (obchod. pl. 37m2) 64 m?
120 détsky koutek (herna 81 m2) 115 m?2 £
Vykaz vymér 1.NP 121 technicka mistnost 50m? :
(nastupisté vlak I-1V, hala nadrazi) 122 studovna 62 m2 7 ?
100 terasa 2190 m2 123 WC Zeny 51 m? £
101 hala 2640 m2 124 WCmuZi 51 m?
hlavni koridory Sitka  6m 125 obchod (obchod. pl. 23m2) 36 m2 2
Zazemi nadrazi 126 obchod (obchod. pl. 12m2) 28 m2
102 prodej jizdenek 108 m2 127 obchod (obchod. pl. 12m2) 28m?
103 dschova zavazadel 86 m2 128 obchod (obchod. pl. 12m2) 28 m2
104 zasedaci mistnost 41 m? 129 obchod (obchod. pl. 23m?) 36 m?
105 kancelaf (8 osob) 65 m?2 130 restaurace 96 m2
106 kancelaf (1 osoba) 30 m? 131 kuchyné se zazemim 46 m?
107 kancelaf (3 osoby) 24 m2 132 sklad 15 m?
108 kancelaf (4 osoby) 33 m? 133 technicka mistnost 80 m?
(celkem 16 osob) 134 zasobovani/odpady 30m?
109 chodba 65 m? 135 venkovni terasa 142m?
110 chodba 33m2  CELKEM VNITRNI PROSTORY 4240 m2 £
M sklad 14 m2 z toho verejné pristupné 3278 m? §
112 kuchyrika 17 m2 $
13 WC muzi 16 m2 Sitka, délka, délka zastFeseni
114 WC zeny 21 m? 136 NASTUPISTE |, Il 8,8m, 400m, 160m L
115 technicka mistnost 57m2 137 NASTUPISTEII, IV 8,8m, 400m, 160m /ﬂ“\\ o D P
N ~ > m
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Legenda

Uroveri podlahy + 0,000 =145,7 mn. m.
nejnizsi arovei stavby -5,600

nejvyssi droven stavby 16,800

celkova vyska stavby 22,4

vyskové kéty v metrech

Vykaz vymér 2.NP

Sitka, délka, délka zastreseni
201 NASTUPISTEV,VI  8,8m, 400m, 200m
202 NASTUPISTE VII, VIIl 8,8m, 400m, 200m

stfecha
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PRUVODNI A TECHNICKA ZPRAVA

Pravodni zprava

Budova nadrazi

Ve chvili kdy dojde ke spojeni princip(, které byly uvedeny v bodech konceptu, budova nadrazi ziskava
svuj tvar, nema vsak zadnou naplf. Pro celkovou velikost nadraZi byla provedena analyza nadrazi podobného
vyznamu v Ceské republice. V situaci trojuhelniku vychazi jeho velikost z definice kolejisté, moznosti pfestupu
mezi jednotlivymi sméry vlakd, a pozice pfistupové rampy z centra mésta.

Oblouky
Prvky oblouku, slouZicich jako nosna konstrukce objektu, jsou sou¢asné vyuzity jako prvek orientacni,
a ochranny (zastfeseni objektu).

Pristupy

Pési

Do nadraZi je mozZno vstoupit z mnoha smérd. Na navrh pésich pfistupt byl vzhledem k pozici nadrazi
v rusném dopravnim uzlu kladen velky ddraz. Hlavni pfistup je tvofen rampou navazujici na ulici Bilinska. Tato
rampa je jednim s feSenych architektonickych detailti. Ze spodni trovné autobusového nadrazi Ize vstoupit scho-
distém ¢i po venkovni rampé. Vedlejsi pfistup je mozny také z jizni fasadou objektu. Je tedy mozné nadrazi vyuzit
pouze k prichodu pfes tento rusny dopravni uzel. U této jizni fasady je také zfizena rampa pro pfistup od pési
lavky pres feku Labe. Z ulice Zizkova je mozZné se do nadraZi dostat nékolika zptsoby, zaleZi na jedinci, ktery
zpusob zvoli. Od feky Labe jsou dva mozné zpusoby priachodu k nadrazi, jeden prichod vede podél brehu feky
Biliny (v tomto prichodu jsou zfizeny schodi3té pro moZnost pfimého pfistupu na nastupisté I-1V.) nebo druhym
prichodem navazujicim na rampu podél jizni fasady objektu.

Cyklisté
V okoli nadrazi jsou zfizeny cyklostezky a sou¢asti navrhu jsou odstavné plochy pro kola.

Automobil

Cestujici mohou vyuZit odstavného parkovisté zfizeného mezi télesem spodniho kolejisté a ulici
Prazska, z této ulice je soutasné zfizen sjezd do tohoto prostoru. Pro parkovani vozidel, je mozné vyuzit
i parkovisté obchodniho domu Férum, ktery kapacitou parkovacich ploch nékolikrat pfekracuje jejich vyuziti

Napli

Rozmezi napIné nadrazi je velmi Siroké. Zakladnimi ¢innostmi, které se v budové odehravaji jsou pfi-
jezd a odjezd jednotlivych vlak( a autobust, €ekaci a odbavovaci hala, prodej jizdenek, tschovna zavazadel, tech-
nické a provozni zazemi, odpotinkové zény, obchody a obéerstveni, restaurace, kavarna, studovna, détsky koutek
a hygienické zazemi.

Pudorysné feseni

1.PP

V drovni 1.PP se nachazi tunel komunikace I1/613, nastupisté autobusi 1-9, vefejny predprostor.
Urovefi je propojena do hlavniho prostoru nadraZi pomoci dvou schodist, venkovni rampy a vytahu.
1.NP

V arovni 1.NP se nachazi veskeré provozni zazemi nadrazi, obchody a sluzby. Propojeni na nastupisté
VRT prochazi stfedem budovy a je tvofeno vytahy schodisti a eskalatory. Okolo téchto komunikagnich prvkd se
rozprostira odbavovaci hala nadrazi. K pfestupu mezi vlaky je vyuZit prostor kfizeni kolejist, v tomto misté je
nutno pfekonat jednu vySkovou Uroven nahoru a posléze dolt pro pfistup na nastupisté I-IV. Tento pfestup je
obslouzen eskalatory a vytahy. Pokud cestujici pfichazi z vefejného predprostoru ¢i od feky Labe, mize vyuzit
pfimého vstupu na nastupisté.

2.NP
V Grovni 2.NP jsou umistény nastupisté vysokorychlostni trati a pfestup na spodni nastupisté.

Alternativni pfistupy na nastupisté

Vzhledem k délce nastupist je nadrazi opatfeno severnim a zapadnim pfistupem na nastupisté.
Severni vstup je feden z prichodu stavajiciho hlavniho nadrazi Usti nad Labem, budova si tak zachovava navaz-
nost na nadraZi a neni zcela odfiznuta. Zapadni vstup klesa rampou z nastupisté do objektu staré mycky, kde je
pfedpokladano umisténi modelu nadraZi a propojeni s rozvojovou oblasti na zapad od centra mésta.

Otevieni objektu nakupniho centra smérem k nadrazi

V soutasné situaci je objekt obchodniho centra Férum smérem k trojuhelniku trati zcela uzavien.
Ackoli se jedna o objekt pomérné novy, casovy horizont pro ktery je tento projekt navrhovan, umoziuje ivahu o
spolupraci majitele objektu s méstem. S ohledem na fakt, Ze takovéto prostory jsou navrhovany na kratké casové
obdobi je celkem pravdépodobné, Ze v pribéhu let probéhne celkova rekonstrukce tohoto objektu. PFi této rekon-
strukci by se vzhledem k skeletovému systému budovy mohlo uvaZovat o jejim otevieni smérem k budoucimu
nadrazi.

Technicka zprava
Konstrukéni feeni - nadrazi

svislé nosné konstrukce
Zakladni svislou nosnou konstrukci budovy nadrazi tvofi systém osmi Zelezobetonovych obloukd,
na kterych jsou zavéseny vodorovné konstrukce, trat s nastupisti a objekt nadrazi.

zakladové konstrukce
Vzhledem k vodorovnym silam, které vyvozuje konstrukce oblouku do podkladu, je poéitano
s mohutnymi zakladovymi patkami schopnymi pfenést svislé i vodorovné sily.

vodorovné nosné konstrukce
Vodorovné konstrukce jsou pro dosazeni nizsi vysky konstrukce vzhledem k jejimu rozpéti tvoreny
ocelovym roStem, ktery je zavésen pomoci tahel na nosné konstrukci obloukd.

schodisté a rampy

Vnitfni schodisté jsou tvofena jako deskova, opfena o spodni a horni vodorovné konstrukce, shodné
jsou feSeny eskalatory pro vystup na nastupisté a pfestupy.

Venkovni rampy jsou uloZeny na nasypech zpevnénych opérymi zdmi, které pfevysuji rampu a tvofi
tak soucasné bezpectnostni prvek zabradli.

stfesni konstrukce

Nosnou konstrukei pro stfechy jsou svislé nosné konstrukce obloukd, na které jsou uloZeny ocelové
| profily. Na tyto profily je uloZena sklenéna konstrukce stfechy. Stfechy nastupist jsou oplasténé ocelové rosty
uloZené na ocelovych sloupcich.

nenosné konstrukce
Nenosné konstrukce uvnitf budovy nadrazi jsou feSeny ¢astecné jako sklenéné, ¢astetné zdéné
a sadrokartonové.

Konstrukéni feseni - pFistupova lavka
Nosnou konstrukei lavky jsou plnosténné Zelezobetonové nosniky po bocich lavky, které sou¢asné
tvofi zabradli [avky.

Konstrukéni feSeni - most

Nosnou konstrukci mostu je Sest Zelezobetonovych pfedpjatych oblouk, které jsou propojeny pomoci
Zelezobetonové desky po které prochazi kolejisté. Mostovka ma v podélném fezu proménnou vysku a v mistech
mezi oblouky je nesena plnosténymi nosniky.

Materialové feseni
Povrchy exteriér

Budova

Povrchy v exteriéru nadrazi jsou feSeny z pohledového betonu, ktery ma ve svém povrchu rastr pro
fizena mista trhlin. Zavésna konstrukce a konstrukce slouptl na nastupistich je feSena v bilém natéru, stejny
natér je pouzit i na desky zakryvajici i profily stfesni konstrukce. Fasada domu je tvofena ramovym zasklenim.

Nastupisté vlak
Vlakova nastupisté jsou feSena z prefabrikovanych betonovych tvarovek, které maji hladky povrch az
na nezbytné orientacni a bezpe¢nostni prvky pro nevidomé.

Nastupisté autobus
Nastupisté autobusu je feSeno jako betonova dlazba, ktera se prepisuje z pfedprostoru nadrazi.

Piedprostor nadrazi
Predprostor nadrazi je tvoren skladbou betonové dlazby dvou rozmért, opérnych betonovych zidek
a travnatého spadovaného povrchu odpocinkovych ramp.

Parkovisté
Povrch parkovisté ma v €asti komunikaci cemento-betonovy povrch a betonovou dlazbu v ¢asti
parkovacich stani.

Povrchy komunikaci
Povrchy komunikaci jsou feSeny v podobé cemento-betonového povrchu.
Povrchy interiér
Podlaha interiéru ve vefejnych prostorech zachovava raz podlahy v exteriéru budovy. Cela vefejna

plocha v urovni 1.NP je tak sjednocena do jednoho materidlového feseni. Strop je fesen velkoformatovym
podhledem.
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TZB
vodovod a kanalizace

Budova nadraZi je pfipojena na stavajici vodovodni a kanaliza¢ni fad mésta Usti nad Labem, jenz se
nachaziv feSené lokalité.

odvod destové vody

DuleZitym detailem pro celkové feSeni domu, je odvod deStové vody. Ze spadovanych stfech je
destova voda odvedena pomoci svislych trubek s osovou vzdalenosti 10 m. Tyto doplfiuji rast podél fasady domu.
Konstrukéni systém tak s odvodriovacim tvofi jeden esteticky celek, kde jednotlivé prvky maji osovou vzdalenost
5 m. Pfimo z nosné konstrukce obloukt je pak voda lapana do sbérnych jimek, odkud odtéka dalsi kanalizaci.

vytapéni

Souéasti aktualniho izemniho planu je doplnit sit centralniho rozvodu tepla o propojeni, které vede
pfimo pres feSenou lokalitu. V ndvrhu je tak uvaZovano s napojenim nadraZi na tento centralni rozvod tepla.
Uvnitf budovy je pak teplo distribuovano pomoci teplovzdusného vytapéni.

vzduchotechnika
Soucasti objektu nadrazi jsou technické mistnosti, ve kterych se nachazi jednotky vzduchotechniky.
Tyto jednotky jsou rozdéleny podle jednotlivych provozi.

pozarni feSeni

Budova je jednim poZarnim Gsekem bez nutnosti zfizovat poZarni schodisté. Vytahy budou také
vsechny feSeny jako evakuacni.

Bilance ploch

12 500 m?
4240 m?

nové povrchy
podlazni plocha budovy
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Navrzen budova nadrazi potvrdila, ze jeho Stavba v misté trojihelniku je realizovatelna, ize tedy zodpovédét i otazku, kde mé byt umisténo nadrazi. Na
74Kladé argumenti této prace TNA DYt nadraz vysokorychlostni Zeleznice Usti nad Labem Misténo v trojihelniku trati.
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