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Anotace
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/4
Uvod
Zelezni¢ni doprava hraje i pies klesajici vyznam stale dileZitou roli ve vefejné
dopravé Ceské republiky. Nékteré zdroje dokonce tvrdi, ze v budoucnu vyznam Zeleznice
opét stoupne, napiiklad i diky své ekologi¢nosti vii¢i svému hlavnimu ,,konkurentovi® —
silni¢ni dopraveé. | proto je tedy dulezité udrzovat soucasnou sit’ zelezniCnich trati a s ni

spjatou infrastrukturou, pro coz je nutnosti analyza jejich pomért, diky které je mozné

nalézt a zdivodnit pravé jeji nedostatky.

Pravé proto je hlavnim cilem této prace analyza pomérit kvalitativnich 1
kvantitativnich. Pro tuto analyzu byly vybrany dva kraje v severni ¢asti Ceské republiky,
a sice Liberecky a Kralovéhradecky. Pfed samotnou analyzou je v§ak nezbytné seznameni
se zakladnimi teoretickymi poznatky, mezi které patii zakladni charakteristiky Zelezni¢ni
sité, a to jak na irovni statni, tak i konkrétn€ v obou vybranych krajich. Neméné dulezité
je také seznamend s historii Zeleznic, jelikoz 1 historicky vyvoj zelezni¢ni sité je dulezitym
faktorem, ktery ovliviiuje souc¢asnou podobu sit¢.

Dalsi ¢ast prace se zabyva samotnou analyzou Zelezni¢ni sité. T¢ bylo docileno
pomoci nékolika kvantitativnich i kvalitativnich metod, mezi které patiéi naptiklad
vypocet hustoty, deviatility nebo dostupnosti Zelezni¢ni sité. Vysledky jsou nasledné za

pomoci softwaru ArcGIS Pro vyobrazeny pomoci mapy a vzdjemné porovnany mezi

ob¢éma kraji.

Posledni ¢innosti této prace je diskuze nad vysledky jednotlivych analyz a celkové

porovnani kvality Zelezni¢nich siti v Libereckém a Kralovéhradeckém kraji.
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1. Teoreticka Cast

Pro Uplné porozumeéni tématu je velmi dilezité vysvétlit zakladni, ale 1 slozitéjsi
pojmy, které se ho tykaji. Dilezitym aspektem porozuméni je také seznameni
s vymezenym Uzemim, a to jak z pohledu fyzické, tak i socialni geografie. Nezbytna je
také znalost historie Zeleznic v Ceskych zemich, tudiZ je logické zaméfit se pro uéely této

prace také na zelezni¢ni minulost v Libereckém a Kralovéhradeckém kraji.

1.1. Vymezeni a charakteristika uzemi

Zajmovym Uzemim této prace jsou kraje Liberecky a Kralovéhradecky. Vybér
téchto tizemi byl vzhledem k autorovu bydlisti pravé na hranici téchto dvou kraju

ovlivnén blizkym vztahem k obéma krajim.

Kralovéhradecky kraj lezi v severovychodni ¢asti Ceské republiky, kde ze severu
az severovychodu hrani¢i s Polskou republikou, dale sdili svou jizni hranici s
Pardubickym krajem. DalSim sousedem je kraj Stiedocesky, se kterym hrani¢i ze zapadu.
Poslednim sousednim krajem je kraj Liberecky, ktery se rozprostird na severozapadni

hranici Kralovéhradeckého kraje.

=1 Kréalovéhradecky kraj
[ ostatni kraje €R

Obr. 1 Umisténi Krdalovéhradeckého kraje v rameci CR
Zdroj: ArcCR 500, ArcGIS Pro
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Pro Kralovéhradecky kraj je charakteristickd vysoka vertikalni ¢lenitost reliéfu.
Typicka je také riznorodost krajinnych typi — od rovinatych nizin v Polabi az po
hornatiny v Krkonosich. Vertikalni rozdil nejnizsiho bodu kraje’ a nejvyssiho? je 1400 m,
coZ je nejvyssi vertikalni rozdil v ramci kraji Ceské republiky (Kralovéhradecky kraj
2014). Nejvyssimi pohotimi jsou Krkonose a Orlické hory, které lezi v severni a vychodni
¢asti kraje. Co se tyce sociogeografickych ukazatelt, je kraj rozdélen do 5 okrest, 15
obvodi obci s rozsifenou plisobnosti a 35 obci s povéfenym obecnim ufadem. Na uzemi
kraje se nachazi celkem 448 obci a z toho 48 z nich ma statut mésta. V kraji zilo k datu
1. 1. 2017 piesné 550 804 obyvatel (CSU 2018a), a to na tzemi o rozloze 4 759 km?

(Kralovéhradecky kraj 2014).

Druhy ze zajmovych krajii je Liberecky kraj. Ten se nachazi na severu Ceské
republiky, kde ze severni strany hrani¢i se Spolkovou republikou Némecko a Polskou
republikou, na vychodé s Usteckym krajem, Stfedoeskym krajem na jihu a

Kralovéhradeckym na vychodni hranici kraje.

[ Liberecky kraj
[ ostatni kraje CR

Obr. 2 Umisténi Libereckého kraje v ramci CR
Zdroj: ArcCR 500, ArcGIS Pro

Do kraje zasahuje severni ¢ast Ceské kotliny. Z pohoti zde mizeme najit Jizerské

hory, zapadni ¢ast Krkono§ a vychodni ¢ast Luzickych hor. | Z tohoto divodu odpovida

! Hladina feky Cidliny
2 Snézka

12



vyskova ¢lenitost charakteristikam pahorkatiny (CSU 2018b). Charakteristickym jevem
pro tento kraj je vysoky podil lesni ptdy, ktery tvoii 44,6 % celého Gizemi (CSU 2018b).
Liberecky kraj se d&li na okresy Ceska Lipa, Jablonec nad Nisou, Liberec a Semily. Dale
je rozde€len na 10 obvodil obci s rozsifenou plisobnosti a 21 obci s povéienym obecnim
titadem. Rozloha kraje je rovna hodnot& 3 163 km?. Na tomto uzemi Zilo k datu 31. 12.
2016 celkem 440 636 obyvatel (CSU 2018c).

1.2. Historie Zelezni¢ni dopravy na ¢eském uzemi

Pocatky Zeleznice na Ceském tzemi sahaji az do 20. let 19. stoleti, kdy byla
oteviena prvni Zelezni¢ni trat’ v tseku z Ceskych Budgjovic do rakouského Lince.
Jednalo se o tzv. konéspteznou drahu, tedy zelezni¢ni vozy, jejichz pohon byl zajistovan
konmi. Tato trat’ je povazovana za nejstarsi vefejnou Zeleznici v kontinentalni Evropé
(Gasparik, Kolat 2017). Prvni Zelezni¢ni trat, na které byly provozovéany parni
lokomotivy, se nachazela v useku mezi mésty Bieclav a Viden. Tato trat, a to véetné
odbocky z Bieclavi do Brna, byla oteviena v roce 1839 (Schreier 2009). V nasledujicich
letech byly budovany dalsi drahy jako naptiklad trat’ z Bfeclavi smérem na Pferov a
Olomouc az do tehdejsiho Annabergu® ¢i drahy Olomouc — Praha, Brno — Ceska Tiebova
nebo trat’ z Prahy do Dé&Cina (Schreier 2009). Ve stejném obdobi zacalo také budovani
trati na popud tézaiskych spolecnosti, které logicky vedly k mistim spojenych s té¢Zbou.
Mezi tyto traté patii naptiklad Ustecko-teplicka draha &i Brnénsko-rosické draha (Sekera
2011). Stejné tak zacala byt spojovana hlavni primyslova centra se zbytkem republiky, a
to napfiiklad trati z Plzn¢ do Prahy ¢i spojenim Liberecka s Kladenskem (Sekera 2011).

Velké zmény zasahly zeleznice za dob Prvni republiky, kdy vznikl statni podnik
Ceskoslovenské drahy a pod jeho kompetence se dostaly viechny traté v tehdejsim
Ceskoslovensku (Schreier 2010). V nasledujicich letech zacaly vlivem historickych
udalosti Ceskoslovenské drahy pfichazet o traté v pohrani¢i. S odtrhnutim Slovenska, kde
vznikly Slovenské drahy, se z Ceskoslovenskych drah stala spole¢nost Ceskomoravské
dréahy, ktera spravovala Zeleznice v obdobi Protektoratu Cechy a Morava (Schreier 2010).
Po Druhé svétové vélce byla obnovena spole¢nost Ceskoslovenské drahy. Hlavnim

ukolem bylo obnoveni poSkozenych trati a lokomotiv. Thned po vélce zacalo také

% Dnesni Chatupki

13



planovani elektrifikace nékterych trati v Cechach a na Slovensku (Schreier 2010). Po
padu komunismu doslo k optimalizaci Zelezni¢ni sité, tedy n¢které traté byly ruseny kvili
své neefektivnosti. Dilezitym milnikem soucasné zeleznice byl rok 2003, kdy se statni
organizace Ceské drahy rozdélila na dva samostatné pravni subjekty. Prvnim z nich se
stala spole¢nost Ceské drahy, ktera zadala provozovat pouze drazni dopravu, tedy provoz
kolejovych vozidela a druhou vzniklou organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, ktera

zacala provozovat drahy ve vlastnictvi statu (Svobodova et al. 2013).

1.3. Historie Zelezni¢ni dopravy v Libereckém kraji

Historie Zeleznic v Libereckém kraji se datuje od padesatych let 19. stoleti, kdy
byla postavena trat’ vedouci z Pardubic do Turnova a planovano bylo dokonceni traté az
do Liberce. Tento isek byl dokoncen az na ptelomu 50. az 60. let, a to hlavné z dtivodu
neptizné pocasi pii stavbé trati (Vursta 1984). V soucasné dobé je tato trat’ stale vedena
ve stejnych mistech jako v 19. stoleti. Celkem vSak pro tuto trat’ vzniklo Sest variant
(Vursta 1984). Prvni varianta pocitala s trasou, ktera méla vést z Liberce pies Turnov,
Mnichovo Hradisté, Nymburk a Podébrady, poté se méla trasa pfipojit na statni drahu
v Peckach. Druhou variantou bylo odboceni trasy z Turnova smérem na Ji¢in, dale by
vedla pies Novy Bydzov a Chlumec nad Cidlinou a pozd¢ji méla navazovat na statni
drahu v Pielou¢i. Tteti varianta se méla od té druhé lisit odboc¢enim u Ji¢ina smérem na
Hradec Kralové a Pardubice. Ctvrta varianta sméfFovala vice na sever, a to smérem na
Jablonec nad Nisou, Zelezny Brod, Semily, Miletin pes Hradec Kralové a nasledn& do
Pardubic. Pata varianta opét smétovala na Jablonec nad Nisou, Tanvald, Jilemnici, Dvar
Kralové nad Labem a odsud smérem na Hradec Kralové a Pardubice. Posledni varianta
byla podoba trati tak, jak ji zname dnes, tedy z Liberce do Rychnova u Jablonce nad
Nisou, Turnova, Malé Skaly, Zelezného Brodu, Semil, Staré Paky, Dvora Krélové,

Jaromeére, Hradce Kralové a Pardubic.

Dalsi dulezitou trati, kterd zacala byt budovana jiz v pribéhu vystavby trati
z Liberce do Pardubic, bylo pokracovani pravé této trati, které sméfovalo smérem do
saského mésta Zitava. Vystavba trati byla propagovana zejména tovarniky Karlem
Herzigem a Janem Liebigem. Oproti stavbé trati mezi Pardubicemi a Libercem byla doba
stavby Liberecko-zitavské drahy mnohem delsi, naptiklad i kvili stavce délnika (Vursta
2009).
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V dalsich letech byly vybudovany dalsi dulezité traté. Pro region Liberecka bylo
jisté nejdulezitéjsi propojeni s Jabloncem nad Nisou, coz bylo zrealizovano Liberecko-
jablonecko-tanvaldskou drahou. NejvétSim propagatorem byl opét Jan Liebig, ktery
vlastnil i v této oblasti n¢kolik tovaren (Vursta 2009). Dalsi klicovym milnikem pro
liberecky region bylo napojeni Liberce na trat Ustecko-teplické drahy. To bylo
provedeno protahnutim pravé této drahy z Litoméfic do Ceské Lipy a nasledné do
Liberce. Pozdgji se zacalo uvaZovat o vybudovani nové trati z Liberce do Ceské Lipy,

ktera by mijela mésto Mimon, na popud mimonskych radnich na to vSak nakonec nedoslo

(Vursta 2009).

1.4. Historie Zelezni¢ni dopravy v Kralovéhradeckém

kraji

Signifikantni vétSina Zelezni¢ni sité Kralovéhradeckého kraje byla vybudovana
v 2. poloving 19. stoleti (Kralovéhradecky kraj 2014). Jak jiz vyplynulo z minulé
kapitoly, historie Zeleznice v Kralovéhradeckém kraji je silné spojena s Libereckym
krajem. Tento fakt je podtrzen zejména existenci Pardubicko-liberecké drahy, ktera je
nejstarsi drahou v celém Gzemi kraje. Nemaly vyznam vSak méla také pro spojeni regionu
se sousednimi Pardubicemi. Na trati, pfesnéji v tiseku mezi Hradcem Kralové a Jaroméii,
byl provoz spustén jiz v roce 1857 (Sekera 2011). V 70. letech 19. stoleti byla dokon¢ena
trat’ z Hradce Kralové do Velkého Oseka. Odsud trat’ vedla dale do Nymburku a Prahy.
V roce 1965 byla tato trat' elektrizovana (Sekera 2011). Dilezitym tusekem pro
Kréloveéhradecky kraj je trat’ mezi Hradcem Kréalové a okresnim méstem Ji¢inem. Spojeni
téchto dvou meést bylo dokonceno vroce 1882. Na zacatku 20. stoleti byla trat’
prodlouzena z Ji¢ina do Turnova (Sekera 2011). Dalsi dulezitou trati, ktera spojila severni
a jizni ¢ast Kralovéhradeckého kraje je trat’ z Jaroméfe do Turnova a déale do Kralovce,
kde se nachazi zelezni¢ni pfechod do Polské republiky. Do provozu se dostala v roce
1868 (Sekera 2011). V roce 1874 se do provozu dostala trat’ z Lichkova ptes Tynisté nad
Orlici do Hradce Kralové, ktera spojila krajské meésto i s vychodni ¢asti kraje (Sekera
2011).
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1.5. Soucasna Zeleznice v CR

1.5.1. Zakladni pojmy

Zelezni¢ni doprava je forma dopravy, ktera je uskute¢iovana zelezni¢nimi
prostiedky po ZelezniGnich tratich. Zelezniéni trat’ je typ drahy, ktera je uréena k pohybu
draznich vozidel v€etné pevnych zafizeni pottebnych k zajisténi bezpecnosti a plynulosti
dopravy. Jako drahu oznacujeme cestu urc¢enou k pohybu draznich vozidel (Ga$pafrik,
Kolar 2017).

Organizace zelezni¢ni dopravy se déli na né€kolik subjektd. Nejvyssi moc ma
samoziejmé¢ Vlada, tedy Ministerstvo dopravy. Pod néj spadaji regulaéni organy, mezi
které patii Drazni fad, Drazni inspekce, Ufad pro piistup k dopravni infrastruktuie a
Utad pro ochranu hospodaiské soutéze. Mezi regulaéni organ je zapo&itivano také
Ministerstvo financi, které ma na starosti regulaci jizdného. Dal$imi subjekty jsou
vlastnici drahy, provozovatelé drahy a ptidélci kapacity. Vlastnik drahy je subjekt
vlastnici samostatnou Zelezni¢ni infrastrukturu. Mezi provozovatele drahy patii
organizace, které spravuji a provozuji pravé zelezni¢ni infrastrukturu. Jako pridélce
drazni dopravy oznaCujeme subjekty, které se zabyvaji vypocitdnim a naslednym
ptfidélovanim jednotlivych spojii provozovatelim drazni dopravy. Témi oznacujeme
pravnické nebo fyzické osoby, které vykonavaji dopravu na draze a podnikaji na zaklade¢
licence a uzaviené smlouvy s provozovatelem drahy. Tento subjekt 1ze také oznacit jako

dopravce na zelezniéni siti (Gaspatik, Kolaf 2017).

Jakozto Zelezni¢ni sit’ oznaCujeme vSechny Zelezni¢ni trat¢ v daném uzemi.
Zelezni¢nimi tratémi jsou oznacovany useky Zelezni¢nich téles véetné staveb a pevnych
draznich zafizeni mezi dvéma urenymi misty, které jsou uréené pro pohyb vlaku a

draZznich vozidel. Zelezni¢ni traté se d¢li na trat’ové useky.

Doprava na zelezni¢ni siti musi byt také samoziejmée fizena, coz obstaravaji tzv.
dopravny. Mezi né patii stanice, vyhybny, odbocky, hlasky, hradla a oddilova navéstidla.
Déle se na trati vyskytuji tzv. stanovisté, kterd slouzi k obsluze zastdvek, nakladist,
vlecek, zavor, kolejovych kiizovatek a odbocek. Neslouzi tedy k fizeni Zelezni¢ni

dopravy (GaSpatik, Kolar 2017).
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1.5.2. Zakladni charakteristika

Zelezni¢ni sit v Ceské republice tvofilo v roce 2016 celkem 9 564 km trati
(Ministerstvo dopravy 2017). Absolutni vétSina téchto trati spada pod vlastnictvi statni
organizace Sprdva zeleznicni dopravni cesty. Mezi dalsi spolecnosti, které spravuji ostatni
¢asti drah, patfi Advanced World Transport, ktera provozuje trat’ z Milotic nad Opavou
do Vrbna pod Pradédem, a firma AZD Praha, které patii tratd vedouci z Cizkovic do
Obrnice a z Dolniho Bousova do Kopidlna. Dale také Jindfichohradecké mistni drahy,
které vlastni traté z Jindfichova Hradce do Obratané a Nové Bystiice. Draha z Ceské
Kamenice do Kamenického Senova spada pod spole¢nost KZC, firma PDV RAILWAY
provozuje traté z Trutnova do Svobody nad Upou a také ze Sokolova do Kraslic a do
vlastnictvi spole¢nosti SART — stavby a rekonstrukce nalezi traté ze Sumperka do
Sobotina a z Petrova nad Desnou do Kout nad Desnou. Nékteré traté patii do vlastnictvi
Ceskych drah, které vlastni ¢ast trati v Zelezni¢nich depech (Drazni ufad 2017). Podet
dopravct drzicich licenci pro provoz na soucasné Zelezni¢ni siti je roven témef hodnoté

100. Jedna se zejména o oblast ndkladni dopravy (Gaspatik, Kolar 2017).

Co se tyce legislativy, vychazi ¢eska zelezni¢ni doprava ze tfi hlavnich pravnich
predpist. Konkrétné jde o zékon €. 266/1994 Sb. o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisil,
ktery upravuje podminky pro stavbu drah Zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych a
lanovych a stavby na téchto drahach. Déle se zabyva podminkami pro provozovani drah
a drazni dopravy, regulaci ptistupu dopravcii na dopravni cestu ze strany statu a vykonem
statni spravy a statniho dozoru ve v€cech drah. Druhym pravnim ptedpisem je nafizeni
vlady €. 133/2005 Sb. o technickych poZadavcich na provozni a technickou propojenost
evropského Zelezni¢niho systému. Toto nafizeni transponuje piedpisy Evropské unie
v oblasti technickych pozadavkli na soucdsti a subsystémy evropského zelezni¢niho
systému a podminky pro povéteni pravnickych osob k ¢innostem pti posuzovani shod a
vhodnosti stanovenych vyrobkll. Tretim predpisem je vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou
se vydava dopravni tad drah. Ten upravuje pravidla pro provozovani dréhy, které
stanovuji zpusob a podminky pro zajisténi a obsluhu dréhy a pro potfaddani drazni dopravy
celostatni a regionalni, vlecek, specialnich drah, zplisob obsahu a zvefejiiovani jizdniho
fadu a také zplisob a podminky schvalovani technické zptlisobilosti draznich vozidel

(Gaspartik, Kolar 2017).

17



Rozmisténi Zelezniéni sité vCR je silné nerovnomérné, coz souvisi
s industrializaci ¢eskych zemi v 19. a 20. stoleti. Nejhustsi zelezni¢ni sit’ tedy nalezneme
v severni tietiné Cech a na Moravé. Naopak mezi regiony s nejmensi hustotou Zeleznice
patii jihozapadni Cechy a centralni ¢ast Ceské republiky (Kraft 2015). Co se tyée hustoty
7elezniéni sitd v Ceské republice, tak miizeme konstatovat, Ze v porovnani se zbytkem
svéta je jedna z nejhust$ich na svété (Ministerstvo dopravy 2014). Problémem je vSak
Spatna technicka troven sit€, z ¢ehoz miZeme Vinit nizkou tratovou rychlost a Casté
propady rychlosti, nizkou kapacitu sité¢ ¢i nedostate¢nou interoperabilita. Z hlediska
nakladni dopravy je velkym problémem napiiklad délka koleji ve stanicich a terminalech
pro multimodalni dopravu (Ministerstvo dopravy 2014). Na S$patné arovni je také
vybavenost dopravnich termindlii, Zelezni¢nich stanic a zastdvek, coZ ma za nésledek
snizeny komfort pro cestujici. V disledku toho klesa konkurenceschopnost Zelezni¢ni
dopravy vici silniéni dopravé (Ministerstvo dopravy 2014). Signifikantnim problémem
je plnéni evropskych standardi pro zZeleznini traté, které jsou soucasti sité
TEN-T*. V nedavné dobé& doslo k vydani novych standardii, coz mé za nasledek to, Ze
nekteré nové vybudované tseky témto standardim nevyhovuji. To by mohlo zplsobit

zna¢né problémy v nasledujicich letech (Ministerstvo dopravy 2014).

1.5.3. Kategorizace trati

V Ceské republice se traté rozdéluji podle nékolika kritérii. \V prvni fadé jde

0 kategorizaci z hlediska vyznamu, G¢elu a technickych podminek, a sice podle zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni. V tomto ptipad¢ jsou drahy Clenény do
nasledujicich kategorii (Ministerstvo dopravy 2018a):

® Draha celostatni

® Dréha regionalni

® Vlecka

® Specialni draha

Celostatni drdhou je oznaCena draha, ktera slouZi statni a mezinarodni vetejné

dopravé, zatimco regionalni drahou je oznacovana draha slouZici pouze regionalnimu ¢i

# Transevropské dopravni sit’
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mistnimu vyznamu (Ministerstvo dopravy 2018a). Rozdil mezi obéma drahami je
definovén podle nékolika kritérii. Podle prvniho kritéria se draha oznacuje jako celostétni,
pokud patii do evropského zelezni¢niho systému ¢i systémi AGC a AGTC. Dalsim
kritériem je intenzita nakladni dopravy na dané trati. V tomto ptipad¢ zalezi mnozstvi
prevezeného nakladu v jednotkach tun za rok. Pokud je objem nédkladni dopravy vyssi
nez 900 tisic tun za rok, dradha se oznacuje za celostatni. Pii objemu nékladni dopravy
150-900 tisic tun za rok rozhoduje takt dalkové dopravy, ktery musi byt roven minimalné
240 minutam. Pokud je objem nakladni dopravy nizsi nez 150 tisic tun za rok, musi byt
takt minimaln¢ 120 minut. V ptipade, ze drdha nespliiuje ani jednu z vyjmenovanych
kritérii, je oznaCovana za drahu regionalni. Za celostatni drahu je oznacovana i ta draha,
a to nehled¢ na piedchozi kritéria, ktera zajistuje hlavni spojeni krajskych mést nebo je
takzvanou spojkou dvou vyznamnych trati. Dale také pokud trat’ prochdzi méstem, kde je
vyznamna zelezni¢ni doprava vedena po obchvatu ¢i v piipad¢, Ze trat’ mize slouzit jako
obchvat. Rovnéz je za statni drahu oznacovana ta draha, ktera je vyznamna z hlediska
pteshrani¢ni dopravy. Poslednim kritériem je ndvaznost drahy na linku dalkové dopravy
osobnim vlakem ve stejném taktu (Ministerstvo dopravy 2018b). Piehledné lze cely

proces kategorizace zhlédnout v grafu zobrazeném v piiloze 1.

Jako vlecka je oznaCovana dréha, kterd slouzi pro potieby provozovatele nebo
jiného podnikatele. Jedna se tedy napiiklad o kolejovou cestu do primyslovych areéli a
podobné. Vlecka je tak zalsténa do celostatni nebo regiondlni dréhy, ¢i jiné vlecky

(Ministerstvo dopravy 2018a).

Za specidlni drahy oznacujeme traté, které slouzi pfedevS§im k zabezpeceni
dopravni obsluznosti obce. Piikladem specialni drahy je prazské metro (Ministerstvo

dopravy 2018a).

Nove¢ je také definovana tzv. mistni draha, ktera je technicky ¢i provozné oddélena
od ostatnich drah s charakterem nevefejné osobni drazni dopravy. Divodem zavedeni této
kategorie je, aby prave takové traté nebyly zatéZovany naroénymi pozadavky, které musi
splnit drahy slouzici béznému Zelezni¢nimu provozu (Gaspatik, Kolai 2017).

Pro CR byly také ustaveny &tyfi hlavni Zelezniéni koridory Zelezni¢ni dopravy.
(Ministerstvo dopravy 2018c). Tii prvni koridory patii také do sit¢ TEN-T. Prvni

z koridort se nachazi na trase Drazd’any - Dé&&in — Praha — Pardubice — Ceské Tiebova —
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Brno — Breclav. Odsud trat’ pokracuje dale smérem na Bratislavu a Viden. Tento koridor
je soucasti tzv. Vychodo-sttedomotského evropského koridoru. Druhy Zelezni¢ni koridor
zacina na trati z polskych Katowic v Petrovicich u Karviné a pokracuje dale do Ostravy,
Pterova a v Bfeclavi navazuje na prvni Zelezni¢ni koridor. Je také soucasti sit¢ TEN-T, a
sice v ramci Baltsko-jadranského koridoru. Tteti Zelezni¢ni koridor sméfuje z Frankfurtu
nad Mohanem do Chebu, Plzn&, Prahy, Ostravy a dale na izemi Slovenska do Ziliny.
V Plzni koridor odboc¢uje také smérem na Domazlice a Norimberk. | tento koridor je
soucasti TEN-T, a to v ramci Rynsko-dunajského koridoru. Posledni, ctvrty Zelezni¢ni
koridor vede trasou D&¢in — Praha — Tabor — Veseli nad Luznici — Ceské Budgjovice —
Horni Dvoristé. Trat’ dale pokracuje do rakouského Linze. V transevropské dopravni siti
TEN-T se nachazi pouze usek DéCin — Praha, ktery je soucasti Vychodo-stiedomoiského

koridoru (Ministerstvo dopravy 2018c).

Drahy rozdélujeme i podle dalSich kritérii. Jednou z nich je napiiklad rozdéleni
podle poétu koleji, tedy jednokolejné a vicekolejné. V Ceské republice je vétsina trati
tvofena pouze jednou koleji, a sice az ze 74 % (Ministerstvo dopravy 2017). Dal§im
moznym délenim typa drah je podle tzv. rozchodu koleji, tj. podle Sitky mezi vnitinimi
stranami jednotlivych kolejnic. V CR nalezneme dva druhy rozchod, a to normalni,
respektive standardni rozchod, jehoZ hodnota ¢ini 1435 mm. Siika tohoto rozchodu je
urcend podle rozmérh anglickych silni¢nich vozidel v a rozchod tzky, u kterého jsou
kolejnice od sebe vzdalené pouze 600 mm. V Ceské Zeleznicni siti jsou koleje v absolutni
vétsing ve standardnim rozchodu, uzky rozchod tvoii pouze 1 % viech koleji v CR
(Ministerstvo dopravy 2017). Dulezité je déleni trati podle elektrifikace, jelikoZ i tento
atribut mlize znazoriiovat miru modernizace celé sité. Traté se d€li na elektrifikované a
neelektrifikované, ptficemz elektrifikované trat¢ se dale deli podle typu proudové
soustavy. Nejednotnost typil proudové soustavy je problémem v nékolika statech Evropy
véetné CR. PouZivani rtiznych typti proudovych soustav ma za nasledek nutnost
pouzivani nakladnéjsich vicesystémovych lokomotiv. Paradoxem vsak je, Ze prave
pouzivani téchto drahych lokomotiv vyjde levnéji nez piepracovani celé sit€ na jednotnou
proudovou soustavu (O energetice 2015). V CR se na konci roku 2016 nachazelo 3 326
km elektrifikovanych trati, coz ¢ini 34 % z celkové kilometraze ceské zelezni¢ni sité

(Ministerstvo dopravy 2017).

20



1.6. Charakteristika Zelezni¢ni sité v Libereckém kraji

V Libereckém kraji se v roce 2016 nachazelo celkem 548,6 km provozovanych
koleji p¥i hustoté pfiblizné 17 km koleji na 100 km?, coz je tfeti nejvyssi hodnota mezi
kraji CR. Pfed Libereckym krajem se nachazi pouze Praha® a Ustecky kraj® (Ministerstvo
dopravy 2017). Zelezniéni sit' v kraji viak neodpovida modernim standardam, jelikoZ se
na tomto uzemi nenachdzi zadny usek elektrizované trati, coz je Castecné¢ podminéno
Clenitym reliéfem Libereckého kraje. Stejn¢ tak na uzemi kraje nenalezneme zadné
vicekolejné traté. To miize byt disledkem toho, Ze krajem neprochazi zadny z tranzitnich

zelezni¢nich koridort transevropské Zelezni¢ni sité.

Zelezni¢ni sit’ v Libereckém kraji tvoti 289,5 km statnich trati (Liberecky kraj
2016). Seznam stanich trati je uveden v tabulce 1. Regionalni traté¢ se na Gizemi kraje
nachazeji v celkové délce 157,8 km (Liberecky kraj 2016) a jejich seznam je uveden
v tabulce 2.

Tab. 1 Seznam statnich trat zasahujicich do vizemi Libereckého kraje

Cislo traté Nazev traté
030 Liberec - Jaromér
037 Liberec - Cernousy
040 Chlumec nad Cidlinou - Trutnov
070 Turnov - Praha
080 Bakov nad Jizerou - Jedlova
081 Ceska Lipa - Bene$ov nad Plouénici - D&&in
086 Liberec - Ceska Lipa
089 Liberec - Rybnisté

Zdroj: Liberecky kraj 2016

5 P¥iblizné 47 km trati na 100 km?.
6 P¥iblizné 19 km trati na 100 km?.
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Tab. 2 Seznam regiondlnich trati zasahujicich do vizemi Libereckého kraje

Cislo traté Nazev traté
034 Smrzovka - Josefliv DUl
035 Zelezny Brod - Tanvald
036 Liberec - Tanvald - Harrachov

038 Raspenava - Bily Potok pod Smrkem
039 Frydlant v Cechach
041 Turnov - Ji¢in - Hradec Kralové

042 Rokytnice nad Jizerou - Martinice v Krkonosich
064 Stara Paka - Mlada Boleslav
080 Srni u Ceské Lipy - Ziznikov

087 Ceska Lipa - Lovosice
Zdroj: Liberecky kraj 2016

Zeleznicni sit’ v Libereckém kraji v roce 2018

Typ obce Typ traté
O krajské mésto regionalni
o obec s rozsifenou piisobnosti —— celostatni

[ hranice kraje

O Tanvald

Zelezny Brod
o

0 20 km

Marek POSPISIL, Liberec 2018

Zdroje dat:

ARCER 500, 2013. Obee - polygony [ESRI Shapefie]. [vid. 10. 4. 2018]). Dostupné z: hitps://bit ly/2qke3NL
ARCER 500, 2013. Kraje « polygony [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z- https://hit yf2HMpmgu
ARCER 500, 2013. Feleznice [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dastupns 2: https:/{hbit.ty/2Hndsvd

Obr. 3 Mapa zeleznicni sité Libereckého kraje
Zdroj: autor prace
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1.7. Charakteristika ZeleznicCni sité
v Kralovéhradeckém Kkraji

Na uzemi Kralovéhradeckého kraje se vroce 2016 nachazelo 715,5 km
provozovanych koleji a hustota sité ¢ini 15 km koleji na 100 km?, ¢imz se fadi na &tvrté
misto mezi kraji (Ministerstvo dopravy 2017). Zadn4 z trati neni vicekolejna a viechny
traté maji standardni rozchod. Elektrifikovano je pfiblizné 15 % trati, konkrétné jde o
traté Hradec Kralové — Jaroméf, Hradec Kralové — smér Pardubice, Hradec Kralové —
smér Velky Osek a poslednim usekem je trat’ Hradec Kralové — smér Ceska Tiebova
(Kralovéhradecky kraj 2014). Krajem také neprochazi zadny z tranzitnich Zelezni¢nich
koridort, ovSem 1. tranzitni koridor prochézi blizkymi Pardubicemi, na kter¢é je kraj dobie

napojen trati z Hradce Kralové.

Sit’ je tvofena 350,4 km celostatnimi tratémi (Sekera 2011), které jsou vypsany
z tabulky 3. Zbytek regionalnich trati tvofi 219,5 km trati (Sekera 2011). Seznam

regionalnich trati je uveden v tabulce 4.

Tab. 3 Seznam celostatnich trati zasahujicich do uzemi Krdlovéhradeckého kraje

Cislo traté Nazev traté
020 Velky Osek - Chocen
021 Tynisté nad Orlici - Letohrad
026 Tynisté nad Orlici - Mezimésti
030 Jaromér - Liberec
031 Pardubice hl. n. - Jaromér
032 Jaromér - Trutnov
033 Vaclavice - Starko¢
040 Chlumec nad Cidlinou - Trutnov
041 Hradec Kralové - Turnov

Zdroj: Sekera 2011
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Tab. 4 Seznam regiondlnich trati zasahujicich do vizemi Krdlovéhradeckého kraje

Cislo traté Nazev traté

016 Chrudim - Borohradek
022 Castolovice - Solnice

Doudleby nad Orlici - Rokytnice v Orlickych
023 horach

026 Mezimésti - Broumov

028 Dobruska - Opocno

043 Trutnov - Kralovec

044 Kuncice nad Labem - Vrchlabi

045 Trutnov - Svoboda nad Upou
047 Trutnov - Teplice nad Metuji
061 Nymburk - Ji¢in

062 Chlumec nad Cidlinou - Kfinec
064 Mlada Boleslav - Stara Paka

Zdroj: Sekera 2011

Zelezniéni sit’ v Kralovéhradeckém kraji v roce 2018

Typ obce Typ traté
O krajské mésto regionalni
© pbec s rozsifenou pdsobnosti —— celostatni

Vrchlabi
[ hranice kraje o

-]
Broumov

Dviir Kréalové
nad Labem
o

nad Metuji

cl.\lovy Bydzov o
Dobruska

Rychnov
nad Knéznou

Marek POSPISIL, Liberec 2018

Zdroje dat:

ARCER 500, 2013. Obee - polygony [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https://bit.ly/2qKe3NL
ARCTR 500, 2013. Kraje - polygony [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: htps://bit hy/2HMpmgu
ARCER 500, 2013. Feleznice [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https:/fbit. ly/ZHnSsvd

Obr. 4 Mapa zeleznicni sité v Kralovéhradeckém kraji
Zdroj: autor prace
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1.8. Metodika prace

Prvni ¢ast prace se zamétuje na teoretickou problematiku vybraného tématu.
Konkrétnéji probihd nejdiive sezndmeni s vymezenym tzemim, nasledujici kapitoly se

veénuji historii zeleznic na izemi CR, Libereckého a Kralovéhradeckého kraje.

V dalsich kapitolach je vénovana pozornost obecnym charakteristikam zelezni¢ni
sit¢ v CR a Vv zajmovych tzemich. Pro analyzu byly pouZity vypoéty v programu

Microsoft Excel a softwaru ArcGIS Pro, ve kterém byly vytvoieny také mapové vystupy.

V dalsi, tedy analytické casti, je jako prvni rozebirana hustota zelezni¢ni sité
v obou krajich. Pro rozdéleni krajii byly pouzity hranice obci s roz§ifenou plsobnosti.
Hustota je vypoctena ve tfech variantach (Kraft 2015). V prvnim pfipadé se jedna o
hustotu Zelezni¢ni sit¢ na rozlohu, v druhém na pocet obyvatel. Tyto dvé varianty jsou
vypocteny podle jednoduchych vzorct, kdy je soucet vSech trati v daném ORP vydélen
rozlohou, respektive poctem obyvatel. Pii vypoctu hustoty podle poctu obyvatel je
vysledek vynéasoben 1000, ¢imz se ptevadi hustota na 1000 obyvatel. Oba zplisoby vSak
maji svoje nedostatky. Prvni z nich zkresluje vysledek v pfipad€, ze izemi, pro které je
vypocitdvana hustota dopravni sité, nemaji stejnou velikost. V tomto ptipad¢ vychéze;ji
vy$si hodnoty hustoty v izemich mensi rozlohou. U zptsobu vypoctu hustoty ku poctu
obyvatel jsou naopak znevyhodnéna lizemi s vyrazn¢ vy$$im poctem obyvatel. A pravé
treti zptisob je kombinaci prvnich dvou, ¢imz se snazi redukovat jejich nedostatky. Pocita

proto s informaci jak o rozloze, tak i o poctu obyvatel. Pro tento vypocet je pouZit vzorec

l Y v Sy , ; . v -
H= = kde | zna¢i délku Zelezni¢nich drah, S rozlohu tzemi a p znazoriiuje pocet

obyvatel (Kraft 2015). Kazdy ze tii zptsobu je nasledné pienesen do mapy, kde je
vyobrazen pomoci metody kartogramu. Hodnoty hustoty jsou rozdéleny do ¢tyf tid, které
jsou rozliSeny barevnou $kalou jedné barvy od nejtmavsiho odstinu barvy, ktery znaci
nejvyssi hustotu Zzelezni¢ni sit€ az po nejsvétlejsi odstin, ktery piedstavuje region
pouzita data z ArcCR 500 a pro vypocet podle poétu obyvatel data z Ceského
statistického ttadu, a sice posledni dostupné udaje k datu 1. 1. 2017. Data pro Zelezni¢ni

traté byla také pouzita z databaze ArcCR 500.
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Druhou metodou pouzitou v analytické ¢asti je zhodnoceni Zelezni¢ni sité v obou
vybranych krajich z pohledu deviatility” Zelezni¢nich krajich. Deviatilitou je ozna¢en

podil mezi vzdalenosti dvou bodti vzdusnou ¢arou a realnou vzdalenosti po dopravni siti

(Rodrigue et al. 2013). Pro vypocet deviatility je pouzit vzorec D = %, kde ,,D* je oznaceni

pro deviatilitu, Ik znaci vzdalenost dvou bodu po Zeleznici a Ip je oznaceni pro vzdalenost
mezi dvéma body vzdusnou Carou. Vysledkem tohoto vypoctu je hodnota od 1,0 vyse.
Vysledek 1,0 znamenda, ze trat’ je stejn¢ dlouha jako vzdéalenost vzduSnou carou,
respektive Ze trat’ je naprosto rovna. Podle Krafta (2015) je mira deviatility ovlivnéna
zejména geomorfologickymi prvky, vodnimi toky, rozmisténim sidel a samoziejmé také
historickymi faktory. V této praci je deviatilita vypoctena pro jednotlivé traté v Kraji a
hodnoty jsou nasledné pieneseny do mapy. Pro tento proces byl pouZit software ArcGIS
Pro. Pro zobrazeni metody v mapé je pouzita metoda kartogramu, kde jsou hodnoty
rozdeleny do Ctyr tiid a mapa je nasledné interpretovana. VSechna data pouzita pro tuto

metodu pochazi z databaze ArcCR 500.

Dalsi metodou analyzy zelezni¢ni sité je vypocet jeji konektivity. Jde 0 vyjadieni
stupné propojeni uzlt v ramci dopravni sit¢ (Kraft 2015). Tato metoda vychazi z teorie
grafil, tedy prevedeni realné dopravni, presnéji feCeno Zeleznicni sité¢ na graf sloZzeny
z uzll, které v tomto piipadé€ reprezentuji stanice. Pro ucely této prace byly vybrany
stanice mést s vice nez 5000 obyvateli. Druhym prvkem, kterym je graf tvofen, jsou
hrany, respektive spojnice, které¢ znazornuji jednotlivé tratové tseky mezi stanicemi.
Obecné tak konektivita vyjadiuje pomér redlného poctu hran mezi uzly dané sité¢ ku

maximdlnimu moznému poctu hran mezi uzly sité¢ (Kraft 2015). Tento pomér je
Crr s sd e 1w . - ,
vypocitavan podle vzorce K= g kde ,,K* vyjadiuje konektivitu, Sd oznacuje celkové

mnozstvi hran

a S max znac¢i maximalni mozny pocet hran v siti. Praveé tuto veli¢inu zjistime podle
vr v u v ’ v o
dalsiho vzorce v podobé S max = > * (u —1). Jako u oznacujeme celkovy pocet uzll

V siti.
V nésledujici ¢asti prace je veénovana pozornost zjiSténi dostupnosti

Kralovéhradeckého kraje, konkrétnéji stanic v ramci tohoto tizemi. Dle Rodrigue et al.

7 anglicky ,,detour index“
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(2013) je dostupnost definovana jako mira moznosti daného mista dosahnout jinych mist
¢1 mira moznosti tohoto mista byt dosazeno. Podle négj jsou klicovymi prvky dostupnosti
kapacita a uspotadani dopravni infrastruktury. Dostupnost vychazi stejn¢ jako konektivita
Z teorie grafu. Po pievedeni sité do grafu je vytvofena matice dostupnosti, z niz je poté
vypocitana celkova dostupnost mista. Pro reprezentaci uzli jsou opét vybrany obce
S poc¢tem obyvatel 5000 a vyssi. Vysledna data pro dostupnost jsou poté pienesena do
mapy, kde jsou reprezentovany metodou kartodiagramu. Vysledek dostupnosti je v map¢
také porovnan s po¢tem obyvatel v danych obcich, ¢imz je uskutecnéna snaha potvrdit
jednoduchou tméru, Ze obce s vysSim poctem obyvatel maji vyss$i dostupnost vici

ostatnim obcim kraje. Nejnové&jsi dostupné data o poétu obyvatel jsou prevzata z CSU.

V dalsi analyze se prace zabyva dostupnosti Zeleznicnich stanic a zastavek vSech
obci obou krajit z pohledu vzdalenosti. Postup vypoctu pro jednotlivé obce je ve své
podstaté jednoduchy, kdyz jsou pouzity informace z mapového portalu Mapy.cz od
spole€nosti Seznam.cz a.S. Pro kazdou obec, kterd nema Zelezni¢ni zastdvku nebo stanici
S jejim jménem, je pomoci planovace trasy vySe zminéného mapového portalu nalezena
nejkratsi trasa po zpevnéné silnici K nejblizsi zastavce ¢i stanici. Vzdalenost je pocitana
z ptiblizného sttedu dané obce, kterou lze vzhledem k mensi velikosti vétSiny obci bez
pfimého napojeni na Zelezni¢ni sit’ snadno uréit. Udaj je posléze vlozen jako atribut dané
obce. Data pro obce i Zelezni¢ni stanice jsou pouzita z databaze ArcCR 500. Vysledek je
poté zobrazen pomoci mapy, kde byly vSechny obce klasifikovany do péti tfid. Vysledna
mapa byla také vytvoiena v softwaru ArcGIS Pro od spole¢nosti ESRI.

Dalsi metoda se také zabyva dostupnosti Zelezni¢nich stanic a zastavek, ovSem
tentokrat z pohledu Casu. Vypocitan je Cas cesty automobilem po zpevnénych cestach ze
vSech mist kraje krom nejvysSich mist Krkono$, kam nezasahuji data z datové sady pro
ArcGIS Pro byla vykonana sitova analyza za pouziti datové sady celosveétové silnicni sité
od spole¢nosti ESRI. Pomoci této analyzy jsou vytvoreny polygony podle doby dojezdu
do nejbliZsi stanice nebo zastavky. Tyto polygony jsou klasifikovany do Sesti tiid — dojezd
do 5, 10, 20, 30, 40 a 50 minut a nasledn¢ zobrazeny v mapé€. V mapé jsou opét pouzita
prevazné data z databaze ArcCR 500, pouze tidaje o Zelezni¢nich stanicich a zastavkach

jsou pievzaty z agentury CENIA.
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Posledni metoda porovnava dostupnost sidla kraje za pouziti autobusové a
zelezni¢ni dopravy. Tato dostupnost je vypocitavana pro vSechny obce s rozsifenou
pusobnosti. Sledovan je celkovy cas nejkratsiho spoje €i spoju do centra kraje v pracovni
den a nejmensi pocet prestupt. Tyto udaje jsou vyjmuty z online jizdniho fadu IDOS a
nasledn¢ zobrazeny v mapach. Vytvoreny jsou mapy jak pro Zelezni¢ni, tak i autobusové
spojeni, které jsou posléze porovnavany. Pro vyobrazeni vysledk jsou opét pouzita data

z databaze ArcCR 500 a mapy jsou vytvoteny v ArcGIS Pro.
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2. Analyza Zeleznicni sité

V analytické ¢asti této prace jsou zhodnoceny kvantitativni a kvalitativni poméry
zelezni¢ni sité¢ ve vymezenych tizemich, mezi které patii napt. vypocet hustoty zelezni¢ni

sité, Casova dostupnost Zelezni¢nich stanic ¢i vypocet deviatility trati.

2.1. Hustota zelezni¢éni sité v Kralovéhradeckém a
Libereckém kraji

Cilem této analyzy je zjistit husotou zelezni¢ni sité pro jednotliva ORP obou kraji

a nasledn¢ stanovit slaba mista a pokusit se vysvétlit divod této skutecnosti.
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2.1.1. Hustota zZeleznicCni sité v Kralovéhradeckém kraji

HUSTOTA ZELEZNICNI SITE V ORP KRALOVEHRADECKEHO KRAJE
V ROCE 2018
Hustota Zelezni¢ni

Typ obce

sité (km/km?) O krajské mésto

I vice nez 0,16 © obec s rozéifenou plisobnosti
[ 0,131 a7 0,16

[10,1a20,13

1 méné nez 0,1

had o]

=== Zeleznice

0 20 km
| |
Zdmje dat:
ArclR 500, 2013, Obce - body [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https://bit.ly/2vgodoC
ArcfR 500, 2013. Dbee s rozsifencu plisobnosti - [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupne z: https:/[bit hy/2vsAbBix

ArcCR 500, 2013. m [ESRI Shapefile). [vid. 10. 4. 2018]. Dastupné z: https://bit.hyf 2Hn9svd

Obr. 5 Mapa hustoty zZeleznicni sit¢ v ORP Krdlovéhradeckého kraje v roce 2018 podle rozlohy vizemi
Zdroj: autor prdace

Na obr. 7 vidime mapu Kralovéhradeckého kraje s vypoctenou hustotou
zelezniéni sité na izemi jednotlivych ORP tohoto kraje. Z mapy lze vypozorovat trend
postupného sniZzovani hustoty sité¢ ve sméru z jihozapadu na severovychod. Tento jev je
dan prevazné fyzickogeografickou charakteristikou kraje, kde je jihozapadni ¢ast tvofena
nizinami a naopak severovychodni cast kraje ptfedstavuje pohoti, konkrétné to jsou

Krkonose, Orlické hory a jejich podhorskymi oblastmi, tedy Podkrkonosi a Podorlicko

zeleznic, navic v téchto uzemich neni takova kumulace sidel jako v jihozapadni ¢asti

kraje, ke kterym by mohla byt Zeleznice viibec postavena, tudiZ je zde hustota Zelezni¢ni
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sit€ nizsi nez ve zbytku regionu. Nejhtite tak vychazeji ORP v severovychodni ¢asti kraje,
jmenovit¢ ORP Vrchlabi, Dobruska a Rychnov nad Kné€znou. Vyjimku tvoii ORP Novy
Bydzov, jenz lezi v jihozapadni ¢asti kraje, nicméné se zde nachazi pouze statni trat’ ¢islo
040. Nejlépe naopak vychazeji hodnoty v ORP Nova Paka a Kostelec nad Orlici, U nichz

je vsak rozhodujicim faktorem jejich mensi rozloha vici vétsing ostatnich ORP kraje.

HUSTOTA ZELEZNICNI SITE V ORP KRALOVEHRADECKEHO KRAJE

V ROCE 2018
Hustota Zzeleznicni Typ obce
sité (km/1000 obyvatel) O krajské mésto
I vice ne? 1,5 © obec s rozSirenou plsobnosti
E1,11a%1,5
Jo7az1,1

[ méné nez 0,7

nad Metuji
o
Dobruska

__________ , Rychnov
"bnad Knéznou

--- Zeleznice

Marek POSPISIL, Liberec 2018
Zdroje dat:

ARCER 500, 2013. Obce = body [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https://hit.lyf2vgodoC

ARCCR 500, , 2012. Obee s rozéifenou plisobnost - y [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https://bit.ly/2vsAbex
ARCCR 500, , 2013, ice [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018). Dostupné z: hitps://bit.yf ZHndsvd

51, 2017. Obyvatslstvo Kralovéhradeckého kraje podie obal [dsx]. [wid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: hittps:/ fbit lyf21LAV7

Obr. 6 Mapa hustoty Zeleznicni sit¢ v Kralovéhradeckém kraji v roce 2018 podle poctu obyvatel
Zdroj: autor prace

Mapa na obr. 8 zobrazuje hustotu Zeleznicni sit€ v ORP Kralovéhradeckého kraje
prepoc¢tenou na 1000 obyvatel. V tomto ptipadé nelze presné urcité¢ jakykoliv trend
v geografické diferenciaci hustoty. S nejvyssimi hodnotami hustoty tak vysly ORP Ji¢in,
Hotice, Broumov a Kostelec nad Orlici, kde je hustota sit¢ vice jak 1,5 km na 1000

obyvatel. Pomérné dobry vysledek vysel v ORP Trutnov, jelikoZz se jedna o ORP
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s druhym nejvys§im poétem obyvatel v kraji (CSU 2018a). Naopak nejniz§i hustotu
vykazuji ORP Hradec Kralové a Dobruska. V ptipadé¢ Hradce Kralové je vsak vysledek
zkreslen vy$S§im poctem obyvatel v ORP, nez je tomu ve zbytku kraje. Ostatni ORP
vykazuji hodnotu sité v rozmezi 0,7 az 1,1 km trati na 1000 obyvatel.

HUSTOTA ZELEZNICNI SITE V ORP KRALOVEHRADECKEHO KRAJE
V ROCE 2018

Hustota Zeleznicni Typ obce

Sit‘:’ (km/km?* O krajské mésto

pocet obyvatel) o obec s rozsifenou pilisobnosti
I vice nei 0,016

[ 0,0121 az 0,016

[ 0,008 a% 0,012

[ méné nez 0,008

- -~ Zeleznice

] 20 km
l l Marek POSPISIL, Liberec 2018
Zdroje dat:
ARCER 500, 2013, Obce - body [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https://bit.ly/2vgo4oC
ARCER 500, , 2013, Obee s rozsifenou plsobnosti - y [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: hitps://bit.ly/2vsAbBx
ARCER 500, , 2013, [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https://bit.ly/ 2HnOsvd

€5l 2017. Obyvatelstvo Kralovénradeckéha krzje podle obai [1isx]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https://oit ly/21LAV7
Obr. 7 Mapa hustoty Zeleznicni sité v Krdlovéhradeckém kraji v roce 2018 podle rozlohy i poctu obyvatel
Zdroj: autor prace

Vysledek vypoctu hustoty tfetim zplisobem, tj. pfepocet hustoty na kombinaci
informaci o rozloze a po¢tu obyvatel v jednotlivych ORP, Ize vidét na mapé z obr. 9. Po
vypoctu tak z pohledu hustoty vysly nejlépe ORP Nova Paka, Broumov a Kostelec nad
podtem obyvatel a rozlohou mezi ORP v Kralovéhradeckém kraji (CSU 2018a). Jasné
nejlepsi vysledek je vSak v ORP Kostelec nad Orlici, kde vysel vysledek u vSech vypocti
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vzdy v nejvyssich hodnotach. Za zminéni stoji i velmi dobré vysledky v ORP Ji¢in a
Trutnov, jejichz nevyhodou jsou vétsi rozlohy izemi. Dobré hodnoty hustoty vysly také
v ORP Hofice a Nové Mésto nad Metuji. Na druhé stran¢ vysledkii se nachazeji ORP
Vrchlabi a Dobruska. Vysledek vSak neni ptekvapivy, jelikoZ oba regiony jsou silné
ovlivnény fyzickogeografickou situaci v jejich uzemi. Centrum kraje, tedy ORP Hradec
Kralové, vykazuje hodnoty spiSe nizsi, je to vSak déno vyssi rozlohou tizemi a také

vysokym poctem kraje v tomto regionu.

2.1.2. Hustota Zeleznic¢ni sité v Libereckém kraji

HUSTOTA ZELEZNICNI SITE V ORP LIBERECKEHO KRAJE V ROCE 2018

Hustota zeleznicni Typ obce
sité (km/km?) O krajské mésto
I vice nez 0,16 © obec s roziifenou plisobnosti

[ 0,131 a7 0,16
[10,1a70,13
[ méné ne? 0,1

Jablonec nadiNisou T

- == Zeleznice

0 20 km
L 1 |
Marek POSPISIL, Liberec 2018
Zdroje dat:
ARCCR 500, 2013. Obce - body [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https:f/bit.ly/2vgodoC
ARCER 500, 2013. Obee s rozdifencu plsobnosti - [ESRI Shapsfila]. [vid. 10. 4. 2018). Dostupné z: hittps: /it by2vsAbEx
ARCCR 500, 2013. [ESRI Shapefile). [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z- https://bit. ly/ 2Hn9svd

Obr. 8 Mapa hustoty zZeleznicni sit¢ v ORP Krdlovéhradeckého kraje v roce 2018 podle rozlohy vizemi
Zdroj: autor prace

Na mapé z obr. 10 1ze vidét hustotu Zelezni¢ni sité pfepoctenou na izemi ORP

Vv Libereckém kraji. Z mapy lze vycist, ze hustota sité je v kraji rozdélena na vychodni a
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zépadni ¢ast. Ve vychodni ¢asti se hodnoty hustoty pohybuji nad hodnotou 1,131 km trati
na uzemi daného ORP. V této ¢asti se také nachazi ORP s nejvyssi hustotou, a sice
Zelezny Brod. Toto ORP je vSak zvyhodnéno svoji mensi rozlohou oproti ostatnim
tizemim. V zapadni &asti kraje, do které patii ORP Cesk4 Lipa a Novy Bor je hustota jiz
na niz§ich hodnotach. V ORP Novy Bor je to dano zejména jeho polohou v podhtii
Luzickych hor. U ORP Ceska Lipa je hlavnim diivodem nejvyssi rozloha mezi ostatnimi
ORP v kraji a také fakt, Ze se v tomto Gizemi diive vyskytoval vojensky prostor Ralsko,

kudy neprochazi zadna Zelezni¢ni infrastruktura.

HUSTOTA ZELEZNICNI SITE V ORP LIBERECKEHO KRAJE V ROCE 2018
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Zdroje dat:
ARCCR 500, 2013. Obce - body [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]). Dostupné z: hitps://bit.ly/2vgo4oC
ARCER 500, 2013. Obee s roziifencu plsobnasti - [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https:ffbit ly/2vsAbBx
ARCCR 500, 2013. [ESRI Shapefil]. [vid. 10. 4. 2018]. Dustupné z: hitps://bit. ly/ 2HnGsvd

£5(l, 2017. Poet obyvatel v obaich k 1.1, 2017 [xisx]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https://oit.hyf2HGKMvp

Obr. 9 Mapa hustoty Zeleznicni sit¢ v Kralovéhradeckém kraji v roce 2018 podle poctu obyvatel
Zdroj: autor prace

Vypocet hustoty prepoéteny na 1000 obyvatel v Libereckém kraji mizeme vidét
na map¢ na obr. 11. Zde nejlépe vysSly ORP Frydlant a Jilemnice, kde se pocet obyvatel
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pohybuje v nizsich hodnotach mezi ORP Libereckého kraje. Dobry vysledek lze také
sledovat v ORP Ceska Lipa, coz je druhy nejlidnatéjsi ORP v kraji. Nejnizsi hodnoty
hustoty poté vychazeji v ORP Liberec a Jablonec nad Nisou. V ptipadé ORP Liberec je
vinou nepomérné vyssi mnozstvi obyvatel vic¢i zbytku kraje a i u ORP Jablonec nad
Nisou hraje roli vysoky pocet obyvatel, ktery je mezi ostatnimi ORP tieti nejvyssi. Dalsi
$patny vysledek Ize pozorovat u ORP Zelezny Brod a Novy Bor, kde se hustota pohybuje
V hodnotéach 0,7 az 1,1 km trati na 1000 obyvatel.

HUSTOTA ZELEZNICNI SITE V ORP LIBERECKEHO KRAJE V ROCE 2018
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Zdroje dat:
ARCCR 500, 2013. Obce - body [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https:f/bit.ly/2vgodoC
ARCER 500, 2013. Obee s rosdifencu plsobnost - y [ESRI Shapefile). [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: hitps://bit.ly/2vsAbBx

ARCCR 500, 2013. ice [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https://bit.ly/ 2Hn9svd
€51, 2017. Podet obyvatel v obdich k 1.1. 2017 [xsx]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: hitps: //bit.f2HGKMvp

Obr. 10 Mapa hustoty Zeleznicni sité v Krdalovéhradeckém kraji v roce 2018 podle rozlohy i poctu obyvatel
Zdroj: autor prace
Vypocet hustoty tietim zptisobem pro Liberecky kraj 1ze vy¢ist z mapy na obr. 12.

Zde se potvrzuje trend klesani hustoty Zelezni¢ni sit¢ z vychodu na zapad. Vyjimky tvoii

ORP Frydlant a Jablonec nad Nisou, ovsem z opacnych pola vysledki. Hustota sité
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v ORP Frydlant se jako jedina v celém kraji pfehoupla ptes hodnotu 0,16 km trati. Naopak
u ORP Jablonec nad Nisou spadla po vypocteni hustota pod hodnotu 0,008, coz je jasné
nejhorsi vysledek v kraji. Ani v ORP Liberec jakozto centru kraje neni vysledek pfilis

dobry, je viak silng ovlivnén vyssi rozlohou a poétem obyvatel (CSU 2018c¢).

2.1.3. Porovnani hustoty Zelezni¢ni sité
vV Kralovéhradeckém a Libereckém kraji

Pfi srovnani krajui z pohledu hustoty zelezni¢ni sité na rozlohu v ORP obou krajt,
se v Kralovéhradeckém kraji nad hodnotu 0,16 km dostaly dvé ORP, a to Nova Paka a
Kostelec nad Orlici, zatimco v Libereckém kraji pouze ORP Zelezny Brod. Paradoxem
viak je, ze v ORP Zelezny Brod je nejmensi pocet km pouZivanych trati v obou krajich.
Pokud ovSem porovname ORP s hustotou Zelezni¢ni sité v hodnotach mezi 0,131 az
0,016 km, tak v Libereckém kraji se nachazi sedm ORP pravé v této kategorii, pficemz
v Kralovéhradeckém kraji pouze ctyfi. Naopak co se tyce nejmensich hodnot, tak
v Kralovéhradeckém kraji jsou ¢tyii ORP s hustotou nizs$i nez 0,1 km trati, kdezto
v Libereckém kraji pouze jedno, které je navic siln€¢ znevyhodnéno nepomérné vyssi

rozlohou vuci ostatnim ORP.

Pokud jde o hustotu Zelezni¢ni sité v pfepoctu na 1000 obyvatel, tak spole¢nym
vys$S§im poctem obyvatel oproti zbytku kraje. Nasledné se v obou krajich nachazi pouze
jedno ORP také v této kategorii. ORP s nejvyssi hustotou na pocet obyvatel maji vice
zastoupeni v Kralovéhradeckém kraji, kde se nachazi celkem Ctyfi Vv této kategorii, na

rozdil od Libereckého kraje, kde jsou to pouze ORP Frydlant a Jilemnice.

Po wvypocteni hustoty spojenim obou piedchozich zplsobld vychazeji
v Kralovéhradeckém kraji tfi ORP s nejlepsimi vysledky, v Libereckém se pouze jedna
dostala do kategorie hustoty Zeleznicni sit¢ nad hodnotu 0,016. V obou krajich lze
vypozorovat zvySovani hustoty s posunem na jednu svétovou stranu. Vice patrné je to
v Libereckém kraji, kde tento trend pfichazi z vychodni strany a s postupem na zapad
hustota Zelezni¢ni sit¢ klesa. V Kralovéhradeckém kraji neni tento trend tolik patrny,
ovSem lze zde pozorovat snizovani hustoty s postupem ze severozapadu na jihovychod.
Tento trend je v tomto kraji pouze naruSen vyjimkami, jako jsou napt. ORP Kostelec nad
Orlici ¢i Nové Mésto nad Metuji. ORP Hradec Kralové je, stejné jako v Libereckém kraji

ORP Liberec, znevyhodnén svoji vétsi rozlohou a vys$sim poctem obyvatel.
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2.2. Vypocet deviatility Zelezni¢nich trati
vV Libereckém a Kralovéhradeckém kraji

Pomoci vypoctu deviatility jsou odhaleny traté, které 1ze povazovat za nevyhodné

z hlediska poméru vzdusné a realné vzdalenosti. Po definovani téchto trati je urcen i

davod vysoké deviatility a porovnany vysledky obou kraja.

2.2.1. Deviatilita zelezni¢nich trati v Kralovéhradeckém
kraji

DEVIATILITA ZELEZNICNI SITE V KRALOVEHRADECKEM KRAJI
V ROCE 2018
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Zdroje dat:

ARCER 500, 2013, Obce - body [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https://bit.ly/2vgo4oC

ARCER 500, 2013, Obee s rozSifenou plsobnosti - lygany [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: hitps:fbit.ly/2vsAbBx
ARCER 500, 2013, Zeleznice [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https: /bit.ly/ 2Hnosvd

Obr. 11 Mapa deviatility Zeleznicnich trati v Kralovéhradeckém kraji
Zdroj: autor prace

Mapa na obr. 13 zobrazuje deviatilitu Zelezni¢nich trati v Kralovéhradeckém kraji.

Z mapy lze vypozorovat rozdéleni zZelezni¢ni sité na vychod a zdpad. VéEtsiné trati ve

37



vychodni ¢asti kraje presahuje deviatilita hodnotu 1,5. Diivodem je charakter povrchu
této Casti kraje, jelikoz do ni ¢astecné zasahuji KrkonosSe a Orlické hory. Vyjimku tvoii
regionalni trat’ 028 z Opoc¢na pod Orlickymi horami do Dobrusky, u ni je vSak hlavnim
faktorem jeji nizka kilometraz. Dal$i vyjimky tvofti traté v jihovychodni Casti kraje, napf.
statni trat’ 021 z Tynisté nad Orlici do Letohradu ¢i elektrizovand statni trat’ ¢islo 020
z Velkého Oseka ptes Hradec Kralové do Chocné. Naopak v zapadni casti kraje ma
vetsina trati uroven deviatility v rozmezi 1,1 az 1,3. I zde se vSak nachézi vyjimka, kterou
je regionalni trat’ 064 ze Staré Paky do MsSena, jez je ovlivnéna zejména Taborskym
hibetem a Ji¢inskou pahorkatinou. Pokud pomineme traté kratsi kilometraze, tak nejlepsi
vysledna hodnota deviatility vysla u elektrizované statni traté¢ 031 z Jaroméfe do

Pardubic, u které se hodnota deviatility vesla pod 1,1.
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2.2.2. Deviatilita zelezni¢nich trati v Libereckém kraji

DEVIATILITA ZELEZNICNI SITE V LIBERECKEM KRAJI V ROCE 2018
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Zdroje dat:

ARCCR 500, 2013. Obce - body [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018). Dostupné z: https://bitly/2voodoC
ARCCR 500, 2013. Obee s rozdifenou plisobnosti - polygony [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: hitps:f/bit byf2vsAbEx
ARCCR 50D, 2013. Foemmcs [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupne z: https: jbit.lyf 2Hn9svd

Obr. 12 Mapa deviatilita Zeleznicnich trati v Libereckém kraji
Zdroj: autor prdce

V Libereckém kraji pfevazuji spise vyssi hodnoty deviatility. Z mapy na obr. 14
trati kraje, a sice statni trat’ 030 v useku ze Staré Paky do Liberce a statni trat’ 086 v tiseku
z Liberce do Ceské Lipy. Divodem vysoké deviatility traté 030 je jeji stafi, respektive
jeji vedeni podél vodnich tokl, predevsim podél feky Jizery v Giseku mezi Semily a
Turnovem a feky Mohelky v tiseku mezi Sychrovem a Rychnovem u Jablonce nad Nisou.
Trat 086 je u Liberce ovlivnéna zejména JesStédsko-kozakovskym hibetem a
Podjestédskou pahorkatinou. Trat’ ovliviiuji také nékteré vodni toky jako napt. Panensky

potok ¢i feka Ploucnice. V severni ¢asti kraje jsou traté ovlivnéné ptitomnosti Jizerskych
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hor, stejné tak jako traté v okoli Tanvaldu. Ve vychodni casti kraje se trat¢ musely
pfizpusobit charakteru Krkonos. Mezi drahy S nejnizsi hodnotou deviatility v kraji patii
statni trat’ ¢islo 070 z Turnova smérem do Prahy & statni trat’ 086 v Gseku z Ceské Lipy
smérem na DéCin. Stejné tak se pod hodnotu deviatility dostala regionalni trat’ 041

Z Turnova smérem na Hradec Kralové.

2.2.3. Porovnani hustoty Zelezni¢ni sité v
Kralovéhradeckém a Libereckém kraji

Pokud porovname deviatilitu v obou krajich, mtizeme snadno vypozorovat rozdil.
Zatimco v Libereckém kraji mé vétSina trati hodnotu deviatility nad 1,3,
v Kralovéhradeckém kraji jsou zejména traté v zapadni ¢asti kraje s hodnotou deviatility
pod 1,31. Proto lze usoudit, Ze celkové je na tom z pohledu deviatility 1épe

Kralovéhradecky kraj.
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2.3. Konektivita dopravni sité

Vypoctem konektivity zelezni¢ni sit¢ v obou krajich lze vyjadfit vzajemnou
propojenost uzll v siti. Pro vypoc¢teni konektivity je nutnosti pfevod Zelezni¢ni sité do

grafického modelu.

2.3.1. Konektivita dopravni sité v Kralovéhradeckém
kraji

GRAF ZELEZNICNI SITE KRALOVEHRADECKEHO KRAJE
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Zdroje dat:

ARCER 500, 2013. Kraje - polygony [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https:/hit.hy/2HMpmgu
ARCCR 500, 2013, Zeleznice [ESRI Shapefile). [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https://bit.ly/ 2ndsvd

ARCER 500, 2013, Lm-ﬁi stanice [ESRI Shapefile]. [id. 10, 4. 2018]. Dostupné z: https: /it ly/2HKw72c

Obr. 13 Zeleznicni sit Kralovéhradeckého kraje interpretovina pomoci teorie grafii
Zdroj: autor prace

Jak jiz bylo zminéno diive, jako uzle byly zvoleny obce s poctem obyvatel nad
hodnotou 5000. V Kralovéhradeckém kraji se nachazi pouze jedna obec s danym pocétem

obyvatel, kterd neni napojena na zelezni¢ni sit, a sice mésto Upice, tudiz neni zapocitano
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do této analyzy. V grafu se tak nachazi 21 uzld, které spojuje celkem 26 hran. Po dosazeni
do vzorce je vysledna hodnota maximalniho po¢tu moznych hran 210. Po pouziti této

hodnoty ve vzorci vychazi celkova konektivita Kralovéhradeckého kraje 0,124.

2.3.2. Konektivita dopravni sité v Libereckém kraji

GRAF ZELEZNICNI SITE LIBERECKEHO KRAJE

o uzel
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[ dzemi kraje

ARCER 500, 2013. Kraje - potygony [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https:f/bit ly/2HMpmgu
ARCCER 500, 2013, Feleznice [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018). Dustupné z: hitps://fbit. byf 2Hn9svd
ARCER 500, 2013, Fedemitni stanice [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: hitps:|fbit.y/2HKwT2c

Obr. 14 Zeleznicni sit’ Libereckého kraje interpretovina pomoci teorie grafii
Zdroj: autor prace

V Libereckém kraji se nachézi 15 obci S poc¢tem obyvatel nad hodnotou 5000.
Vsechny jsou napojeny na Zelezni¢ni sit’, tudiz jsou vS§echny vyjadieny jako uzle v grafu,
ktery je vyobrazen na obr. 16. Uzle jsou spojeny celkem 16 hranami. Vysledek vypoctu
maximalniho mnozstvi hran Smax je tedy roven hodnoté 105. Po dosazeni do vzorce je

celkova konektivita Libereckého kraje rovna hodnoté 0,0152.
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2.3.3. Porovnani konektivity v Kralovéhradeckém a
Libereckém Kraji

Z ptedchozich dvou podkapitol Ize vycist, ze vysSi konektivitu ma

Kralovéhradecky kraj. Rozdil mezi obéma kraji je pomérné velky, témét o jednu desetinu.
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2.4. Dostupnost uzli Zeleznicni sité

vvvvv

zelezni¢ni sité v obou krajich. Také pro tento ukol je nutné pievést zeleznicni sit’ do

grafického modelu. Vysledkem je porovnani dostupnosti ORP v ramci daného kraje.

2.4.1. Dostupnost uzli Zelezni¢ni sité
v Kralovéhradeckém kraji

DOSTUPNOST UZLU V ZELEZNICNI SITI KRALOVEHRADECKEHO KRAJE
V ROCE 2018
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Zdroje dat:

ARCER 500, 2013. Kraje - polygony [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018). Dostupné z: https://bit.hy/2HMpmgu

ARCER 500, 2013. Felaznice [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https: //fbit.hy/2HnOsvd

) ARCER 500, 2013, Zelemicni stanice [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https: /fbitly/2HKw72c
Esll, 2017. Obyvatelstvo Eralowéhraderkého kraje podie obal [xisc]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https:)/bit ly/ 21147

Obr. 15 Mapa dostupnosti uzli v ramci Krdalovéhradeckého kraje
Zdroj: autor prace

Mapa na obr. 17 zobrazuje dostupnost stanic v Zelezni¢ni siti Kralovéhradeckého
kraje. V tomto kraji se nachazi celkem 3 uzly, s napojenim na 4 Zelezni¢ni trat€ do dalSich

uzli, coz je nejvyssi pocet v tomto kraji. Mezi tyto uzle patii Hradec Kralové, Hofice a
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Nachod. Pro Hradec Kralové to znamena potvrzeni tohoto uzlu jako centra kraje, kdy

V podstaté rozd€luje Zeleznicni sit’ v kraji na vychod a zapad. Nachod také potvrdil svou

pozici centra severovychodu kraje, které tento region spojuje s jizni ¢asti kraje. Pomérné

dobra je dostupnost i dalSich vétsSich mést jako je Trutnov ¢i Jaromét. Vyjimkou jsou

meésta Ji¢in, Vrchlabi a Dvir Kralové nad Labem. Ji¢in méa dostupnost pouze do dalSich

dvou uzld, zbyla dvé jmenovana mésta maji dostupnost dokonce pouze jen do jednoho

dalSiho uzlu. Dobrou dostupnost 1ze sledovat u mést s niz§im poctem obyvatel jako napf.

u Trebechovic pod Orebem, Dobrusky, Tynisté nad Orlici ¢i Nového Bydzova.

2.4.2. Dostupnost uzli Zelezni¢ni sité v Libereckém kraji

DOSTUPNOST UZLU V ZELEZNICNI SITI LIBERECKEHO KRAJE
V ROCE 2018
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Zdroje dat:

ARCCR 500, 2013. Kraje - polygony [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018). Dostupné z: https://bit.ly/2HMpmgu
ARCCER 500, 2013. Zeleznice [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https://bit.ty/2Hn9svd

ARCCR 500, 2013. Zelezniéni stanice [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https://bit.ly/2HKw72c
&0, 2017. Pocet obyvatel v obich k 1.1. 2017 [xisx]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https://bit.ly/2HGKMvp

Obr. 16 Mapa dostupnosti uzlii v ramci Libereckého kraje

Zdroj: autor prace
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Jak 1ze vycist z mapy na obr. 18, jasnym centrem Libereckého kraje je mésto
Liberec, ze kterého jsou rozvedeny vétve do ostatnich Casti kraje. Téchto zelezni¢nich
vetvi je v pripade Liberce celkem pét, coz je nejvice v celém kraji. Mezi dalsi dalezité
7elezniéni uzly z pohledu dostupnosti patii Ceska Lipa, ktera je hlavnim uzlem pro
zapadni ¢ast kraje, dale Turnov a Semily, které zajist'uji funkce uzli naopak pro vychodni
¢ast Libereckého kraje. Stejné tak mizeme pozorovat dobrou dostupnost Lomnice nad
Popelkou jakozto méné vyznamného sidla v regionu. Z dalSich vétSich mést vidime

malou dostupnost u Jablonce nad Nisou, odkud se Ize dostat pouze do Liberce a Tanvaldu.

2.4.3. Porovnani dostupnosti uzli Zelezni¢ni sité
vV Kralovéhradeckém a Libereckém krayji

Pti pohledu na grafy dostupnosti obou kraji se da snadno vycist rozdil obou siti,
jejiz podoba silné ovliviiuje jeji dostupnost. Zatimco v Kralovéhradeckém kraji je sit’
méné centralizovana, v Libereckém je tento trend jasné zfetelny. Proto je také
v Kralovéhradeckém kraji vétsi pocet uzlt s dostupnosti tii a vice uzli. V Libereckém
kraji 1ze tedy sledovat vyssi pocet sidel s dostupnosti dva a méné, a to 1 v centralnich
mistech kraje, zatimco v Kralovéhradeckém kraji plati tato problematika hlavné

Vv perifernich ¢astech kraje.
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2.5. Vzdalenostni dostupnost Zelezni¢nich stanic a
zastavek obci bez napojeni na Zeleznic¢ni sit’

Cilem této metody je zjiSténi dostupnosti ZelezniCnich stanic a zastavek pro
vSechny obce v Libereckém a Kralovéhradeckém kraji a nalezeni slabych mist s velmi
nizkou dostupnosti. Touto analyzou lze urcit, zda je umisténi Zelezni¢ni sit¢ v obou

krajich rovnomérné ¢i ne.

2.5.1. Vzdalenostni dostupnost Zelezni¢nich stanic a
zastavek obci v Kralovéhradeckém kraji

DOSTUPNOST ZELEZNICNICH STANIC OBCI V KRALOVEHRADECKEM
KRAJI V ROCE 2018

Vzdalenost do nejblizsi
Zeleznicni stanice (km)

Typ hranice
=1 hranice kraje
® vice ne? 13 1 hranice obce s roziifenou plisobnosti
® 9,1a713

@ 51ai9

O 1ais

O stanice v obci nebo do 1 km
o ;

PR

A Marek POSPISIL, Liberec 2018
Zdroje dat:
ARCTR 500, 2013. Obce s rogsifenou plisobnosti - polygony [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: hitps:/fbit.lyf2vsAbx
ARCCR 500, 2013. nice: [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné 2: https://hit.ly/ FHnGsvd

SETNAM.CZ, 2018. Planoval tras. [vid. 12, 4. 2018). Dostupné z: https://mapy.z/zakladni?planovani-trasy

Obr. 17 Mapa dostupnosti Zeleznicnich stanic a zastavek v Kralovéhradeckém kraji
Zdroj: autor mapy
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Vysledek této analyzy lze vidét na mapé na obr. 19. Lze snadno vycist, Ze se
v Kralovéhradeckém kraji nachdzi nékolik skupin obci s velmi $patnou dostupnosti
zelezni¢nich stanic a zastavek. Mezi seskupeni obci s nejhor$i dostupnosti patii obce
zastavce nad 13 km cesty. Podobné na tom jsou obce v severni ¢asti Krkonos, kam také
nezasahuje zadna zelezni¢ni infrastruktura a vedeni silni¢ni infrastruktury je v tomto
uzemi také velmi slozité, coz ovliviiuje vzdalenost K pozadovanym bodim. Velka ¢ast
obci s horsi dostupnosti se nachazi také v ORP Ji¢in, na rozmezi ORP Novy Bydzov a
Hradec Kralové a na rozmezi ORP Hofice a Dvlr Kralové nad Labem. Pomémé velka
kumulace obci v rudych ¢islech se nachdzi na hranici ORP Trutnov, Dviar Kralové nad

Labem a Nachod.
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2.5.2. Vzdalenostni dostupnost Zeleznicnich stanic a
zastavek obci v Libereckém Kraji

DOSTUPNOST ZELEZNICNICH STANIC OBCI V LIBERECKEM KRAJI
V ROCE 2018

Vzdalenost do nejblizsi Typ hranice

Zeleznicni stanice (km) =1 hranice kraje

® vice nez 13 1 hranice obce s rozsifenou plisobnosti
9,1az13
51az9
l1az5s
stanice v obci nebo do 1 km

cooCcoe

0 20 km

Marek POSPISIL, Liberec 2018

Zdroje dat:

ARCER 500, 2013. Obce s rozsifencu psobnosti - polygony [ESRI Shapsfile]. [vid. 10. 4. 2018). Dostupné z: hittps:/{bit yf2vsAbBx
ARCER 500, 2013, nice [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https:/fbit.ty/ 2Hn%svd

SETNAM.CZ, 2018. Planowat tras. [vid. 12. 4. 2018). Dostupné z: https://mapy.czfzakladni?planovani-trasy

Obr. 18 Mapa dostupnosti Zeleznicnich stanic a zastavek v Libereckém Kraji
Zdroj: autor mapy

Jak Ize vidét z mapy na obr. 20, v Libereckém kraji je obecné dostupnost do
zelezni¢nich stanic a zastavek pomérné dobra. Vyjimkou jsou obce v jizni ¢asti ORP
Liberec kde se vyskytuje siln€ Clenity reliéf a tudiz sem nezasahuje Z4dné Zelezni¢ni
infrastruktura. Dalsi skupina obci, jejichz obyvatelé¢ musi urazit delsi cestu k nejbliz§imu
zelezni¢nimu nastupnimu mistu, se nachazi v jihozapadni ¢asti ORP Ceska Lipa, jelikoz
V tomto misté je hustota Zelezni¢ni sit€ velmi nizka. Horsi dostupnost 1ze sledovat i u obci
na rozmezi mezi ORP Semily a Turnov. V dalSich pfipadech se obce se Spatnou

dostupnosti vyskytuji spiSe vyjimecné.
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2.5.3. Porovnani dostupnosti Zelezni¢nich stanic
a zastavek obci v Kralovéhradeckém
a Libereckém kraji

Z porovnani obou map (obr. 19 a obr. 20) vypozorujeme vyssi koncentraci obci
s niz8i dostupnosti do zelezni¢nich stanic a zastavek u Kralovéhradeckého kraje, zatimco
Vv Libereckém jsou tyto obce spis vyjimkou. Tento fakt 1ze z pohledu Kralovéhradeckého
kraje obh4jit vyssi koncentraci obci v celém kraji, obecné se da vSak fici, Ze Liberecky

kraj mé z pohledu rozmisténi sit€ a Zelezni¢nich stanic a zastavek vyssi kvalitu.
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2.6. Casova dostupnost Zelezni¢nich stanic a zastavek
obci v Kralovéhradeckém a Libereckém kraji

2.6.1. Casova dostupnost Zelezni¢nich stanic a zastavek
vV Kralovéhradeckém Kkraji

CASOVA DOSTUPNOST ZELEZNICNICH STANIC A ZASTAVEK
V KRALOVEHRADECKEM KRAJI V ROCE 2018

- Typ dopravni infrastruktury
Doba dojezdu do nejblizsi - silnice
Zeleznicni stanice nebo zastavky — Seleznini trat
(minuty) ® Zeleznicni stanice nebo zastavka
B do 41 a7 50 Typ hranic
I do 31 a7 40 3 keai
B do 21 23 30 S ,
B do 11 a3 20 [ obec s rozsitenou piiisobnosti
[[ldoS5az10

[ ldos

Marek POSPISIL, Liberec 2018

gsoo 2013. Obce s rozsirenou plsobnosti - polygony [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018].
Dostupné z: https://bit.ly/2vsAbBx
ARCCR 500, 2013. Siinice [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https://bit.ly/2vITnet
mctﬂsoo 2013. Zeleznice [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018). Dostupné z: https://bit.ly/2Hn9svd
CENIA. Zelezniéni stanice a zastavky [datova sada). [vid. 24. 4. 2018). Dostupné z: https://bit.ly/2HnLII4
ESRI. Network dataset [datova sada]. [vid. 24. 4. 2018). Dostupné z: www.arcgis.com

Obr. 19 Mapa casové dostupnosti Zeleznicnich stanic a zastavek v Krdlovéhradeckém kraji
Zdroj: autor prace

Z mapy na obr. 19 lze Vyéist V}'/sledek V}'Ipoétu dojezdové doby z Vétéiny mist
proto, ze pouzitd datova sada od spolecnosti nema logicky data pro nejvysSi mista
Krkonos. Pokud ale zhodnotime zbytek tizemi, tak lze fici, Zze ve vétSin€ uzemi jsou
zelezni¢ni stanice a zastavky dostupné do 10 minut, konkrétné¢ se jednd o 61 %

zmapovan¢ho regionu. Nad 30 minut musi dojizdét obyvatelé piiblizné¢ 3 % Gzemi,
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predevsim v piihrani¢nich oblastech, kde ptsobi faktory slozitého terénu a periferniho

zasazeni uzemi.

2.6.2. Casova dostupnost Zelezni¢nich stanic a zastavek
vV Libereckém kraji

CASOVA DOSTUPNOST ZELEZNICNICH STANIC A ZASTAVEK
V LIBERECKEM KRAJI V ROCE 2018

Doba dojezdu do nejblizsi Typ hranic
Zeleznicni stanice nebo zastavky = kraj
(minuty) [ obec s rozsitenou piisobnosti

Bl do 41 a7 50
B do 31 a7 40
B do 21 a7 30
[ do11az20
[ ldo5az10
[ ldos -

Typ dopravni infrastruktury

---- silnice

—— Zelezni¢ni trat’ 0
© Zeleznicni stanice nebo zastavka

20 km

Marek POSPISIL, leaa: 2om

ARCCR 500, 2013. Obce s rozéifenou pii [ESRL ]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: mt;s.//bmy/zmbex
ARCCRSM 2013 Sihbe[ES!lShape&] [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https://bit.ly/2vITnet

ARCER 500, 2013. Zeleznice [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https://bit.ly/2Hn9svd

CENIA. Zeleznicm stanice a zastavky [datova sada]. [vid. 24. 4. 2018). Dostupné z: hups.llbutly/ZHnLIlq

ESRL Network dataset [datova sada). [vid. 24. 4. 2018). Dostupné z: www.arcgis.com

Obr. 20 Mapa casové dostupnosti Zeleznicnich stanic a zastavek v Libereckém kraji
Zdroj: autor prdace

Mapa na obr. 20 zobrazuje vysledek vypoctu tentokrat pro Liberecky kraj. |
Vv tomto ptipadé chybéji informace o dojezdu z oblasti Krkonos. Celkem z 51 % tzemi je
mozné se dostat k nejbliz§imu Zeleznicnimu nastupnimu mistu do 10 minut. Nejlépe je
na tom oblast v okoli Liberce, Ceské Lipy ¢&i Frydlantu. Naopak nejhorsi situaci lze

sledovat v oblasti Jizerskych hor, odkud je z vétSiny mist casova dostupnost vice nez 30
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minut. Celkové je tento Casovy interval potieba k dosaZeni Zelezni¢nich stanic na 3,6 %

uzemi kraje.

2.6.3. Porovnani ¢asové dostupnosti Zelezni¢nich stanic a
zastavek v Libereckém a Kralovéhradeckem kraji

Jiz pfi prvnim pohledu na obé& piedchozi mapy je ziejmé, Ze je dostupnost
Vv Libereckém kraji horsi oproti Kralovéhradeckému kraji, coz dokazuji 1 vySe zminéna
Cisla. V Kralovéhradeckém kraji je 0 10 % tizemi vice, odkud je nejblizsi zastavka Ci
stanice dosazitelnd do 10 minut. Mizeme to ptisoudit pomérné rovnomérnému rozmisténi
Zelezniénich stanic a zastavek oproti kraji Libereckému, kde se napiiklad v jihozapadni
¢asti nachazi nizsi pocet Zelezni¢nich zastavek. Naopak ¢asovou dostupnost nad 30 minut

cesty automobilem Ize v obou krajich sledovat v obdobnych hodnotach.
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2.7. Porovnani vlakové a autobusové dopravy z
hlediska prepravy z ORP do centra kraje

Tato metoda ma za cil porovnani vlakové a autobusové dopravy, tedy dvou
hlavnich konkurentti pozemni vetfejné dopravy z obci s rozsifenou ptisobnosti do hlavnich
meést daného kraje. Porovnavan je celkovy Cas cesty, pocet piestupli a pocet spojli

V pracovni dny.
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2.7.1. Porovnani vlakové a autobusové dopravy
Kralovéhradeckého kraje z hlediska prepravy
z ORP do centra kraje

CASOVA DOSTUPNOST KRAJISKEHO MESTA PRO ORP V KRALOVEHRADECKEM
KRAJI V ROCE 2018

Pocet spojli v pracovni den

Q vice nez 25

(D aass
() 16a320
C D 1aits

C—> méné nez 11

1 - Hradec Kralové

2 - Hofice

3 - Dviir Kralove
nad Labem

4 - Nachod

Novy Bydzov nad Metuji

Dobruska

Rychnov
nad Knéznou

Doba jizdy nejrychlejiho spoje =3 ¢zemi kraje
v pracovni den (minuty)

- vice nez 80
@ 61 a:s0
) . , 0 20 km
@D 41a:60 Pocet piestupii v pracovni den 1 I |
D 212240 (=== viechny spoje s min. 1 pfestupem
D ment nez 21 D min. 1 spoj bez prestupu
Marek POSPSLL, Liberes 2018

Zdrcje dat-

AACER 500, 113, Obee - bocky [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: isps:ifbi ool

ARCER 500, | 2013, Obee s mrdifenou pliscbnassi - polygeny [ESRT Shapefie]. [l 10, 4. 2018]. Dostupné 2= betps-j it by BvsAblix
MAFRA A S., 2018 IDOS. [vid. 15. 04, 2018]. Dastupné z: jizniracy.idnes.cz

Obr. 21 Mapa dostupnosti krajského mésta po Zeleznici pro ORP v Krdalovéhradeckém kraji
Zdroj: autor prace

Z mapy na obr. 19 mizeme vyc¢ist pfimou uméru mezi vzdalenosti a dobou jizdy,
tedy ¢im dale se bod nachézi od krajského mésta, tim vyssi je cilovy Cas cesty. Vyjimkou
je vsak mésto Dobruska, které se nachazi na Zelezni¢ni odbocce, konkrétné regionalni
trati ¢islo 028, odkud vede nejkratsi cesta do Hradce Kralové na jih ptes Tynisté nad
Orlici. Delsi ¢as cesty zpiisobuje také fakt, ze z Dobrusky do Hradce Kralové neni veden

zadny ptimy spoj. Nejhife dostupné je centrum kraje pro Vrchlabi, odkud trva
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nejrychlejsi cesta celkem 1 hodinu a 50 minut, a to s nutnosti minimalné jednoho
prestupu. Nejlépe je naopak dostupné krajské mésto pro Jaromet, odkud trva nejrychlejsi
spoj 14 minut jizdy vlakem a je zde nejvétsi pocet Zelezni¢nich spoji v pracovni den

(Mafra a.s. 2018).

CASOVA DOSTUPNOST KRAJSKEHO MESTA AUTOBUSEM PRO ORP

V KRALOVEHRADECKEM KRAJI V ROCE 2018
Typ obce

o krajské mésto

®  obec s rozsifenou plsobnosti

Pocet spojii v pracovni den

@ 21 a3 25

) 16az20
D 11atis

C——— ménénez 11

Jaromér

1 - Hradec Kralove

2 - Hofice

3 - Dvilir Kralove
nad Labem

4 - Nachod

Doba jizdy nejrychlejsiho spoje =1 Gzemi kraje
v pracovni den (minuty)

- vice nez B0
@ 1a:80
- - [i] 20 km
@D 41ai60 Pocet prestupii v pracovni den | |
(: 21 az40 (=== viechny spoje s min. 1 prestupem
C) mens ne2 21 D min. 1 spoj bez pfestupu
Marsk POSPISIL, Libensc 20118
Zdmije dast-

ARCER 500, 2013 Obes - bady [ESRI Shapsfile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dastupré 2= hitps:/fbit by 2vaadel
ARCER 500, , 2013. Obes £ rozditenau plisshnasti - palygony [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Destupné 2 hitps: /it ly/2vaAbit
MAFRA A. S., 2018, IDOS. [vid. 15. 04. 2018]. Destupné z: jidnirady.idnes.cx

Obr. 22 Mapa dostupnosti krajského mésta autobusem pro ORP v Krdalovéhradeckém kraji
Zdroj: autor prace

Pokud porovname dopravu autobusem a vlakem, feknéme, Ze celkové mnozstvi
spojit do krajského meésta je u autobusti vyssi nez u vlakd. Pouze v jediném piipadé je
tomu naopak, a sice v Kostelci nad Orlici, kde je pocet vlakovych spojt vyssi. Co se tyce

celkového Casu cesty, tak ten ziistava u vétSiny spoji stejny, pouze v par pripadech doslo

56



k snizeni celkové doby cesty nejrychlejsiho spoje. Naopak k prodlouzeni doby cesty doslo

u mésta Kostelec nad Orlici.

2.7.2. Porovnani vlakové a autobusové dopravy
Libereckého kraje z hlediska prepravy z ORP do
centra kraje

CASOVA DOSTUPNOST KRAJSKEHO MESTA PRO ORP V LIBERECKEM
KRAJI V ROCE 2018 Typ obce

Pocet spojii v pracovni den
o krajské mésto
@ vice nez 25

(D auarss
() 16a220

C— ) 11az1s 1 - Jablonec nad Nisou
C——> ménénezll 2 - Zelezny Brod

® obec s rozsirenou plisobnosti

Frydlant

Turnov Semily  Jilemnice

=3 Gzemi kraje

Doba jizdy nejrychlejSiho spoje
v pracovni den (minuty)
@ ieneiso Pocet prestupli v pracovni den

@ 61 ais0 (E viechny spoje s min. 1 pfestupem
- 41 az 60 D min. 1 spoj bez pfestupu

Marek POSPISIL, Liberec 2018

@D 21314 B | s
R 500, 2013. Obce - body [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https://bit ly/ZwgndoC

. ARCER 500, , 2013, Obce s rozSifencu plsobnasti - polygony [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné 2: https://bit.ly/2vsAbBx

(D méné nez 21 MAFRA A. 5., 2018, IDOS. [vid. 15. 04. 2018]. Dostupné z: jizdnirady.idnes.cz

Obr. 23 Mapa dostupnosti krajského mésta po Zeleznici pro ORP v Libereckém kraji
Zdroj: autor prace

Mapa na obr. 21 zobrazuje vysledek analyzy dostupnosti krajského mésta, tedy
Liberce pro ORP v Libereckém kraji. Celkem ze ¢tyf mést trva cesta do Liberce vice jak
hodinu. Dvé obce, Jilemnice a Novy Bor, nedisponuji zadnym pifimym vlakovym spojem
do Liberce. Logicky ma nejlepsi spojeni s krajskym méstem Jablonec nad Nisou, odkud

je vedeno nejvice spoju s nejkratsi dobou cesty.
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CASOVA DOSTUPNOST KRAJSKEHO MESTA AUTOBUSEM PRO ORP

V LIBERECKEM KRAJI V ROCE 2018 Typ obce
Pocet spojii v pracovni den
o krajské mésto
@ vice nez 25

®  obec s rozSifenou plsobnosti

() arais
() 16a220

) 11a%1s 1 - Jablonec nad Nisou

Ji ; Frydlant
C——> ménénez 11 2 - Zelezny Brod

20 km
J
Turnov Sen"IIly Jilel
=1 Gzemi kraje
Doba jizdy nejrychlejsiho spoje
v pracovni den (minuty)
@D iceneiso Pocet prestupii v pracovni den
@ ia:s0 (E) viechny spoje s min. 1 pfestupem
- 41 az 60 C) min. 1 spoj bez pfestupu
. Marek POSPISIL, Liberac 2018

D 21 a7 40 ARCER 500, 2013. Obce - body [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: hm:{mﬁm

. w ARCER 500, , 2013. Obce s rozSifenou plsobnesti - palygony [ESRI Shapefile]. [vid. 10. 4. 2018]. Dostupné z: https://bit_ty/ZvsAbEx
(: meéné neZ 21 MAFRA A. 5., 2018. IDOS. [vid. 15. 04. 2018]. Dostupne z: jizdnirady.idnes.cz

Obr. 24 Mapa dostupnosti krajského mésta autobusem pro ORP v Libereckém kraji
Zdroj: autor prace

V porovnani s vlakovou dopravou v Libereckém kraji jsou pocty spojui autobust
celkové zvySeny. Doba cesty u autobusové dopravy je pro vétsSinu ORP mensi, ve zbytku
pripadil je ¢as v podstaté stejny. Lze tedy fici, ze Liberecky kraj zcela logicky zamétuje
svoje kapacity do autobusové dopravy. Pro Zelezni¢ni dopravu je hlavni nevyhodou
zplisob vedeni Zelezni¢nich trati, jejichz prestavba €1 Uplné presunuti by stalo majitele

zelezni¢ni infrastruktury nemaly kapital.
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2.7.3. Srovnani obou kraji zhlediska porovnani
autobusové a Zelezni¢ni dopravy z ORP do sidla
kraje

Pti porovnani autobusové a zelezni¢ni dopravy z ORP do sidla kraje v Libereckém

a Kralovéhradeckém kraji vychdzi u obou entit pomérné jasna vyhoda vyuzivani

autobusové dopravy oproti té zelezni¢ni, a to jak z hlediska poctu spoji, tak i celkové

doby jizdy. Pouze v Kralovéhradeckém kraji se nachazi par vyjimek, kde ma zelezni¢ni

doprava ,,navrch®.
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r W
Zavér
Cilem této bakalaiské prace bylo analyzovat poméry zelezni¢ni sit€ v Libereckém

a Kralovéhradeckém kraji za pomoci n¢kolika kvantitativnich a kvalitativnich metod.

Vysledné analyzy jsou reprezentovany pomoci map a nasledné interpretovany.

V prvni ¢asti jsou rozebrany zakladni teoretické poznatky tykajici se zakladnich
pojmi a charakteristiky Zelezniéni sité a dopravy v Ceské republice viibec. Pozornost je

vénovana také historii zelezni¢ni dopravy v ¢eskych zemich i ve vybraném tzemi.

Dalsi ¢ast prace se zabyva samotnou analyzou sité. Vysledkem je celkem 20 map,
které zobrazuji zavéry jednotlivych analyz. Mezi tyto analyzy patii vypocet hustoty
Zelezniéni sité na rozlohu, na 1000 obyvatel a pro tieti zptisob vypoétu byl pouzit vzorec
sloZzeny z ptedchozich dvou atributi. DalSimi metodami jsou vypocet deviatility trati
vramci zelezni¢ni sit€¢ obou kraji, zjisténi konektivity vSech uzli sité, propocet
dostupnosti Zelezni¢nich stanic v obcich s po¢tem obyvatel nad 5000 obyvatel. Dale jsou
vypocitavany také dostupnosti jednotlivych Zelezni¢nich zastavek a stanic pro vSechny
obce vobou krajich a jako posledni je porovnavana dostupnost sidla kraje pro
autobusovou a Zelezni¢ni dopravu, co se tyce poctu spoji, nejkrats§iho spoje a poctu

prestupti.

Za zajimavy lze urcité povazovat vysledek analyzy deviatility Zelezni¢nich trati,
kde z vysledku jasné pozorujeme rozdil mezi Libereckym a Kralovéhradeckym krajem.
Hodnoty deviatility jsou jasné nizsi u trati v Kralovéhradeckém kraji, coz poukazuje na
fakt, ze jednim z kli¢ovych faktorti, ktery ovliviluje rozmisténi Zeleznic, je charakter
povrchu. Mira ovlivnéni zelezni¢nich trati je vyssi i diky faktu, ze v dob¢, kdy vétSina
téchto trati vznikala, nebylo téméf mozné vézt tyto traté piimejSim smérem. Proto maji
traté v Kradlovéhradeckém kraji obecné nizsi hodnoty deviatility, jelikoz velkou ¢ast kraje

tvofi niziny.

Pro Zelezni¢ni dopravu je nejvétsim konkurentem autobusova doprava a je tedy
dulezité zjistit, zda ma Zeleznicni doprava vitbec Sanci se v podminkéach dnesni zelezni¢ni
sit¢ prosadit i do budoucna. Proto jsou v této praci porovnavany oba druhy dopravy pfi
cestovani z jednotlivych ORP do sidla kraje. BohuZzel pro Zelezni¢ni dopravu vychazi
vétsina autobusovou spoji 1épe, at’ jiz z hlediska poctu spoju v pracovni den ¢i celkovou

délku cesty do krajského mésta.
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Z vysledku téchto analyz je tedy zfejmé, ze zeleznini sité v obou krajich obsahuji
nékolik nedostatku, jako je napfiklad nerovnomérné rozmisténi sit€¢ a s tim souvisejici
rozmisténi zelezniCnich stanic a zastavek, kdy na tizemi kraji vznikaji mista s horsi
dostupnosti. Zména zelezni¢ni sité¢ se vsSak, alespont v nejblizsi dobé, ocekéavat neda,
jelikoz prestavba sité ¢i vystavba nové by byla velice naro¢na jak z hlediska financi, tak
Z hlediska proveditelnosti, co se tyce napiiklad vytyCovani novych cest a stim

souvisejicim odkupovanim pozemk.
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Kritéria pro kategorizaci zelezni¢ni sité - rozhodovaci strom

| Patfi trat do E, AGC, AGCT? Iﬂb©

NE
v
: " ; . R ANO
Je intenzita nakladni dopravy vy55i neZ 900 tis. tun/rok?
NE
b4
[ Intenzita nakladni dopravy je v intervalu:
b4 4
méneé nez 150 tis. tun/rok 150 - 900 tis. tun/rok
ANO ANO
w b4
Je takt linek dalkové drazni dopravy Je takt linek dalkové drazni dopravy
niz8i nebo roven 120 min? nizéi nebo roven 240 min?
ANO ANO,
Jedna se o koncové rameno linky, které
jiz neplni funkci zajigténi dalkové dopravy?
NE ANOC, NE NE

Je spinéno jedno z ndsledujicich kritérii?
Zajistuje trat' hlavni dalkové spojeni krajskych mést?
Jedna se o spojku dvou vyznamnych trati?
Jedna se o trat’ prochazejici méstem, kde je vyznamna ANO

zelezniéni nakladni doprava vedena po obchvatu?

Nebo je trat obchvatem mésta, jehoz stfedem prochazi
wyznamna osobni zelezniéni doprava?

Jedna se o trat vyznamnou z hlediska preshranicni dopravy?

Jedna se o trat, ktera navazuje na trat s linkou dalkové dopravy
(v taktu do 120 min véetné, u ND o objemu 0-150 tis. tun/rok),
resp. do 240 min véetné&, u ND o objemu 150-900 tis. tun/rok)
osobnim vlakem ve stejném taktu?

NE

Obecnou podminkou je piedpoklad, Ze zmé&nu kategorizace traté ze provadét pouze v uzlovych bodech Zeleznicni sité.

Vysvétlivky:

@ Kategorie drahy celostatni
. Kategorie drahy regionalni

Priloha 1 Graf kategorizace Zeleznicnich trati v Ceské republice
Zdroj: Ministerstvo dopravy 2018b
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