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Vedouci katedry Vam ve smyslu zakona o vysokych Skolach ¢. 111/1998 Sb. ur€uje tuto
diplomovou praci:

Nazev tématu:

Terminal VRT Roudnice nad Labem

Zasady pro vypracovani:

Komentar:

Navrh terminalu vysokorychlostni trati v Roudnici nad Labem. Re$eni stanice s kombinaci
vysokorychlostni a konvenéni trati s udrzbovou zakladnou s pfihlédnutim k moznému rozvoji
vyuziti okoli termindlu. Prace ve smyslu vypsané soutézZe.

Podklady:

Soutézni podklady dostupné na:
https://zakazky.spravazeleznic.cz/contract display 10536.html

Pozadované vykony pro odevzdani DP:

A - Seznam pfiloh
B - Rozbor mista a ukolu

Poznamka: Predpokladan je esej s obrazovym doprovodem, dokladajici autorovo
vnimani a interpretaci daného mista a ukolu.

C - Navrh (povinny minimalni rozsah):
cast navrhu orientacni méritko (minimalné)
C1 Situace SirSich vztah M 1:5000
C.2  Situace feSeného uzemi M 1:500
C.3  Puadorysy M 1:200 - 1:500
C4 Rezy M 1:200 - 1:500
C.5 Pohledy M 1:200 - 1:500
C6  Konstrukéni schéma vybrané Casti M 1:200
C.7  Architektonicky detail vybrané Casti M 1:20 — M 1:50
C.8  Vizualizace exteriéru min. 3x
C.9 Vizualizace interiéru min. 3x
C.10 Model M 1:200 - 1:500
D - Prdvodni zprava a technicka zprava s bilanci ploch a dosazenych parametra.
E - 2x sada zmenSenych vykresu pro oponenta a pro archivaci ve formatu A3.

2x elektronicka podoba vSech ¢asti diplomové prace na CD-ROM ve formatu pdf,
z toho 1x ve tvrdém obalu s pfesnym oznacenim.

F - V systému STAG (Moje studium-Kvalifikacni prace-Doplnit udaje o praci) vlozit
veSkera data o praci a soubor obsahujici kompletni vykresovou i textovou
dokumentaci, pravodni zpravu, technickou zpravu a doplnit souvisejici textova pole.

Vedouci diplomové prace: prof. Ing. arch. akad. arch. Jifi Suchomel
Zadani diplomové prace: 27.9. 2021
Termin odevzdani diplomové prace: 17.1. 2022
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Prvni fotografie architektury, které jsem poridil byly interiery Smichovského nddraZi. V rannych dvahdch o architekture jsem nékterd
nddrazi a stanice metra ¢asto pozoroval. Bylo jasné, Ze tyto dopravni stavby maji vysokou kulturni, estetickou a socidini hodnotu. Dum
pokorné fungujici jako stroj, s durazem na materidl a detail. Dualita skromného a velkolepého mé fascinovala. Kvalita stanic metra a nd-
draZi byla pro mne dobre rozpoznatelnd, uZ jako pro mladého uchazece o studium architektury. Nyni se na konci studia k témto obrazuim
vracim a odvoldvam se na dopravni stavby, které reprezentuji vrchol naseho kulturniho dédictvi.







zadani soutéze

https.//zakazky.spravazeleznic.cz/contract_display_10536.html




PREDMET SOUTEZE

Predmétem SoutézZe je zpracovani architektonicko - urbanistického nd-
vrhu nového Zelezniéniho termindlu Roudnice nad Labem VRT, Udrzbové
zdkladny a souvisejicich objektd, které bude soucdsti pilotniho useku
vysokorychlostni Zeleznice z Prahy do Lovosic.

Termindl bude slouZit jako prestupni uzel mezi VRT Podripsko a hromad-
nou dopravou, a zdroveri jako P+R bod oblasti jihovychodni &dsti Ustec-
kého kraje pro dojizdéni jak do Prahy, tak do Usti

n/L pfipadné Drdzdan.

Terminal by mél svym architektonickym i technickym fesenim symbolizo-
vat novou éru Zelezniéni dopravy a infrastruktury v Ceské republice, ktera
se po dostavbé VRT napoji na evropskou Zelezni¢ni sit.

Navrh by mél citlivé reagovat na $irsi kontext mista s ohledem na vyznam
zasahu do krajiny zfetelného v dalkovych pohledech z narodni kulturni
pamatky hory Rip.

PROJEKTOVA CAST SOUTEZNIHO NAVRHU

Koncepce urbanistického, architektonického, technického, dopravniho a
krajinaiského fedeni Terminalu, UdrZbové zakladny a souvisejicich staveb,
ktery sestava z:

Termindlu:

- objektu terminalu;

- pFistupu na nastupisté a zastfeSeni nastupiste;

- parkovaciho domu, parkovisté, stanovisté autobust, taxi a odstavu kol,
v€etné vSech souvisejicich komunikaci, zpevnénych a nezpevnénych
ploch v aredlu terminalu;

- vefejného prostranstvi a sadovych uprav v aredlu terminalu a jeho zacle-
néni do krajiny;

Udrzbové zékladny VRT:

- objektl udrzbové zakladny VRT, skladovacich a manipulacnich ploch a
oploceni zazemi

udrzby;

- souvisejicich komunikaci, zpevnénych a nezpevnénych ploch v areélu
udrzbové zakladny.

Souvisejicich objektu:

- silni¢niho mostu pres koridor VRT a silnice ¢&islo 11/240 do Roudnice nad
Labem, v rozsahu vymezeni feSeného uzemi;

- souvisejici technickeé infrastruktury v rozsahu reseného uzemi;

- silniéniho napojeni Terminalu a Udrzbové zakladny v rozsahu fe$eného
uzemi;

TERMINAL ROUDNICE NAD LABEM VRT

Terminal Roudnice nad Labem VRT bude slouzit k pFistupu k vysokorych-
lostni Zeleznici pro jihovychodnfi &ast Usteckého a severni &ast Stfedodes-
kého kraje. Predpoklada se vyuziti jak pro cesty v ramci CR a do zahra-
nici, tak pro cesty do hlavniho mésta. Z toho dlivodu musi byt Terminal
navrzen pro dalkové cestujici i pro denni dojizdéni. Dopravni model také
predpoklada vyuziti Terminalu pro prestup mezi vlakovymi linkami, zejmé-
na mezi smérem Roudnice n/L a VRT smér Praha respektive Usti n/L.
Objekt Terminalu se bude sestévat z verejné ¢asti (odbavovaci haly s ¢e-
karnou a socialnim zarizenim pro cestujici, komercnich jednotek, prode-
jen dopravcl a informaci), neverejné Casti (dopravni kancelar, ostraha a
zdzemi pro personal) a technologické ¢asti (technologie stavby a techno-
logie drahy).

Pristupy na nastupisté a samotna nastupisté budou bezbariérové pristup-
na a ¢astecné zastreSena.

V okoli Terminalu bude navrzeno kapacitni parkovisté (povrchové nebo
formou parkovaciho domu), a déle prestupni zastavka autobusu, stanovis-
té taxi, odstav kol. Vzhledem k rozsahu zpevnénych ploch se predpoklada
feSeni s ohledem na modro-zelenou infrastrukturu.

Prostory pro vefejnost by mély byt navrzeny s ohledem na maximalni
prehlednost. Zohlednéna by méla byt efektivita proudéni cestujicich.
Prostory by meély podporovat pfirozenou orientaci, a to jak cestujicich s
omezenymi moznostmi pohybu a orientaci tak i béznych cestujicich.

UDRZBOVA ZAKLADNA VRT

V blizkosti Terminalu se bude nachazet Udrzbové zakladna VRT. Udrzbov4
zakladna bude trvale obsazena personalem pro kontinudlni udrzbu VRT

a bude pfileZitostné rozsifovana pracovniky periodické udrzby. Udribova
zédkladna se bude skladat z budovy zazemi pracovnikd, dilen, sklad, kabe-
lového parku, skladovaci plochy, skladu komponent zelezni¢niho svrsku,
haly udrzby kolejovych vozidel a ¢erpaci stanice pohonnych hmot. Sou-
¢asti Udrzbové zékladny je také manipulaéni kolejisté V blizkosti udrzbové
zakladny se nachazi kolejovy trojuhelnik slouzici mimo jiné pro otaceni
vlak( udrzby.

SOUVISEJiCi OBJEKTY

Terminal i Udrzbové zékladna budou napojeny novymi komunikacemi.
Nové komunikace by mély zajistit stavajici uroven prostupnosti krajiny, a
zaroven by napojeni novych objektl nemélo zatizit

dopravou obytné ¢asti obci.

Pro ucely soutéze se potfebnda napojeni technické infrastruktury predpo-
kladaji v silnici 11/240 na hranici feSeného Uzemi projektové casti ve sméru
Roudnice n/L.

Soutézini zadani
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PLANOVANE KAPACITY

Prestoze planovanych hodnot bude dosazeno az po dostavbé navazujicich
trati, predpoklada se, Ze projekt i vystavba Terminalu probéhne v jedné
ucelené stavebni etapé.

- Konec¢na planovana kapacita Terminalu predpoklada obrat cca

7 000 cestujicich denné (nastup/vystup), z toho cca 500 na prestupu
mezi vlaky a 6500 na prestupu mezi vlakem, autobusem a P+R

- Celkovy pocet vlakl: 118 za den

- Pocet zastavujicich vysokorychlostnich vlakd (v obou smérech):

ve $picce 4 za hodinu / dalsi 4 projizdi (predpokladany cilovy stav 2050)

- Obrat cestujicich na nastupistich VRT ve $picce: (350 cestujicich / na-
stupni hranu / hod) 3000 P+R (Ve stanicich Litoméfice mésto a Lovosice
hl. n. nebude dostatecna kapacita parkovani pro IAD - jsou to stavajici
stanice v zastavbé. Velka ¢ast IAD bude pouzivat novy terminal pro pre-
stup na VRT)

VYMEZENI RESENEHO UZEMi

Re$ené lizemi se nachazi v katastru obci Roudnice nad Labem (12 996
obyvatel / 16,67 km2/ 195 m. n. m.), Pfestavlky (295 obyvatel / 5,61 km? /
183 m. n. m.) a Klenec¢ (5632 obyvatel/ 5,58 km? / 195 m. n. m.) v jizni Casti
okresu Litomérice. Stavebni pozemek pro umisténi

Terminalu ma polohu definovanou umisténim stanice v projektu novo-
stavby VRT traté Praha Balabenka - sjezd Lovosice a nachazi se v tésné
blizkosti dalnice D8. Pozemek je rovinaty a trat je zde vedena v zarezu
hlubokém zhruba é metri. V misté stanice jsou navrzeny celkem 4 koleje
a dvojice krajnich nastupist pro VRT a dvojice nastupist pro konvencni
trat.

Zadavatel poZaduje umisténi objektu Terminalu a Udrzbové zakladny v fe-
Seném uzemi vyznaCeném v priloze P03 Soutéznich podminek. Souvisejici
objekty komunikaci a infrastruktury mohou

byt umistény i mimo reSené uzemi.

Resené tzemi je vymezeno dle koridoru pro umisténi VRT traté podle
tuzemnich planG okolnich obci, a dale ohrani¢ené trasou stévajici dalnice
D8. Mimo fe3ené uzemi Ize v ideové €asti ndvrhu

navhrnout za¢lenéni termindlu a traté do krajiny, v Sir§im kontextu pak
koncepci urbanistického rozvoje celé lokality, s prihlédnutim k tzemnim
plantdm okolnich obci, ochrannému pasmu Narodni kulturni pamatky.



NOVOSTAVBA TRATI PRAHA-BALABENKA - LOVOSICE (SJEZD U
OBCE OLESKO)

Tratovy usek je koncipovany jako dvoukolejny v rozsahu a konfiguraci dle
prilozené situace. Maximalni provozni rychlost se predpoklada 320 km/h
(ndvrhova rychlost 350 km/h) a minimalni rychlost 200 km/h. Trat musi
byt dimenzovana pro provoz vlakovych jednotek i souprav sloZzenych z
lokomotivy a vozd. Po dokoné&eni sité VRT v CR se predpoklada provoz
vlaklprimarné ve smérech:

- Praha hl. n. - Roudnice n/L VRT - Usti nad Labem - smér Drazdany
(vysokorychlostni vlaky pro rychlost nad 300km/h);

- Praha hl. n. - Roudnice n/L VRT - Usti nad Labem - smér Teplice
(vysokorychlostni vlaky pro rychlost nad 300km/h);

- Praha hl. n. - Roudnice n/L VRT - Lovosice / Litomé&fice - smér Usti n/L
(vysokorychlostni nebo konvenéni vlaky pro rychlost nad 200km/h).

Mimo to bude konvené&ni nastupisté na stanici umoznovat spojeni ve smé-
rech:

- Roudnice n/L VRT - Roudnice n/L hl. n. - smér Lovosice

(lokalni vlaky z konvenéni ¢asti stanice);

* Roudnice n/L VRT - Klene¢ - smér Straskov

(lokalni vlaky z konvenéni ¢asti stanice).

Kolejova propojeni umozni i zasobovani Udrzbové zaklady z konvené&ni
trati a prijezd pracovnich

mechanizm(l z Udrzbové zaklady na VRT. V pfipadé provozni mimorad-
nosti umozZni kolejova propojeni napf. i odtah jednotky VRT po konvenéni
Zeleznici do stanice Roudnice n/L hl. n.

DALSi POZADAVKY ZAINTERESOVANYCH SUBJEKTU

V soutéznim navrhu se obecné doporucuje respektovat viechny funkéni
plochy v §irSim feSeném uzemi, predevsim plochy dopravni infrastruktury
a navazat na né dopravni obsluhu a napojeni Terminalu.

DALSI POZADAVKY OBCE ROUDICE NAD LABEM

V soutéznim navrhu se doporucuje respektovat tyto pozadavky obce
Roudnice nad Labem:

1. Zpracovat prostor okoli Terminalu a Udrzbové zékladny jako plochy pro
rekreacni a sportovni zazemi Sirokého okoli, dllezité jsou krajinotvorné
prvky, ale i nadregionadlni typ rekreace Ci sportu, ktery by mohl navazovat
jak na sportovni letisté v Roudnici nad Labem, tak i na napf. kanal v Raci-
cich ¢i pfripadné jinou aktivitu.

2. Vyresit dopravu na Terminal z mésta Roudnice nad Labem, a to viemi
druhy dopravy véetné pési, pozadujeme v ramci Terminalu Fesit parkovani
pro cyklisty, pési propojeni z celého okoli do krajinného zdzemi Terminalu.
Dopravu na Terminal predpokladame prioritné vlastnimi osobnimi auto-
mobily, autobusy a po soucasné konvencni trati Roudnice nad Labem -
Briza, kterou pozadujeme elektrifikovat.

3. Vystavbu Terminalu je nutné projektovat s ohledem na NKP Hora Rip a
jeji ochranné pasmo, ale i s ohledem na letisté v Roudnici nad Labem a
jeho ochranna pasma.

4. Za idealni povazujeme, aby se v dalkovych pohledech Terminal i na-
sledna vystavba uplatfiovala spolecné se zeleni, tj. idedlnim stavem by
bylo umisténi dopravnich, sportovnich &i rekreacnich aktivit v zeleni.

5. Zakladnim kritériem navrhované stavby by mélo byt jeji maximalni neru-
Sivé zaclenéni do krajiny. A to jak pouZitim materiall blizkym k pFirodnimu
feSeni, potazmo zvolenym barevnym FeSenim bez uziti reflexnich, rusi-
vych, pfFili§ svétlych ploch. MéFitko stavby by mélo byt co nejmensi, vyska
stavby minimalizovana. To plati i o hale Udrzbové zakladny.

Obecné by bylo vhodné Udribovou zékladnu a plochy pro skladovani syp-
kych hmot doplnit o krajinarské reseni, které by pohledové odclonilo tyto
plochy. Pfi nadvrhu je nutno brat na zfetel, Ze toto uzemi bylo vidy chapa-
no spise jako pfipadné krajinné zazemi pro mésto,

jehoz dllezitou specifikou jsou pohledové horizonty. A sice vyhledova
hrana na horu Rip, pohledovy horizont v ochranném pasmu hory Rip,
dalkové pohledy na Ceské Stredohof.

6. Pfednadrazni prostor: parking ve vétsim méritku doplnit stromy a zeleni
- v dalkovych pohledech bude plocha vnimana jako vice zaclenéna do
krajiny + navrhnout rozvojové plochy jako rezerva parkovani.

7. Zachovat prostupnost krajiny z hlediska migrace zvére

DALSI POZADAVKY OBCE PRESTAVLKY

V soutéZnim névrhu se doporucuje respektovat tyto pozadavky obce
Prestavlky:

1. Zachovat pfimé pési a cyklistické propojeni z Pfestavlk smérem na RI’p,
které je soucasti lokalniho biokoridoru (RBK).

2. Navrhnout propojeni pro pési a cyklisty z Pfestavlk na Terminal.

DALSI POZADAVKY OBCE KLENEC

V soutéZnim ndvrhu se doporucuje respektovat zejména tyto pozadavky
obce Klene¢:

1. Vybudovat stezku pro chodce a cyklisty spojujici obec Klene€ s plano-
vanym terminalem vysokorychlostni Zeleznice, stezka by méla byt doplné-
na zeleni (stromoradi) a dalsi nezbytnou infrastrukturou (lavicky, osvétlenti,
odpadkové kose).

2. Silni¢ni dopravni propojeni planované Udrzbové zékladny VRT realizovat
takovym zpUlsobem, aby zasobovani neprojizdélo zastavénou ¢asti obce
Klenec.

3.V zastavéném uzemi provést dalsi doplhkova opatreni proti Sifeni hluku
a vibraci s maximalnim vyuziti izolacni zelené.

Soutézini zadani
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DALSI POZADAVKY USTECKEHO KRAJE

V soutéZnim navrhu se doporucuje respektovat tyto pozadavky Usteckého
kraje:

1. V navrhu zohlednit turisticky a cykloturisticky potencial regionu (napo-
jeni na cyklo a turistické

trasy u Labe a Ohfe na Rip a dal$i vyznamna mista).

2. Napojit okolni obce na Terminal cestami pro pési a cyklisty.

3. Zajistit dopravni konektivitu pro vSechny druhy dopravy.

4. Zachovat krajinny raz Podfipska a prostupnost krajinou.

5. Umoznit budouci rozvoj lokality v oblasti zaméstnani s vysokou pfida-
nou hodnotou - vyzkum,

VYVoj, inovace.

6. Umoznit budouci multifunkénost celého komplexu.

DALSI POZADAVKY VYPLYVAJICi Z OCHRANY NARODNI KULTURNI
PAMATKY RiP

V soutéznim ndvrhu se doporucuje respektovat tyto pozadavky vyplyvajici
z ochrany NKP Rip:

Veskeré stavby musi byt koncipovany tak, aby se svou hmotou i ¢lenénim
a materialy prirozené zaclenily do prostredi, v némz budou pusobit. Stav-
by se v daném prostfedi nesmi stat dominantou

- dominantni plisobeni hory Rip a jejiho krajinného prostfedi musf byt
zachovano, a to v¢éetné dalkovych pohledl. Doporucuje se respektovat
podminky ochranného pasma. Ochranné pasmo bylo vyhlaseno roku 1998
pro ochranu vnéjsiho obrazu okoli vyznamné NKP zaujimajici neopome-
nutelné misto v narodnich déjinach, a zaroven za ucelem regulace ne-
vhodnych a nezadoucich stavebnich zamér(i na jeho tzemi. Re$ené lizemi
projektové Casti zasahuje do zény 2 (Vnéjsi ochranné pasmo).



VEREJNE PROSTORY TERMINALU

- Umisténi termindlu:

Objekt Terminalu mlze byt umistény vedle traté nebo pfimo nad trati. V
pripadé umisténi objektu nad kolejistém je nutné zohlednit udrzbu fasad
a stfechy Terminalu (pfedevsim prosklenych ¢asti).

Navrzené reSeni by meélo splfovat predevsim pozadavky na funkéni a
provozni vazby s prihlédnutim k predpokladanym stavebnim a provoznim
nakladim. Verejné pristupné prostory by mély byt prehledné, umoznovat
prirozenou orientaci a omezit prilezitosti k trestné Cinnosti.

- Odbavovaci hala:

Verejné pristupna v rezimu 24/7. V objektu terminalu se nepredpoklada
zvlastni prostor pro odbaveni cestujicich ve smyslu jejich kontroly pred
nastupem do vlaku, ale soutézni

navrh by mél tuto moznost umoznovat. Doporucuje se predevsim od-
déleni vstupu na nastupisté, pfipadné prostor samostatné Cekarny, a to
systémem turniketi s kamerovym dohledem.

- Cekdrna:

Cekarnu resp. misto vhodné pro &ekanf je mozné uvaZovat jako samo-
statnou mistnost nebo prostor v hale. Doporuceny je vizualni kontakt s
nastupistém. Mensi samostatné cekarny je mozné umistit i na nastupiste.

- WC:
Muzi, Zeny, kabinky a prebalovaci pulty s dostateC¢nou kapacitou.

- Prodejni mista:
1 x spoleCny prostor o velikosti cca 256 m2 s prepazkovym prodejem a
informacemi pristupny z haly, pripadné mUze byt i jeji soucasti.

- Prodejni prostory:

3-5 x samostatné jednotky o velikosti cca 15-30 m2 (celkem cca 100 az
150 m2) s moZnosti budouciho variabilniho usporadani (trafika, pekarstvi,
atd.), se spole¢nym zazemim.

Zasobovani je mozné pres halu nebo oddélené zvenku.

- Ostatni:
Jizdenkové automaty v hale cca 3-5x, bankomat 1-2x;
Panel informacniho systému, Reklamni panely;

NEVEREJNE PROSTORY TERMINALU

- Zdzemi pro zaméstnance SZ
Dopravni kancelar o velikosti cca 15 m2 pro mimoradné udalosti a Fizeni.
(pocet zaméstnancl max. 2) - nebude obsazeno trvale.

- Zdzemi pro zameéstnance
Mistnost ostrahy cca 15 m2 - bude obsazeno trvale.
Spole¢néa denni mistnost, Satny, WC, kuchynka pro zaméstnance.

- Uklid a sklady:
Cistici stroje, mistnost udrzby, sklad materidlového a technického zabez-
peceni, sklad pro vyménu osvétleni a vysokozdviznou ploSinu.

NASTUPISTE A PREDPROSTOR TERMINALU

- Nastupiste:

Rozméry a poloha nastupnich hran jsou uvedené v pfiloze PO3_Resené
uzemi a je doporucené je dodrzet. VySka nastupisté je 550 mm nad teme-
nem kolejnice, které jsou v absolutni vysce 217,400 m. n. m. Konstrukce
nastupisté a skladba podkladnich vrstev neni soucasti soutézniho navrhu.
Materidlové Feseni povrchu nastupisté (dlazby) je soucasti navrhu, véetné
signalnich, vodicich a bezpecnostnich past. Na nastupisti se predpoklada
normové osveétleni a informacni a orientacni systém.

- Pristup na ndstupiste:

Predpokladaiji se lavky, schodisté, vytahy, pristupové chodniky (rampy),
eskalatory nebo travelatory, které je doporuc¢eno navrhnout tak, aby re-
spektovaly prljezdné prirezy traté a ochranné prostory.

- Ddle je doporucené navrhnout tuto kapacitu:

Za béziného provozu maiji cestujici opustit nastupisté v Case vyrazné
neprevysujicim 30 s (bez zapoditani cesty po nastupisti). Za normalnich
okolnosti je nutné vybavit kazdé nastupisté pristupovym schodistém o
Sifce umoznujici prichod 240 lidi za minutu nebo adekvatni kapacitou
eskalatoru, vytahu a ramp. V pfipadé, Ze jediny unik z nastupisté je mimo-
urovnovy Ci jinak prostorové omezeny a je vyloucen unik napf. po svahu
zarezu Ci naspu (napf. ostrovni nastupisté), je doporuceno ovérit kapacitu
komunikaci pro mimoradnou udalost: V mimoradné situaci maji pfichody
na nastupisté zajistit dostate¢nou kapacitu pro bezpecny odchod cestuji-
cich. Na nastupisti je vyzadovan volny prostor o rozméru minimalné 1830
m2 Do této plochy se nezapocitava pas o Sifce 0,9 m od nastupni hrany.
Pristup ma umoznit 2050 lidem opustit nastupisté do 3 minut.

-Uvazovana kapacita schodisté v obou smérech:

40 osob/min/metr $irky

- UvaZovana kapacita eskalatoru:

doll: 60 os./min/metr Sirky

nahoru: 50 os./min/metr Sifky

-Uvazovana kapacita chodeb a ramp:

40 osob/min/metr $irky

Neni doporuceno navrhovat jakoukoli formu uroviiového prechodu pres
koleje.

Stavebni program
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- ZastfeSeni nastupiste:

Doporucuje se zastreseni celé Sirky nastupisté (mezi nastupnimi hranami
respektive mezi nastupni hranou a okrajem nastupisté) a celé délky na-
stupisté (standardni délka jednoho vlaku). NavrZena konstrukce zastreseni
by méla zohlednit moZnost bezpecné udrzby v blizkosti trakéniho vedeni.
Pouziti zelenych stfech se nedoporucuje na zastfeSeni nastupiste.

Je mozné navrhnout zastfeSeni spojené s Termindlem nebo samostatné
zastreSeni pro kazdé nastupisté.

- Rozptylovy prostor:

Z divodu ochrany mékkych cil by mél byt rozptylovy prostor pred hlav-
nim vstupem pro cestujici v prostoru pred terminalem oddélen mecha-
nickymi zabranami branicimi ndjezdu vozidla do evakuovanych osob.

- Operacni prostor:

K objektu Terminalu by méla vést pristupova komunikace umoznujici
prijezd pozarnich vozidel alespor do vzdalenosti 20 m od vSech vchodu
do objektu, kterymi se predpoklada vedeni protipozarniho zdsahu, pokud
se u téchto objektl nevyZaduje nastupni plocha ani vnitfni zasahové cesty
podle pozadavkd uvedenych v norméach pozarni bezpecnosti staveb.

- Mobiliar:

Je mozné pouZit typovy nebo navrhnout atypicky mobiliar s pfimérenymi
néaklady na jeho vyrobu a udrzbu (v minimalnim setu lavicka s opéradlem,
lavicka bez opéradla, odpadkovy koS, ko§ na tfidény odpad, informacni
panel).

- Osveétleni:
Predpoklada se osvétleni celého arealu normovym osvétlenim s ohledem
na minimalizaci svételného smogu.



STAVEBNi TECHNOLOGICKE ZARIZENi TERMINALU

- Strojovna VZT:
Vétrani, chlazeni, topeni dimenzované dle objemu stavby.

- Elektro, EPS, MaR:
Rozvadéce a body napojeni dimenzované dle objemu stavby.

- Voda, kanalizace:

Pripojky a body napojeni dimenzované dle objemu stavby.

Pripojovaci body technické infrastruktury jsou pro ucely soutéze predpo-
kldadany v misté kde se silnice 11/240 opusti prostor vymezeny projektovou
¢asti soutézniho zadani ve sméru Roudnice nad Labem.

DRAZNi TECHNOLOGICKE ZARIiZENi V TERMINALU

- Transformdtor:

25 kV/400 V pro zasobovani terminalu z magistralniho rozvodu elektrické
energie (mlzZe byt umistén i mimo budovu terminalu). Mlze byt umistén v
objektu terminalu nebo jeho blizkosti tak, aby byla umoznéna jeho insta-
lace a udrzba.)

+ Rozvodna: 20 m2
- Technologické mistnosti: 3x20 m2

- Slaboproudd rozvodna:
Pro provoz informacniho systému a dalSich technologii terminalu cca 50
m2

- ZdloZni zdroj energie:
Bateriovy nebo Diesel dle potfeby napfr. evakuace.

- Kabelovy kandl:
Je veden v prostoru kolejisté, bude napojen do Slaboproudé rozvodny.

DOPRAVA U TERMINALU

V aredlu Terminalu se predpoklada takové reseni dopravy, které pred-
poklada vSechny druhy dopravy s ohledem na plynulost a bezpecnost
provozu. Vedeni pésich a cyklistickych tras by mélo zohlednit navaznosti
na predpokladané hlavni trasy do obci Klene¢ Roudnice nad Labem a
Prestavlk.

- Parkovisté P+R:
3000 parkovacich mist v systému P+R i dlouhodobé parkovani. V celko-

vém kontextu navrhu je mozné navrhnout parkovisté povrchové, podzem-
ni i nadzemni.

Parkovisté doporucujeme navrhnout tak, aby byla vzdalenost na terminal
co mozna nejkratsi. Parkovi$té by mélo umozZniovat fdzovani vystavby v pfi-
blizné trech krocich (po cca 1000 parkovacich mistech).

- Stanovisté K+R:
5 mist v blizkosti vstupu, zastfeSené, osvétlené

- Stanovisté TAXI:
5 mist v blizkosti vstupu, zastfeSené, osvétlené

- Stanovisté BUS:
4x stani pro kloubovy, 18 m dlouhy autobus, zastfeSené, osvétlené
4x odstav s jednoduchym hygienickym zazemim pro FidiCe

- Obsluha:
2x vyhrazené misto pro parkovani pro zasobovani, ostrahu a udrzbu ob-
jektu

- Kola:

Kryté stani na kola s kapacitou 300 mist s moznosti dalsiho rozsireni.
Cast stojanii se doporucuje navrhnout s vys$si Grovni zabezped&eni, &ast
mist by méla umoznovat nabijeni (pro elektrokola).

DALSi POZADAVKY

- Opérné zdi:

Svahovany zarez traté muze byt v pripadé potreby mistné doplnén opér-
nou zdi pro zmenseni rozponu. Jeji konstrukce nema zasahovat do pri-
jezdného prlrezu a ochranného

prostoru.

- Zaclenéni do krajiny:
V 3ir§im feSeném uzemi se predpoklada zaclenéni a propojeni soucasnych
biokoridor(i a biocenter dle tizemniho planu v pfiloze PO8_Uzemni plan.

- Hospodareni s destovou vodou:

Navrhnout systém vyuziti destovych vod z objektl a vsakovani ze zpevné-
nych ploch s ohledem na geologické podminky. Zelené stfechy je dopo-
ruc¢eno navrhovat s ohledem na moznost udrzby, a to zejména v blizkosti
trakéniho vedeni.

- Letisté:

Navrhovana stavba se nachazi v blizkosti vefejného vnitrostatniho a neve-
fejného mezinarodniho letisté Roudnice nad Labem. Zadavatel doporu-
Cuje dodrzet pozadavky na ochranna pasma leteckych staveb.

Stavebni program
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UDRZBOVA ZAKLADNA VRT

Obsazeni udrzbové zakladny persondlem predpoklada dva druhy zamést-
nancl. Stabilni zaméstnance, ktefi na zakladné pracuji kazdy den a prilezi-
tostné zaméstnance, ktefi na zékladnu

dojizdi v pripadé specifickych nebo velkych udrzbovych/rekonstrukénich
praci, pfi kterych je kapacita naplnéna na 100 %. Dimenzovani zakladny
by mélo zohlednovat standardni provoz s obsazenim az 61 osob stalého
persondlu kazdodenni udrzby VRT s tim, Ze by mélo umoznit obsazeni az
90 osobami udrzby (za snizeného pohodli). To vée doplnéno podplirnym
persondlem (cca 6 osob - gastroprovoz, uklid, ostraha atp.).

47 osob kazdodenni udrzby VRT bude vyuzivat pouze 3aten, 7 osob bude
vyuzivat jak Satnu, tak kanceldr, 7 osob bude v Cisté kancelarské pozici.
Pracovnici se déli na feditele a vedouci, technické odborniky a 3 pracovni
skupiny:

- skupina udrzby Zelezni¢niho svrsku a spodku (25 + 3 mistfi);

- skupina udrzby zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni (13 + 2 mist¥i);

- skupina udrzby trakéniho vedeni a napajeni (9 + 1 mistr).

Skupiny pracuji ve sménach (1 az 3 tydny no¢ni, 1tyden denni sména) dle
zaméreni a potreby.

BUDOVY V UDRZBOVE ZAKLADNE VRT

- Administrativni budova:

(cca 1800 az 2 200 m2 hrubé podlazni plochy) Polohu budovy ve vztahu
ke skladové plose je doporuceno prevzit z pfilohy PO3_Resené tizem.
zdzemi zaméstnancl (Satny, socidlni zafizeni, ¢ajova kuchyrika); jidelna/
gastroprovoz (prfedpoklada se dovoz jidel + mensi kuchyné pro ohrev
jidel a pripravu studené kuchyné); kancelare pro 20 osob (2 aZ 4 osoby v
kancelari; doplnéno socialnim zafizenim a ¢ajovou kuchynkou) a zaseda-
ci mistnosti: zasedaci mistnost pro az 20 osob v nadvaznosti na kancelare
(Cisty provoz), spolecna mistnost pro az 30 osob v ndvaznosti na dilny
(§pinavy provoz); sal monitoringu, fizeni a koordinace udrzbovych praci; 10
ubytovacich jednotek po dvou osobach pro cestujici zaméstnance (napfr.
5 x dvoupokojovy apartman se socialnim zafizenim a malou kuchyrikou po
cca 40 m2).

Dalsi prostor bude ponechan jako volny (shell and core) pro budouciho
spravce, ktery tento prostor dale roz€leni.

- Dilny a sklady:

(cca 1700 m2), 3 dilny (cca 20 x 16 m), 4 sklady materiélu (cca 12 x 16 m),
vyska skladll a dilen cca 6 m. Prostory s pristupem segmentovymi garazo-
vymi vraty ze skladové plochy. Dilny a sklady by mély navazovat na admini-
strativni budovu, resp. jeji Spinavy provoz.



- GardZe / Hangdry:

(cca 200 m2), prizemni objekt umoZnujici stani tfi udrzbovych, servisnich
a nakladnich silni¢nich vozidel (napf. tfiosy autojerab) (celkem min. o ve-
likosti jednoho skladu = cca 12 x 16 m, vyska cca é m). Kazdé stani by mélo
mit vlastni vjezd, pfipadné muze byt objekt resen formou pfistresku (bez
stén a vrat).

- Dilna s kontrolni jamou:

Reseni dilny s kontrolni jAmou je doporuceno prevzit z prilony PO3_Rese-
né uzemi (50 az 55 x 8 m).

Dilna se doporucuje navrhnout prljezdna na jedné koncové kusé koleji,
pro dva univerzalni stroje nebo podbijecky, délka jamy 20 az 30 m, Sifka
3,6 m, pristup do jdmy po schodistich, hloubka cca 1,5 m, osvétleni LED
svitidly, rozmisténi stanic se stlatenymvzduchem - pfipojovaci body po
10 az 12 m, elektrické zasuvky 230 V a 400 V rozmisténé po 10 az 12 m, 3
odvodni Zlaby na zachyceni pouzitého oleje (jedna na kazdé strané mist-
nosti a jedna uprostred, které vedou do podzemni nadrze o objemu 3
000 litrd, umisténé mimo hlavni budovu), aZ 14 premistitelnych zvedacich
stojanti (14 ks pro vlak/ stroj délky 54 m, 8 ks pro vlak/stroj délky 32 m)
na zelezobetonové desce (nosnost jednoho stojanu se pohybuje od 15 do
22,5 tuny).

- Cerpaci stanice:

Reseni Eerpaci stanice je doporuéeno prevzit z prilony PO3_Resené tize-
mi. Objekt (zaFizeni mlze byt i nekryté; cca 4 x 7 m) umistény na betonové
desce ve spadu s odtokovym Zlabem uprostifed odvedenym do podzemni
nadrze slouzici pro zachyt ukapu nafty umistény na jedné koncové kusé
koleji pred dilnou s kontrolni jdmou, na kterou bude napojena. Vydejni
stojan bude v sacim provedeni. Nepredpoklada se rozdéleni pfijmu a vy-
deje nafty ani napojeni na kabelaze zajistujici prijem/vydej pres karty.

KOLEJISTE A PLOCHY V UDRZBOVE ZAKLADNE VRT

- Manipulacni koleje:

Resenf kolejisté tudrzbové zakladny je doporuéeno prevzit z prilohy
P03_Resené lizemi. Kolejisté pIné vybaveného stfediska tidrzby se sklada
zejména ze: 2 manipulacnich koleji o doporucené uzite¢né délce 300 m
(vyjimecné 200 m), z nichZ jedna zahrnuje objekt s kontrolni jdmou; 1 aZ

2 manipulac¢nich koleji o délce nejméné 150 m (alespon 1z nich vybavena
¢elni a bo¢ni rampou o Sifce alespon 5 m, délce nejméné 15 m pro na-
kladku a vykladku zafizeni udrzby a ndhradnich soucasti infrastruktury do
pracovnich vlakd) nakolejovaci plochy pro dvoucestna vozidla.
Manipulaéni koleje mohou byt propojeny kolejovymi spojkami pro usnad-
néni manipulace s kolejovymi vozidly a pro flexibilné&jsi tvorbu pracov-
nich vlakd. Navrhuji se bez zatrolejovani, a to z dlivodu predpokladaného
zpUsobu jejich pouzivani - manipulace nakladem a materidlem automobi-
lovymi jefaby, jefabovym ramenem drezin nebo silni¢nimi nakladaci, coz
vyluCuje umisténi jakéhokoliv zafizeni nad nimi.

- Skladovd plocha:

Resenf skladovaci plochy udrzbové zakladny je doporu&eno prevzit z pfi-
lohy PO3_Re$ené tizem:.

Plocha (3itky cca 20 m) se navrhuje podél celé uzitné délky Manipulacnich
koleji. Jedna se o hlavni skladovaci a pracovni prostor udrzbové zéaklad-
ny. Na Skladovou plochu navazuji garaze, hangary, dilny a sklady, zaroven

i rampa u manipula¢nich koleji. Casto pojizdéné &asti skladové plochy (u
rampy a budov) se doporucuje navrhnout s asfaltovym krytem, zbytek
plochy s povrchem nestmelenym.

- Mycka:

Plocha (cca 32 x 8 m) vyhrazena pro ru¢ni myti vozidel. Sou¢asti mycky je

vzdy odtokovy Zlab pro zachyceni oleje ¢i nemrznouci kapaliny s odvodem
do nadrze. Pred a za prostorem mycky je potfeba navrhnout kolej v délce
cca 30 metr( bez dalSich zafizeni.

- Zabezpeceny kabelovy park:

Oplocend a pripadné i zastfesend plocha (cca 16 x 25 m) chranéna po-
plasnym zarizenim a kamerou slouZi zejména pro uskladnéni sdélovacich
kabell a materialu pro opravy TV v pfipadé naléhavé situace. Doporu-
Cujeme park umistit tak, aby byl ve vizualnimn kontaktu s administrativni
budovou.

- Parkovaci plochy pro persondl a ngvstévy:

35 parkovacich mist nekrytych u administrativni budovy, Cast pfiléhajici k
budovam vybavena stojany na dobijeni elektromobil(;

25 parkovacich mist krytych, Cast pfiléhajici k budovam vybavena stojany
na dobijeni elektromobilli; cca 20 krytych stani pro jizdni kola.

- Parkovaci plochy pro servisni vozidla véetné dvoucestnych:
Parkovaci plocha pro nadrozmérné stroje napr. dvoucestné bagry (cca
100 m2) se navrhuje jako nekrytd (mimo cca 3 stani v garazi). Mlize byt
soucasti skladové plochy.

- Flexibilni poZdrni rezerva:

Navrhuje se pouze v pripadé nemoznosti zajisténi jiného dostate¢ného
zdroje, a to v blizkosti nadrze s palivem. Mlze byt navrZzena jako oplocena
plocha, na niZ je umistén s pozarni PVC vak s vodou (cca 50 m3).

- Reten¢ni nddrz
Navrh retenc¢ni nadrze vzejde z pozadavkl na hospodareni s destovou
vodou.

- Zona s kontejnery na odpad a nddrZe na poulZity olej z dilen:
Plocha (cca 380 m2) slouzi zejména pro umisténi: kontejnerl na odpad
na ploSe cca 300 m2; nadrzi na pouzity olej, nemrznouci kapalinu apod.
(objem 3 000 litrd, plocha cca 80 m2).
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- Sklad $térku a Stérkodrti:
Navrhuje se v rdmci skladové plochy podél manipulacni koleje.

- Osvétleni aredlu:
Predpoklada se osvétleni celého arealu normovym osvétlenim s ohledem
na minimalizaci svételného smogu.

- Silniéni komunikace a dalsi manipulaéni plochy:

Komunikace a plochy se navrhuiji na zatiZzeni standardnimi nakladnimi
vozidly. Povrch pravidelné pojizdénych ploch a komunikaci je navrhovan
z asfaltobetonu, ostatni plochy mohou byt provedeny z nestmelenych
krytd.

- Oploceni aredlu:

je doporuceno prevzit feSeni ¢asti oploceni arealu udrzbové zakladny
zobrazené v piiloze PO3_Re$ené tizem:.

Udrzbové zakladny jsou oplocené. Oploceni se navrhuje s vy$kou 2 m nad
pochozi plochou nebo terénem a jeho konstrukce by méla znesnadro-
vat jeho prekonani a pfipadné odolat pokustiim o né. Nezastreseny sklad
kabell se navrhuje s neprihlednym oplocenim a zabezpecenim proti
vniknuti nepovolanych osob (ostnaty drat).

SOUVISEJiCi OBJEKTY

- Silniéni most pres Zeleznicni trat

Nosnost: Pfedpoklada se normova zatizitelnost pro silnici druhé tridy
kategorie S 9,5/70 Sitka: Minimalni $itka mostovky by mé&la umoznit vedeni
obousmérné silni¢ni komunikace Sirky 9,5 metru a chodniku pro pési a
obousmérné cyklostezky (doporucuje se vedeni na strané pfrilehlé k ter-
minalu).

Konstrukce: Konstrukeni feSeni mostu by mélo byt v souladu s celkovym
urbanistickym a architektonickym FeSenim terminalu. Vyska konstrukce a
umisténi podpor se doporucuje navrhnout tak, aby respektovala prijezd-
né prlrezy traté a ochranné prostory.

- Stavédlovd ustredna:

Na obou zhlavich stanice VRT v blizkosti vyhybek by mél byt umistén ob-
jekt Stavédlové ustredny (muze byt integrovan do jiného blizkého objek-
tu). Objekt je fizen dalkové.

Obsahuje:

Stavédlovou ustfednu cca 20m2

Transformator 25kV/400V

Rozvodnu 20m2



analyza
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pohled na horu Rip z pozice udZbové zakladny
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pohled na horu Rip z pozice terminalu
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pohled smér Roudnice n. L. z pozice termindlu
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(1)pohled na dalnici z pozice termindlu
(2)pohled na termindl z z pozice udZbové zakladny
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pohled smér terminadl z dalnicéniho nadjezdu
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pohled z Motorestu Steakgrill na letecky provoz v Roudnici n. L
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M 1:100 000
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M 1:100 000

krajina a morfologie
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krajina a morfologie
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M 1:50 000

M 1:50000



TRANZITNi ZELEZNICNIi KORIDOR

Tranzitni Zelezni¢ni koridor (zjednodu$ené koridor nebo Zelezni¢ni
koridor nebo tranzitni koridor; zkratka TZK) je ozna&eni pro hlavni,
modernizovanou Zelezni¢ni trat s maximaini rychlosti 160 km/h ur-
¢enou predevsim k pfimestské, dalkové a tranzitni osobni i nakladni
doprave. Nekdy se slovem koridor oznacCuje i peazni trat.

V Ceské republice jsou definovany 4 tranzitni Zelezniéni koridory, na
nichz se prioritné provadi modernizace v parametrech, které jsou
mezinarodni kombinované dopravy a souvisejicich objektech, ke
kterym CR pFistoupila a v planech rozvoje Zelezniénich siti vypraco-
vanych na urovni Evropské unie a Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC).
Nejprve zacala vystavba I. a ll. Zelezni¢niho koridoru z dlivodu jejich
navaznosti na IV. a VI. panevropsky koridor. Prace na I. koridoru

RS TZK: (Némecko) - D&&in - Praha - Cesk& Trebova
- Brno - Breclav - (Rakousko/Slovensko)
II. TZK: (Rakousko) - Breclav - Prerov - Petrovi-
ce u Karviné - (Polsko)s odbo&nou vétvi na Ceskou
Trebovou - Prerov
III. TZK: (Némecko) - Cheb - Plzei - Praha - Olo-
. mouc - Ostrava - Petrovice u Karviné/Mosty u Jab-
lLunkova - (Polsko/Slovensko)
IV. TZK: (Némecko) - D&&in - Praha - Veseli nad
J ‘Lluiznici - Horni Dvorigté/Ceské Velenice - (Ra-
kousko)

zacCaly v roce 1993 a dokonceny byly viceméneé roku 2004. Stavba
IIl. koridoru zacCala v zafi 1997 a dokoncena byla roku 2004. Ill. a IV.
koridor jsou v soucasné dobé ve vystavbeé a jejich dokonceni je
planovano na rok 2025."

ZELEZNICE - ROUDNICE NAD LABEM

Skrze mésto prochazi zelezni¢ni koridor, dnesni koridorova trat 090
Praha - Usti nad Labem - D&¢&in, jeZ je soucasti IV. Panevropského
koridoru Viden - Praha - Drazdany - Berlin. Trat byla zprovozné-
na roku 1850. Zelezniéni dréha podél levého biehu Labe a Vitavy

a jejimu vybudovani padla za obét cenna cast mestského centra a
velka ¢ast méstského pivovaru. Trat s nadrazim na severni strané
ohranicuje meéstské centrum. Roku 1900 byla zprovoznéna odboc¢na
trat do Zlonic (dnes jednokolejna regionalni draha 096), ktera stou-

zeleznice
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pa serpentinou pres mésto z udoli Labe smérem na Slansko. @
Nadrazi v Roudnici navrhl architekt Anton Jiingling v roce 1850 jako
jednopatrovou budovu na obdélném pudorysu s krytou valbovou
stfechou. Priic¢eli ztvarnil nevyraznymi krajnimi rizality a zdvojenymi
okny v pfizemi s renezanCnimi sambranami. Dnes se vypravni bu-
dova ve funkcionalistickém slohu ¢leni do dvou vyrazné odlisSenych
hmot: tfipatrové sluZzebni a obytné jizni ¢asti a k ni pFfipojeného
jedenapulpatrového protahlého severniho traktu s prostorami pro
cestujici, jehoz FeSeni muselo respektovat situovani koleji ve vysce
3,1 m nad ulici. Z vestibulu v Urovni ulice, v némz se nachazeji po-
kladny a podej zavazadel, vede jednak podchod pod kolejemi k ost-
rovnimu nastupisti, jednak dlouhé, ale pohodIné schodiste k prvni-
mu nastupisti, k cekdrndm a nadrazni restauraci. Budovu postavilo v
letech 1932 roudnické podnikatelstvi staveb Hadl & Hajek.®
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VYSOKORYCHLOSTNI TRAT

Vysokorychlostni trat (VRT) je typ Zelezni¢ni dopravy, ktera jezdi
vyrazneé rychleji nez tradicni zelezni¢ni doprava, s vyuZzitim integro-
vaného systému specializovanych kolejovych vozidel a vyhrazenych
trati. | kdyZ neni celosvétova norma, mlzeme Fici, Ze za vysokorych-
lostni traté povaZzujeme ty s rychlosti nad 250 km/h a u stavajici
trati nad 200 km/h. Vysokorychlostni vlaky vétsinou jezdi na stan-
dardnich rozchodovych kolejich- kolejovy rost slozeny z prazcu a
bezstykovych svafovanych kolejnic ve stérkovém lozi, nebo pevna
jizdni draha. | v zemich s tradi¢né pouzivanymi jinymi rozchody, jako
Japonsko nebo Spanélsko, byl zvolen normaini rozchod 1435 mm.
Zatimco komercni vysokorychlostni vlaky maji nizsi maximalni
rychlosti nez proudova letadla, nabizeji kratsi celkovou dobu cesty
nez cestovani letadlem na kratké vzdalenosti. Obvykle mezi sebou
spojuji Zelezni¢ni stanice v centru mésta, zatimco letecka doprava
spojuje letisteé, ktera jsou obvykle dale od center mést.

Vysokorychlostni Zeleznice (HSR) je nejvhodnéjsi pro cesty 1az 4

Y2 hodiny (asi 150-900 km), u kterych vlak dokaze prekonat dobu
jizdy vzduchem a autem. Proces odbavovani a prochazeni letistni
ostrahou, stejné jako cestovani na letisteé a zpét, Cini celkovou dobu
letecké cesty stejnou nebo pomalejsi nez VRT.

Celkova délka provozovanych vysokorychlostnich trati na svété je
46 500 km (k lednu 2019), ve stavbé je dalsich 12 000 km a planova-
no je 10 200 km. V roce 2025 by mélo byt na svété 51 800 km vyso-
korychlostnich trati.

Vysokorychlostni Zeleznicni systémy zacCaly byt v Evropé budo-
vany od 70. let minulého stoleti. Prvni uceleny vysokorychlostni
systém byl uveden do provozu v roce 1981 na Useku Pariz — Lyon.

Nasledovala éra budovani narodnich systémua, v roce 1997 pak vy-

sokorychlostni trat PaFiz — Brusel prekrocila statni hranice a zahdjila
etapu budovani evropské sité @

Od poloviny 90. let minulého stoleti Clenské staty Evropské
Unie formuji spole€nou politiku budovani trans-evropskych siti,
vCetné dopravni sité TEN-T. Spole¢na dopravni politika je
nastrojem pro podporu radného fungovani vnitfniho trhu a posileni
hospodarské, socialni a uzemni soudrznosti, udrzitelné mobility,
omezeni uhlikové stopy a sniZeni zavislosti na uhlovodikovych
palivech.
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VYHODY VRT:

« Méné ndstupni infrastruktury: Prestoze se letecka doprava pohy-
buje vyssi rychlosti nez vysokorychlostni Zeleznice, celkovy ¢as do
cile Ize prodlouZit cestou na/z dalekych letist, odbavenim, manipu-
laci se zavazadly, zabezpecenim a nastupem, coz mUze také zvysit
naklady na leteckou dopravu.

* Vyhody krdtkého dosahu: Vlaky mohou byt uprfednostnovany na
kratké az stredni vzdalenosti, protoZe Zeleznicni stanice jsou obvyk-
le blize méstskym centrlim nez letistim. Stejné tak letecka doprava
potfebuje delsi vzdalenosti, aby méla rychlostni vyhodu po zapoci-
tani Casu zpracovani i tranzitu na letisté.

- Poéasi: Zelezniéni doprava také vyzaduje mensi zavislost na po-
Casi nez letecka doprava. Dobre navrzeny a provozovany zeleznicni
systém mUze byt ovlivnén pouze nepfiznivymi povétrnostnimi pod-
minkami, jako je husté snéZeni, husta mlha a velka bourka. Lety vSak
Casto za méné narocnych podminek Celi zruseni nebo zpozdéni.

« Pohodli: Vysokorychlostni vlaky maji také vyhody komfortu, proto-
Ze cestujici ve vlaku se mohou volné pohybovat po vlaku v kterém-
koli bodé cesty. Zelezniéni sedacky také méné zatizeny véhovymi
omezenimi nez v letadlech a jako takové mohou mit vice vycpéavek
a prostoru pro nohy. Pokroky, jako je kontinudlné svarovana Zelezni-
ce, minimalizovaly vibrace na pomalejsich Zeleznicich.

- Zpozdéni: Na konkrétnich frekventovanych leteckych trasach jsou
vlaky méné nachylné ke zpozdéni oproti pfetizenym letistim nebo
v vzdudnému prostoru. Vlak, ktery ma zpozdéni o nékolik minut,
nebude muset ¢ekat na otevieni dal$iho slotu, na rozdil od letadel
na pretiZenych letistich.

« Odmrazovdni: VRT nemusi travit Cas odmrazovanim jako zafizeni,
coz je u letadel Casoveé narocCné.

« Znecisténi: Hlavni letisté jsou silnymi znecistovateli, po vétru se
znecisteni ¢astic LAX zdvojnasobuje. Vlaky mohou jezdit na obnovi-
telné zdroje energie a elektrické vlaky v kritickych méstskych oblas-
tech v Zddném pfipadé nevytvareji Zadné mistni znecisténi.

- Energie: vysokorychlostni vlaky jsou na nabizeny osobni prostor
uspornejsi nez letadla. Dale obvykle béZi na elektfinu, kterou Ize
vyrabét z Sir§iho spektra zdrojl nez z petroleje.

NEVYHODY VRT:
- VRT obvykle vyZaduje akvizici pady.
- VRT podléha propadu pudy, s vysokymi naklady na opravu.

- VRT mlze byt nakladné kvuli pozadovanému tunelovani horskym
terénem a zemétreseni a dal$im bezpecnostnim systémuam.
Prekracovani pohofi nebo velkych vodnich ploch pomoci VRT vyZa-
duje drahé tunely a mosty, nebo pomalejsi trasy a vlakové trajekty.

- VRT nemuZe prekrocit oceany. Letecké trasy nejsou geograficky
do zna¢né miry ovlivnény.

- Letecké spolecnosti Casto a agresivné pridavaji a upousteji trasy
kvuli poptévce a ziskovosti. VRT mUze pridavat nebo rusit sluzby,
ale samotna Zeleznic¢ni trat predstavuje znacné utopené naklady a
nelze ji tak snadno upravit v reakci na ménici se podminky na trhu .
Pro cestujici to vS§ak mizZe predstavovat vyhodu, protozZe sluzby jsou
méné pravdépodobné.

VRT - PODRIPSKO

Usek umozni zésadni zkraceni jizdnich dob mezi Prahou hlavnim
nadrazim a termindlem Roudnice nad Labem VRT (19 minut), re-
spektive Lovosicemi a Litoméricemi (do 32 minut). Jeho zprovoz-
néni pfinese jiz také zkraceni jizdnich dob do Usti nad Labem, tedy
do Drazdan o 28 minut. Nova infrastruktura propoji dnes rozdélené
oblasti ekonomickeé aktivity a rozlozi ekonomické aktivitu do vetsi
plochy. Cilem je sniZeni rozdili mezi regiony a predevsim snizeni
celkovych néklad. ®

PRIME DOPRAVNI PRINOSY:

- Rychlé spojeni Roudnice VRT Praha hl.n. 19 min.

- Zkrdceni trasy 66 km = 46 km

- Novd kapacita pro viaky Praha Kralupy n/L Lovosice

- MoZnost zavedeni spésnych viaku Lovosice Praha

- Dostupny termindl pro ddlkové cesty (i do zahranici)

- Bezproblémoveé parkovdni aut u termindlu mimo mésto

VRT
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Oblasti dojezdu autem k zastavkam VRT

15 minutovy dojezd autem
20 minutovy dojezd autem
1 tecka - 1000 obyvatel

Interval dojezdu
m do 30 min
do 60 min

Plrea




VYSOKORYCHLOSTNI TRATE V CESKE REPUBLICE

Dresden
1‘_\'\‘ \i
o @: y 7
_—— e ap Wroclaw
il -h."\ Aow -
- —~ PRV N
7 Ust1 nad Labem6
A a g % e
: A?m{““ kST : - 1bereE“~ﬁ
) {-——-u\‘{ "h\,\_ i 2 o . W= ~ 1 'LF";‘ ’
;{;!?_‘ j'r | f:\\r‘l; du,.i H_O'St ! ._\,._m'vl k " 18 ’\_'_ \Lx jl'"{\ ﬁ‘;ﬁ?\‘:h{.b
, e R 2 1A : NN, A
_I?’J:J 4 «3‘-‘{5“ — 5 S s San e a Ny AR
W Lo Xp? RPN o
s L ';__h L -
e KarLovy Varyc =7 \\”“ N 5
- 4 Q k\\'-‘ 1Y e ) A\n
dg\_\ i B L -, '\,_,.»-L‘\ > :i “}\q ('i s
il G T : }
y P { -~ B RS oy hHradec Kralové N,
A x‘ % 4:3:“" / ) AV
A ')'\ a-" e "
- {..«_.J\‘L 15 Lo, SN, - () o P /-' LA \?
"-t\ ‘-.U\”__}-x_flzefn#_.f ﬂ_;;’l/j/ — A ?_:1' -hr J: QPardubJ.m }—\__‘1;," ) -
gl_i | ~—& N i|' R O T ‘*—g' oy f"‘k__"“ =l i S K/ P
| < J,.J / b { BeneSov Q‘% ﬂ, P o \.\ \ ' \ D A% Katowice
 Cwad” B {7 3 Ui il k3 [N G S RN “eag )
N et P R
kB i }Mk ALY Ih ", fHaleckuv EFod i
e o i3 ~f '.\ ¢ Yay,
%, b i N "-\ 3 For—
t"l o e, r,—‘"\\ _|, ¢ Jf\"_ ’Mm (ll./l___‘_u
1 1 M \_( \ Food : ",
] f.q___ sl ! 1
Y } 2 N
N F A Al
N\ ‘L peske BudE]0V1CE y
| WO, qp = \ s“"x;_‘:
5 {0 e TN j Iy
- ™ kH\_\‘.,-JA_FL»-"FJ {\ “‘\ l!1 P
N A
<
F-M‘\""'J\_'_lé.\"\l"\." Jl"ff
e (W

100 km

. . 0
Wien Bratislava | . ]

Praha odb.Most Roudnice n/L s.lLovosice s.Litomérice Usti n/L SRN

L ™ ff & H \. 3
O A Ll ' H L ’ >
Usek Podripsko odb. Lovosice tunel Stredohorsky tunel Krusnohorsky tu
Realizace 2027-30 Realizace 2027-30 Realizace 2038-45 Realizace 2028-
VRT

28

PRIPRAVOVANE SMERY
ALTERNATIVNI SMERY
DALSI PLANOVANE SMERY
PILOTNI USEKY

Praha

Okres

Kraj

Pocet obyvatel
Rozloha
Nadmorska vyska

Roudnice nad Labem
Okres

Kraj

Pocet obyvatel
Rozloha

Nadmorska vyska

Usti nad Labem
Okres

Kraj

Pocet obyvatel
Rozloha
Nadmor'ska vyska

Drazdany

Okres

Spolkova zemé
Pocet obyvatel
Rozloha
Nadmor'ska vyska

HARMONOGRAM PRACI
Studie proveditelnosti

Zahajeni zpracovani dokumentace
Podripsko (sjezd Lovosice)
Podripsko (sjezd Litomérice)
Krusnohorsky tunel

Stredohorsky tunel

Zacatek realizace
Podripsko
Krusnohorsky tunel
Stredohorsky tunel

HL. m. Praha
HL. m. Praha

1 335 084

496 km?

177-399 m n. m.

Litomérice
Ustecky

12 770
16,67 km?
195 m n. m.

Usti nad Labem
Ustecky

91 982

93,97 km?2

218 m n. m.

Drazdany
Sasko

554 907
328,5 km?
112 m n. m.

2017-2020

2021
2022
2021
2028

2027
2028
2032
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SPR1 PRAHA - Listi n/L. - DRESDEN (130 min)
e Y | PRAMA - Ostl n/L, - DAESDEN (B0 min)
— Fub PRAMA = Ustl n/L, « MOST = Chamutos = Karlowy Vary - CHEB (50,120 min)
— R4 USTE /L, - DeEin - Cesk Lipa - LIBEREC (120 min)
— {10 PRAHA - Rousdaice nfl. VAT - Ltomélice - Lovosics - Usti oL, hln, - DECIN [30/80 min)
A3 LSTE nfL. - Litgmdfice - M&dnlk - Nymburk - KOLIM (120 mén)
- O 1 DECEN - Ustl njL - Tepice - Most - KADAR-PRUNERDY (80 min)
s U3 DECEN - Ustl niL - Teploe - LITVEMOV (60 min)
O L4 PRAMA - Kralupy n/V. - Routdnice nfl. - Lovosice - USTE n/L. (&0 min)
0= US MOST - Bikna - OSTE n/L, (80 min)
08 U TEPLICE - Upabery - LOVOSICE (120 min)

- DEUT7 UsT A/l - Velké Bfeano - DECIN (120 min)
c= == DEU28 DECIN - Doini Ficb - Bad Schandau - RUMBLIRK {120 min)

Os w32 UST il - Ltomébice - M&inkk - LYSA niL. (60 min)

O L5 UST] vl = Teplice - Most - Chomutey - KLASTEREC nfO. (120 min)
smeme 085 U54 ROUDNICE nfL. - Lowosice - UST] nfl. (80 min)
mmwme 05 5] SCHONA - BAD SCHANDAL - Dresden = METBEN (5030 min)

Praha hl.n.

Linkové vedeni osobni dopravy
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TECHNOLOGIE NOVE TRATE

Nova trat je navrhovéana jako dvoukolejnd, elektrizovana stridavou
napajeci soustavou 2x25 kV, s osovou vzdalenosti koleji 4,5 m (v tu-
nelech 4,8m). Pri vedeni traté dvojici jednokolejnych tunell se oso-
va vzdalenost koleji zvySuje na 25-40 m. UloZeni koleje je uvazovano
ve §térkovém lozi, v tunelech je navrzena pevna jizdni draha (PJD).
Trasa je navrzena na maximalni rychlost az 350 km/h. V Useku Praha
- sjezd Litoméfrice je trat navrZena pouze pro osobni vlaky, v use-
ku sjezd Litomérice — Drazdany je pak trat navrZzena pro smiseny
provoz. Maximalni podélny sklon v usecich pro osobni dopravu je
navrzen maximalni sklon 30 %e.. V Usecich s maximalni rychlosti 350
km/h je minimaini polomér oblouku navrzen 7000 m s prevyse-
nim 158 mm. Pfi téchto parametrech Cini nedostatek prevyseni pfi
rychlosti 350 km/h 49 mm. V usecich s niz8i ndvrhovou rychlosti je
smérove trasa optimalizovana.

Jako zékladni konstrukce Zelezni¢niho svrsku se predpoklada ulo-
Zeni koleje (kolejnice UIC, betonovy prazec) ve stérkovém lozZi. V
razenych tunelech se navrhuje pevna jizdni draha.

Zapojeni do konvencnich Zelezni€nich trati jsou navrZena na nizsi

rychlost (s ohledem na nizsi rychlost vlak(), a to dle mistnich pod-
minek na 100 nebo 160 km/h.

Navrh trasy je konstruovan tak, aby maximalné respektoval hodnoty
v Uzemi, a to nejen z hlediska Zivotniho prostfedi, ale i z hlediska
vyuzitelnosti ploch pro lidskou Cinnost. Presto Ize konstatovat, Ze
zcela bezkolizni trasu jiZ nelze do tak exponovaného uzemi vioZit.
Vysokorychlostni trat bude v tzemi vidy urcitym rusivym prvkem,
at uz z hlediska hluku, bariéry v tzemi ¢i naruseni pavodnich pri-
rodnich ploch i zemédélsky vyuzivané pldy a ve vyjimecénych pripa-
dech i zastavéného Ci zastavitelného uzemi. Trasa je vSak navrhova-
na tak, aby vliv na zminéné fenomény byl co mozna nejnizsi.
Soucasti stavby jsou téZ vykopy a naspy, které musi byt dostatecné
unosné pro provoz na VRT. VSechny zemni konstrukce jsou navrho-
vany na dobu Zivotnosti alespon 100 let. Dale je soucasti navrhu i
odvodnéni, které bude odvadét destovou vodu z kolejisté.

Ve stanicich ZST Roudnice nad Labem VRT a v ZST Usti nad Labem-
centrum jsou navrzena nastupisté s pevnou hranou. Délka nastupist,
u kterych budou zastavovat vlaky VRT je navrZzena na 400m. Vyska
nastupisté je 0,55m nad temenem kolejnice. ©
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PODRIPSKO

Resené Uzemi se rozklada v Polabské niZinég, kterd je tradiéné spo-
jovana s vyskytem kvalitni irodné pudy, a to predevsim ¢ernozemé
a hnédozemé. Podfipsko diky tomu patfi mezi nejurodnéjsi oblasti
celé CR a ne nadarmo je oblast, jejiZ soucasti je i Podfipsko, nazy-
véna ,Zahradou Cech”. Zemé&délstvi v oblasti predstavuje domi-
nantni zpUsob vyuzivani krajiny se véemi jeho vyhodami a nevyho-
dami. Rostlinna vyroba je zamérfena na produkci obilovin, krmnych
plodin a péstovani specialnich plodin v tradi¢nich oborech ovoc-
narstvi, zelinarstvi, chmelarstvi a vinarstvi.

Vyznamnou pfirodni dominantou je hora Rip, ktera se ty&i do vyse
456 metrt nad mofem. Pamatna hora Rip opfedena povésti o
Praotci Cechovi je symbolem naseho naroda. Tato posvéatna hora a
Roudnice nad Labem se svym historickym centrem a fadou pama-
tek (Méstska pamatkova zona Roudnice nad Labem) tak predstavuji
vyznamny potencial Podfipska pro rozvoj cestovniho ruchu. Navic
napfric¢ regionem prochazi Labska cyklotrasa, ktera pfivadi na Pod-
Fipsko radu turistll a nabizi cyklistim moznost prohlédnout si krasy
okolni pFirody a mistni pamatky.

Na rozdil od ostatnich obci s pfevahou zemédélstvi jsou més-

ta Roudnice nad Labem a Stéti centry préimyslu. V Roudnici nad
Labem prevlada primysl strojirensky, chemicky a potravinarsky. K
méstu Stéti se pFimyka rozsahly papirensky pramyslovy areal.
Dulezitym rozvojovym faktorem tzemi je jeho geograficka poloha a
pritomnost vyznamnych dopravnich cest. Na atraktivité regionu ma
velky podil relativni blizkost hlavniho mésta Prahy, které je dobre
dostupné po dalnici D8.

Velice pfizniva je poloha Podfipska i z pohledu Zeleznicni dopravy.
Obé centra regionu leZi na dvou ze Ctyr hlavnich Zelezni¢nich kori-
dor@i CR. Dalsi velice silnou strankou oblasti je jeji poloha z pohledu
vodni dopravy, lezi totiZ na trase vodni cesty mezinarodniho vyzna-
mu, rozklada se jak na levém, tak i na pravém brehu reky Labe.”

CESTOVNI RUCH

Region Podripska patfi dlouhodobé& mezi méné vyhledavané turis-
tické lokality. Mezi hlavni dlivody patfi velky podil zemédélské pldy
v krajiné a také minimalni &lenitost krajiny (s vyjimkou St&ti - CHKO
Kokofrinsko), kdy nejvétsi dominantu tvori 456 metru vysoka hora

Rip s romanskou rotundou sv. Jif na vrcholu, ktera je na seznamu
narodnich kulturnich pamatek. DalSim turisticky vyznamnym mistem
je pamatkova zona mésta Roudnice nad Labem a klaster a zamek
Doksany. Mezi dal$i vyznamné body v oblasti mliZzeme zaradit také
veslarsky kanal v RacCicich, ze kterého ma v nasledujicich letech
vyrist moderni narodni olympijské centrum vodnich sportu.

Neopomenutelnym prvkem v oblasti cestovniho ruchu je pater-

ni Labska cyklostezka mezinarodniho vyznamu. Uzemi PodFipska
protina také nekolik turistickych pésich tras. Mezi lakadla Ize zafadit
pravidelné udalosti, kterymi jsou $tétsky Festival dechovych or-
chestrd, roudnicka Memorial Air Show, Ripskéa pout a mezinarodni
zavody rychlostnich ¢luni Hydro GP. Potencial k rozvoji cestovniho
ruchu nabizi také vyuZiti feky Labe k provozovani rekreacni osobni
lodni dopravy. Velky potencial skyta i vyuziti historické podstaty
regionu — zemeédelstvi a vinarstvi - v oblasti agroturistiky. V nedavné
minulosti byla dobudovana vinarska stezka.

Ve vétsiné mensich obci regionu nalezneme prevazné historické
cirkevni stavby, na jejichZ obnovu neni dostatek finan¢nich pro-
stredkd. Jiny typ turistickych atraktivit je spiSe vyjimkou, jedna se
napriklad o Galerii kraslic v Libotenicich, Muzeum kocarkd Dusniky,
vesnickou pamatkovou rezervaci v Brocné nebo zidovsky hrbitov v
Radouni. Rada historicky a architektonicky vyznamnych objektd je v
soukromém vlastnictvi, a pfesto ve velmi zanedbaném az havarijnim
stavu.

DulezZitou roli v FeS§eném Uzemi hraje individudlni rekreace, k jejimuz
rozvoji prispél vyvoj poslednich let, tzv. socializace venkova, kdy v
povalecném obdobi zaCala Fada obci ztracet obytnou funkci a pro
tento druh rekreace se uvolnilo velké mnozstvi objekt(.

V oblasti cestovniho ruchu je vyuzivana Zeleznicni sit, na které jsou
provozovany sezénni vikendové historické motoracky. Tento zplsob
turistické dopravy je atraktivni nejen pro navstévniky regionu, ale
také pro mistni, pfedevsim rodiny s détmi. Motoracky v soucasné
dobé plsobi na dvou trasach.

Pro turisty vyuZivajici individualni leteckou dopravu je k dispozici
verejné vnitrostatni a neverejné mezinarodni sportovni letisté s
nezpevnénou priletovou drahou v Roudnici nad Labem. Pro turis-
ty, ktefi uprednostnuji konskou dopravu, je k dispozici hipostezka
Racinéves - Mnetés - Klenec.

turistika
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Dulezitou podminkou pro zhodnoceni predpokladll pro rozvoj ces-
tovniho ruchu je uroven vybavenosti uzemni turistickou infrastruk-
turou. Jedna se predevsim o zajisténi ubytovacich a stravovacich
kapacit v odpovidajici kvalité. Vétsina obci v regionu vSak nedispo-
nuje Zzadnymi prostory k ubytovani. V regionu Podfipska déale chybi
dostatec¢na sit cyklo a jinych stezek, ktera by nabidla turistim pri-
jizdéjicim po Labské stezce moznost prohlédnout si mistni oblast

s jejimi zajimavostmi a pomohla by je tak zdrZet v regionu na delsi
dobu. Dalsi nedostatek predstavuje minimalni pocet pfemosténi
Feky Labe (pouze Stéti a Roudnice nad Labem). ®

CYKLOTRASY

Regionem prochazi Labska cyklotrasa €. 2, ktera vstupuje na uze-
mi Hnévic (soucast Stéti), odkud je vedena po levém biehu Labe

po mistnich komunikacich pfes Racice a Dobfifh do Roudnice nad
Labem, kde pfechazi na pravy breh a vede pres Védomice a Cerné-
ves, dale pak pokracuje smérem na Lounky a Chodouny. Cyklotrasa
je na mnoha usecich ve Spatném stavu, ktery znemoznuje bezba-
riérovy pohyb osob. Proto je v Fadé obci planovano vybudovani
cyklostezky (Stéti, Ragice, Zaluzi - Dobfit).

Regionem dale prochazi cyklotrasa €. 6 Ohre, ktera vstupuje na
uzemi obce Hosténice a dale pokracuje pres obec Doksany a Bo-
huSovice nad OhfFi, odkud do Terezina, kde se napojuje na Labskou
cyklotrasu €. 2A. V nasledujicich letech se uvaZzuje o vybudovani
Labské stezky &. 2A Roudnice n. L. - Zidovice - Hrobce - Liboteni-
ce - Terezin po levém brehu Labe (potfeba dobudovat cyklostezku
pouze na katastru obce Libotenice).

MAS dokoncila projekt Polabskymi stezkami za vinem a poznanim, v
ramci kterého byla vyzna&ena naucna stezka v tseku Stéti - Host-
ka - Brzanky - KySkovice — Védomice - Roudnice nad Labem po
pravém brehu Labe, ktery je pro turisty také atraktivni a cyklisté tak
zhlédnou zamecky aredl v Lib&chové, nabresi ve Stéti a viniéni horu
Sovici.

Dal3im problémem v uzemi je skuteCnost, Ze na Labskou cyklotrasu
nenavazuje sit mistnich cyklotras, které by mohli vyuzivat jak mistni
obyvatelé pfi cestach za praci i za urady, tak turisté. V uzemi je
proto planovano propojit hlavni centra Podripska se svym venkov-
skym zazemim, aby se obcCané lépe dostavali za praci, do $kol a na
urady. @



Vlakové nédstupisté v Roudnici n. Labem
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Nebeské vlaky jako doprava budoucnosti v Dile Fritze Langa
Metropolis (1927)

TOoZp-C

Prijezd vliaku na nddrazi v La Ciotat 1895

Uvaha

35

JEVISTE

Odlouceni a shledani, zmeskané schuzky, rozlou¢ena srdce, radost-
na objeti. Stanice je odrazem Zivota a zpusobu, jakym Zijeme. Jeho
nemilosrdné jizdni fady oznamuji konec nasich intimni setkani. S tim
pak kontrastujici rusny dav a neustaly proud lidi, ktefi pragmaticky
spéchaji na vlak nebo z vlaku, Zelezni¢ni stanice vibrujici v souznéni
se spolecnosti.

Zelezniéni Stanice jako ukazkovy verejny prostor zachycuje paralelu
naseho mestského Zivotniho stylu, stale globalizovanégjsi, avSak stale
hluboce zakofenény v mistni kulture, ktera z kazdého mésta Cini
specificky vesmir. Architektura stanice je odrazem této specificnos-
ti. Architektura ukazuje, jak méstska spolecnost bud’ vidi sama sebe,
nebo jak o sobé premysli. Pro svou cCitelnost; schopnost vypraveét
lidské pFibéhy jsou Zelezni¢ni stanice tak uzce spojeny s literaturou
a kinematografii. 19

,Vlak mdzZe byt vnimdn jako poskytujici prototypovy zdzZitek pri
pohledu na zardmovany, pohyblivy obraz a jako mechanicky dvoj-
nik kinematografického apardtu. Oba jsou prostredky pro pfepravu
cestujiciho na upiné jiné misto “a, oba jsou zaloZeny na zdsadnim
paradoxu: simultdnni pohyb a ticho.” -Lynn Kirby

Vlaky a nadrazi se poji s nasi kulturou mnoha texty a filmovymi
scénami. Bratfi Lumiérové ve svém dile ,Pfijezd vlaku na nadraZi La
Ciotat” v roce 1895 navzdy spojili vlak s filmovou historii. Vztah mezi
vlaky a vnimanim je vSak jesté hlubsi.

Z vlak(l se v uméni stava uzitecna metafora plynouciho ¢asu, jehoz
neustaly pohyb je pfipominkou toho, jak mame malou silu zmeénit
osud. Zaroven je mistem moZnosti i nejistoty. Kde stihnuti nebo
zmeskani vlaku vede cCasto ke zcela odliSnému osudu. Navzdory
zjevné jistoté této hybnosti je vlak stejné tak predmétem tajemstvi
a nejasnosti. Vlak totiz mize byt naproti tomu mistem rozjimani,
meznim prostorem mezi odjezdem a prijezdem. SpiSe nez vyvolava-
ci rychlou akceleraci, ktera odrazi velkolepému tranzu moderniho
Zivota, je to uleva od ni. NemUzeme v§ak nepostfehnout paradox
cestovani vlakem, soucasného pohybu a poklidu. Vlak byl vidy sym-
bolem jejiZ jedinou konstantou je zména.



Centrdlni vlakova stanice v Helsinkdch od architekta Elie Saarinena (1919)
https./finnisharchitecture.fi/central-railway-station/

Budova hlavniho ndadraZi v Praze od architekta Josefa Fanty z roku 1909
https./www.idnes.cz/praha/zpravy,/na-hlavni-nadrazi-v-praze-prijel-pred-140-lety-
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NADRAZi SOUCAST MESTA

Po mnoho let byly Zelezni¢ni stanice pfedevsim monumentem,
kolem kterého se vyvijela velkd moderni mésta. Odrazela podstatu
a charakteristické rysy své meéstské lokality. Mechanizovana doprava
zpUlsobila masivni rozmach mést a stala se symbolem transformace.
Nadrazi je ztélesnénim identity samotného meésta. Mésto a nadrazi
je navidy ztotoZznéno skrze ceduli nad nastupistém nesouci jejich
nazev.

Tyto budovy odhaluji podstatu mésta, protoze do urcité miry jsou
jeho zrcadlem. Jejich velikost a struktura odrazi mnoho charakte-
ristik méstského Zivota. Vlakova nadrazi jsou vSak zaroven vyrazem
architektonickych a uméleckych trendd doby, nékdy se dokonce
stavaji nejvyznamnéjsim vyjadrenim téchto trendi. Napfriklad kdyz
se v poloviné devatenactého stoleti formovala Zelezni¢ni architek-
tura, dulezité technologické novinky v pouZivani litiny a skla zname-
naly, Ze Siroké klenuté stfechy vlaku pfFistfesky se staly nejokazalej-
$im rysem novych stanic. ™

Na prelomu devatenactého a dvacatého stoleti byla reprezentativni
role stanice ztélesnéna velkou budovou. Po prvni svétové valce ten-
to paldcovy dojem stanic ustoupil ndvrhiim, které se zamérovaly na
zakladni geometrické tvary a byly zbaveny dekoru. V soucasné dobé
jsou tendence k tomu, aby stanice byly povaZovany za viceurovno-
vé terminaly, rozsahlé krizovatky, kterymi prochazeji rizné formy
provozu. Zelezniéni stanice méstskou pamatkou pokroku, bréna do
meésta, je to také stroj sdm o sobé, misto, kde je provoz v provozu.

Tyto budovy byly navic domovem nového typu technického zafize-
ni, které jiz nebylo statickym nastrojem pro vyrobu, ale dynamickym
nastrojem pro verejné poutziti. Tato originalita funkce a umisténi
znamenala, Ze stanice se stala novou typlogii, ktera byla velmi sym-
bolicka. Privedla vlak pfimo do centra mésta a zaroven byla navrze-
no tak, aby od mésta pfijimala cestujici. Stanice byla proto mistem
tranzitu, kde se dva velmi rozdilné druhy provozu interagovaly a
koexistovaly . Tato specificka vlastnost budovy jako prostoru, ve
kterém se Cloveék a stroj dostali do vzdjemného kontaktu, méla velky
vliv na zpUsob navrhovani této zvlastni architektury. Stanice byla

od nejstarsich dob ve skutecnosti tvofena dvéma spojenymi Cast-
mi, které byly navzajem divoce nepfimérené. Na jedné stranée byla
garaz na vlak, tedy pramyslovy prostor nadrazi a dal druha, vlastni
budova néadrazi, urCena k pfijimani cestujicich. Ten byl filtrem”
mezi méstskou strukturou mésta a Zeleznice. "?



Nddrazi Porta Susa v Turiné od studia AREP
https./www.istockphoto.com/search/2/image¢phrase=torino+porta+
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NddraZi Besancon Comté TGV od Jean-Marie Duthilleua
https./www.dascia.com/fr/besancon-tgv

ZPATKY NA PRVNIi KOLEJ

Nastup cestovani vysokorychlostnimi vlaky znovu probudil zajem o
Zelezni¢ni dopravu a vedl k dalsi redefinici zelezni¢ni architektury.
Nové stanice, Casto pod zemi, jsou ve skutecnosti méstskymi gale-
riemi, jejichz velké prostory jsou pFistupné prichodu chodcl. Jsou
pojimany jako misto, kterym Clovék prochazi; ¢ekarny jsou nahra-
zeny nakupnimi zénami nebo zénami, ve kterych ¢ekani neni nic
jiného, nezZ kratka pauza.

Nové méstské projekty terminal(i VRT jsou Casto reprezentem jed-
né zakladni myslenky: nadrazZi jako kfizovatka rliznych dopravnich
systéml, je také atraktivni soucasti méstské zastavby, bohaté vyba-
vena nakupnimi a dal$imi zafizenimi. Vnitfni prostor je koncipovany
jako Fada vzajemné propojenych spojll (kryté chodniky, eskalatory,
vytahy), které se propojuji jak uvnitf, tak venku. D4 se Fict, Ze se ze
stanic stala ulice, ndkupni centrum a prestupni uzel. Zvenku je vSak
tato slozitost maskovana zastfesenim, ve které se stava struktura
vyjadrenim architektury.

Spole¢nym znakem novych meéstskych stanic je zmizeni fasady jako
takové. Neexistuje zadny portal, ktery by nas uvadél do svéta Zelez-
nice, nybrz prihledna skorapka kolem konstrukce. Tato esteticka
zmeéna odrazi zménu vztahu stanice k méstu jako celku: v prvnich
stanicich byl pocatecni kontakt cestujicich s fasadou budovy v
meéstské zastavbe, ale v dnesni dobé, zejména ve velkych metro-
politnich oblastech, vétsSina cestujicich prijizdi méstskou dopra-
vou, kterd vstupuje do budovy pod zemi. Ve skutecnosti je prvni
zkuSenosti cestujiciho ze stanice jeho vnitrek, tedy chybi vnimani
zevnéjsku. To znamena, Ze predstava monumentalni stavby, ktera se
stavi ve vztahu k méstu, nyni ustupuje jinému obrazu nadrazZi, jako
kfizovatky podzemnich dopravnich proudu. Budova se stava méné
viditelnou, s neurcitym fyzickym rozhranim mezi interiérem a exte-
riérem.

Z hlediska formy jsou nové navrhy vyraznymi vyrazy jasného posu-
nu, nebo uplného rozchodu s tradi¢nimi koncepty Zelezni¢ni archi-
tektury. Je pravda, Ze nadrazi a mésto stéle zlstavaji symbolickymi
odrazy jeden druhého, ale zatimco evropské stanice na prelomu
devatenactého a dvacatého stoleti zlstaly autonomnimi ¢astmi
meéstské struktury, soucasné stanice se pokouseji vstfebat samotné
pretizeni a hustotu moderniho méstského prostredi. Jak nadrazi
postupné ztraci konotaci ohraniceného uzemi, jeho prevladajici
charakteristikou se stava odtélesnéna architektonicka forma.
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Jako oblast ur¢ena k navazani vztahu mezi méstem a Zeleznici je
nadrazni haly navrZzena tak, aby splfovaly spole¢né potreby obou, a
poskytovala pfimy pFistup nejen k riznym dopravnim prostfedkiim
(vlaky, autobusy, taxiky, osobni automobily a jizdni kola), ale tfeba
také do kancelari. Zelezniéni stanice stava mistem toku, pricemz

si svou hlavni charakteristiku vypujcila od samotného moderni-

ho mésta. Vysledkem je hybridni organizace prostoru, kde stanice
funguje jako prestupni uzel, jako multifunkeni struktura zahrnujici
rdzné urovné a jako otevreny verejny prostor.

Soucasné nadrazi se znovu ztotozZnuje s méstskou realitou kolem
sebe, opét odrazZi osobnost mésta jako takového. Schopnost Zelez-
ni¢niho designu generovat nové architektonické jazyky a navrhovat
nova reseni problémd, které takové prostory predstavuiji, odhaluje
jeji schopnost prizplsobit se ménicim se podminkdm soucasného
svéta. 13

TERMINAL V KRAJINE

Provoz vysokorychlostnich vlakd ¢asto vyZzaduje novou Zelezniéni
infrastrukturu. Poloha stavajicich trati byva zpravidla nevyhovujici
kvali nizkym polomérim oblouku a vysokym sklonim koleji. Nové
vystavéné koridory vysokorychlostni traté se jiZ vyhybaji regional-
nim centrim mést. Prichazi nova typologie Zeleznicnich terminall
na periferii mést nebo v krajiné. Tyto terminaly pfipominaji spise
letisté neZ-li vlakové nadrazi. Dominantni stavba v krajiné s velkym
ochrannym pasmem. Rozsahla parkovisté a pomocna obcanska
vybavenost. Prave letadlovou dopravu maji vysokorychlostnich vlaky
nahradit, a to predevsim na kratsi vzdalenosti v ramci Evropy.

Termindly TGV mensiho vyznamu jsou provedeny ve spartanském
duchu. Jejich vyraz je funkéni a skromny. Apel je kladen na trvanli-
vost, funkci a samoziejmé na cenu. Vhodnym prikladem muzZe byt
nadrazi Besancon Comté, jez je subtilné zakomponovano do krajiny.
Prostorova hierarchie tohoto terminalu je velmi prosta; budova ter-
minalu s potfebnou obcanskou vybavenosti a spojujici komunikace
s nastupisti. Zastreseni nastupist je zpracovano z pozinkované oceli,
ktera je trvanliva a viceméné bezudrzbova. Styk zastfeSeni jednot-
livych ramp a nastupist je, misto komplikovaného detailu, vyresen
prostou mezerou. Tady jiz nejsme u typologie nového nadrazi, jako
okazalé inZzenyrské stavby. Zde je architektura je jasna a upfimna.
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PRUVODNI ZPRAVA

Pozemek

Zajmoveé uzemi pro vystavbu Zelezni¢ni stavby se nachazi v okre-
su Roudnice nad Labem, zhruba 1 km vychodné od obce. Parcela
ma tvar pasu o nepravidelné Sifce od 20 do 300 m a délce 2 km.
Vymezeny pozemek bude protinat po celé délce planovana vyso-
korychlostni kolej, orientovana k severu a vedouci v ¢asti v terén-
nim zarezu. Kolej povede rovnobéziné s dalnici D6, kterd vymezuje
vychodni hranici pozemku. Pozemek protind pozemni komunikace
240 spojujici Roudnici nad Labem s dalni¢ni exitem a okolnimi
obcemi. Jeji protnuti s koleji VRT bude reSeno dopravnim mostem.
Uzemi leZi v nezastavéné oblasti obce. Nejblizsi stavbou je letisté
Roudnice nad Labem u severovychodni hranice pozemku. Vyme-
zené uzemi pro umisténi traté a navazujicich staveb je definovany
v Uzemnim planu obce jako koridor pro VRT. V koridoru nejsou
umistény Zadné zastavitelné plochy, ani zde nesmi byt realizovany
Zadné stavby a vyuziti, které by znemoznily realizaci Zelezni¢ni trati
a souvisejicich staveb.

Zameér

Predmétem je vystavba nového termindlu vysokorychlostni trati,
parkovaciho domu, aredlu udrzbové zakladny a silnicniho mostu.
Terminal bude slouzit jako vyznamna dopravni infrastruktura pro
Ustecky a Stiedocesky kraj. Architektonické feseni respektuje za-
kladni bezpecnostni, uZivatelské, provozni pozadavky. zahrnujici po-
7adavky na pristupnost a vyuzitelnost podle CTN EN17210. Projekt
musi zaroven vyjadrovat kulturni a technologickou uroven statu.

Prostorova hierarchie

Terminal je podle doporuceni zadavatelll soutéZze umistén v se-
vernim ¢asti vymezeného uzemi s pfistupem z komunikace 240. Je
Orientovan kolmo pres predpokladanou polohu koleji VRT. K termi-
nalu nalezi autobusova stanice a taxi sluzba. Dale pak 2400 parko-
vacich mist jejiz vystavba bude rozdélena na 3 etapy, podle potreb.
Prvni etapa zahrnuje vystavbu 780 nekrytych parkovacich mist
leZici jizné od hlavni pFistupové cesty, druha etapa 995 nekrytych
parkovacich mist leZicich v symetrii na sever. Treti etapa zahrnuje
vystavbu parkovaciho domu s 550 parkovacimi misty, ktery je umis-
tén v pfimé blizkosti terminalu.

Udribové zékladna lezi zhruba 2 km jiznim smé&rem po sméru koleji

od Zelezni¢niho terminalu. Aredl je pFistupny pozemni komunikaci

2 tfidy vedouci z nedaleké obce Klenec. Budova udrzbové zéklad-
ny leZi rovnobézné s drahou a nélezi k ni nekryté parkovisté s 20
parkovacimi misty a parkovisté kryté ocelovou konstrukci s 15 misty.
Soucasti arealu je také garaz, Cerpaci stanice, mycka, zabezpecCeny
kabelovy park a skladova plocha.

Terminal

Tvar terminalu vychazi ze spojeni typologie odbavovaci haly a spo-
jujici komunikace mezi nastupisti. Cilem bylo dosahnout jasného
kompaktniho tvaru, ktery bude skromny a sebevédomy prvek v
krajiné. Vysledkem je hranol se ¢tvercovou hranou, ktery je prepa-
Zeny pres kolejisté vedené v zarezu a utvafri tak vstupni branu pro
prijizdéjici vlaky a jejich cestujici. Na ocelovou konstrukci s plné
prosklenou fasadou jsou ze severni strany pripojeny dalsi objemy s
obcanskou vybavenosti a ze strany druhé pak jednotliva zastfesena
nastupisté. Dim ma 2 etaze. 1.NP je v rovinné soucasného terénu

a je hlavni verejnou ¢asti terminalu. Do podlazi Ize vstoupit hlavnim
vchodem ve vychodnim Cele terminalu, z autobusové a taxi stanice
a pro prijizdéjici pasazéry je pristupné pomoci krytych ramp, scho-
dist a vytahu z 1PP.

PFi prichodu terminalem mijime od hlavniho vchodu po pravici
WC, déle pak prodejnu jizdenek se zazemim, obchod, a pak zjedno-
gu§enou c¢ekarnu. Nakonec pak mijime bufet s vyhledem na horu
Rip.

V Podzemnim podlazi jsou umisténé technické mistnosti, kancelare.
a pak jednotliva nastupisté, dvé vnéjsi a jedno ostrovni. Nastupisté
jsou vybavena béznym mobiliaifem a ¢ekarnou krytou pred vetrem
sklenénymi panely. Podobné jsou kryté i rampy a schodisté, ochra-
nené pred vétrem a snéhem

Terminal obsluhuje $est koleji. Ctyfi koleje slouZi pro zastavujici a
projizdéjici vysokorychlostni vlaky. Postranni dve koleje patfi lokal-
ni trati s kyvadlovou dopravou do Roudnice nad Labem pres obci
Klenec.

Navrh svym vyrazem reaguje na trendy v nadrazni architekture a jeji
estetice. Nesnazi se v3ak pfijit s architekturou budoucnosti, misto
toho se spiSe odvolava na estetiku dopravnich staveb, ktera funguje
dodnes. Stavby metra nebo nadrazi v bruselském stylu. Pravé s tim
je spojena nase narodni identita. Vystavba VRT nem(ze vychazet
pouze z demograficko ekonomickych ukazatell nebo jinych objek-
tivnich faktor(. Je to také véc narodni prestize, a proto musi byt i
terminal VRT symbolem, a to predevsim v podh(ii hory Rip.
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Parkovaci diim

Ve 3. etapé vystavby bude postaven parkovaci dim. Jeho hmo-

ta nesmi konkurovat budové nadrazi, a to i pres svij velky objem.
Uroven atiky parkovaciho domu je o vyrazné nizsi nez terminalu.
Tripodlazni Zelezobetonova konstrukce s kapacitou 550 parkova-
cich mist ma tvar hranolu o délce 200 metr(. Vjezd do parkovaciho
domu je umistén na zapadni strané ¢elem k terminalu. Dm ma
nadzemni, podzemni podlazi a stfechu. AvSak vzhledem ke svazitos-
ti terénu a délce domu je severni ¢ast podzemniho podlazZi jiz nad
urovni terénu. Kazdé podlaZi dopravné obsluhuji dvé jednosmeérné
automobilové rampy. Pro péesi pohyb slouZi jednoramenné rampy

a schodisté pri vychodni fasadé nebo unikové schodisté s vytahy
na strané protéjsi. V 1.NP se u prijezdu nachazi zazemi obsluhy a
uschovna jizdnich kol. Zelena fasdda domu sniZzuje miru zasahu vel-
kého objemu do krajiny.

Udrzbova zakladna

Objekt udrzbové zékladny je novou typologii reagujici na techno-
logicky pokrok ve vlakové doprave. Jde o Fidici stfedisko provozu a
depo pro vysokorychlostni vlaky. Jeho provoz Ize rozdélit na ,$pi-
navy” a ,Cisty”. Spinavy provoz zahrnuje dilenské prace, kontroly a
opravy drahy a koordinaci téchto praci. Cisty provoz je kancelarska
prace pro administrativni ukony spojené s fungovanim drahy. Oce-
kava se, Ze obé Cinnosti bude zajistovat zhruba 50 pracovnikd.

DUm pfirozené reaguje na toto rozdéleni svym prostorovym uspo-
radanim. DUm Ize rozdélit na dlouhou jednopodlazni hmotu s Sedo-
vou stfechou; objekt dilen a skladl, a na objekt se ¢tyfmi nadzem-
nimi podlazimi; kancelare, koordinace praci a nocleh. Pfizemi domu
viceméneé slouZi Spinavému provozu a otevira se ke kolejisti, které
pracovnici dilen obsluhuiji. Hlavni vchod je orientovany na jih sme-
rem k parkovisti. PFi vstupu do budovy mijime recepci s ¢ekarnou,
schodisté a zasedaci mistnost se zazemim pracovnikl $pinavého
provozu. Odtud je pFistupna dilna s pracovnimi stoly a kontrolni
koleji. Dilny a sklady na sebe navazuji a jsou prichozi.

Druhé nadzemni podlazi jiz nalezi Cistému provozu. V patfe se na-
chazi 3 kancelare, sklad a jidelna pro zaméstnance s ohfevnou jidla.
Treti nadzemni podlaZi je vyhrazeno kancelafim. Zasedaci mistnost,
sekretariat, kancelar vedouciho, bézné kancelare a kuchynka.

V Nejvyssim podlazZi lezi 5 obytnych jednotek, které jsou vybaveny
dvéma dvoullizkovymi pokoji, koupelnou a kuchyrikou. Jednotky
slouzi vyhradné pro docasné ubytovani pracovnik(i a prespavani. V
patre leZi technicka mistnost pro ohfev teplé vody. Podzemni pod-
laZi je vyhrazeno technickym mistnostem a skladu.



Béineé tvaroslavych novych Ze-
lezni¢nich stanic; odbavovaci
hala + spojujici mistek mezi na-
stupisti.

—,

Zjednoduieni v jasny kompaktni
tvar. Prostor nadraini haly v nej-
prostii podobé prichaozi komu-
nikace.

Pfipojeni objemi s obéanskou
vybavenosti, které obsluhuji
halu terminalu. Bufet, provozni
¢ast zaméstnancl a toalety.
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Spojeni s jednotlivymi nastupisti
pomoci zastfeienych ramp a
schodiit.

Finalni vyraz navrhu je dominantni
odbavovaci hala s obsluhujicimi
parazitickymi objemy napojenymi
na hlavni konstrukei.




l. etapa vystavby

Stavba terminalu, mostu pres kolejisté, parkovaci plochy s kapacitou
780 parkovacich mist a autobusové stanice. Doc¢asna stavba pro
ulozeni jizdnich kol v poloze budouciho parkovaciho domu.

Il. etapa vystavby
Stavba dalsich nekrytych parkovacich ploch s kapacitou 995 parko-
vacich mist.

lll. etapa vystavby
Stavba parkovaciho domu s kapacitou 550 mist a nove uschovny
jizdnich kol.

dalsi etapy
V zavislosti na vystavbé terminalu se v lokalité da predpokladat dalsi
stavebni vyvoj a vystavba novych obéanskych staveb. Podobné jako
je tomu v zahranici Ize ocekavat vystavbu muzea, skolky nebo pro-

dejny. Zastavba by meéla smérfovat na vychod, smérem k Roudnici.

Roudnice n. L.
Klened
Rip

cyklotrasy

Ocekéva se vybudovani noveé stezky pro chodce a cyklisty spojujici
planovany terminal vysokorychlostni Zeleznice s obcemi Klenec,
Roudnice nad Labem, Budyné, Libochovice a dal3i okolni obce.
Stezky by mély byt doplnény stromorfadim a mobiliafrem.

Cyklotrasy by také mély rozvinout turisticky a cykloturisticky poten-
cial regionu.
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TECHNICKA ZPRAVA

TERMINAL

Konstrukce

Terminal se skldda ze dvou konstrukénich celkll. Nosnou konstrukci
vychodniho celku tvofi podélny dvoupatrovy ramovy skelet, ktery
je proveden ze svarované oceli. Vazby jsou tvoreny kloubové uloze-
nymi ramy. Modulova vzdalenost jednotlivych pficnych vazeb je
navrzena na 6,6 m. Systémova vyska je 13,5 m.

Hlavnimi konstrukénimi prvky jsou oteviené ocelové valcované
profily. Sloupy jsou navrzeny z profild HEB 240. pficle z profilu IPE
220. Nosnou konstrukci stropu tvori prosté nosniky z valcovanych
profilli IPE 200.

Zapadni konstrukéni celek je feSen jako mostova konstrukce po-
moci tuhého prostorového pravouhlého rostu jez oznacujeme jako
Vierendeellv nosnik. Rost s pevnymi klouby je schopen vzdorovat
a prenaset ohybové momenty pomoci vyztuzenych stycnikd. Nos-
nik se ¢tvercovymi poli s hranou 6,6m ma nejdelsi rozpon 30 me-
tr. Nosnik je dilatovan zhruba v poloviné domu, uloZen na elasto-
merickém loZisku a uzavien mostnim uzévérem.

Konstrukénimi prvky jsou sloupy, svislice, z ocelovych valcovanych
profilll HEB 240. dolni pas je proveden z profilu HEB 260. Ve sty¢ni-
cich jsou provedeno vyztuzeni ramovym rohem s hranou 300 mm.
Nosnou konstrukci stropu tvofi prosté nosniky z valcovanych pro-
filll IPE 200, podlaha je tvorena z pri¢nik( IPE 200 a trapézového
plechu. Zékladové konstrukce tvofi betonové patky ctvercového
plUdorysu spojené zakladovymi pasy. Plidorys celkové stavby je ob-
délnikovy o rozmérech 12,5 m x 7 m.

Objekt je FeSen jako nezatepleny. Budova je zastfeSena jednoplas-
tovou stfechou s plechovou krytinou uloZzenou na nosnicich s
osovou vzdalenosti 1500 mm. K nosné konstrukci je uchycena
samofeznymi vruty z nerezové oceli do dér pripravenych ve vyrobé
a opatreny vrstvou polyesterového laku. Téleso strechy je vyspa-
dovano do tfi smérl smérl odvadeéjici srazkovou vodu do svodl v
provoznich Sachtach. Konstrukce stfechy je jednoplastova a nema
Zadny specificky ucel kromée ochrany stavby pred vlivem okolniho
prostrfedi. Prostor terminalu je vybaven podhledem zajistujicim,
protipozarni, akustickou i osvétlovaci funkci. Pod néj zavéseny prv-

ky informacni grafiky, hodiny a odjezdova tabule.

Fasada je tvorena dvojitym sklenénym plastém. Sklenéné tabule o
Sifce 1,1 m jsou bezrdmové a dosahuiji vysky atiky pomoci kotviciho
systému (viz. detail fasady). Fasada 1.NP je provedena z Cirého skla,
fasada 1.PP je provedena z mlécného skla.

Pricky jsou primarné sklenéné. V Castech, kde je tfeba soukromi
uZivateld, jsou pricky zdéné.

Podlahy v interiéru jsou teracové s moznym vytapénim. Podlahy

v exteriéru jsou z litého betonu o max. tloustce 12 cm a dilatovany
po Ctvercich 5 x 5 m. Odvodnéni ploch je feSeno systémem drazek
v betonu. Terminal je opatien systémem navigace pro osoby se
snizenou schopnosti orientace a pohybu. Jedna se o taktilni prvky
v litych podlahach, akustické prvky, infografické zavésené prvky a
svetelny systém v podhledu.

Technické zafizeni budovy

Vétrani je zajisténo prirozené dvernimi otvory a nucené. Vzdu-
chotechnicka jednotka s rekuperaci zajistuje vymeénu vzduchu a
Castecné vytapéni. Jednotka vzduchotechniky je umisténa v 1.PP v
technické mistnosti v zdpadni ¢asti. Vymeéna vzduchu je stanovena
na 3 za hodinu, kapacita VZD jednotky je minimalné 12000 m3 /
hod. Pfivod vzduchu vzduchotechnikou se predpoklada po obvodé
haly s vyustkami (viz detail faséddy) v podlaze a pomoci tzv. teplych
clon umisténych v podhledu u kazdého vchodu. Odvétravani je
pak vedeno pres sténu s anglickym dvorkem v technické mistnosti.
Prostory toalet jsou odvétravan lokalné podtlakem skrze Sachty.
Veskeré vedeni VZT v podruZnych prostorach je vedeno pod kon-
strukci podlahy.

Vytapéni prostoru terminalu je reSeno ¢aste¢né vzduchotechni-
kou s rekuperaci a doplnéno podlahovym vytapénim s centralnim
ohfevem. Centralni ohrev je zajistén plynovym kotlem a je umistén
v technické mistnosti pro vytapéni ve vychodni ¢asti. Mistnosti
zaméstnancll, komeréni prostory a bufet v 1.NP je vytapén lokalné
radiatorem.

Rozvod pitné vody je veden ze sité. Ohrev teplé vody zajistuje lokal-
ne elektrickym ohfivacem.

Je predpokladan gravitacni systém odvodu splaskové vody. Pripo-
jovaci potrubi od zafizovacich predmétl usti do svislého potrubi,
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které je vedeno v Sachtach WC a dale napojeno na sité. Srazkova
voda je vedena do svodu v provoznich $achtach. Lze predpokladat
systém hospodareni s destovou vodou s akumulaénimi naddrzemi
umisténymi pod urovni terénu.

Plynovod je veden od pFipojky po centralni plynovy kotel v

kotelné vychodni haly. Je veden bud' v otevifeném prostoru nebo
pfirozené vétranych dutinach.

Vsechny pfipojky jsou pfedpokladany pod urovni terénu na vychod
od budovy terminalu.

Lze predpokladat umisténi pozarniho vodovodu v systému
vysokotlaké mlhy.

Pozarni ochrana

Pro stanoveni kategorie pozadavk( na pozarni ochranu osob se
uvaZzuje navrhovy pocet lidi v halach. Haly spadaji dle CSN 730802
do prostor kategorie U2 dle nasledujiciho vypoctu:

hala md prostor 780 m2,

prvnich 100 m2 se obsadi 1 osobou /1 m2, tedy 100 osobami
zbylych 680 m2 se obsadi 1 osobou /3 m2, tedy 225 osobami
celkem se prostor haly obsadi 325 osobami.

325 osob na 780 m2 tvori hustotu 2,4 m2 /osobu, to odpovidd ka-
tegorii prostoru U2.

Nosné konstrukce tedy mohou byt z hoflavych materiall a poZada-
vek napozarni odolnost je stanoven na 30 minut. Povrchy v halach
musi byt z nehoflavych material(i, podlaha betonova ¢i teraco,
stény sklenéné a konstrukce

stfechy je v prostoru termindlu opatiena podhledem v kategorii A
az C.

Objekt terminélu je jednim pozarnim Usekem v€etné komercnich,
zameéstnaneckych a technickych prostor.

Z terminalu vedou tfi sméry uniku, jeden do exteriérového prostoru
hlavniho vstupu, dal$i do prostoru autobusové stanice a posledni ke
schodisti a rampé vedouci k nastupisti. Terminal bude opatfen EPS
a zarizenimi pro odvod koure a tepla.

Pro zvyseni bezpecnostniho standardu Ize uvazovat umisténi sta-
bilniho hasiciho zafizeni (SHZ) v systému vysokotlaké mlhy. Nastupni
plochy pro zasah HZS jsou vymezeny pied hlavnim vstupem v pro-
storu Sirokého chodniku.



TECHNICKA ZPRAVA

PARKOVAC/ DUM

Konstrukce

Stavba parkovaciho domu je navrzena jako prefabrikovany podélny
Zelezobetonovy skelet o dvou podlaZich s pfepjatymy Zelezobeto-
novymi panely spiroll 500. Plidorys stavby je obdélnikovy o roz-
mérech 181,8 m x 33 m. Osova vzdalenost sloupl je navrzena 8,1 m.
Stavba bude zaloZena na Zelezobetonovych zakladovych patkach.
Okolo objektu budou provedeny anglické Zelezobetonové dvorky
zakryté pororostem. Parkovaci dlim bude tvofit jeden samostatny
dilatacni celek. ZastreSeni objektu bude provedeno plochou Zele-
zobetonovymi panely, na které bude provedena funkcni pojizdna
stfecha. Je vyspadovéana do nékolika smér(i odvadéjici srazkovou
vodu do svodu po obvodu budovy.

Konstrukce domu je nezateplena. Fasada je tvofena prodysnou
popinavou ocelovou fasadou po celém obvodu domu. Podlahy v in-
teriéru jsou jsou z litého betonu o max. tloustce 12 cm a dilatovany
po Ctvercich 5 x 5 m. Odvodnéni ploch je feSeno systémem drazek
v betonu. Rampy a schodisté jsou provedeny z jako subtilni monto-
vanéa ocelova konstrukce.

Technické zafizeni budovy

Vétrani bude zajisténo prirozené, vzhledem k oteviené fasadé
domu. Nucené budou vétrany pouze socialni zafizeni a zazemi ob-
sluhy.

Parkovaci diim nebude vytapén mimo prostor socialniho zafizeni a
zazemi obsluhy, kde bude instalovano elektrické podlahové vytape-
ni. Pro regulaci el. podlahového vytapéni jsou instalovany prostoro-
vé termostaty. Do vytdpéné Casti objektu bylo navrzeno podlahové
prfimotopné vytapéni pomoci elektrickych topnych rohozi. Rozvod
pitné vody je veden ze sité. Ohrev teplé vody zajistuje lokalné elek-
trickym ohfivacem.

Zarizovaci predmeéty v propojovacim koridoru budou odvodnovany
gravitacné do nové splaskové kanalizace napojené do jednotné
areédlové kanalizace.

Srazkova voda je vedena do svodl po obvodu domu. Lze pred-
pokladat systém hospodareni s destovou vodou s akumulacnimi
nadrzemi umisténymi pod urovni terénu.

Vsechny pfipojky jsou predpokladany pod urovni terénu na vychod
od budovy

Pozarni ochrana

PoZarni bezpecnost je zajisténa pomoci tnikovych vychodu. Ze
stfechy a podzemniho podlazi parkovaciho domu vede pét sméru
uniku. TFi se nachazi u zapadni strany domu po celé jeho délce. Jde
o ocelové dvouramenné schodisté kryté Zelezobetonovou sténou
se Sirkou ramene 1500 mm, které vede do urovné terénu pfi za-
padni strané. Stfechu navic obsluhuji 2 ocelové rampy vysunuté
pred vychodni fasddu domu. Jejich Sifka je 1500 mm a sklon 4%.
Podzemni podlazZi se z poloviny nachazi v hladiné terénu. obsluhuje
jej navic jedno unikové schodisté pred vychodni fasadou u hlavniho
vchodu. Parkovaci dim bude opatren EPS.

Nastupni plochy pro zdsah HZS jsou vymezeny pfed hlavnim vstu-
pem v prostoru Sirokého chodniku.

UDRZBOVA ZAKLADNA

Konstrukce

Budova udrzbové zéakladny se sklada ze dvou konstrukénich celkd.
Nosnou konstrukci jizniho celku tvofi podélny pétipodlaini podélna
sténova konstrukce, ktera je proveden z monolitického Zelezobeto-
nu betonu. Tloustka nosnych stén je 300 mm a jejich osova vzdale-
nost stén je 8,4 m. Stavba je na jiZni strané castec¢né vykonzolovana
o 3 metry. Unosnost vykonzolované &asti zajistuje Zelezobetonovy
pravlak, ktery ma Sifku v ohybu 1200mm. Atika tohoto objemu
dosahuje vysky 14,7 m. Severni konstruk¢ni celek je podélny jedno-
podlaZni rémovy skelet, ktery je proveden z montované oceli. Vazby
jsou tvoreny kloubové uloZzenymi ramy. Modulova vzdalenost jed-
notlivych prFicnych vazeb je 6 m. Vyska tohoto celku je 7,5 m.
Hlavnimi konstruk&nimi prvky jsou oteviené ocelové valcované pro-
fily. Sloupy a sou navrzeny z profild HEB 240 a ztuZeny prlvliakem
stejného profilu, pricle jsou z 220 IPE. Nosnou konstrukci Sedové
stfechy tvofi pfihradové vazniky a prosté nosniky z valcovanych
profilli IPE 200 nesouci stresni sendvicovy panel. Vnitfni stény dilny
jsou vyzdéné. Obé konstrukéni ¢asti na sebe navazuji a jsou dilato-
vany pomoci zdvojené konstrukce. Plidorys celkové stavby je ob-
délnikovy o rozmérech 144,53 m x 16,2 m.

Fasadni plast je vyhotoven z eloxovaného hliniku kotveného na
konstrukci sloup(l a z ¢asti pak bodové.
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Pro ucely administrativniho vyuzivani stavby jsou nenosné délici
pricky primarné sklenéné. V ¢astech, kde je tfeba soukromi uziva-
tell, jsou pricky zdéné.

Technické zarizeni budovy

Objekt je navrZen s industridlnim architektonickym vyrazem, pro-
to jsou veskeré technické rozvody priznany. Vétrani je zajisténo
prirozené v obytné casti domu a v dilnach. Jinak je také zajisténo
nucené. Vzduchotechnicka jednotka s rekuperaci zajistuje vymeé-
nu vzduchu a ¢astec¢né vytapéni. Jednotka vzduchotechniky je
umisténa v suterénu budovy. Pfivod vzduchu vzduchotechnikou se
predpoklada instalacnimi Sachtami. Pro dilny povede rozvod vzdu-
chotechniky skrze objekt v jeho podélné ose.

Vytapéni prostoru terminalu je reSeno ¢aste¢né vzduchotechni-
kou s rekuperaci a doplnéno podlahovym vytapénim s centralnim
ohfevem. Centralni ohrev je zajistén plynovym kotlem a je umistén
v technické mistnosti pro vytapéni ve vychodni ¢asti.

Rozvod pitné vody je veden ze sité. Ohrev teplé vody se v dilné za-
jistuje lokalné. Pro kancelarsky provoz a socialni zafizeni je zafizeno
lokalné elektrickym ohfivacem. V obytném podlazZi je Fizeno cent-
ralné plynovym kotlem v technické mistnosti ve 4. NP.

Je predpokladan gravitacni systém odvodu splaskové vody. Pripo-
jovaci potrubi od zafizovacich predmétl usti do svislého potrubi,
které je vedeno v Sachtach WC a dale napojeno na sité. Srazkova
voda je vedena do svodU v provoznich $achtach. Lze predpokladat
systém hospodareni s destovou vodou s akumulacénimi naddrzemi
umisténymi pod urovni terénu.

Plynovod je veden od pFipojky po centralni plynovy kotel v

kotelné vychodni haly. Je veden bud’ v otevieném prostoru nebo
prirozené vétranych dutinach.

Vsechny pfipojky jsou pfedpokladany pod urovni terénu na vychod
od budovy terminalu.

Pozarni ochrana

Administrativni ¢ast objektu je rozdélena na 2 pozarni useky. Po-
zarni bezpec€nost je zajisténa pomoci chrdnéné unikoveé cesty s
dvouramennym schodistém se Sifrkou ramene 1500mm a poZarnim
vytahem. Unik se nachézi veprostied administrativni ¢asti. Bude
opatfen EPS a zafizenimi pro odvod koure a tepla.



dopravni most terminal

Konstruké&ni schéma
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parkovaci dim udrzbova zakladna

Konstruké&ni schéma
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kryt z nerezové oceli detail faSédy M 1:20 detail dilatacdni SpéPy M 1:10

Hydroizolacni folie

extrudovany polystyren

R T

6 mm tvrzené sklo,postribrené
17 mm dutina
2x6 mm vrstvené bezpecnostni sklo

NN

kotevici prvek,
svarovany 220 mm

Ztuzujici prvek nosniku
prenos smyku, ocel

HEB profil 240

HEB profil 240

ocelovy plech 2mm

vétraci otvor,
nerezova ocel

Ztuzujici prvek nosniku IR | rez A-A' rez posuvnym kloubem
prenos smyku, ocel 1] : pojistna matice

M 1:10 1:2

HEB profil 260 2 - )

HEB 26@ profil

Ocelova priruba

svarovany 220 mm Vrchni kluznd ¢&éast

oo plech z nerezové oceli

d|[p
kotevici prvek, o ||
B

SOOI

flexibilni ventilaéni /
potrubi, izolovany

uzna cast

\W

12 mm ocelovy profil
svarovany

nerezovy plech, ohybany,

lestény, izolovany

6 + 10 mm vrstvené bezpelnostni sklo,
laminatované,
na zadni strané lakované

Minerdlni vata
100mm
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zakres do fotky
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exteriér terminéalu
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nastupisté
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udrzbovéad zakladna
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udrzbovad zakladna interiér
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udrzbovad zakladna interiér
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podékovani

Dékuji prof. Ing. arch. akad. arch. Jirfimu Suchomelovi za vedeni mé diplomové prace.

Za profesni konzultace dékuji
Pani Ing. Kostéalové,
pani Ing. Vyoralové Ph.D.,
pani Ing. Vojtiskové
panu Ing. BureSovi,
panu Ing. Machovi
a panu Ing. Trafinovi

Za oporu a pomoc s navrhovanim dékuji Paje a LuboSovi.
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