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uvodem

Usti je velké eské mésto, které je Sudetskym osudem postizené vice ne jiné. Nebylo poznamenano jen odFiznutim
od staleté kontinualni prace némeckych obyvatel. Do jeho povalecné historie vtrhly s mimoradnou brutalitou jesté

dal&i pohromy. Usti se stalo krajskym méstem “rudého severu”. Bezohledné se tu rozvijel priimysl. Pfineslo to s
sebou sloZité ekologické a také socialni problémy, jejichZ esenci jsou dnesni romska ghetta v Predlicich a Trmicich.

Mésto bylo také v duchu komuistického rezimu intenzivné zmodernizovano, coz v praxi znamenalo Ze se vyhodila do

povetri ta Cast starého mesta, ktera stastne prezila valecné bombardovani. Uvolnény prostor pak zaplnila nevzhledna

panelova vystavba. V Usti se zkratka koncentruje vétSina problémd, které postihli povale¢né pohranici. Jen ve méste,
které obyvalo neustalé spolecenstvi novousedlikl, mohla éra dvou totalitnich rezim zanechat tak hluboké jizvy.

Usti bylo po desitky let zanedbavanou ¢asti zemé, ze které se jenom bralo, ale nevracelo zpatky. Bylo tomu tak i po
roce 1989. Strukturalné postizeny region dnes pomalu hleda svoji nékdejsi prosperitu. Usti pak navic hleda svého
ducha, ktery by byl Zivy a mohl by naplnit i budoucnost. Z velké ¢asti ho mdze najit ve své vlastni minulosti.
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1882

Schichtovy zavody

Podnik byl zaloZzen 6. Cervence 1848
sedldkem, reznikem a uzenarem
Georgem Schichtem. Pod vedenim jeho
syna Johanna, ktery v roce 1882 zalozil
Usteckou tovarnu na mydlo se podnik
stal koncernem tukového primyslu
evropského vyznamu. Z komercnich
dlvodl byla znacka Schicht zachovéana
jisty ¢as i po znarodnéni, ke kterému
doslo v roce 1946. V roce 1951 byl podnik
definitivné prejmenovan na Severoceské
tukové zavody (STZ, pozdéji SETUZA] a
ke svému starému ndzvu uz se nevratil.

2050

zahajeni provozu rychlodrahy

(Dresden - Usti - Praha)

Ustecky masakr,
povalecny odsun nemcu

Jako Massaker von Aussig se némecky
oznacuje hromadna vrazda némeckého
obyvatelstva 31. ¢ervence 1945 v Ustf
nad Labem. Ze zlo¢ind, ke kterym doglo
v Ceskoslovensku po 2. svétové valce na
Némcich, patri k nejznaméjsim.

Pachateli masakru byly predevsim
Revolu¢ni gardy a neznama skupina
civilistdi, ktera do Ust{ pfijela kratce pred
masakrem.

Odsun sudetskych némcd probihal

v souladu s narodni politikou dle
takzvanych BenesSovych dekretl. Jde
o neoficialni souhrnné oznaceni pro
cca 100 dekretd vydanych v r. 1945
presidentem Edvardem BeneSem, v
dobé pfed znovuustavenim Néarodniho
shroméazdénf.

1936

Masarykova zdymadla

K pfeméné prirozeného labského

toku do dnesni podoby jako toku
regulovaného dochéazelo postupné

po dobu vice neZ sta let a vychazelo z
principu, Ze Labe je ddleZitd dopravni
tepna, které jako jedind spojuje Ceské
zemé s morem. Snahy o vytvoreni
optimalnich plavebnich podminek na
Labi vyvrcholily grandiéznim planem
kanalizace tok{ Vltavy a Labe na Useku
mezi Prahou a Ustim n. L. Tento projekt
se zacal realizovat od roku 1896 a byl
dokoncen v roce 1936 dobudovanim
Masarykovych zdymadel pod Strekovem.

Podle pavodniho planu zde mél byt
vybudovan bézny plavebni stupen
dopliujici soustavu u Prackovic. Jejich
vystavbé vsak zabranilo vypuknuti 1.
svétové valky a po jejim skonceni doslo k
prehodnoceni zdmérd. Prosadila se nova
koncepce vodni energetiky a tak v roce
1923 bylo zapocato s tehdy nejvétsi vodni
stavbou na Uzem{ CSR. Vysledkem byla
zdymadla jak je zndme dnes: 2 plavebnf
komory pro ¢luny a hydroelektrarna,
doplnénd o prechod pro chodce.

2030

dokonceni Useku rychlodrahy

(Praha - Litomérice)

2017

Dostavba dalnice D8

1858

Ustecky pristav

Ustecky pristavni komplex se rozkladal podél Labe v celkové délce 4 550 m a byl
propojen celou siti Zelezni¢nich vleCek v délce témér 15 km, které vychazely z
nadrazi Ustecko-teplické drahy. Témér v celé délce byl labsky breh zpevnén kvadro-
vou zdi nebo alespon kameny obloZen. Stary ¢i zapadni zimni pFistav mél délku 668
m, Sitku 65 m a plochu 43 700 m2, novy i vychodni pristav byl pak dlouhy 600 m,
Siroky 100 m s plochou 49 770 m2, ktera byla rozdélena stfedovou hrazi do dvou
bazénd. Na Ustecky komplex navazovalo prekladisté v Krasném Brezng, které bylo
napojeno na Zelezni¢ni stanici tamtéz. Bylo vybudovano v roce 1889 a délka nakla-
daci plochy byla 1 400 m.

V pribéhu Sedesati let byl tak vybudovan komplex, ktery nemél obdoby v rdmci celé
rakouské monarchie a Usti n. L. objemem své ro¢ni prekladky se stalo nejvétsim
nejen ficnim, ale i absolutné, pristavem Rakouska-Uherska, ktery predcCil objemem
rocni prekladky i nejvétsi rakousko-uhersky ndmorni pristav - Terst. Je sice pravda,
Ze daleko nejvétsi poloZkou v prekladce bylo hnédé uhli, ale zejména od 90. let 19.
stol. se vyrazné zvySovala s ristem primyslové vyroby ve mésté a okoli i prekladdka
surovin a hotovych vyrobk(. Labskéa preprava se tak stala fenoménem, ktery vyrazné
ovliviioval hospodéarsky Zivot mésta, a to i presto, 7e v této dobé bylo Usti n. L. jiz
velice dlleZitou Zelezni¢ni kFiZovatkou.

2015

Otevreni jezera Milada

Jezero Milada je tfetim nejvétsim
jezerem v Cesku. M4 plochu 252,2
hektaru. Tahne se po délce 3,2
kilometrd, giroké je az 700 metrd a
maximalni hloubku ma 25,7 metru. Své
jméno ziskalo po jednom z hlubinnych
dold, ktery na misté existoval jesté pred
povrchou tézbou uhli. Napousténi jamy
vodou zacalo v ¢ervnu 2001, hladina

dosahla pozadované vysky v srpnu 2010.

Rekultivace vysly na 5,4 miliardy korun.

1856

Zalozeni Spolchemie

(Spolek pro chemickou a hutni vyrobu)

1858

Ustecko Teplicka draha

Pro vlastni labskou dopravu vsak
mnohem vétsi vyznam méla druhd
Ustecka Zelezniéni trat - Ustecko-
teplicka draha, na niz byl zahajen

provoz v roce 1858. Jednalo se sice o
kratkou trat, kterd byla az v roce 1870
prodlouzena do Chomutova, ale vedouci
stfedem tehdejsi hnédouhelné panve
mezi Ustim n. L. a Teplicemi. Byla
postavena jako Cisté Ucelové stavba, jako
tzv. uhelnd draha, jejimz poslanim, vedle
dopravy ldzenskych hosti do Teplic, byla
predevsim preprava uhli z jednotlivych
dol do Usti n. L. a odtud dale bud
dalsimi Zelezni¢nimi tratémi nebo po
Labi. Proto jiZz v dobé zahajeni provozu
Ustecko-teplické drahy byla dana do
provozu 315 m dlouhd vlecka k Labi,
ktera spojovala dneéni nadrazi Usti n.
L.-zédpad s labskym prekladistém.

1945

Nalety na Usti nad Labem

Mésto za valky zaZilo celkem tri nalety.
Prvni z nich v sobotu 16. prosince 1944.
Bomby dopadly vétsinou presné. O Zivot
prislo 21 lidi. Neposkozeny Zeleznicni
uzel vSak dal slouZil wehrmachtu k
prepravé na priblizujici se vychodni
frontu a v tovarnach fungovala naplno
zbrojni vyroba.

Dne 17. dubna 1945 okolo druhé hodiny
odpoledne prilétly od jihu bombardovaci
svazy 15. americké letecké arméady, aby
provedly ndlet, ktery trval 17 minut.

ve Ctvrtek 19. dubna. Béhem 25 minut,
zautocilo na mésto v osmi vlnach

54 letadel. Béhem akce prisla 490.
bombardovaci skupina o Ctyfi stroje,

jejichz posadky byly vétSinou zavrazdény.

Nalet srovnal pétinu méstského centra
se zemi. Ctvrt Ostrov pod vrchem
Vétruse zmizela Uplné. A s nim vzaly
za své prvni most, Fada tovaren, Ufadd,

obchod{ a restauraci, radnice, knihovna,

dvé kina, tfi skoly, nddraZzi, posta a jiné
vyznamné budovy. Nalety zlikvidovaly
572 domU s 2754 byty. Podkodily dalgich
916 domU. Vazné zasahly oba historické
kostely. Pamatkou na bombardovani

je naklonéna véz kostela Nanebevzeti
Panny Marie. Vertikalni vychyleni v

jeji Spici predstavuje 2,07 m. Ustf

se tim stalo vedle Plzné a Ostravy
nejvice valkou poskozenym méstem v
Ceskoslovensku.

1938

Mnichovska dohoda

Mnichovska dohoda byla podepséna
30. zaFi 1938 v Mnichové. Zastupci
&tyi zemi - Neville Chamberlain (GB),
Edouard Daladier (Fra), Adolf Hitler

(Ger) a Benito Mussolini (It) - se dohodli,

e Ceskoslovensko musi do 10. Fijna
postoupit pohrani¢ni Uzemi obyvané
Némci (Sudety) Némecku. Zastupci
Ceskoslovenské strany byli pritomni, ale
k jednani samotnému nebyli pFizvani.

V disledku této dohody prislo
Ceskoslovensko o své historicka
pohrani¢ni Uzemi na hranicich s
Némeckem, které nalezely zemim
Koruny Ceské jiz od stfedovéku. Velka

primyslova mésta jako Usti nad Labem,

Cheb i Liberec presla témér pres noc
pod némeckou statni spravu.

Mnichovska dohoda byla zavrSenim
¢innosti Sudetonémecké strany
Konrada Henleina a vyvrcholenim snah
Adolfa Hitlera rozbit demokratickeé
Ceskoslovensko, co? bylo jednim z jeho
postupnych cild k ovladnuti Evropy.

1977

Tézba v Chabarovicich

Povrchova tézba v uhelném lomu
Chabarovice zacala v roce 1977, trvala
20 let. Kvali téZbé padlo nékolik obci.
Vydolovalo se 61,5 milionG tun uhli a
odtézilo 256 miliond kubikd zeminy.

1850

Zrizeni zeleznice

Usti n. L. bylo jednim z prvych ceskych
meést s Zelezni¢ni dopravou, navic

evropskych trati - Viden - Praha - Berlin.

1976

asanace centra mésta

Pro obdobi 70. a 80. let jsou pro més-
to Usti nad Labem charakteristické
rozséhlé plosné asanace dosud zach-
ovalych obytnych blok{, neuvazené
prestavby, brutalni dopravni stavby a
vystavba gigantomanickych objektd v
duchu “realného socialismu”. Dne 14.
ledna 1976 zmizela z Mirového namésti
budova starého soudu a restaurace
Zdar. Demolice méla rozsitit plochu
namésti, aby bylo dosazeno vyhledu na
pripravovanou budovu KV KSC. Byla
jednou z prvnich v pripravé na "kom-
plexni prestavbu”™ méstského centra,
dle vitézného navrhu z architektonické
soutéZe v letech 1963/64. Navrh pred-
poklédal jeho totalni asanaci, z pavodni
zastavby respektoval prakticky jen oba
historické kostely.

Bohmen
Utabren
DEBDE

= i

1828

/boreni méstskych hradeb

Pocatek novodobého rozvoje mésta Usti
n. L.

MD 2015
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zanikla krajina

Po roce 1945 wvznikl na Uzemf
Ceskoslovenska novy typ krajiny. Sukcesni
krajina zaniklych obci a okolnich poli,
pastvin a cest.Polet obyvatel Ceského
statu kulminovalv prvnitietiné 20. stoleti.
V  byvalych Sudetech tehdy Zilo v
priméru o tricet procent vice obyvatel
neZ v dnesni dobé. V dlsledku odsunu
némcl z Ceskoslovenska a ziskani
nedostatecného poctu novych osidlencd,
zUstalo opusténo na 500 obci, 1000 ¢asti
obci a 1500 samot. Odchod clovéka ze
zapadlych koutl pohrani¢i znamenal
navrat prirody, ticha a romantiky.
Vzhledem  k  rozloze  postizeného
sudetského Uzemi se jednd o unikatni
prostor, ktery nema tisice kilometrQ
vSemi svétovymi stranami obdoby, jak pro
svoji opusténost v rdmci husté osidlené
stfedni Evropy, tak pro své sméfovani k
prirozenému ekosystému.

prirodné cenna uzemi

Na misté obci zlstala prazdna krajina,
kterad zacala postupné zardstat. V nize
poloZenych mistech s listnatym po-
rostem probihala velmi rychle sukcese.
Louky zarostly naletovymi direvinami.

V horskych oblastech tento proces
probihal pomaleji. Nezalesnéné obce

a samoty jesté dnes neustale pohlcuje
zpét jehlicnaty les. Voda si zase bere
zpét louky a vznikaji zde tak mokrady.
Pro ekologickou rovnovéhu je tento pro-
ces rozhodné pozitivni.

MD 2015
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M 1:850 000

sidla
Hvysokorychlostni trat
M 1. transitni koridor
M 3. transitni koridor
k4. transitni koridor
mtraté konvencni
Idalnice

dalnice dostavba
mrychlostni silnice
W hlavni silnice
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Mezinarodni osa Praha-Drazdany

Usti nad Labem bylo jednim z
nejvyznamnéjSich mést Sudet.

Najeho mohutném rozvojiv pfedminulém
stoleti se podileli ruku v ruce pramyslové
podnikaniatakrkaidealnipolohanajedné
dopravnich tepen. Tudy se projizdélo na
sever, do Drazdan, Berlina, Hamburku a
dal pres svétovd more a oceadny doslova
do celého svéta. Dopravni vyznam této
severojizni osy se v Case spiSe posilil.
Dnes tudy kromé dvou tranzitnich
koridord Zeleznice vede také dalnice
D8 a preshranicni vazbu na Némecké
mésto DraZzdany méa v budoucnu posilit
i plédnovand vystavba vysokorychlostni
traté. Labska vodni cesta dnes slouZi
predevsim osobni dopravé. S planovanou
stavbou evropského lodniho prekladisté v
Usti n.L. lze ale ocekavat i ndvrat preravy
nakladd.

udrzitelny

rozvoj

M 1:200 000

sidla
W zastavéné Uzemi
M vysokorychlostni trat
M 1. transitni koridor
K 4. transitni koridor
Mtraté konvencni
1idalnice

dalnice dostavba
mrychlostni silnice
mhlavni silnice

S

275%

2%

77PN

Mezinarodni osa Praha-Drazdany

Usti nad Labem tvoFi pFirozené centrum
metropolitniho regionu. Severojizni
rozvojova osa Kodan - Budapest se tu
kiizi s regionalni osou krusnohorské
sidelni konurbace a vytvari exponované
Uzemi trojuhelnikového tvaru s vrcholy

ve méstech Teplice - DécCin - Litomérice.

Poloha mésta v jeho tézisti predurcuje
vétsinu procest od suburbanizace az po
denni dojizdku.

MD 2015
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a reka

M 1:75 000

M povoden Q5
povoden Q20
povoden Q50

Hpovoden Q100
krajinna zelen
hranice CHKO
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verejny
prostor

M 1:75 000

MWzpevnéné plochy
W parky, zelen
Wverejny prostor

MD 2015
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M 1:75 000

Ecentrum

Hmésto

W predmésti

Wsidlisté
periferie
vesnice
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brownfie
a rozvoj

M 1:75 000

brownfieldy
M vysokorychlostni trat
M 1. transitni koridor
K 4. transitni koridor
1idalnice D8

dalnice D8 dostavba
mhlavni silnice
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zapadni osa a centralni nadrazf




Zapadni osa
kontinuita

Prdmyslova revoluce znamenala nebyvaly rozvoj pro mnoho mést v ¢eském pohranici. Dynamickd novéa doba vstoupila i do
urbanismu Usti nad Labem. Priimysl tu byl hlavné chemicky, zndmy je Spolek pro chemickou a hutni vyrobu, kratce Spolchemie
nebo Schichtovy zavody, dnesni Setuza. Diky aktivité mocnych podnikatelskych rodd jako byli napriklad Schichtové, Wolfrumové
nebo Petschkové vyrostlo v prdbéhu nékolika desitek let z provincniho méstecka na Upati Krusnych hor dnesni krajské mésto.
Tovarni budovy, zaloZené na zdpad od mésta u feky Biliny, byly nasledkem prudkého Gzemniho rozvoje vstfebany a plvodné malé
obce jako Chabartovice a Predlice se tak stavaly, i kdy? byly formalné zcela samostatné, délnickym predméstim Ustin. L.

rozrlistalo predevsim na sever. Celd zédpadni osa definovana prostorem mezi centrem mésta a Predlicemi je tak typickou ukédzkou
racionalniho urbanismu tovarnich provozd. Z nékdejsi slavy primyslovych gigantl jako byla Spolchemie nebo Chemopharma
dnes vSak zbylo jen rozlehlé Gzemi industrialnich brownfieldd, které se budou jen tézko transformovat.

Samostatnou kapitolou je pak Gzemi zédpadniho nadraZi, které béhem posledniho stoleti prakticky jen rostlo. Plvodni dopravu

surovin do chemickych provozl vystridala ¢asem masivni téZba hnédého uhli a zbytek volného Uzemi tak obsadilo tfi kilometry

dlouhé seradovaci nadrazi s kolejistém v thrné délce pres 95 kilometr(. Jeho konverze na linearni park je pokusem o navazani na
kontinuitu mésta, snahou pripojit atraktivni formou spustlé Predlice a vytvoFit krajinné spojeni k jezeru Milada.
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_stavajici
struktura

M 1:10 000

Ecentrum
Hmésto
Hpredmésti
Wsidlisté
periferie
vesnice
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soindustriélni
brownfields

M 1:10 000

MD 20715

emopharma
132,000 m?
Postovni areal L
Predlice

40 530 m?

SeveroCeska
Armaturka

32560 m?

Sklarna Predlice
108 000 m?

Nadrazi Zapad a kolejisté
815 000 m?

Spolchemie
513 000 m?
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ulicni sit, doprava
a vstupy do uzemi

M 1:10 000

brownfieldy
mulicni sit
I1dalnice D8
W hlavni silnice
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_Nadrazi Zapad
stavajici kolejiste

M 1:10 000

trasitni skupin
vlecky
bez vyuZziti



_redukce kolejist
a uvolnéeni pozemku

M 1:10 000

mplvodni koleje
Enove navrzené koleje
tranzitni skupiny
vlecky
ponechané v krajiné

@krajinny park
Ellokomotivni depo
Clseradovaci vlecka
[Mzanadrazni prostor seradisté
Eprostor zapadniho nadrazi
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A krajinny park
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linearni park
z meésta do krajiny

M 1:10 000

mplvodni koleje

Enove navrzené koleje
tranzitni skupiny
vlecky

Oponechané v krajiné

Oprfeména na cyklostezky
pési cesty

mlvstup do Uzemf - kFiZovatka cyklostezek, zachytné parkovisté
mdlavka pres trat - pripojeni Predlic na lineadrni park
m@rozhledna v lesiku - lidska pritomnost u l&vky, atraktor pro cestu z Pfedlic do centra

m@nova lavka pres Bilinu - nové spojeni k obchodni zéné

08 rozcesti u Biliny” - konec béZzecké trati 1,5 km

04 Uprava stavajici lavky nad teplovodem - lepsi spojeni na Hostovice

DA Uprava stavajici lavky nad teplovodem - lepsi spojeni k prdmyslové zoné

0drozcesti u louky” - bod béZeckého okruhu 0.5 km

mdrozcesti u prehrady” - zaCatek béZzeckého okruhu 0 km

[@nové centralni naddrazi - spojeni mésta a linearniho parku k jezeru Milada

Mpodchod k viaduktu - spojeni k soutoku Labe a Biliny, zachytné parkovisté

@konverze Zelezni¢niho mostku na cyklostezku - primé spojeni mezi Vétrusi a jezerem Milada

MD 201°
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Urbanismus centra
rozhrani

Krivka Zelezni¢ni trati je reakci na ovalny tvar méstského centra a meandr reky Labe. Dava Zelezni¢nimu koridoru jasnou formu.
V pravidelném oblouku prochazi méstem. Ulice U trati je jeji teCnou. Z hlediska mésta tvofi hlavni kompozi¢ni osu, méstskou

tridu, kterd definuje rozhrani mezi méstem a krajinou. Zastavénym a nezastavénym uzemim. V misté dotyku krivky Zeleznice s
osou ulice je umisténa vlastni budova nadrazi, kterd pred sebou uzavird nové ndmeésti a za sebou otevird méstsky park.




stavajici novy
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Centralni nadrazi
spojeni

Zelezni¢ni traté byly z logickych dfivodd ¢asto budovany podél vodnich toké. Stejné jako Feka protékajici méstem i Zeleznice tvor
neprostupnou bariéru. Také jde premostit, ale na rozdil od feky nevytvari ve mésté Zadnou kvalitu. Spojuje lidi, ale rozdéluje
meésto. Uvolnéné pozemky zapadniho nadrazi maji vyznam jen tehdy, pokud je bude mozné pripojit k méstské tkani. Zakladni
vlastnosti nové budovy tak musi byt schopnost spojit ndmeésti pfed naddrazim a méstsky park za nim, spojit mésto a krajinu. Proto
se budova se chovéa jako most. Nepremostuje Zeleznici, ale verejny prostor. Umoznuje ¢lovéku pohyb po zemi, ne nad ni ani po dni.
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ot hala, pokladny, info, prichod
0zhala, pokladny, info, prichod

03 chodba, uzavieni pro nocni dobu

0. CD centrum

05CD lounge

06 détsky koutek

07 ¢ekdrna pro cestujici
osadministrativa

09 administrativa, archiv, sklad

10Satny a wc zaméstnanci, wc verejnost
11zazemi pro zaméstnance
12kanceldr, prepazky

13chodba, uzavreni pro nocni dobu

14 Uschovna zavazadel, zasilky, CD kuryr
15 Cekarna, trezory

16Satna a wc zaméstnanci

170bchodni plocha

18technickd mistnost, technologie
19technickd mistnost, sklad, strojovna
20technickd mistnost, technologie
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Konstrukce
tektonika

Budovu lze popsat jako tFfi paralelni mosty. Je tvorend linarnimi elementy, sténami, nosniky.

Stavi proti sobé v kontrastu hmotnou podstatu betonovych mostd a lehkou desku néstupist ze sklobetonu. Ve dne pod nimi
vznika prosvétlena hala, kterd v noci podsvétluje nastupisté nad ni. Minimalnim poctem linedrnich prvkd vzniké horizontalni
forma nadrazi, kterd v mirném oblouku prochazi méstem. Jemné zakriveni ji pomahé opticky zkratit, zaroven dobre formuluje
jeji predprostor.
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zaverem

Usti nad Labem je i pfes svoji neblahou povést a pohnutou historii mésto s obrovskym potencialem. V jeho blizké
budoucnosti se nabizi nebyvalé mnoZstvi moznosti, jak ho predevsim ekonomicky rozvijet. Mésto by mélo logicky tézit
ze své dopravné strategické polohy v ramci okresu, regionu, statu i celé Evropské unie. At uz to bude rychlodraha z
Prahy do Drazdan ci Evropské lodni prekladiste, vsechny tyto projekty je nutné vnimat predevsim jako prilezitost, jak

pozvednout mésto jako celek a udélat ho lepsi pro Zivot jeho obyvatel. Doufejme, Ze dnes jiZ neni mozné tyto velké
projekty stavét jen pro kratkodoby zisk, bez ohledu na jejich synergicky potencial a mistni kontext.

Kromé ekonomické perspektivy, kterd v minulosti pritahovala spiée katastrofy, ma Usti svou nejvétsi hodnotu ve

vlastniidentité. Identité primyslového mésta s nesnadnou historii, specifickou krédsou a Uchvatnou krajinou Ceského

stredohofi, ktera i v dobé rychlé nekvalitni vystavby formuje jeho podobu. O tenhle obraz mésta by mélo byt pecovano.
Predevsim proto, Ze je autenticky.
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