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Anotace

Tato bakalatska prace podava charakteristiku automobilového prumyslu ve vybranych
evropskych zemich. Prace je rozdélena na dvé Casti. V prvni Casti se Ctenar seznami
S historii automobilového primyslu, jeho ¢lenénim a s organizacemi, které se tomuto
odvétvi vénuji. Teoretickou ¢ast uzavirad kapitola o nadnarodnich korporacich, do kterych
automobilové spolecnosti patii. Praktickd ¢ast se zabyva automobilovym primyslem
v Ceské republice, Némecku a Italii. Tyto zemé byly vybrany s ohledem na rozdilny vyvoj

a aktualni situaci na automobilovém trhu.
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Annotation

This bachelor thesis gives characteristics of automotive industry in selected European
countries. The thesis is divided into two major parts. In the first part, the reader will get
acquainted with the history of the automotive industry, its breakdowns and the
organizations involved in the industry. The theoretical part concludes with a chapter on
multinational corporations, which include automotive companies. The practical part deals
with the automotive industry in the Czech Republic, Germany and Italy. These countries

were selected due to different development and current situation in the automotive market.
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Automotive industry, multinational corporations, car production, employment,

international trade
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Uvod

Bakalatska prace pojednava o ekonomickém vyznamu sektoru automotive ve srovnani tii
vybranych evropskych zemi: Ceské republiky, Némecka a Italie. V dnesni dobé& se roéné
po celém svété vyrobi vice nez 94 milionti automobild. Automobilovy pramysl predstavuje
jeden z nejvyspélejsich primyslovych sektord. Jsou zde vynakladany velké objemy
investic do vyzkumu a vyvoje a dava praci nékolika milionlim zaméstnancii po celém
svété. Automobilovy primysl hybe ekonomikou téméf vSech rozvinutych stati. Mezi
nejvétsi vyrobce automobiltt patii Cina, Japonsko, Némecko, Spojené staty americké,

Korejska republika a Indie.

Cilem této bakalaiské prace je kvantifikovat a porovnat ekonomicky vyznam sektoru
automotive ve vybranych zemich. K vy¢isleni ekonomického vyznamu jsou nejcastéji
pouzita data z organizaci OICA, ACEA a AutoSAP.

V prvnich kapitolach bakalafské prace je teoreticky rozebrana historie automobilového
pramyslu, jeho Klasifikace dle CZ-NACE, jsou zde zminény organizace, které se
automobilovym primyslem zabyvaji. Prace se také zamécfuje na teorii nadndrodnich
spoleCnosti, nebot’ prace se veénuje také automobilovym koncernim, které na uzemi
vybranych stati vyrabé&ji. V praktické ¢asti je nejdiive u kazdé zemé& popsand historie
jejiho automobilového primyslu a nésledné vybrané ukazatele. Mezi porovnavané
ukazatele patii pocet vyrobenych automobilil, pocet zaméstnanych osob v automobilovém
pramyslu dané zemé, porovnani primérnych hrubych mezd v dané zemi s primérnou
hrubou mzdou v automotive a dale pak import a export komodit souvisejicich
s automobilovym primyslem. Na zavér prace jsou vSechny tfi zemé porovnavany dle
relativnich ukazatelt, které nejlépe demonstruji situaci v danych zemich a jsou
objektivngj$i k porovnavani. Autor vybrané zemé porovnava dle ukazatelli poctu
vyrobenych automobili na 1000 obyvatel, poctu vyrobenych automobilii na jednoho
zaméstnance v automotive, primérnych hrubych mezd a dle podilu poc¢tu zaméstnanych

0sob v automotive na celkovém poctu zaméstnanych v dané zemi.
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1. Historie automobilového priamyslu a jeho rozdéleni

Prvni kapitola prace podava informace o historii automobilového pramyslu a jeho

rozdéleni dle jednotlivych kritérii.

1.1 Historie automobilového primyslu

Ackoli vétSina historiki se shodne na tom, ze ke zrodu automobilu doslo ke konci 19.
stoleti, kdy Némci Gottlieb Daimler a Karl Benz navrhli skutecné motory s vnitinim

spalovanim, prvni pokusy o sestrojeni automobilu pfisly daleko drive.

S prvnim napadem Sestavit pohyblivé vozitko pfisel nejspis italsky vynalezce, malif a
sochat Leonardo da Vinci. Jeho ,,automobil* byl zvlastni vtom, ze nebyl uréen pro
hromadnou vyrobu, ale mél slouzit jako zvlastni atrakce pro renesancni festivaly, které
mely za ukol vzbudit v ucastnicich udiv a uctu. Stejn¢ jako mnoho Leonardovych
vynalezi, skondil i tento pouze nacrtnuty na papite a historikové dodnes vedou diskuze,
jestli byl stroj povazovan za nebezpeény pro provoz nebo zda nebyly k dispozici vhodné

materialy k jeho vybudovani. (Fuller, 2015)

Skute¢na historie automobilovych vozi se zacala psat ke konci 18. stoleti, kdy byly
vyrobeny automobily v navaznosti na vynalez parniho stroje. Jako prvni konstruktéfi se
uvadeji Skot James Watt nebo Francouz Nicolaz Joseph Cugnot, jehoz parni stroj uvezl
Ctyfi pasazéry a pohyboval se rychlosti dvou mil za hodinu. Po experimentovani s parnimi
stroji pfiSel zvrat v podobé prvniho spalovaciho motoru, ktery byl vynalezen ve druhé
poloviné 19. stoleti. Jeho vyndlezcem byl némecky konstruktér Nicolaus Otto.

(CTK, 2006)

Prvni automobil se spalovacim motorem mé¢l podobu tiikolky, kterou si nechal patentovat
Némec Karl Benz. Nezavisle na Benzovi pfisel s pokusem o automobil i jiny Némec
Gottlieb Daimler, ktery spolupracoval s dalsim Némcem Wilhelmem Maybachem. V roce

1897 pak némecky konstruktér Rudolf Diesel sestrojil prvni vznétovy motor. (CTK, 2006)

V roce 1897 byl na tizemi dneini Ceské republiky vyroben prvni funkéni automobil

s oznacenim Prdsident. Tento automobil byl postaven v tehdejsi Kopfivnické vozovce,
13



kterd dnes nese jméno Tatra. V roce 1898 byl ve stejné automobilce vyroben prvni

nékladni automobil. (CTK, 2006)

Na zacatku 20. stoleti se o slovo pfihlasily automobily, pohanéné dal§im typem pohonné
jednotky, a to elektromobily. SoutéZ mezi parnim, spalovacim a elektrickym automobilem
vyhral automobil se spalovacim agregatem a toto postaveni si drzi 1 v dneSni dobg.
Revoluci ve vyrob¢ zahajil v USA Henry Ford, kdyz sestrojil a vyrobil sviij lidovy a vSem
dostupny automobil Ford model T. Béhem 20. stoleti se automobily pohanéné spalovacim
motorem na benzin ¢i naftu staly nejvyznamnéj$im dopravnim prostiedkem. V posledni
dobé se o slovo opét hlasi elektromobily a zda se celkem jasné, Ze praveé jim bude patfit

budoucnost automobilového pramyslu. (CTK, 2006)

1.2 Rozdéleni automobilového prumyslu dle CZ-NACE

Dle klasifikace ekonomickych ¢innosti CZ-NACE, kterda byla vypracovana podle
mezinarodni statistické klasifikace ekonomickych ¢innosti, v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady a ktera v roce 2008 nahradila tzv. OKEC (Odvétvové
klasifikace ekonomickych C¢innosti), se automobilovy primysl naléza vsekci C —
zpracovatelsky prumysl. Automobilovému primyslu byl pfifazen kéd 29 a zkraceny text
zni: Vyroba motorovych vozidel (kromé& motocykll), piivést a navésu. Tato skupina pod
oznacenim 29 je dale rozdélena do tii podskupin: 29.1, 29.2, 29.3. (NACE, 2018)

Podskupina 29.1, ktera nese oznaceni Vyroba motorovych vozidel a jejich motord, dle
NACE definice zahrnuje: vyrobu osobnich automobilt, vyrobu uzitkovych motorovych
vozidel, vyrobu autobusi, trolejbusti a autokardi, vyrobu motorti pro motorova vozidla,
vyrobu ostatnich motorovych vozidel napf. terénnich vozidel, pozarnich automobild,
obojzivelnych vozidel. Dale také zahrnuje primyslovou rekonstrukei (piestavbu) motorii

motorovych vozidel a pfestavbu na alternativni pohon. (NACE, 2018)

Podskupina 29.2, ktera je nazvana Vyroba karoserii motorovych vozidel; vyroba ptivest a
navesl, zahrnuje: vyrobu karoserii, v¢. kabin fidi¢e pro motorova vozidla, vybavovani

vSech typl motorovych vozidel, pfivést a navést, vyrobu piivést a navési — cisternovych
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navési, stehovacich piivést, kempinkovych a obytnych ptivésl, a vyrobu dopravnich

kontejnerti pro jeden nebo vice druhti dopravy. (NACE, 2018)

Posledni podskupina 29.3 je oznacena jako Vyroba dilt, pfisluSenstvi pro motorova
vozidla a jejich motory. Tato podskupina je dale rozdélena do dvou &asti. Céast 29.31
obsahuje vyrobu elektrického vybaveni a spoustécich a regulacnich agregati motorovych
vozidel, vyrobu elektromagnetickych spojek, a montdz zakoupenych meéfticich piistroja,

napt. rychloméri, otaCkomérii, do palubni desky. (NACE, 2018)

1.3 Klasifikace automotive podle AutoSAP

Sdruzeni automobilového pramyslu je ¢eskd organizace, kterd byla zalozena 27. ¢ervna

1989. V roce 2017 méla tato organizace 146 ¢lent. (AutoSAP, 2013)

Sdruzeni automobilového primyslu ma za tkol trvale rozvijet automobilovy prumysl jako
specifické vyrobni odvétvi, udrzovat trvalou konkurenéni schopnost ¢eskych producentt
vuci zahraniénim firmém, prosazovat zajmy automobilového primyslu na domacim trhu 1
Vv zahrani¢i a prezentovat automobilovy prumysl jako technicky, vyrobné, obchodné a

ekonomicky provazany celek. (AutoSAP, 2013)

Toto sdruzeni nabizi svym c¢lenim spolupraci s dal$imi organizacemi V ramci
automobilového priimyslu, konzultace a poradenské sluzby. Pro Sirokou vetejnost jsou
k dispozici informacni, studijni a statistické podklady. V této praci jsou z portalu AutoSAP
vyuzity idaje o vyvoji vyroby vozidel v Ceské republice, vyvoji mezd v automobilovém
prumyslu ve firmach AutoSAP a o vyvoji po€tu zaméstnanci ve firmach AutoSAP.
(AutoSAP, 2013)

Sdruzeni automobilového prumyslu ¢leni vozidla do péti kategorii: 1. Osobni automobily a
lehkd uvzitkova vozidla (M1 + NI1), 2. UzZitkové/nakladni vozidla, tahace, podvozky
(N2 + N3), 3. Autobusy (M2 + M3), 4. Motocykly (L), 5. Pfivésy a navésy
(01 + 02 + O3 + O4). (AutoSAP, 2013)
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1.4 Klasifikace automotive podle OICA

Organizace OICA byla zaloZena vroce 1919 v Paiizi. Cleny této organizace je 39
narodnich obchodnich sdruzeni po celém svété. Dvacet téchto sdruzeni piedstavuje hlavni
zem& vyrabé&jici automobily v Evropé, Americe a Asii, ¢imz téméf pokryva cely

automobilovy prumysl po celém svété. (OICA, 2018)

Organizace ma za ukol propojovat automobilové asociace, shromazd’ovat a rozSifovat
uzitené¢ informace mezi cleny organizace, zastupovat automobilovy prumysl na
mezinarodni scéné a rozSifovat a podporovat pramyslové politiky a postoje mezi

mezinarodnimi organy a Sirokou vetejnosti. (OICA, 2018)

V bakalaiské praci je vyuzivano dat organizace OICA o vyvoji produkce osobnich
automobilt. Organizace poskytuje Siroké moznosti vyhledavani, kdy je mozné zjistit pocet

vyrobenych automobilil v jednotlivé zemi a jednotlivym vyrobcem.

Organizace OICA d¢li automobily do dvou kategorii: 1. Osobni automobily, 2. Uzitkové
vozy. Do kategorie uzitkovych vozu patii nakladni automobily a autobusy. (OICA, 2018)

1.5 Klasifikace automotive podle ACEA

Asociace ACEA byla zalozena, aby reprezentovala a zastupovala evropské vyrobce
automobilt, uzitkovych automobild, nakladnich automobild a autobust. Tato organizace
spolupracuje s fadou nevladnich, vyzkumnych a ob&anskych organizaci. Spolupracuje také
s fadou primyslovych podniki, které zajistuji ekonomickou, environmentalni a socidlni

udrzitelnost v automobilovém primyslu. (ACEA, 2018)

Cleny této organizace jsou napit. BMW Group, Daimler, PSA Groupe, Volkswagen AG,
Toyota, Honda, FCA, Hyundai, Renault Groupe nebo Volvo. (ACEA, 2018)

Zudaju této organizace je v praci nejCastéji vyuzivano udaji 0 produkci osobnich
automobilti. U tohoto ukazatele je mozné zjistit svétovou, evropskou i narodni produkci

automobill. V praci autor také vyuziva udaje o zamestnanosti.
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Oganizace ACEA rozdé€luje vozidla stejné¢ jako organizace OICA, tedy na osobni

automobily a uzitkové vozy. (ACEA, 2018)
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2. Nadnarodni spole¢nosti

V této kapitole se prace zabyva nadnarodnimi spolecnostmi, nebot’ mezi né patii vSechny

automobilové koncerny a automobilové znacky.

2.1 Definice nadnarodni spolecnosti

Nédnarodni spolecnosti (angl. Mutinational corporations) jsou spolecnosti, kde firma sidli
V jedné zemi, ale svoji Cinnost provozuje ve vice zemich prostiednictvim zahrani¢nich,
vlastnénych nebo kontrolovanych dcetfinnych spole¢nosti. Nadnarodni spole¢nosti provadi
pfimé zahrani¢ni investice v cilovych statech, provozuje svou ¢innost na uzemi nékolika
zemi, kde vyrabi a prodava své vyrobky nebo sluzby. Nejvétsi nadnarodni spolecnosti
zasahuji nejen do déni ekonomického, ale i1 politického a kulturniho, a lidé, Zijici v riznych
Castech svéta, jsou kazdy den nevédomky ovliviiovani rozhodnutimi nejvysSich zastupcii

téchto silnych spole¢nosti. (Management Mania, 2015)

Vedeni téchto nadnarodnich spolecnosti je ve vétSin€ piipadi centrdlni. Veskera
strategickd a Casto i taktickd rozhodovani a vyzkum a vyvoj jsou provadéna matetskou
spole¢nosti. Dcefinné spole¢nosti nebo jiné pobocky firmy maji na starosti spise vyrobu. O
rozdéleni zisku a dividend pak opét rozhoduje mateiska spolec¢nost. (Management Mania,
2015)

2.2 Diivod vzniku nadnarodnich spole¢nosti

Nadnarodni spolec¢nosti vznikaji z divodu hledani novych trhli pro odbyt vyrobkd nebo
sluzeb. Dal§im divodem je hledani efektivnéjsi a uspornéjsi vyroby. Tento diivod je Casto
sméfovan na zaklddani spoleCnosti v asijskych zemich, kde jsou néklady na vyrobu
mnohonasobné¢  niz§i  nez  vevropskych  zemich nebo v Americe.

(Management Mania, 2015)

Neni vyjimkou, ze nadnarodni spolecnosti pouzivaji zakdzané praktiky. Jednou z téchto

praktik mize byt cenovy dumping, kdy je zbozi prodavéano ¢asto i pod vyrobnimi naklady.
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Tato praktika vede ke zni¢eni konkurence na cilovém trhu a zvySenim trzniho podilu pro
nadnéarodni spolecnost. S pisobenim téchto spolecnosti vznikaji otdzky, které se tykaji
vyuzivani détské prace nebo vyuzivani danovych ulev v danovych rajich.

(Management Mania, 2015)

Tyto spole¢nosti vznikaji napfic¢ vSemi hospodaiskymi sektory. V primarnim sektoru to
jsou napt. ropné spolec¢nosti (Royal Dutch Shell, Exxon Mobil). V sekundarnim sektoru,
vyroba a pramysl, vznikly potravinarské nadnarodni spole¢nosti: Wal-Mart Stores, Coca-
Cola, Nestlé nebo automobilové nadnarodni spolecnosti jako Toyota Motor Corporation,
Volkswagen AG nebo Daimler. V tercialnim sektoru je mozné nalézt nadnarodni
spolecnosti poskytujici finan¢ni a pojistovaci sluzby, jako jsou napi. ING Group, HSBC
Holding, Allianz. (Management Mania, 2015)

2.3  Typy nadnarodnich spolecnosti

Nadnarodni spolecnosti 1ze rozdélit podle charakteristiky nebo organizacni struktury.
V oblastech chrakteristiky a roz¢lenéni je mozné narazit na n€kolik zptisobti interpretace,

které vychazeji z riznych nézori jednotlivych odborniki. (Pichani¢, 2002, str. 51)

Co se tyCe nadnarodnich spolecnosti, je mozné vymezit Ctyfi typy, které se 1iSi ve
strategickém fizeni, organiza¢ni struktufe a vyuZziti lidskych zdroji. Jednd se o typ
mezinarodni (international), mnohondarodni (multinational), globalni (global) a nadnarodni
(transnational). Pro vSechny tyto typy spoleCnosti je spolecnd pfitomnost na svétovych
trzich a integrace operaci na celosvétové trovni. V tabulce 1 nize jsou shrnuty odlisnosti

mezi jednotlivymi typy. (Pichanic¢, 2002, str. 51)
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Tabulka 1. Typy nadndrodnich spolecnosti a jejich zdakladni charakteristiky
Polozka/typ spoleénosti International Multinational Global Transnational
Transfer Podstatna ¢ast Celosvétoveé Lokalné
technologii z prodeje v ptizptsobeni responzivni
domovské zemé, | zahraniéi, respekt produktii
export zbozi, k narodnim potiebam
marketingu, zvyklostem zakazniku,
know-how pobocky vsude,
kde jsou
efektivni zdroje
Flexibilné Decentralizovana Rizena z Koordinace
decentralizovana v jednotlivych domovské nezavislych
zemich zemé jednotek narodné i
celosvétove,
vytvareni
virtualnich struktur
a novych modeli
fungovani
Potieba Vyuziti Centralné Vyvoj a transfer
porozuméni hostitelskych sdileny R & D, know-how z
pozadavktim, manazerd, ¢asto logistika a kterékoliv lokality
chovani a franchising marketing, do lokality s
zvyklostem vyuzivani pravdépodobnosti
zakaznikl z svétovych uspéchu
jinych zemi, standardut (ISO,
vyuziti ANSI), v TOP
specifickych managementu
dovednosti multinarodni
zastoupeni
Zdroj: (Pichani¢, 2002); vlastni zpracovani
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3. Ceska republika

V Gvodu praktické ¢asti se prace zabyva predstavenim a popisem automobilového
pramyslu v Ceské republice. Vyjimeéna pozice sektoru automotive v deské ekonomice
bude nejdiive dokumentovana na absolutnich Cislech, a to z pohledu poc¢tu vyrobenych
automobilii, zaméstnanosti a exportu/importu. Poté se prace presune k popisu relativnich
indikatort, které jsou objektivnéjsi a 1épe poslouzi k porovnani automobilového prumyslu

ve vybranych zemich Evropské unie.

3.1  Vyroba automobili v Ceské republice

Tato podkapitola se zamé&fuje na historii automobilového primyslu a na souc¢asnou vyrobni

situaci v automobilovém pramyslu v Ceské republice.

3.1.1 Historie vyroby v automobilovém primyslu

Automobilovy primysl ma v Ceské republice bohatou historii. Nejvétsi a nejsilngjsi
znackou ¢eského automobilového primyslu je Skoda Auto, a. s., ktera byla zalozena v roce
1894 pod nédzvem Laurin a Klement, podle svych zakladateli Vaclava Laurina a Vaclava
Klementa. Ve svych zacatcich podnik vyrabél klasicka jizdni kola. V roce 1899 firma
predstavila kolo s pfidavnym motorem, tzv. motocyklett, a v roce 1905 predstavili Laurin a
Klement svilj prvni automobil pod nazven Voiturette A. Tento viiz znamenal pro firmu
velky uspéch a zajistil ji silnou pozici na rychle se rozvijejicim mezinarodnim
automobilovém trhu. V roce 1925 se firma spojila se Skodovymi zavody v Plzni, coz
znamenalo konec znalky Laurin a Klement. Vroce 1991 se firma Skoda pfipojila

k némeckému koncernu Volkswagen. (Skoda Auto, 2017)
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Kromé vozi znatky Skoda se v roce 1939 v tehdejsim Ceskoslovensku vyrabéla také auta:
Skoda, Tatra, Aero, Jawa a Praga. Z grafu niZe je patrné, Ze nejvétsi podil na vyrobé méla
znacka Skoda se 49,01 %. Tato procenta piedstavovala 5 673 ks vyrobenych osobnich
automobilti z celkovych 11 579 ks, které se v Ceskoslovensku vyrobily v roce 1939.

PRAGA Alfa PRAGA | | SKODA Popular 995 SKODA Superb
PRAGA Lady 78 Golden 761 71

JAWA 731 0,67 % 6,57 % 0,61%

766 6,31% SKODA Favorit
6,79 % 8

|
AERO 50 PRAGA Picole 007% _ I'$koDA Rapid
198 1198 992
1,71% 10,35 % 8,57 %

SKODA Popular
1101
3842

33,19%

TATRA 57
1707
14,75 %

TATRA 52
74
0,64 %

TATRA 75
104
0,90 %

TATRA 87 TATRA 97
185 282
1,60 % 2,44 %

Obrdazek 1: Struktura vyroby osobnich automobilii v roce 1939
Zdroj: (AutoSAP, 2016); vlastni zpracovani
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V roce 1948 se vyroba automobilt dostala na 19 994 ks, kde nejvétsi podil na vyrobé méla
opét znacka Skoda, ktera vyrobila 13 959 ks automobili, coZ piedstavuje 69,82 %. Za ni
byly znacky Aero s 22,16 % a Tatra s 8,02 %, viz graf nize. (AutoSAP, 2016)

SKODA Superb TATRA 57| |TATRA 87
52 815 700
0,26 % 4,08 % 3,50% | | TATRA 600
|

90
0,45 %

AERO Minor
4430
22,16 %

SKODA 1101

13 907
69,56 %

Obrazek 2: Struktura vyroby osobnich automobilii v roce 1948
Zdroj: (AutoSAP, 2016); vlastni zpracovani

3.1.2 Soutasna vyroba osobnich automobilii v Ceské republice

V Ceské republice v sou¢asné dob& vyrab&ji automobily tfi automobilové koncerny.
Nejvice osobnich automobild vyrabi znacka Skoda Auto, a. s., kterd je sou¢asti némeckého
koncernu Volkswagen Group. Skoda vyrabi v Ceské republice na tfech mistech. Nejvice
osobnich automobilii se vyrabi v Mladé Boleslavi. Dale ma Skoda Auto zavody

v Kvasinach a ve Vrchlabi.

Druhym koncernem, ktery v Ceské republice vyrabi, je jihokorejsky Hyundai, ktery
v Ceské republice v Nosovicich ptisobi pod zkratkou HMMC.

Tteti vyrobni zavod v Ov¢arech u Kolina nepatii pouze jednomu koncernu, ale dvéma. Pod

zkratkou TPCA se nachazeji koncerny: japonska Toyota, ktera je celosvétoveé nejvetsSim
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koncernem, a francouzsky Groupe PSA, ktery vznikl spojenim z automobilek Peugeot a
Citroén. (TPCA, 2014)

V Ceské republice je, az na malé odchylky, trend vyroby automobilii rostouci. Jak vyplyva
z grafu nize, mezi lety 2005 — 2016 se podatilo vyrobu automobilli vice nez zdvojnasobit.
V roce 2005 se vyrobilo 597 994 ks osobnich automobild, vroce 2016 to bylo jiz
1344182 ks. V roce 2006 doslo k rapidnimu skoku ve vyrob& automobili, vice nez o
250 000 ks, oproti roku 2005. Divodem tohotu skoku je plné rozjeti vyroby v zavodu
TPCA, ktera je na ¢eském trhu pravé od roku 2005. (AutoSAP, 2017a)
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Obrazek 3: Vyroba osobnich automobilii v Ceské republice
Zdroj: (AutoSAP, 2017a); vlastni zpracovani

V evropském méfitku si Ceska republika vede také velice dobie. Z poétu 16 500 000 ks

osobnich automobilt, které byly vyroveny v Evropské unii v roce 2016, se 1 344 182 ks

vyrobilo pravé v Ceské republice. Tato produkce fadi Ceskou republiku na 5. misto v poétu

vyrobenych osobnich automobilti v celé Evropské unii. Pfed ni se nachazi Némecko

(5542 971 ks), Spanélsko (2269577 ks), Velka Britanie (1731656 ks) a Francie
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(1571 809 ks). Za Ceskou republikou jsou na $estém misté vychodni sousedé ze Slovenska
(942 546 ks) a dale pak Italie (728 704 ks). Prvni desitku shrnuje tabulka nize. (ACEA,
2017)

Tabulka 2: Produkce osobnich automobilii v jednotlivych zemich EU

1. Némecko 5542 971 33,59
2. Spanélsko 2269 577 13,76
3. Velka Britanie 1731 656 10,49
4. Francie 1571809 9,53
6. Slovensko 942 546 5,71
7. Italie 728 704 4,42
8. Mad’arsko 522 335 3,17
9. Polsko 469 145 2,84
10. Rumunsko 362 957 2,20

Zdroj: (ACEA, 2017); vlastni zpracovani

3.2  Zaméstnanost v automobilovém priamyslu v Ceské republice

Dlouhodoby vyvoj automobilového priamyslu a stile rostouci poptavka po novych
automobilech ma na svédomi to, ze se kazdoro¢né zvysuje pocet pracovnich mist praveé
vtomto sektoru. V automobilovém primyslu v Ceské republice je nedostatek
kvalifikovanych pracovniki. To ma za dusledek setrvaly tlak na zvySovani mezd.
Pravidelny rst mezd umoziuje také vysoka produktivita prace v automobilovém primyslu
a snaha firem o produkci vyrobki s vyssi pfidanou hodnotou. Na rist pfidané hodnoty ma
zasadni vliv kazdoro¢ni zvySovani poctu zaméstnancli ve vyzkumu a vyvoji a rostouci
vydaje, které do této oblasti smétuji. Tyto ukazatele fadi Cesky automobilovy pramysl mezi

obory s vysokym rozvojovym potencidlem pro dalsi obdobi. (CTK, 2017)

Pokud se uvazuje o poétu zaméstnanych v automobilovém pramyslu, neni mozné se
soustfedit pouze na konecné vyrobce automobilli, ale i na dodavatele, ostatni firmy a

organizace, které jsou také spojeny s automobilovym pramyslem.
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V roce 2016 vzrostl pocet zaméstnanci v automotive 0 4 % na 117 948 z pivodnich
112 819 v roce 2015. Priimérna mzda téchto pracovniki dosahla v roce 2016 témér 35 000
K&, coz je 0 30 % vice, neZ je primé&ma mzda v Ceské republice. Nejvétsi zaméstnavatel
V automobilovém primyslu v Ceské republice, Skoda Auto, a. s., zamé&stnaval v roce 2016
vice nez 29 000 zamé&stnancii. Praimérna hrubéa délnicka mzda ve Skodé se pohybuje okolo
36 000 K¢&. Za toto zvySeni muze jednak vysoka produktivita prace, ale také silné odbory,
které zaméstnanci ve Skoda Auto maji. (AutoSAP, 2017b)

V grafech nize je vidét, jak rostl primérny poc¢et zaméstnacu a jak rostly primérné mzdy
v CR (modra barva) a ve firmach AutoSAP (zelena barva) az roku 2016. Cleny toho
sdruzeni je 146 vyrobct, dodavateli a dalsich subjektii automobilového primyslu Ceské

republiky. (AutoSAP, 2017a)
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Obrazek 4: Vyvoj poctu pracovnikii ve firmach AutoSAP
Zdroj: (AutoSAP, 2017a); vlastni zpracovani
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Obrdzek 5: Vyvoj priomérnych mésicnich mezd v Ceské republice a ve firmdach AutoSAP
Zdroj: (AutoSAP, 2017a); vlastni zpracovani

3.3 Export a import v oblasti automotive v Ceské republice

Tato &ast price je zaméfena na mezinarodni obchod Ceské republiky. Zkouman je zde

export a import komodit, které jsou spojeny s automobilovym priamyslem.

3.3.1 Export Ceské republiky

Ceska republika je bezesporu exportni ekonomikou a podle toho také vypada jeji saldo
obchodni bilance, které je dlouhodobé kladné. V roce 2016 vyvezla Ceska republika zbozi
V hodnoté 161 mld. USD a jeji saldo bilance zahrani¢niho obchodu zbozim bylo kladné, a
to v hodnoté 23 mld. USD. (OEC, 2017a)

Mezi tfi nejvyznamngjsi polozky exportu Ceské republiky patii automobily, dily pro
vyrobu automobild a poéitate. Vroce 2016 se z Ceské republiky vyvezly osobni
automobily v celkové hodnoté 18,7 mld. USD, to predstavuje celych 12 % podilu na
celkovém vyvozu, a dily pro vyrobu automobili v hodnoté¢ 13,5 mld. USD, coz je dalSich
8,4 % z celkového vyvozu zbozi. (OEC, 2017a)
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V roce 2016 byly celosvétové exportovany vozy za 672 mld. USD. Ceska republika se na
tomto Cisle podilela uz zminénymi 18,7 mld. USD, coz ¢ini 2,8 % z celkového exportu
automobilt. Ceska republika nejvice exportovala automobily do Némecka
(25 %; 4,84 mld. USD), Velké Britanie (11 %; 2,13 mld. USD) a Francie (5,8 %; 1,09 mld.
USD). (OEC, 2017a)

Dily pro vyrobu automobilt byly nej¢astéji vyvazeny do Némecka (45 %; 6,1 mld. USD),
na Slovensko (9,9 %; 1,4 mld. USD) a do Francie (6,7 %; 663 mil. USD). (OEC, 2017a)

3.3.2 Import Ceské republiky

Import Ceské republiky dosahl vroce 2016 hodnoty 138 mid. USD. Mezi i
nejdovazengjsi polozky do Ceské republiky patii dily pro vyrobu automobild, poditate a
automobily. Dily pro vyrobu se dovezly v hodnoté 8,9 mld. USD. Tato suma piedstavuje
6,4 % z celkového importu. Dily se nej€astéji dovazely z Némecka (40 %; 3,57 mld. USD),
Polska (11 %; 991 mil. USD) a Slovenska (6,6 %; 585 mil. USD). (OEC, 2017a)

V roce 2016 byly po celém svété importovany vozy za 655 mld. USD. Ceska republika
importovala osobni automobily za 3,75 mld. USD, coz ptedstavuje pouhych 0,57 % z
celosvétové importovanych automobiltl. Je tedy ziejmé, ze export osobnich automobilt
vyrazné prekonal jejich import. Ceska republika nejvice dovazela automobily z Némecka
(38 %; 1,41 mld. USD), Spanélska (12 %; 460 mil. USD) a Velké Britanie
(7,2 %; 269 mil. USD). (OEC, 2017a)

Ze zkoumani exportu a importu jasné vychazi, Ze automobilovy prumysl nejvice zasahuje
do celkového mezinarodniho obchodu Ceské republiky.
3.4 Automobilovy prumysl vyjadreny v relativnich ¢islech

V této Casti se prace zabyva ceskym automobilovym primyslem, ktery je vyjadien
Vv relativnich &islech, ktera 1épe poslouzi k porovnani ¢eského automobilového priimyslu

s automobilovym primyslem ve vybranych zemich Evropské unie. Nejprve prace popisuje
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vyvoj produkce automobili na 1000 obyvatel a nasledné se zabyvd zaméstnanosti

v automobilovém pramyslu a jejim podilem na celkové zaméstnanosti v Ceské republice.

3.4.1 Produkce osobnich automobilii v Ceské republice

V této podkapitole se prace zaméii na vyrobu automobild z pohledu relativniho ukazatele,
ktery ukazuje pocet vyrobenych automobilli na 1000 obyvatel za dany kalendaini rok.
Tento ukazatel za Ceskou republiku bude srovnavan se stejnym ukazatelem v ostatnich
statech, aby bylo mozné 1épe pochopit a porovnat situace na danych automobilovych

trzich.

Jak je mozné vidét v grafu niZe, ktery je sestaven z informaci Ceského statistického uiadu
a Sdruzeni automobilového primyslu, se mezi lety 2000 — 2004 pocet vyrobenych
automobilli na 1000 obyvatel pohyboval v priméru na 43 kusech. V téchto letech na
eském trhu vyrabéla pouze znacka Skoda Auto. K nejvétsimu skoku doslo mezi lety 2004
— 2006, kdy se sledovany indikator témé&f zdvojnasobil. Ten ma na svédomi plné rozjeti
vyroby v TPCA, kdy se mezi témito roky produkce zvysila o vice nez 400 000 kusa.
V nasledujicich letech je vidét rist z divodu zvySeni poctu vyrobenych automobild.
V letech 2012 a 2013 dochazi k poklesu, protoze se sniZila vyroba automobilt v dusledku
dopadut svétové hospodaiské krize a poklesu globalni poptavky po automobilech. K ristu
dochazi az vroce 2014. Vroce 2014 vyroba poprvé piekrocila hranici 1200 000
vyrobenych automobilt a vzrostl i ukazatel oproti roku 2013 na 118 automobild.
K dal$imu skoku doslo v roce 2016, kdy se celkova produkce osobnich automobildi, firmy
Skoda Auto, zvysila o téméF 100 000 automobili. Pozorovany ukazatel se tedy zvysil na

127 vyrobenych automobilti na 1000 obyvatel. (CZSO, 2017) (AutoSAP, 2017a)
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Obrazek 6: Pocet vyrobenych osobnich automobilii na 1000 obyvatel
Zdroj: (CZSO0, 2017) (AutoSAP, 2017a); vlastni zpracovani

3.4.2 Zaméstnanost v automobilovém primyslu v Ceské republice

Obsahem této podkapitoly je porovnani po¢tu zaméstnanych pracovnikl v automobilovém

pramyslu s celkovym poétem zamé&stnanych osob v celé Ceské republice. Vysledkem toho

je podil zamé&stnanych, ktery bude také srovnavan s ukazateli v jinych vybranych statech.

Z grafu nize je patrné, ze mezi lety 2000 — 2006 mél podil zaméstnanych v automobilovém

primyslu rostouci tendenci. K nejvétsimu skoku doslo v letech 2004 - 2005. Ten ma na

svédomi zvySeni poc¢tu zaméstnanct v automotive z 101 576 (2004) na 114 793 (2005). Od

roku 2006 do roku 2010 ukazatel klesd a to z divodu snizeni poctu zaméstnanych

v automotive o téméf 12 000. Dale pak, az na vyjimku v roce 2012, ukazatel roste. Tento
rostouci trend se predpoklddd i v nasledujicich letech. (MPSV CR, 2017) (AutoSAP,

2017a)
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4. Némecko

V této kapitole se prace zaméfuje na automobilovy primysl v Némecku. Némecko
predstavuje Spicku automobilového primyslu v Evropské unii, a proto nemiize v porovnani
s ostatnimi zemémi chybét. Nejdiive bude tato jedine¢na pozice Némecka v sektoru
automotive popisovana pomoci absolutnich Cisel a poté se prace piesune k popisu pomoci

relativnich indikatoru.

4.1  Vyroba automobili v Némecku

Tato podkapitola se zabyva historii automobilového primyslu v Némecku a jeho

soucasnou vykonnosti.

4.1.1 Historie vyroby v automobilovém primyslu

Némecko se nachazi na 3. misté na svété v poctu vyrobenych osobnich automobili (za
Cinou a Japonskem) a v ramci Evropské unie se fadi na 1. misto. (OICA, 2017) Historie
tohoto automobilového pramyslu se piSe od roku 1885, kdy Karl Benz vyrobil prvni
motorové vozidlo na svété zvané Motorwagen. V roce 1887 Benz vyvinul jesté lepsi
vozidlo, které se dostalo na trh v roce 1888 a okamzité se stalo hitem. V roce 1926 se
spojily znacky Benz a Daimler a vznikla znacka Daimler — Benz, dnes znama jako koncern
Daimler AG. Tento koncern se prubéhem let stal matefskou spolecnosti znacek
Mercedes — Benz, Mercedes — AMG, Mercedes — Maybach nebo Smart. Daimler také
vlastni 5% podil ve znacce Aston Martin. (Automostory, 2014a)

V roce 1906 vyrobil své prvni vozidlo Opel. Opel se stal prvnim némeckym vyrobcem
automobilii, ktery vytvofil montazni linku pro sériovou vyrobu. V roce 1935 byl Opel
prvnim némeckym vyrobcem automobild, ktery piekrocil hranici 100 000 vyrobenych
vozidel za rok. V roce 2017 koupil znacku francouzsky koncern PSA. (Automostory,
2014a)
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V roce 1937 byla nacistickym rezimem zaloZena znacka Volkswagen, ktera vyrabéla
rodinné vozy pro obyc¢ejné lidi. Vyrabéla modely Thing, Amarok nebo dodnes znamy
Beetle (Brouk). V pribéhu let se ze samotné firmy stal velky koncern, do kterého patii
automobilové znacky Audi, Bentley, Bugatti, Lamborghini, Porsche, Skoda, Seat a
samoziejm¢ Volkswagen. (Automostory, 2014a) (Bures, 2016)

V roce 1917 vznikla firma Bayerische Motoren Werke, tedy BMW. Firma od zacatku
svého putsobeni vyrabéla pouze letecké motory. V roce 1922 byla oteviena tovarna
V Mnichové, kde ma BMW své sidlo dodnes. V roce 1923 firma vyrobila prvni motocykl a
v roce 1928 vstoupila i na automobilovy trh s modelem Dixi. Dnes je firma BMW AG
koncernem, do jehoz portfolia patii znacky BMW, Mini a luxusni vozy Rolls-Royce.
(Automostory, 2014a) (Bures, 2016)

4.1.2 Soucasna vyroba osobnich automobilii v Némecku

Jak uz bylo zminéno, Némecko patii na 1. misto v poctu vyrabénych osobnich automobili
vV Evropské unii. V roce 2016 bylo v Némecku vyrobeno 5 542971 ks osobnich
automobili z celkového poctu 16 500 000 ks. Toto piedstavuje 33,59% podil na celkové
vyrobé v Evropské unii. Ztabulky 2 na str. 25 je ziejmé, Ze v Evropské unii nema
Némecko konkurenci. Spolehlivé predéi takové zems, jako jsou Spanélsko, Velka Britanie
nebo Francie. Mimo Evropskou unii se vyrobilo 9 435 268 automobili némeckych znacek.
Nejvice pak v Cing, kde se vyrobily témé&f 3 000 000 vozii znadky Volkswagen. (ACEA,
2017a)

V tabulce 3 je vidét, Ze nejvice osobnich automobil v roce 2016 vyrobil koncern
Volkswagen AG, ato 2 694 373 ks. Na této vyrobé se nejvice podilely znacky Volkswagen
(1 605 924 ks), Audi (862 940 ks) a Porsche (235 509 ks). Na druhém misté se nachazi
koncern BMW s pocétem vyrobenych 1 190 935 ks osobnich automobilli a na tfetim misté
je koncern Daimler AG s poc¢tem vyrobenych 1 241 675 ks automobilt. (OICA, 2017)
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Tabulka 3. Podil na celkové produkci osobnich automobilii v Némecku

Volkswagen 1605 924
1. Volkswagen AG Audi 852 940

Porsche 235 509
2. Daimler AG Mercedes 1241675
3 BMW BMW 1190935

Zdroj: (OICA, 2017a); vlastni zpracovani

Z grafu niZe je vidét, Ze vyroba automobilii v Némecku ma rostouci tendenci. V roce 1998
vyroba poprvé ptresahla hranici 5 000 000 ks vyrobenych automobild. V obdobi mezi lety
1998 — 2006 se produkce pohybovala v priméru 5 250 000 ks automobili. V roce 2007
nasledoval prudky nartst na 5709 139 ks automobilt. Od roku 2007 az do roku 2009
vyroba klesla pod hranici 5 000 000 z diivodu hospodaiské krize. V dalSich letech vyroba
rostla, kdy v roce 2011 dosahla svého maxima, ale v roce 2012 opét klesla vlivem propadu
svétového obchodu a krize eurozény. Od roku 2012 do roku 2015 méla vyroba rostouci

tendenci, ale v roce 2016 opét mirné klesla. (OICA, 2017)
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Obrazek 8: Vyroba osobnich automobilti v Némecku
Zdroj: (OICA, 2017); vlastni zpracovani

4.2  Zaméstnanost v automobilovém primyslu v Némecku

Pro zaméstnanost v automobilovém primyslu v Némecku plati to samé co pro
zamé&stnanost v jinych primyslovych oborech. I zde se nachazi malo dostatecné
kvalifikovanych pracovnikl a tempo riistu automobilového pramyslu ke zlepseni situace
vyrazn¢ neprospiva. Nejvétsim zaméstnavatelem je koncern Volkswagen AG, ktery
zamé&stnava 279 993 pracovnikii. Na druhém misté se nachazi koncern Daimler, ve kterém
pracuje 170454 lidi, a na tfetim mist¢ je koncern spolecnosti BMW se 124729
zaméstnanci. (Daimler, 2017) (Volkswagen, 2017) (BMW, 2017)

V grafu niZe je vidét, ze od roku 2005 az do roku 2007 pracovalo v automobilovém
pramyslu v Némecku v priméru 735 000 zaméstnancti. V roce 2008 doslo k prudkému
nartstu ze 726 415 zaméstnancti na 749 098. V letech 2009 a 2010 zapocal rapidni pokles
pracovnikil o témet 50 000 z ditvodu hospodaiskée krize, se kterou bylo spojeno 1 snizovani
po¢tu pracovnich mist z divodu tuspor nakladi. Po téchto krizovych letech dochazi
v Némecku v obdobi mezi lety 2011 — 2016 ke zvySovani poctu pracovnikd, a to o vice nez

120 000 na celkovy pocet 825 613 pracovniku. (Statista, 2017a)
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Obrazek 9: Vyvoj poctu zaméstnancii v automobilovém primyslu v Némecku
Zdroj: (Statista, 2017a); vlastni zpracovani

V nasledujicim grafu, ktery je zpracovan z dat ze serveru Statista, je modrou barvou
znazornéna pramérnd hruba mésiéni mzda v Némecku a zelenou barvou primérna hruba
mési¢ni mzda v némeckych automobilovych firmach. V porovnani s celkovou primérnou
mzdou Vv Némecku a primérmou mzdou v automobilovych firmach je vidét nejveétsi
rozmach automobilového primyslu od roku 2010 do roku 2016. Celkova primérnd mzda
v Némecku stoupla Vtomto obdobi pouze o 292 €, zatimco primérnd mzda
VvV automobilovém primyslu vzrostla o neuvétitelnych 1 260 €. Za timto prudkym zvySenim
stoji predni a stale se upeviujici pozice némeckého automobilového priamyslu nejen
v Evropské unii, ale i ve svéte, ale i1 silné odbory, které v Némecku zaméstnanci maji.
V nasledujicich letech se da v Némecku ocekavat dalsi zvySovani mezd, nebot’ na zacatku
roku 2018 zapocala série stdvek pod vedenim organizace IG Metall, kterd zastupuje
3,9 mil. zaméstnact predev§im v prumyslu, za zkraceni pracovni doby a zvySeni mezd.
Zameéstnavatelé jsou ochotni pfistoupit na zvySeni mezd o 6,8 %, ale zkraceni pracovni
doby odmitaji. Je tedy jen otazkou Casu, kdy priméra mzda nejen v automobilovém

pramyslu v Némecku opét vzroste. (Statista, 2017b) (CTK, 2018)
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Obrazek 10: Vyvoj priumeérnych mésicnich mezd v Néemecku a v némeckych automobilovych firmdach
Zdroj: (Statista, 2017b); vlastni zpracovani

4.3 Export a import v oblasti automotive v Némecku

Tato podkapitola prace se zabyva némeckym exportem a importem automotive. Je zde
popsana struktura a podil na exportu a importu jednotlivych komodit, které souvisi

s automobilovym primyslem.

4.3.1 Export Némecka

Némecko je tieti nejvétsi exportni ekonomikou na svété. Vroce 2016 Némecko
exportovalo komodity v hodnoté¢ 1,32 bilionu USD. Saldo mezinarodniho obchodu
Némecka v roce 2016 bylo kladné v hodnoté 273 mld. USD a automobilovy primysl ma
na tomto vysledku nejvétsi zasluhu. (OEC, 2017b)

Mezi tfi nejvyznamnéjsi polozky, které se podileji na exportu, se fadi automobily, dily pro
vyrobu automobili a léky. Némecko je nejveétsi exportér automobild na svéteé. Automobily
byly vroce 2016 z Némecka exportovany v celkové hodnot¢ 150 mld. USD, coz
predstavuje 11% podil na celkovém exportu Némecka a 22% podil na celosvétovém

exportu automobili. Automobilové dily byly exportovany v hodnoté 56,3 mld. USD. To
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predstavuje 4,3% podil na némeckém vyvozu a 16% podil na celosvétovém vyvozu

automobilovych dilu. (OEC, 2017b)

Z hlediska geografického urceni, kam Némecko exportovalo osobni automobily, jsou na
prvnim misté shodné dvé zemé, a to Velkd Britanie a Spojené staty americké. Do kazdé
Z téchto dvou zemi byly exportovany automobily v hodnoté 23,1 mld. USD. Tato suma
ptedstavuje 15 % z celkového vyvozu automobili z Némecka. Na druhém misté se nachazi
Cina (8,7 %; 13,1 mld. USD) a na tfetim misté je Francie (6,8 %; 10,3 mld. USD). (OEC,
2017b)

Automobilové dily byly nejéastéji vyvazeny do Ciny (15 %; 8,6 mld. USA), Spojenych
statti americkych (10 %; 5,76 mld. USD) a Velké Britanie (7,4 %; 4,17 mld. USD). (OEC,
2017b)

4.3.2 Import Némecka

Jako je Némecko tifetim nejv&Sim exportérem na svEté, tak je 1 tfetim nejveétSim
celosvétovym importérem. Némecko importovalo v roce 2016 komodity za 1,05 bilionu
USD. Negjvice se na tomto Ccisle podilely automobily (4,9 %; 51,2 mild. USD),
automobilové dily (3,6 %; 37,4 mld. USD) a ropa (2,7 %; 28,7 mld. USD). (OEC, 2017b)

Automobily, které tvoti nejvetsi podil na némeckém importu, byly nej€astéji importovany
ze Spanélska a Spojenych statii americkych. Z té&chto dvou zemi bylo shodn& importovano
zbozi v hodnoté 7,11 mld. USD, coz dohromady tvoii 28% podil na importu automobilti do
Némecka. Na dalSich mistech byla Ceska republika (9,5 %; 4,84 mld. USD) a Velka
Britanie (9 %; 4,63 mld. USD). (OEC, 2017b)

Na prvnim misté, co se tykd importu automobilovych dili byla Ceska republika
(16 %; 6,1 mld. USD). Dale pak nasledovalo Polsko (12 %; 4,46 mld. USD) a Francie
(9,8 %; 3,65 mld. USD). (OEC, 2017b)
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4.4 Automobilovy prumysl vyjadieny v relativnich ¢islech

Tato podkapitola se zabyva némeckym automobilovym primyslem analyzovanym
v relativnich ¢&islech. Tato Gisla jsou také srovnavéna se stejnymi ukazateli za Ceskou
republiku. Nejprve prace zkouma vyvoj produkce automobili na 1000 obyvatel a nasledné
se zabyva zaméstnanosti v automobilovém pramyslu a jejim podilem na celkové

zaméstnanosti v Némecku.

4.4.1 Produkce osobnich automobilid v Némecku

V nasledujicim grafu nize je porovnana produkce automobili na 1000 obyvatel mezi
Ceskou republikou a Némeckem. Modra kiivka znazoriiuje vyvoj v Ceské republice a
oranzové k¥ivka vyvoj v Némecku. A&koli je Némecko v absolutnich &islech oproti Ceské
republice bezkonkurenéni, tak vtomto relativnim ukazateli je davno situace odli$na.
Némecko vyrabé&lo na 1000 obyvatel vice automobild v porovnani s Ceskou republikou
pouze mezi lety 2000 — 2005. V Némecku se tato primérnd vyroba drzela piiblizné na
podtu 63 automobili a v Ceské republice na poétu 43 automobili. Dalsi roky v Némecku
byly velmi podobné, az na rok 2009, kdy doslo k propadu ukazatele o 7 jednotek z divodu
hospodarské krize. (OICA, 2017) (AutoSAP, 2017a)

V dalsich letech ukazatel vzrostl az na 73 automobili, ale od roku 2012 az do roku 2016 se
ukazatel v priméru pohybuje na 68 vyrobenych automobilech na 1000 obyvatel. V Ceské
republice ukazatel od roku 2004 az do roku 2016 rostl. K poklesu nedoslo ani v obdobi
krize mezi lety 2007 — 2009. Ukazatel se ve sledovaném obdobi vySplhal na 127
vyrobenych automobilii na 1000 obyvatel. V Ceské republice se tedy v roce 2016 vyrabélo
o celych 60 automobili na 1000 obyvatel vice neZ v Némecku. V tomto sledovaném

ukazateli uz tedy Némecko suverénni neni. (OICA, 2017) (AutoSAP, 2017a)
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Obrdazek 11: Pocet vyrobenych osobnich automobilii na 1000 obyvatel a porovndni s Ceskou
republikou
Zdroj: (OICA, 2017) (AutoSAP, 2017a); vlastni zpracovani

4.4.2 Zaméstnanost v automobilovém primyslu v Némecku

Tato podkapitola se zaméfuje na Srovndni poctu zaméstnanych pracovnikl
V automobilovém primyslu s celkovym poctem zaméstnanych osob v Némecku.
Vysledkem je podil zaméstnanych, ktery je dale srovnavan se stejnym ukazatelem v Ceské

republice.

V grafu nize je vidét porovnani ukazatele v Némecku (oranzova kiivka) s ukazatelem
v Ceské republice (modra kiivka). Obé kiivky se, az na malé odchylky, navzajem kopiruji.
Nejvétsi pokles je u obou zemi vidét mezi krizovymi lety 2008 — 2010. V Némecku
sledovany ukazatel kles z 1,85 % az na 1,72 %. V Ceské republice to byl pokles z 2,35 %
na 2,16 %. V Némecku pak v dalSich letech ukazatel rostl a dostal se az na 1,90 %. To ale
z daleka nesta¢i na Ceskou republiku, kdy je od roku 2010, aZ na jednu vyjimku v roce
2013, vidét neustaly rast, ktery vroce 2016 dosahl na 2,30 %. Z porovnani tohoto
ukazatele v Némecku a v Ceské republice je tedy ziejmé, Ze je na tom Ceska republika

1épe a Némecko neni ani v tomto sledovaném relativnim ukazateli pied Ceskou republikou.
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Tento ukazatel je ponckud zavadéjici, nebot’ ukazuje vyssi zavislost Ceské ekonomiky na

automobilovém prumyslu. (Statista, 2017a) (Trading Economics, 2018a)
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Obrazek 12: Podil zaméestnanych v automobilovém primyslu na celkovém poctu zaméstnanych v
Némecku a porovndni s Ceskou republikou (v %)
Zdroj: (Statista, 2017a) (Trading Economics, 2018a); vlastni zpracovani
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5. Italie

V této Casti se prace zabyva predstavenim a popisem automobilového pramyslu v Italii.
Pozice sektoru automotive vV italské ekonomice bude nejdiive dokumentovana na
absolutnich ¢islech, a to zpohledu poctu vyrobenych automobilli, zaméstnanosti a
exportu/importu. Poté se prace presune k popisu relativnich indikatort, které budou

porovnavany se stejnymi ukazateli v Ceské republice a Némecku.

5.1 Vyroba automobili v Italii

Tato podkapitola se zamétfuje na historii italského automobilového pramyslu a na jeho

soucasnou Situaci.

5.1.1 Historie vyroby v automobilovém primyslu

Italie se v ramci Evropské unie fadi na 7. misto v po¢tu vyrobenych osobnich automobilii
(za Némeckem, Spanélskem, Velkou Britanii, Francii, Ceskou republikou a Slovenskem) a

Vv ramci celosvétového automobilového primyslu se nachazi na 19. misté. (OICA, 2017)

Historie italského automobilového primyslu se pise od roku 1894, kdy profesor Bernardi
postavil v Padové prvni italsky benzinovy automobil, tiikolku, a o nékolik let pozdéji tento

typ predélal na ¢tyikolku. (Jori, 2016)

V nasledujich fadcich bude predstavena historie nejvétSich a nejzndmnéjSich

automobilovych znacek, a to Fiat, Alfa Romeo a Ferrari.

Znacka Fiat “Fabbrica Italiana Automobili Torino* byla zalozena v roce 1899 Italem
Giovannim Agnellim v Turiné. Prvni model pod ozna¢enim 4HP se objevil ve stejném
roce. Ve 20. letech 20. stoleti navstivil Agnelli tovarny Henryho Forda v USA v Detroitu a
byl zcela ohromen jeho vyrobni technikou. Po navratu do Italie ihned zapoc¢al s hromadnou
vyrobou v americkém stylu ve spolecnosti Fiat. Vysledkem tohoto snazeni byla vystavba
tovarny ve mésté Lingotto, kterd se stala nejen nejvétsi, ale 1 nejobdivovangjsi tovarnou

vV Evropé, protoZe ma na své stfeSe dodnes umisténou zkuSebni drahu. Poptavka po vozech
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Fiat neustale rostla, coz vedlo k vystavbé druhé tovarny v Turin€. Pfed vypuknutim 2.
sveétové valky zaméstndvala automobilka 50 000 pracovniki. Béhem 2. svétové valky
vyroba poklesla, ale po ni se rychle obnovila a béhem let 1959 az 1969 se vykon
automobilky zvysil ze 425 000 na 1 751 400 vyrobenych automobila ro¢né. Béhem 90. let
zacalo byt jasné, ze firma nemize sama bojovat proti japonskym a korejskym vyrobctim.
V roce 2000 se tedy firma sloucila s General Motors. V roce 2005 se ale ob¢ firmy opét
oddelily, aby Fiat v roce 2009 navazal spolupraci se spole¢nosti Chrysler Corporation.
Tento koncern je dnes oznacovan jako FCA a do jeho portfolia patii znacky Fiat, Chrysler,
Dodge, Ferrari, Jeep, Alfa Romeo, Lancia a Maserati. (FCA, 2017)

Dalsi italskou automobilovou znackou je jiz zminénad Alfa Romeo, kterd byla zaloZena
v roce 1910 pod nazvem Alfa, kdyz Cavalier Ugo Stella pievzal tovarnu na okraji Milana.
Jesté béhem tohoto roku vyjel z vyrobni linky automobil oznaceny jako 24HP. V roce
1916 ptesla firma pod vedeni podnikatele Nicola Romea, ktery tovarnu predélal na vyrobu
vojenské techniky. Vyroba automobili se do firmy vratila v roce 1919 a v roce 1920 byla
pfejmenovana na Alfa Romeo. V roce 1928 Romeo firmu opustil a ta se dostala do
ekonomickych problému. Zachranila ji az italska vlada, ktera do firmy vstoupila v roce
1933. Alfa Romeo se stala Mussoliniho ndrodnim znakem a zacala vyrdbét zakazkoveé
vozy pro bohaté. Béhem 2. svétové valky byla tovarna vybombardovéana. Po valce doslo
k restrukturalizaci, kdy firma ptestala vyrabét luxusni vozy a zacala se orientovat na mensi
a ekonomictéjsi vozidla vyrabéna ve velkych sériich. Diky tomuto kroku se firma dostala
opét do zisku. V roce 1986 z firmy vystoupila vlada a Alfu Romeo odkoupila znacka Fiat.
(Autoevolution, 2017)

Pokud se tfekne sportovni automobil, kazdému se ziejmé jako prvni vybavi automobil
znacky Ferarri s ¢ernym koném na Zlutém poli ve znaku. Enzo Ferrari zacal jako pracovnik
ve firm¢ Alfa Romeo, kde se staral o ptipravu zavodnikt Alfy a jejich Gspésné pusobeni.
Firma byla zkonfiskovana vladou, ale Enzova divize byla natolik mal4, Ze o ni vlada
nestala. Ferrari se proto odd¢lil a zacal vyrabét obrabéci stroje a letecké vybaveni. V roce
1943 se tovarna Ferrari pfest¢hovala do Maranella, kde ma svoje zdzemi dodnes. Plivodni
tovarna byla v roce 1944 vybombardovana, ale ptestavéni se dockala uz v roce 1946. To uz
se vyroba v tovarn¢ pfipravovala i na produkci osobnich automobilt. Prvni automobil pod
oznacenim 125S opustil linku vroce 1947. Vroce 1969 ziskal Fiat 50% podil ve

spolecnosti Ferrari a v roce 1988 vlastnil uz 90 %. Dnes je Ferrari soucasti koncernu FCA.
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Znacka Ferrari je také tradicnim ucastnikem zavodt Formule 1. Jeji barvy hajil i
nejuspesngjsi jezdec v historii tohoto serialu Michael Schumacher. Ferrari se mtize pySnit
nekolika svétovymi unikaty. Za pozornost stoji tzv. Ferrari World v Abu Dhabi, ktery je
nejvetsSim krytym tématickym parkem na svété a stadl neskutecnych 40 mld. USD. V
komplexu se nachazi nejrychlejsi horska draha na svété. V blizkosti parku je mozné nalezt
zévodni drahu, na které se jezdi zdvody seridlu Formule 1. Ferrari drzi prvenstvi i co se
tyce nejdrazsiho vydrazen¢ho automobilu. V roce 2014 vydrazil nezndmy kupec automobil
Ferrari 250 GTO z roku 1962 za neuvéfitelnych 952,9 mil. korun. (Dragoun, 2017) (Mika,
2016)

5.1.2 Soucasna vyroba osobnich automobila v Italii

Z tabulky 2 na str. 25 je patrné, ze se Italie nachazi na 7. mist¢ v Evropské unii v poctu
vyrobenych osobnich automobilt. V roce 2016 bylo vyrobeno v Italii 728 704 automobili,
coz predstavuje 4,42% podil na celkovém poctu 16 500 000 vyrobenych automobili v EU.
(ACEA, 2017)

Z tabulky 4 je ziejmé, ze nejvétsim vyrobcem osobnich automobilti v Italii je koncern
FCA. Jeho znacky vyrobily dohromady 694 821 automobili. Z toho Fiat vyrobil 556 174
automobilu, Alfa Romeo 87 136 automobilti, Maserati 43 386 automobild a Ferrari 8125
automobili. Koncern Volkswagen je v Italii zastoupen znackou Lamborghini, ktera
vyrobila 3 707 automobilt. (OICA, 2017)

Tabulka 4. Podil na celkové produkci osobnich automobilii v Italii

Fiat 556 174
1 FCA Alfa Romeo 87 136

Maserati 43 386

Ferrari 8 125
2 Volkswagen AG Lamborghini 3707

Zdroj: (OICA, 2017); vl

astni zpracovani

Na grafu nize je vidét, ze se nejvice automobilil vyrobilo v roce 2000, kdy vyroba dosahla
poctu 1422 284 kust automobilt. Od tohoto roku se prosazuje klesajicim trend, ktery
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dosahl minima v roce 2013. Za timto trvalym poklesem stoji nepfizniva ekonomicka
situace v Italii, zejména vysoka nezaméstnanost, ktera v roce 2013 dosahla 12,7 %. Vysoka
nezaméstnanost zpusobila nizkou koupéschopnost italského obyvatelstva. Pfi detailnim
pohledu do statistik je zfejmé, ze za timto poklesem trhu, oproti pfedchozim rokim, stoji
také pokles registrace novych automobill a to v Italii konkrétné o 26 %. V letech 2015 a
2016 dochazi k dlouho ofekavanému oziveni a pocet vyrobenych osobnich automobili se
dostava z mén¢ nez 400 000 kust v roce 2013 az navice nez 728 000 o tfi roky pozdé&ji.

(OICA, 2017) (ACEA, 2017) (Dvorék, 2012)
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Obrazek 13: Vyroba osobnich automobilii v Italii
Zdroj: (OICA, 2017) (ACEA, 2017); vlastni zpracovani

5.2  Zaméstnanost v automobilovém primyslu v Italii

Z grafu nize, ktery je zpracovany z udajii portalu Eurostat, je patrné, Ze ve sledovaném

obdobi, mezi lety 2008 az 2016, bylo v italském automobilovém primyslu zaméstnano

nejvice osob vroce 2008, a to 227 531 zaméstnancid. V roce 2009 z duvodu krize

nasledoval pad na 207 752 pracovnikd, ale vroce 2010 ukazatel roste na 215512

pracovnikt. V dalsich letech dochazi k poklesu, a to na minimum v roce 2012, které ¢ini
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200 943 zaméstnanych osob. V dalSich dvou letech ukazatel opét roste az na 223 428
zaméstnanci v roce 2014. Za posledni tfi roky se nicméné zaméstnanost v italském

automotive opét propadla az na 204 825 zamé&stnanci. (Eurostat, 2017)
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Obrdazek 14: Vyvoj poctu zaméstnancii v automobilovém primyslu v Italii
Zdroj: (Eurostat, 2017); vlastni zpracovani

V nésledujicim grafu je porovnavana prumérnd hrubd mesicni mzda v Italii (modra barva)
a pramérnd hruba mési¢ni mzda v Italii v automobilovém primyslu (zelena barva). U
hrubé mzdy v Italii je zfejmé, Ze jeji hodnota neustile roste, kdezto u hrubé mzdy
V automobilovém primyslu tomu tak neni. V roce 2009 klesla na minimum sledovaného
obdobi z 3 244 € na 2 754 € z diivodu hospodaiské krize. Po tomto roce nésledoval rust,
ktery se zastavil v roce 2010 na 3 013 €. Dalsi dva roky nasledoval mirny pokles, ale
v dalsich letech tento ukazatel opét rostl a zastavil se aZz na své dosavadni maximalni

hodnoté 3 447 €. (Eurostat, 2017) (Tradingeconomics, 2018b) (Salaryexplorer, 2017)
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Obrazek 15: Vyvoj prumeérnych mésicnich mezd v Italii a v italskych automobilovych firmach
Zdroj: (Eurostat, 2017) (Tradingeconomics, 2018b) (Salaryexplorer, 2017); vlastni zpracovani
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5.3 Export a import v oblasti automotive v Italii

Tato ¢ast prace je zaméfena na mezinarodni obchod Italie. Je zde zkouman export a import

komodit, které jsou spojeny s automobilovym prumyslem.

5.3.1 Export Itilie

Italskéd ekonomika je osmou nejvétsi ekonomikou na svété. V roce 2016 byly exportovany
komodity za 455 mld. USD a importovany za 401 mld. USD. Saldo mezinarodniho
obchodu bylo kladné v hodnoté 54 mld. USD a komodity spojené s automobilovym

primyslem na tom mély nejvétsi podil. (OEC, 2017c)

Mezi tfi komodity, které se nejvice podileji na exportu, se fadi 1éky, automobily a dily pro
vyrobu automobild. Automobily byly v roce 2016 z Italie exportovany v celkové hodnoté
15,1 mld. USD, cozZ ptfedstavuje 3,3% podil na celkovém exportu Italie a 2,2% podil na
celosvétovém exportu automobild. Automobilové dily byly exportovany v hodnoté
12,5 mld. USD. To piredstavuje 2,7% podil na italském vyvozu a 3,7% podil na

celosveétovém vyvozu automobilovych dilid. (OEC, 2017c¢)
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Z geografického hlediska Italie nejvice exportovala do Némecka (14 %; 2,14 mld. USD).
Na druhém misté se nachéazi Francie (10 %; 1,58 mld. USD) a na tfetim Velka Britanie

(7,4 %: 1,11 mld. USD). (OEC, 2017c)

Dily pro vyrobu automobill byly nejéastéji vyvazeny do Némecka (22 %; 2,75 mld. USD),
Francie (11 %; 1,39 mld. USD) a Spanélska (9 %; 1,13 mld. USD) (OEC, 2017c)

5.3.2 Import Italie

Mezi tfi komodity, které Italie nejCastéji dovazela vroce 2016, patfily automobily
(6,8 %; 27,5 mld. USD), ropa (4,7 %; 18,9 mld. USD) a léky (3,6 %; 14,4 mld. USD). Dily
pro vyrobu automobilt (1,9 %; 7,74 mld. USD) se nachazi na patém misté. Jak uz bylo
zminéno, italskd ekonomika je exportni s kladnym saldem obchodni bilance. Co se tyce
pouze osobnich automobilll, tak je to pravé naopak. V tomto piipad¢ je saldo obchodni

bilance zaporné s hodnotou 12,6 mld. USD. (OEC, 2017c)

Automobily, které tvoii nejvetsi podil na italském importu, byly vroce 2016 nejvice
dovazeny z Némecka (33 %; 9,09 mld. USD), Spanélska (13 %; 3,5 mld. USD) a Francie
(8,9 %; 2,45 mld. USD). Z Ceské republiky byly dovezeny automobily v celkové hodnoté
1,17 mld. USD, coz tvoti 4,3% podil na celkovém importu automobild do Italie. (OEC,
2017c)

Dily pro vyrobu automobilid byly nejéastéji importovany z Némecka (29 %; 2,23 mld.
USD), Francie (12 %; 939 mil. USD) a Polska (11 %; 851 mil. USD). (OEC, 2017c)

54  Automobilovy primysl vyjadieny v relativnich ¢islech

Tato podkapitola prace se zabyva italskym automobilovym primyslem analyzovanym
v relativnich &islech. Ta jsou srovnavana se stejnymi ukazateli za Ceskou republiku a
Némecko. Nejprve prace zkouma vyvoj produkce automobili na 1000 obyvatel a nasledné
se zabyva zaméstnanosti v automobilovém pramyslu a jejim podilem na celkové

zameéstnanosti v Italii.
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5.4.1 Produkce osobnich automobili v Italii

V nasledujicim grafu niZe je porovnana produkce automobilt na 1000 obyvatel mezi Italii,
Ceskou republikou a Némeckem. Modra kiivka znizoriiuje vyvoj v Ceské republice,
oranzova kiivka v Némecku a ¢ervend kiivka v Italii. V grafu je mozné vidét, ze zkoumany
ukazatel méa v kazdé zemi jiny vyvojovy trend. V Ceské republice je tento trend rostouci,
kdy se z hodnoty 44 automobili na 1000 obyvatel v roce 2000 zvysil az na 127 automobili
vroce 2016. V Némecku je vyvoj, az na malé odchylky, témét konstantni. V Italii je
mozné pozorovat opaénou situaci oproti Ceské republice, nebot’ od roku 2000 do roku
automobill na 1000 obyvatel. AZ v poslednich letech 2015 a 2016 ukazatel roste a v roce
2016 ¢ini 12 vyrobenych automobilit na 1000 obyvatel. (OICA, 2017) (ACEA, 2017)
(AutoSAP, 2017a)
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Obrazek 16: Pocet vyrobenych osobnich automobilii na 1000 obyvatel a porovndni s Ceskou

republikou a Némeckem
Zdroj: (OICA, 2017) (ACEA, 2017) (AutoSAP, 2017a); vlastni zpracovani
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5.4.2 Zaméstnanost v automobilovém prumyslu v Italii

V grafu nize je znazornéno porovnani podilti zaméstnanych v automobilovém priimyslu na
celkovém poétu zaméstnanych. Tento relativni ukazatel je srovnavan v Italii, Ceské
republice a Némecku. V Ceské republice se tento ukazatel trvale drzi nad 2% hranici a
v Némecku je trend tohoto ukazatele od roku 2010 rostouci, kdy v roce 2016 dosahl svého
maxima na hodnoté 1,90 %. V Itélii je tento ukazatel vice-méné€ konstantni. V priméru
mezi lety 2008 az 2016 mirn¢ kolisa kolem hodnoty 0,94 %. Na minimum se tento
ukazatel dostal v roce 2012, kdy ¢inil 0,89 % a svého maxima dosahl v roce 2014, kdy se
vySplhal na 1 %. (Eurostat, 2017) (Statista, 2017c)
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Obrazek 17: Podil zaméstnanych v automobilovem priumyslu na celkovém poctu zaméstnanych v
1talii a porovnani s Ceskou republikou a Néemeckem (v %)
Zdroj: (Eurostat, 2017) (Statista, 2017c); vlastni zpracovani
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5.4.3 Pocet vyrobenych osobnich automobilii na jednoho zaméstnance

Tato podkapitola prace se zabyva poslednim sledovanym ukazatelem, a tim je pocet
vyrobenych automobilti na jednoho zaméstnance v Ceské republice, Némecku a Italii.

Tento ukazatel slouzi k porovnani prouktivity prace zaméstnanci v jednotlivych zemich.

Z grafu niZe je patrné, Ze nejvétsi produktivitu prace maji zaméstnanci v Ceské republice
(modra kiivka). Jejich produktivita prace je, az na nepatrny pokles, trvale rostouci. Béhem
sledovaného obdobi, mezi lety 2008 az 2016, se jejich produktivita zvysila z 8 automobila
o témét 3,5 automobilu na jednoho zaméstnance. Produktivita v roce 2016 ¢inila 11,4

jednotek, coz je i absolutni maximum ve sledovaném obdobi.

Produktivita némeckych zaméstnanci v automotive (oranzova kiivka) dosdhla svého
maxima Vv roce 2011, kdy ¢inila 8,2 automobilu na jednoho zaméstnance. Po dosazeni této

maximalni hodnoty zacala produktivita klesat a v roce 2016 ¢inila 6,7 automobilu.

Nejhtute vychazi produktivita italskych zaméstnanct. Od roku 2009 produktivita prace
v italském automotive klesala z hodnoty 3,2 automobilu na absolutni minimum 1,8
automobilu v roce 2014. Po téchto krizovych letech se zacala produktivita zvySovat, a to az
na hodnotu 3,6 automobilu v roce 2016. V porovnani s Ceskou republikou je italsky
ukazatel tiikrat mensi. (ACEA, 2017) (OICA, 2017) (AutoSAP, 2017a) (Eurostat, 2017)
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Obrdzek 18: Porovndni poctu vyrobenych osobnich automobilii na jednoho zaméstnance v Ceské
republice, Nemecku a Italii
Zdroj: (ACEA, 2017) (OICA, 2017) (AutoSAP, 2017a) (Eurostat, 2017)
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5.4.4 Porovnani mezd

Z grafu niZe je patrné, Ze nejvétsi rozdil mezi primérnymi hrubymi mzdami je v Némecku.
V roce 2016 byl tento rozdil necelych 3 000 €. V Némecku se mzdy v automobilovém
primyslu t&si nejvetSimu ristu. Od roku 2010 do roku 2016 mzdy v tomto prumyslovém
odvétvi vzrostly o vice nez 1 200 €. Tento neustaly tlak na zvySovani mzdovych nakladi
maji na svédomi hlavné silné odbory, které zaméstnanci v automobilovych firmach

v Némecku maji. (Statista, 2017b)

6 500 € cooe 6160€
5838 €
5656 €
5446 €
5500¢€ 5110€ 5096 €
4900 € 4900 €
4500 €
3447 €
3500¢ | S244¢ 3308 €
2898 € 2916€ 3013 € 2992€ 3022¢€
: N — 2960€ 2908€ 2925€ 3054€ 3134€ 3201¢€
25006 | 2886€ 5954¢
2257€ 2262€ 2316€ 2350€ 2335€ 2368€ 2386€ 2408€ 2426¢€
1500 €
1037€ 979¢ 1024€ 1053€ 1030€ 997€ g40¢ 949€  958€
e N —— * $ $ s $
S00€ 905€ gsae  893€  919€  899€  870€  gr1e  828€ 836€
® o o N " o % % o
Q Q N % SN % 4 N\ &
D > D D D D D D D

—e— Prdimérna hruba mzda v automotive v Ceské republice
e=g==Primérna hrubd mzda v Ceské republice

—— Priimérna hruba mzda v automotive v Némecku
e=fll==Priimérna hruba mzda v Némecku

—&— Primérna hruba mzda v automotive v Italii

@ Primeérnd hruba mzda v Italii

Obrazek 19: Porovnani priimérnych hrubych mezd v automotive a priimérnych hrubych mezd v

Jjednotlivych zemich
Zdroj: (AutoSAP, 2017a) (Statista, 2017b) (Salaryexplorer, 2017); vlastni zpracovani
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Vroce 2016 rozdil mezi mzdami v Italii lehce pfevySoval hodnotu 1000 €. Mzdy
Vv italském automobilovém primyslu od roku 2012 rostou, ale nestoupaji takovym tempem
jako v Némecku. Z grafu je patrné, Ze oba typy mezd v Itlii jsou téméf konstantni a

kopiruji svtj vyvoj. (Salaryexplorer, 2017)

Nejniz§i hrubou mzdu v automobilovém pramyslu pobiraji ze zkoumanych zemi
zaméstnanci v Ceské republice. Diky piepoétu mezd z korun &eskych na eura podle
pramérného kurzu' v daném roce se ukazuje, Ze v obdobi mezi lety 2011 az 2014 eurové
mzdy Ceskych zaméstnancti v automotive klesaji. Této situace vyuzivaji zahrani¢ni vyrobci
automobild, kteti do Ceské republiky piesouvaji svou vyrobu, nebot’ je zde moznost vyuzit

niz§ich mzdovych nakladt nez v ostatnich zemich. (AutoSAP, 2017a)

1 Vzhledem k tomu, Ze mzdy jsou porovnavany z pohledu nakladii vyrobct automobild, je vhodn&jsi pouzit

k piepoétu pramérny roéni kurz dle kurzového listku CNB, spi§ neZ standard kupni sily (vykazovany

Eurostatem).
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Z.avér

Cilem bakalaiské prace bylo porovnat a zhodnotit na zakladé vybranych ekonomickych
ukazatelli ekonomicky vyznam sektoru automotive ve vybranych zemich Evropské unie.
Z diivodu odlinych situacich na automobilovém trhu byly vybrany zemé: Ceska republika,

Némecko a Italie.

Prace se dé€li na dvé hlavni casti, na teoretickou a praktickou Cast. V teoretické Casti je
pfedstavena historie automobilového primyslu, jeho zakladni klasifikace a zdkladni

informace o nadnarodnich korporacich, které se tykaji automobilovych koncernt

V praktické Casti je predstaven samotny automobilovy prumysl v jednotlivych vybranych
zemich. U kazdé zem¢ je zde popsan vyvoj v absolutnich ukazatelich, a poté také

v relativnich ukazatelich, které jsou dale porovnavany s ostatnimi zemémi.

Na zaklad¢ absolutnich ukazatell bylo zjiSténo, ze v Evropské unii neméd Némecko
konkurenta. V Némecku se vyrobi nejvice automobilii a v automotive je zde zaméstnano
nejvice osob, které zde pobiraji nejvyssi mzdu za svou praci. V Némecku maji
obchodované komodity spojené s automobilovym priamyslem nejvétsi podil nejen na
némeckém, ale i na celkovém evropském mezinarodnim obchodu. Naopak nejhuite z tohoto
srovnani vychazi Italie, ktera si v automobilovém primyslu prosla krizi a stale pomalu se

Z ni dostava.

Pii zkoumani relativnich ukazateli, které jsou objektivn&j$i pro porovnani s ostatnimi
zemémi, bylo vyzkoumano, ze nejsilnéj$i, ale zifejmé také nejzavislej$i zemi na
automobilovém primyslu je Ceské republika. V Ceské republice se na jednoho obyvatetele
vyrobi nejvice automobild. To samé plati pro produkci automobilll na jednoho zaméstnace
v sektoru automotive. V Ceské republice je také nejvétsi podil zaméstnanych
V automobilovém primyslu na celkovém poctu zaméstnanych. AvsSak i1 pies velkou
produktivitu prace jsou zaméstnanci v automotive v Ceské republice ocenéni nejniZsi
mzdou. To dava moZnosti vyrobcim automobilii pfesunout svou vyrobu do Ceské

republiky, nebot’ je zde moZnost vyrazné snizit mzdové néklady.
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