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SEZNAM POUZITEHO OZNACENI

a [mm] osova vzdalenost nekorigovaného soukoli
ay [mm)] vyrobni osova vzdalenost
aw [mm] provozni osova vzdalenost
[-] jednotkova radialni viile ozubeni
d [mm] primer dratu pruziny
d, [mm)] pramér rozte¢né kruznice pastorku
da [mm] priameér rozte¢né kruznice kola
dar [mm] priamér hlavové kruznice pastorku
daz [mm)] pramér hlavové kruznice kola
dyy  [mm] pramér zakladni kruznice pastorku
dpz2  [mm] pramér zakladni kruznice kola
dn [mm] primér patni kruznice pastorku
dp [mm)] pramér patni kruznice kola
dwi  [mm] pramér valivé kruznice pastorku
dwz  [mm] prameér valivé kruznice kola
D [mm] stiedni pramér vinuti pruziny
el [mm.rad] Sitka zubové mezery pastorku
) [mm.rad] Sitka zubové mezery kola
Fo [N] predpéti tazné pruziny
Fmax [N] sila vyvinuta pruzinou pii nejnizsi poloze sedaku
Fmin  [N] sila vyvinuta pruzinou pii nejvyssi poloze sedaku
[MPa] modul pruznosti v krutu
h, [mm] vyska zubu pastorku
ha [mm] vyska zubu kola
hai [mm] vyska hlavy zubu pastorku
ha? [mm)] vyska hlavy zubu kola
hp [mm] vyska paty zubu pastorku
hg [mm] vyska paty zubu kola
e, [-] jednotkova vyska hlavy zubu
i [-] pomér vinuti pruziny
inv_o [-] involuta ot
inv_oi[-] involuta 0t
inv_oto[-] involuta 0>
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inv_ouw[-] involuta Oty
k [-] jednotkové zkraceni hlavy zubu
kp [N.mm™] tuhost pruziny
K [-] korek¢ni soucinitel napéti v krutu
lo [mm] délka nezatizené pruziny
lmex  [mm] délka pruziny zatizené silou Fuax (pfi nejnizsi poloze sedaku)
lmin ~ [mm] délka pruziny zatizené silou F.;, (pfi nejvyssi poloze sedaku)
m [mm] modul ozubeni
n [-] pocet zavitd pruziny
p [mm.rad] rozte¢ zubt
Pw [mm.rad] rozte¢ zubl na valivych kruznicich
n [mm] polomér roztecné kruznice pastorku
r [mm] polomér roztecné kruznice kola
Tal [mm)] polomér hlavové kruznice pastorku
a2 [mm)] polomér hlavové kruznice kola
Th1 [mm] polomér zakladni kruznice pastorku
Th2 [mm] polomér zakladni kruZznice kola
rr [mm] zaobleni profilu zubu (pata)
rf [mm] polomeér patni kruznice pastorku
I [mm] polomér patni kruznice kola
Tl [mm] polomér valivé kruznice pastorku
ry2  [mm] polomér valivé kruznice kola
r's [-] jednotkové zaobleni profilu zubu (pata)
S1 [mm.rad] tloust’ka zubu na roztecné kruznici pastorku
S2 [mm.rad] tloust’ka zubu na roztecné kruznici kola
Sal [mm.rad] tloustka zubu na hlavové kruznici pastorku
Sa2 [mm.rad] tloustka zubu na hlavové kruznici kola
Swi [mm.rad] tloust’ka zubu na valivé kruznici pastorku
Sw2 [mm.rad] tloust’ka zubu na valivé kruznici kola
X1 [-] korekce pastorku
X5 [-] korekce kola
X [-] minimalni teoreticka korekce pastorku
Xae o[- minimalni teoreticka korekce kola
Vmax ~ [mm] deformace pruziny pii nejnizsi poloze sedaku
Vmin  [mm] deformace pruziny pii nejvyssi poloze sedaku
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Z1 [-] pocet zubt pastorku
Z [-] pocet zubt kola
e (-] teoreticky mezni pocet zubt
o [°] uhel zabéru
O [°] uhel zabéru na hlavové kruznici pastorku
Ola2 [°] uhel zabéru na hlavové kruznici kola
Ol [°] uhel zabéru na valivé kruznici
€ [-] soucinitel trvani zabéru
T [MPa] napéti materialu pruziny v krutu od pfedpéti

SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

Obr. obrazek
Tab. tabulka
tzn.  to znamena

tzv. takzvané
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1 Uvod

Tato prace vznikla na podnét spolecnosti Swell spol. s r.o.. Tato firma byla zalozena
v roce 1993. Swell je konstrukéni kancelar se Sirokou praxi v oblasti nasazeni CAD aplikaci.
Oddéleni konstrukce se zabyva navrhy prostorovych dili, sestav a zhotovenim virtualnich 3D
modelu. Prevaznou vétsSinu zkuSenosti spolecnost ziskava pii spolupraci s vyrobei a
dodavateli v automobilovém priamyslu a od ledna roku 2000 rozsitila své aktivity o vyrobu
prototypovych dilGi pro automobilovy pramysl, konstrukci a vyrobu nastroji na plosné a
objemové tvareni plechu, pfesné kovoobrabéci prace a CNC frézovani (2D - 3D). Dalsimi
aktivitami jsou FEM vypocty a analyzy.

Tato prace vychazi zpozadavku jednoho zvyrobci osobnich automobilt, ktery
pozadoval nepiili§ rozsahlé konstruk¢ni upravy konkrétnich sedaku (pfedni i zadni) pro
osobni vuz nizsi stfedni tfidy. Zadani bylo zobecnéno a ukolem této prace s nazvem ,,Sedak
pro osobni automobil“ je navrh nového mechanizmu predniho sedaku pro osobni viz nizsi
stfedni tridy.

Sedacka se sklada z podsestavy sedaku a opéry. Sedak je Cast sedacky, na které
pasazéri sedi, Cili zajiStuje fixaci panve, dosednuti stehen a bo¢ni vedeni téla. Sedak je tvoren
kovovym mechanismem, ke kterému je pomoci polstrovani pfipevnén pénovy dil a dily
oblozeni. Pfipevnéni oblozeni zohlediiuje montazni pfistupnost a realizuje se jako tzv.
,neviditelné” (napt. zacvaky, skryté Srouby, apod.).

Predni sedaky pro osobni automobily lze rozdélit do dvou hlavnich skupin, a to na
pevné a vyskove stavitelné. Pevné sedaky umoznuji pouze podélny posuv sedacky, ale jejich
konstrukce je jednodussi, a proto maji i mensi hmotnost a niz§i vyrobni naklady. Vyskové
stavitelné sedaky vSak umoznuji i vertikalni pohyb sedadla. To je dulezité zejména u sedadla
fidiCe, ktery si mize nastavit vhodnou polohu zaji$tujici mu optimalni vyhled z kokpitu vozu
a pohodlné drzeni téla, tak aby nedochazelo ke svalové napjatosti s nasledkem unavy.
Vyskoveé stavitelné sedaky tedy nabizi vyssi uroven komfortu a vyznamné pfispivaji ke
zlepSeni aktivni bezpe€nosti posadky. Hlavnimi argumenty pii nabidce a prodeji vozi nizsi
stfedni tfidy jsou na jedné strané nizké pofizovaci naklady, hmotnost a spotieba paliva a na
druhé strané pozadavky na komfort a aktivni i pasivni bezpe¢nost. Kazdy vyrobce nabizi
ur¢ité kompromisy pro konkrétni trhy. NejCastéjsi trovné vybavy v této tiidé na nasem trhu

zahrnuji vySkové stavitelny sedak pro fidice a pevny sedak pro spolujezdce.

11
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1.1 Cile prace a postup reSeni

L

II.

L
IV.

VL

Ziskat informace o konstrukci sedakl v soucasnych osobnich vozech (sedaky,

fotografie, schémata, normy, atd.).

Zpracovat reSersi konstruk¢nich provedeni.

Navrhnout varianty mechanismu sedaku.

Provést rozbor navrzenych variant s ohledem na pozadované vlastnosti (hmotnost,

vyrobni naklady, bezpe¢nost, komfort, aj.) a vybrat optimalni variantu.

Zpracovat dokumentaci vybrané varianty sedaku:

e 3-D CAD model (CATIA, Pro/E),

e Vykresova dokumentace (vykresy sestaveni seddaku a dal§i vykresova
dokumentace podle pokynt konzultanta),

e Popsat postup montaze.

Porovnat zvolenou variantu s provedenim sedadel vozidel nizsi stiedni tfidy.

1.2 Souradny systém seddku

Obr. 1 Pouzivany soufadny systém vozidla — izometrické zobrazeni: 1 — pocdtek souradného
systému (lezi na ose predni ndpravy vozidla a rovina xz je rovinou symetrie vozidla), 2 —
kompas, 3 — rovina symetrie seddku (pro vybranou variantu je y=-367,5).

12
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2 ReSerSe konstrukénich provedeni

Cilem této kapitoly je popis sedaki raznych typa konstrukci z hlediska poctu,
usporadani a tvarové slozitosti dild, tuhosti a hmotnosti dili a narokli na vyrobni technologie
a naklady. Jedna se o predni sedaky fidi¢e nebo spolujezdce pochazejici z voza raznych
znacek a tfid. Snimky nize uvedenych a dalsich sedaku jsou na pfilozeném nosi¢i CD-ROM.

Schémata sedakt jsou v piiloze P1.

2.1 VySkové stavitelné sedaky

2.1.1 Sedik z vozu Skoda Octavia 1
Na obr. 2 a 3 jsou snimky piedniho sedaku spolujezdce z vozu Skoda Octavia 1.

Konstrukce tohoto sedaku umoziiuje podélny posuv sedacky, sklapéni opéradla a vertikalni

pohyb ramu sedaku véetne opéradla.

Obr. 2 Seddk spolujezdce pouzivany ve vozech Skoda Octavia 1: 1 — leva konzola podvozku
seddaku, 2 — prava konzola podvozku seddaku, 3 — spojovaci trubka, 4 — podélny nosnik, 5 —
Jjezdec, 6 — zadni levé rameno, 7 — predni rameno, 8 — leva konzola, 9 — ram seddku, 10 —
vana sedaku, 11 — kratky podélny nosnik, 12 — pricna vyztuha, 13 — pruzina, 14 — zamek
bezpecnostniho pcisu.

Podélny posuv sedacky umoznuje tfikolovy podvozek sedaku viz obr. 2, tvoreny

spojovaci trubkou, zadnimi konzolami podvozku a podélnym nosnikem s prufezem ve tvaru

13
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pismene W. Spojovaci trubka plni funkci pfi¢ného nosniku a pficné vyztuhy sedaku. Podélny
nosnik a zadni konzoly jsou s ni spojeny svarovymi spoji. Na koncich zadnich konzol jsou
pfipevnena plastova kola, ktera se pohybuji v kolejnicich vyrobenych z plechu a pfivafenych
k podlaze vozu. Tteti plastové kolo podvozku sedaku, po kterém se pohybuje podélny nosnik,
je ulozeno v jezdci, ktery je k podlaze vozidla pfipevnén dvéma Sroubovymi spoji. K levé
zadni konzole podvozku je Sroubovym spojem pripevneén zamek bezpecnostniho pasu.

Aretaci posuvu zajistuje ocelovy kolik, ktery spojuje jezdec s podélnym nosnikem. Pfi
odjisténi posuvu je kolik otocenim ovladaci paky vytazen z nékterého z véalcovych otvort, jez

jsou vyrobeny na bocich podélného nosniku.

Obr. 3 Seddk spolujezdce pouzivany ve vozech Skoda Octavia 1, pohled shora: 1 — prava
konzola podvozku seddku, 2 — podélny nosnik, 3 — oviddaci paka posuvu, 4 — prava konzola, 5
— ram seddku, 6 — vana seddku, 7 — nastavovaci prvek (racna), 8 — pruzina.

Vyska sedaku se méni pohybem ¢tyfkloubového mechanismu. Ram  tohoto
mechanismu je tvoren podvozkem sedaku. Predni a delsi zadni ramena cCtyfkloubového
mechanismu nesou tehlici, ktera kona soucasné translacni a rotaéni pohyb. T&hlice je v tomto
pripadé tvofena ramem sedaku, vanou sedaku, konzolami a dalSimi soucastmi. Vyskové
stavitelny sedak musi myt nejveétsi rozsah pohybu v jeho zadni Casti, kde zveda trup fidice.

Cilem je nastaveni vhodné polohy pro optimalni vyhled fidi¢e z kokpitu vozidla, pfi¢emz

14
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seddk nesmi zvedat fidiCovi nohy od pedalu. Ztéchto duvodu jsou zadni ramena
¢tyfkloubového mechanismu delsi nez predni.

Ram sedaku je vyroben zplechu tvafeného a Svovym svarem spojeného do
uzavieného profilu s obdélnikovym tvarem pruiezu a po celé jeho délce je rovnéz vytvoren
lem pro upevnéni polstrovani. Ve predu mezi bofnimi ¢astmi ramu je pfivafena pii¢na
vyztuha s prifezem ve tvaru pismene W. Mezi obéma Castmi je pfivaren kratky podélny
nosnik, ktery je spojen s Sirokym pfednim ramenem rotacni vazbou, realizovanou trubkovym
Cepem. Stejnym zpusobem je predni rameno cCtytkloubového mechanismu spojeno
s podélnym nosnikem podvozku sedaku.

Ke spodni a vnitini strané zadnich konct ramu sedaku jsou pfivafeny konzoly, jez jsou
na obou stranach sedaku dvoudilné. Mezi dily kazdé konzoly jsou pfipojeny zadni ramena
¢tyrkloubového mechanismu rotacnimi vazbami. Tyto vazby jsou realizovany ocelovymi Cepy
se specialni pojistkou. Dvoudilnymi konzolami prochazi tzv. protipruziny, které slouzi
k odlehCeni tihy sedaku a prepravované osoby pfi pohybu sedaku smérem nahoru. U tohoto
sedaku jsou realizovany Sroubovitymi valcovymi taznymi pruzinami s pfedpétim, jejichz
konce jsou zachyceny za haky vytvorené na zadnich ramenech a na ramu sedaku. Na pravém
zadnim rameni je vyroben ozubeny segment, ktery spoluzabira sozubenym kolem
nastavovactho prvku (ra¢ny) pro vyskové nastaveni. Racna je pripevnéna tfemi Srouby
k pravé konzole a ovlada se plastovou pakou. V zadnich partiich konzol se nachazi, také
otvory pro pfipevnéni drzaku opéradla sedacky.

Pénovy dil sedaku je usazen na plechové vanég, ktera je k hornim plochdm ramu
sedaku, kratkého podélného nosniku a vnitinich dild konzol pfipevnéna svarovymi spoji a
tmelem viz obr. 3. Tmel zaroven brani styku kovovych ploch, ¢imZ je vyloucena moznost
vzniku nezadouciho hluku. Vana sedéku je tvarové velmi slozita. Je na ni vyrobeno mnoho
prolisovani pro zvySeni jeji tuhosti a nékolik otvorti pro odlehceni. Nejvétsi hloubku ma
v misté, kde doseda panevni oblast téla cestujiciho. V tomto misté je pénovy dil nejsilngjsi,
protoze je zde vyzadovan nejvétsi pruzino-tlumici G¢inek. Na zadni strané vany je ohyb pro
upevneéni potahu sedaku a na bocich v jeji predni Casti jsou pomerné vysoké vystupky, které
zasahuji do peénového dilu sedaku a zvysuji jeho tuhost, ¢imz zlepSuji bo¢ni vedeni téla

pasaZéra pii prijezdu zatackou.

Zhodnoceni:
Tento sedak je sestaven z velkého poctu tvarové slozitych dili. Jejich slozitost je dana

Cetnymi prolisy a lemy, které zlepSuji vyuZziti materialu a zvysuji tuhost jednotlivych dild.
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Dily jsou navic sestaveny a spojeny tak, ze vznika celek s velkou tuhosti, coz zarucuje
vysokou uroveti pasivni bezpecnosti.

Nevyhodou je vysoka hmotnost a cena vyvolana slozitosti vyroby. Zejména vyroba
vany a konzol vyzadovala tvarove slozité nastroje a vykonné lisy.

Z hlediska pasivni bezpe€nosti cestujicich je velmi dalezita vysoka tuhost predni Casti
ramu. Pii bariérovych zkouSkach bylo zjisténo, ze pii Celnim narazu se sedaci Cast téla
cestujiciho pohybuje nejen smérem doptedu, ale také smérem dolu k podlaze vozu, coz
zpusobuje extrémni zatizeni ptredni zony ramu sedaku, ktera je vtomto piipadé slozena
z vhodné tvarované vany, ramu sedaku a pficné vyztuhy ramu sedaku.

Mnozi vyrobci automobilt davaji prednost sedakim s vanou, vyrobenou veét§inou
tvarenim plechu. Napf. Chevrolet Lacetti je vybaven sedaky s vanou zhotovenou z plnéného
plastu. Vany maji rozmanité tvary a vyuzivaji rizné zpusoby spojeni s rameny mechanismu
pro vyskové nastaveni, ¢i s adaptéry a konzolami ramu (u pevnych sedaki). Piehled vozi
vybavenych sedaky s vanou viz pfiloha P2.

Tento sedak s ur€itymi upravami byl montovan také do vozi stiedni a vyssi stfedni
tiidy, napf. do predchudcii sou¢asné vyrabénych modelt Seat Toledo a Volkswagen Passat.

Schéma tohoto sedaku Skody Octavia 1 a varianty pro predchiidce VW Passat viz piiloha P1.

2.1.2 Sedak z vozu Seat Cordoba (rok 2004)

Na obr. 4, 5 a 6 jsou snimky piedniho sedaku spolujezdce z vozu Seat Cordoba.
Princip konstrukce horni ¢asti (ramu, vany a konzol) tohoto sedaku je velmi podobny jako u
piedchoziho provedeni z vozu Skoda Octavia 1, ze kterého byl patrné odvozen. Tento sedak
rovnéz umoznuje podélny posuv sedacky, sklapéni opéradla a vertikalni pohyb ramu sedaku
véetné opéradla.

U tohoto feSeni zajist'uji podélny posuv sedacky tzv. paralelni voditka sedaku, ktera se
skladaji ze dvou zakladnich ¢asti, vyrobenych tvarenim plechu. K podlaze vozu se pfipeviiuji
vnej§i Casti voditek, na jejichz obou zahybech jsou vytvoreny vruby pro aretaci polohy
posuvu.

Cestujici odjistuje posuv sedaku pomoci ovladaci paky voditek, sloZzené z trubky
kruhového prurezu a z U profilu vyrobeného z plechu viz obr. 4 a 6. Prifez U profilu se
smérem od trubky zmensuje a na jeho konci je nasazeno plastové madlo.

Trubka ovladaci paky voditek je na obou koncich spojena s odjistovacimi pakami,
které jsou pohyblivé spojeny s jejich drzaky pripevnénymi k vnitinim ¢astem voditek dvéma

Srouby viz ebr. 4. Zadni konec odjistovaci paky, pusobi na aretacni Clen, ktery vystupuje
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z voditka a spojuje vnitini a vnéjsi Cast voditek. Na tomto ¢lenu jsou zuby zapadajici do vrubt
na vnéjsi ¢asti voditka. Toto provedeni je navic uzpusobeno pro sedaky do tiidverovych verzi
automobild. Voditka stimto nebo velmi podobnym principem konstrukce jsou velmi
roz8ifena a vyskytuji se napf. u sedaka soucasné vyrabénych vozi Citroen C2 a C3, Fiat Stilo,
Honda Civic, Honda Jazz, Mazda 3, Mitsubishi Colt, Opel Astra G a H, Opel Combo, Opel

Corsa C, Renault Megane, Suzuki Ignis, Toyota Corolla a Toyota Yaris.

d
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Obr. 4 Seddk spolujezdce pouzZivany ve vozech Seat Cordoba — mechanismus aretace pravého
voditka: 1 — voditko - vnéjsi ¢ast, 2 — voditko - vnitini cdst, 3 — oviddaci pdka voditek, 4 —
odjistovaci pdka, 5 — dridk odjistovaci pcky, 6 — pravé predni rameno, 7 — pravy predni
adaptér, 8 — prava konzola, 9 — nastavovaci prvek (racnay).

Vyska sedaku se meéni opét pohybem ctyikloubového mechanismu. Ram tohoto
mechanismu je tvofen pfednimi a zadnimi adaptéry a voditky sedédku. Pfedni a del$i zadni
ramena ¢tyikloubového mechanismu nesou téhlici, ktera je 1 v tomto piipade tvofena ramem
sedaku, vanou sedaku, konzolami a dal3imi soudastmi podobn& jako u sedaku ze Skody
Octavia 1 (viz kapitola 2.1.1).

Ram sedaku je vyroben z plechu tvareného do uzkého otevieného U profilu, ktery po
celé jeho délce slouzi pro upevnéni polstrovani. Ve piedu mezi bocnimi Castmi ramu je
pfivafena pii¢na vyztuha s prafezem ve tvaru pismene W viz obr. 6.

K vnitini strané bo¢nich €asti ramu sedaku jsou pfivareny konzoly, jez jsou na obou
stranach sedaku dvoudilné. Dily konzol na obou stranach sedaku jsou symetrické podle

roviny y rovnobézné srovinou xz soufadného systému sedaku viz obr. 1. Tato symetrie
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umoziluje pouziti stejnych dila konzol pro sedak fidice i spolujezdce. K levé i pravé konzole
lze tfemi Srouby pfipevnit stejny nastavovaci prvek (ra¢nu), ktery pohani jeden ze dvou
symetrickych ozubenych segmenti viz obr. 5 a 6. Kazdy segment je pohyblivé spojen
s jednou konzolou. Oba segmenty jsou vzajemné propojeny spojovaci trubkou s ozubenymi
koly a pfipojenymi tahly puisobi na zadni ramena Ctyikloubového mechanismu. Protipruziny
jsou opét realizovany Sroubovitymi valcovymi taznymi pruzinami s pfedpétim, jejichz konce
jsou zachyceny za Cepy na ozubenych segmentech a za otvory v pri¢né vyztuze ramu.
V zadnich partiich konzol se nachazi, také otvor pro pohyblivé piipevnéni drzaka opéradla a
opérny Cep. Tento sedak je urCen pro tiidverové verze automobilt, a proto je opéradlo
pfipevnéno tak, aby jej bylo mozné sklopit dopfedu, pficemz soucasné dojde k odjisténi

voditek.

Obr. 5 Seddk spolujezdce pouzivany ve vozech Seat Cordoba, pohled shora: 1 — voditko -
vheéjsi cast, 2 — voditko - vnitini cast, 3 — ovlddaci paka voditek, 4 — prava konzola, 5 — ram
sedaku, 6 — vana seddku, 7 — nastavovaci prvek (racna), 8 — pravé predni rameno, 9 — pravé
zadni rameno, 10 — pravy predni adaptér, 11 — pravy zadni adaptér.

Ramena c¢tyrkloubového mechanismu jsou pohyblivé spojena s vn&jS§imi dily obou
konzol a s malymi adaptéry. Rotacni vazby jsou realizovany cepy s pojistnymi krouzky.

Ramena maji jednoduché tvary a jsou vyrobena tvarenim plechu. Po obvodu s vyjimkou okoli
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¢epovych spoju je vytvoren lem pro zvySeni tuhosti. Ramena na pravé strané sedaku jsou
ohnuta smérem ke dvefim vozidla. Mezi pfednimi i zadnimi rameny jsou pfivafeny pii¢né

vyztuhy z tenkosténnych uzavienych obdélnikovych profili.

Obr. 6 Seddk spolujezdce pouZivany ve vozech Seat Cordoba, pohled zdola: 1 — voditko -
vheéjsi cast, 2 — voditko - vnitini cast, 3 — oviadaci pdka voditek, 4 — pricna vyztuha ramu, 5 —
leva konzola, 6 — predni pricna vyztuha, 7 — levé predni rameno, 8 — pravé predni rameno, 9 —
pravé zadni rameno, 10 — levy predni adaptér, 11 — dridk zamku bezpecnostniho pasu, 12 —
ozubeny segment, 13 — spojovaci trubka, 14— pruZina.

Adaptéry tohoto sedaku jsou malé, tvaroveé jednoduché a jsou rozdeéleny na piedni a
zadni, z nichz kazdy je pfipevnén dvéma Sroubovymi spoji k vnitinim Castem voditek. Na
obou stranach sedaku jsou symetrické podle roviny y rovnobézné s rovinou xz soufadného
systému sedaku, takze mohou byt pouZity pro sedak fidi¢e i spolujezdce. Sroubovymi spoji
levého zadniho adaptéru je pfipevnén také drzak zamku bezpecnostniho pasu. Adaptéry
tohoto typu jsou pouzity také napf. u sedaki vozu Opel Astra G a H, Opel Combo, Opel
Corsa C, Subaru Impreza a Suzuki Ignis.

K hornim plocham ramu sedaku a jeho pfi¢né vyztuhy je ptipevnéna plechova vana
sedaku viz obr. 3, svarovymi spoji. Vana se dotyka ramu a vyztuhy pouze v blizkém okoli
spoju, ¢imzZ je branéno styku jejich ostatnich ploch, a tim je vylouCena moznost vzniku
nezadouciho hluku. Tvarem je velmi podobna vané& sediku ze Skody Octavia 1. Je na ni
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vyrobeno mnoho prolisovani pro zvySeni jeji tuhosti a nékolik otvort pro odlehceni. Na jeji
zadni strané je ohyb pro upevnéni potahu sedaku a na bocich vany v jeji predni Casti jsou

vystupky, které zlepSuji bo¢ni vedeni téla pasazéra pii prijezdu zatackou.

Zhodnoceni: .
V porovnani s predchozim sedakem ze Skody Octavia I je tento sedak slozen

z priblizné stejného mnozstvi jednodussich a méné hmotnych dild. Pro snizeni hmotnosti a
vyrobnich nakladi je pfinosné zejména zjednoduSeni ramu sedaku a vyuziti voditek s
jednoduchymi rameny a adaptéry. UrCitou Usporu nakladu piinasi také symetrie konzol,
adaptéru a dalSich soucasti, ktera umoziuje jejich pouziti pro sedak fidic¢e i spolujezdce. I pies
niz§i hmotnost je tuhost konstrukce velka, a proto zaruCuje vysokou uroveii pasivni
bezpecnosti. Tento sedak je montovan také napt. do vozt Seat Altea, Seat Ibiza a Volkswagen

Polo. Schémata tohoto sedaku pro Seat Cordoba 2004 a Volkswagen Polo viz piiloha P1.

2.1.3 Sedak z vozu Ford Focus

Na obr. 7 a 8 jsou snimky predniho sedaku fidice a spolujezdce z vozu Ford Focus.
Tento sedak rovnéz umoznuje podélny posuv sedacky, sklapéni opéradla a vertikalni pohyb

ramu sedaku véetné opéradla.

Obr. 7 Seddik spolujezdce pouzivany ve vozech Ford Focus, pohled zezadu: 1 — voditko -
vréjsi cast, 2 — voditko - vnitini cast, 3 — zadni konzola voditka, 4 — ovladaci paka voditek, 5 —
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aretacni paka, 6 — zadni pricna vyztuha konzol, 7 — pravd konzola, 8 — pravé zadni rameno, 9
— pravy adaptér, 10— nastavovaci paka, 11— vana sedciku.

U tohoto feSeni zajistuji podélny posuv sedacky takeé paralelni voditka sedaku, ktera se
skladaji ze dvou zakladnich ¢asti, vyrobenych tvarenim plechu viz obr. 7. K podlaze vozu se
piipeviiuji vnéjsi Casti voditek, na jejichz spodnich stranach jsou vytvoreny otvory pro aretaci
polohy posuvu. Obé voditka jsou k podlaze ptipevnéna pomoci dvou konzol voditek. Kazda
z nich je k voditku pfipevnéna dvéma nyty a k podlaze vozu jednim Sroubovym spojem.

Cestujici odjistuje posuv sedaku pomoci ovladaci paky voditek, vyrobené z trubky
kruhového prifezu a dvou plechovych Casti viz obr. 7 a 8. Tato paka je ohnuta do tvaru U a

oba jeji konce jsou spojeny s aretacnimi pakami voditek.

Obr. 8 Seddk ridice pouZivany ve vozech Ford Focus, pohled zepiedu: 1 — voditko - vnéjsi
cast, 2 — zadni konzola voditka, 3 — oviddaci pdka voditek, 4 — predni pricna vyztuha konzol, 5
— pricnd vyztuha vany, 6 — prava konzola, 7 — pravé predni rameno, 8 — pravy adaptér, 9 —
teleskop s pruzinou, 10— vana seddku.

Plechové casti ovladaci paky voditek jsou pohyblivé piipevnény k adaptérim a
ovladaji aretatni paky umisténé mezi dily adaptérii. Na aretacnich pakach jsou vyrobeny
zuby, které zapadaji do obdélnikovych otvoru na spodnich stranach vnéjsich Casti voditek,

které tak spojuji s adaptéry. Voditka s timto nebo velmi podobnym principem konstrukce a
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aretace se vyskytuji také napf. u sedakl soucasné vyrabénych vozii Audi A4, Ford Fiesta,
Nissan Almera a Skoda Octavia 2.

Vyska seddku se méni opét pohybem ctyfkloubového mechanismu. Ram tohoto
mechanismu je tvofen adaptéry. Predni a del§i zadni ramena CEtyirkloubového mechanismu
nesou tehlici, ktera je tvofena konzolami, vanou sedaku, vyztuhami a dal§imi sou¢astmi.

Tento sedak nema uzavieny ram, ale pouze levou a pravou konzolu, které jsou
symetrické podle roviny y rovnobézné s rovinou xz souradného systému sedaku. Ke konzoldm
je piipevnéna symetricka plechova vana. Podobnym zplsobem jsou feSeny konzoly a vana
sedaku i ve voze Mazda 3.

Ramena a adaptéry jsou rovnéz symetrické. VSechny symetrické dily mohou byt
pouzity pro sedak fidice 1 spolujezdce K levé 1 pravé konzole 1ze pfipevnit nastavovaci prvek
(ranu), jehoz ozubené kolo zabira sozubenym hifebenem nastavovaci paky, ktera je
pohyblivé spojena s adaptérem viz obr. 7.

Protipruziny jsou realizovany Sroubovitymi valcovymi tlaCnymi pruzinami, které jsou
uzavieny v plastovém teleskopu viz obr. 8. Dolni konce teleskopt jsou spojeny s adaptéry
pomoci Cepl, horni konce se opiraji o predni pficnou vyztuhu konzol. Protipruziny v
teleskopu jsou pouzity také ve voze Renault Clio (rok 2004).

Mezi konzolami jsou umistény piedni a zadni vyztuhy konzol, které jsou spojeny
svarovymi spoji s rameny ¢tyfkloubového mechanismu viz obr. 7 a 8.

Adaptéry tohoto sedaku jsou nizké a skladaji se ze dvou zakladnich &asti, které jsou
spolu spojeny nyty. Tyto €asti jsou spojeny s vnitinimi ¢astmi voditek. K zadnim koncim
adaptéru jsou dvéma nyty piipevnény tieti Casti slouZici k pfipojeni zadnich ramen. Podobné
koncipované adaptéry jsou pouzity také napf. u sedaki voz Ford Fiesta, Honda Civic, Honda
Jazz a Nissan Almera.

Ke konzolam je pfipevnéna symetricka plechova vana sedaku viz obr. 7 a 8, ktera ma
ve predu a na bocich §iroky lem tvaru U, ktery nahrazuje ram sedaku. Je na ni vyrobeno
nékolik prolisovani pro zvySeni jeji tuhosti a nékolik otvoru pro odlehCeni. Piedni Cast je
zpevnéna plechovou vyztuhou vany viz ebr. 8, ktera je umisténa nad pfedni pti¢nou vyztuhou
konzol. Na zadni strané vany je ohyb pro upevnéni potahu sedaku. Vepiedu a po stranach je
potah piipevnén k lemu vany plastovymi listami. Sedaky s podobné fesenou vanou jsou
vybaveny také napi. vozy Fiat Stilo, Ford Fiesta, Hyundai Elentra, Hyundai Getz, Chevrolet

Kalos, Chevrolet Lacetti, Mazda 3, Nissan Almera a Nissan Micra.
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2.1.4 Sedak z vozu Chevrolet Lacetti
Na obr. 9 a 10 jsou snimky piedniho sedaku fidi¢e z vozu Chevrolet Lacetti. Tento

sedak umoznuje podélny posuv sedacky, sklapéni opéradla a vertikalni nebo kyvavy pohyb
vany sedaku. Opeéradlo se nepohybuje spole¢né s vanou. Je pevné spojeno s adaptéry pomoci

drzaka.

Obr. 9 Seddk ridice pouzivany ve vozech Chevrolet Lacetti, pohled zezadu: 1 — voditko -
vréjsi cast, 2 — aretacni lista voditka, 3 — ovladaci paka voditek, 4 — aretacni paka, 5 — zadni
spojovaci trubka, 6 — tdhlo, 7 — levé zadni rameno, 8 — levy zadni drzak vany, 9 — levy
adaptér, 10 — pruzina, 11 — vana seddku.

U tohoto provedeni zajistuji podélny posuv sedacky rovnéz paralelni voditka sedaku,
ktera se skladaji ze dvou zakladnich ¢asti a aretacni liSty, vyrobenych tvarenim plechu viz
obr. 9. K podlaze vozu se pripevinuji vnéjsi Casti voditek, na jejichz bocnich stranach jsou
pfivafeny aretacni listy s obdélnikovymi otvory pro aretaci polohy posuvu. Obé voditka jsou
k podlaze pfipevnéna pomoci dvou konzol voditek.

Cestujici odjistuje posuv sedaku pomoci ovladaci paky voditek, vyrobené z piimé a do
U ohnuté trubky kruhového prifezu, jez jsou spojeny svarovymi spoji viz obr. 9 a 10.

Konce pifimé trubky ovladaci paky voditek jsou pohyblivé pfipevnény k drzakum
ovladaci paky voditek a ovladaji aretacni paky umisténé pod aretacnimi liStami. Drzaky
ovladaci paky jsou spojeny s vnitinimi ¢astmi voditek. Na aretaénich pakach jsou vyrobeny

zuby, které zapadaji do obdélnikovych otvorti na aretacnich listach a tim spojuji vnitini a
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vnejsi Casti voditek. Voditka stimto principem konstrukce a aretace jsou pouzita také u
sedaku vozu Chevrolet Kalos.

Vyska tohoto sedaku se meéni pohybem pétikloubového mechanismu, pricemz lze
nastavovat zvlast vySkovou polohu vany vepfedu a vzadu. Ram tohoto mechanismu je tvoien
adaptéry. Tehlice je tvorena vanou sedaku a jejimi drzaky. Mezi adaptéry je pohyblivé
ulozena pfedni a zadni spojovaci trubka. K piedni spojovaci trubce je pfivaren piedni ozubeny
segment, rameno protipruziny a predni ramena pro vyskové nastaveni (dvé ramena na levé i
pravé strané sedaku), kterd jsou pohyblivé spojena s drzaky vany sedaku viz obr. 10. K zadni
spojovaci trubce jsou piivareny zadni ramena pro vyskové nastaveni a spoleéné rameno tahla
a protipruziny viz obr. 9. Téhlo pfenasi silovy ucinek ze zadniho ozubeného segmentu na
zadni spojovaci trubku. Oba ozubené segmenty maji shodné tvary a rozméry, jsou pohyblivé
spojeny s levym adaptérem a zabiraji s ozubenymi koly ulozenymi rovnez v levém adaptéru.

Tato ozubena kola jsou pohanéna ru¢né pomoci plastovych razicovych kol.

Obr. 10 Seddk ridice pouzZivany ve vozech Chevrolet Lacetti, pohled zepredu: 1 — aretacni
lista voditka, 2 — oviddaci pdka voditek, 3 — zadni spojovaci trubka, 4 — predni spojovaci
trubka, 5 — tahlo, 6 — levé zadni rameno, 7 — leva predni ramena, 8 — levy predni dridk vany,
9 — predni ozubeny segment, 10 — zadni ozubeny segment, 11 — levy adaptér, 12 — pruzina, 13
— vana sedciku.
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Tento sedak ma jednu protipruzinu realizovanou Sroubovitou valcovou taznou
pruzinou viz obr. 9 a 10. Konce pruziny jsou zachyceny za ramena piivarena ke spojovacim
trubkam.

Adaptéry tohoto sedaku jsou piipevnény nyty k vertikalnim pfipojovacim ¢Castem
vnitinich ¢asti voditek. Levy a pravy adaptér jsou tvaroveé odlisné. Adaptéry sedaku fidice a
spolujezdce jsou symetrické podle roviny xz soufadného systému automobilu, v pfipad¢€, ze
oba sedaky jsou vyskové stavitelné. Levy adaptér sedaku fidiCe a pravy adaptér sedaku
spolujezdce jsou uzpusobeny i pro sedaky pevné (viz kapitola 2.2.5). K zadnim koncim
adaptéru jsou pripevnény drzaky opéradla sedacky, tzn. opéradlo se pii nastavovani vysky
sedaku nepohybuje. Pevné spojeni opéradla s adaptéry je pouzito také napf. u sedakt voza
Fiat Stilo, Ford Fiesta, Hyundai Elantra, Hyundai Getz, Chevrolet Kalos a Nissan Almera.

S rameny pétikloubového mechanismu je pomoci drzaki spojena symetricka plastova
vana sedaku viz obr. 9 a 10, ktera ma ve predu a na bocich Siroky lem tvaru U, ktery
nahrazuje ram sedaku. Drzaky jsou pfipevneény Sroubovymi spoji. Podle zasad konstruovani
plastovych dilu je na ni vytvoreno nékolik tvarovych vyztuh a vyztuznych zeber. Vyztuzena
jsou rovnéz mista pro piipevnéni drzakt vany. Na zadni strané vany jsou malé otvory, kde je
kovovymi krouzky pfipevnén drat potahu sedaku. Vepredu a po stranach je potah pripevnén

k lemu vany plastovymi liStami.

Zhodnoceni:
Vyhodou sedakd s mechanismem vyskového stavéni tohoto typu je, Ze po nastaveni

zadni Casti vany do polohy pro optimalni vyhled z kokpitu vozu, lze jesté doladit polohu
pfedni ¢asti vany sedaku pro vhodné podepfeni stehen fidice.

Nevyhodou je omezeni rozmérii ramen pétikloubového mechanismu a spojovacich
trubek, které vyplyva z kinematiky tohoto mechanismu pro vySkové stavéni. Spojovaci trubky
umisténé mezi adaptéry maji maly pramér prifezu, a proto nemohou vyrazné piispét ke
zvySeni pficné tuhosti sedaku. Kinematika ¢tyrkloubového mechanismu poskytuje mnohem
vice prostoru pro vytvoreni dostatecné tuhé konstrukce.

Dle mého néazoru tento sedak nabizi vyS$8i komfort nastaveni celé sedacky, ale
z hlediska tuhosti konstrukce zaru€uje nizsi Grovefl pasivni bezpefnosti nez napf. feSeni
popisovana v predchozich kapitolach 2.1.1 az 2.1.3.

Sedaky tohoto typu jsou vybaveny napf. také vozy Hyundai Elantra, Hyundai Getz a
star§i typy Hondy Civic.
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2.1.5 Zavérecné zhodnoceni vySkové stavitelnych sedaku
Vyskoveé stavitelné sedaky umoziuji vertikalni pohyb sedadla, coz je dulezité zejména

u sedadla fidiCe, ktery si muZe nastavit vhodnou polohu zajiSt'ujici mu optimalni vyhled
z kokpitu vozu a pohodlné drzeni téla, tak aby nedochazelo ke svalové napjatosti s nasledkem
tnavy. Vyskové stavitelné sedaky tedy nabizi vyssi troven komfortu nez sedaky pevné a
vyznamné pfispivaji ke zlepSeni aktivni bezpe¢nosti posadky.

Sedaky s typem konstrukce dle kapitoly 2.1.1 (sedak zvozu Skoda Octavia I) maji
vysokou tuhost, ¢imz prispivaji ke zlepSeni pasivni bezpecnosti. Jejich nevyhodou je
podstatné vyssi hmotnost v porovnani s jinymi feSenimi.

Sedaky s typem konstrukce dle kapitoly 2.1.2 (sedak z vozu Seat Cordoba 2004) jsou
odvozeny z vy$e uvedeného sedaku z vozu Skoda Octavia I. Upravou ramu a nahrazenim
mohutného podvozku sedaku voditky, bylo dosazeno vyrazné uspory hmotnosti a snizeni
slozitosti dilG a montaze. Nekteré dily sedaku jsou symetrické podle roviny y rovnobézné
s rovinou xz soufadného systému sedaku, a proto mohou byt pouzity pro sedak fidice i
spolujezdce.

Sedaky stypem konstrukce dle kapitoly 2.1.3 (sedak zvozu Ford Focus) jsou
principem konstrukce, tuhosti a hmotnosti srovnatelné se sedakem z vozu Seat Cordoba 2004,
avsak maji vetsi podil symetrickych soucasti pouZitelnych pro sedak fidice 1 spolujezdce.

Sedaky stypem konstrukce dle kapitoly 2.1.4 (sedak zvozu Chevrolet Lacetti)
umoznuji po nastaveni zadni ¢asti vany do polohy pro optimalni vyhled z kokpitu vozu jesté
doladit polohu predni ¢asti vany sedaku pro vhodné podepieni stehen tidi¢e. Nevyhodou je
omezeni rozméri ramen pétikloubového mechanismu a pri¢nych vyztuh (spojovacich trubek),
které vyplyva zkinematiky tohoto mechanismu pro vyskové stavéni. Spojovaci trubky
umisténé mezi adaptéry maji maly prumeér prufezu, a proto nemohou vyrazné prispét ke
zvySeni piicné tuhosti sedaku. Kinematika ¢tyfkloubového mechanismu poskytuje mnohem

vice prostoru pro vytvoreni dostatecné tuhé konstrukce.

2.2 Pevné seddky

2.2.1 Sedik z vozu Skoda Fabia
Na obr. 11, 12 a 13 jsou snimky piedniho sedaku spolujezdce z vozu Skoda Fabia.

Tento sedak je typickym piedstavitelem tzv. pevnych sedaku, které umoziuji pouze podélny

posuv sedacky a sklapéni opéradla.
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Funkci podélného posuvu sedacky zajistuji paralelni voditka sedaku, ktera se skladaji
ze dvou zakladnich Casti, jez se vici sobé posouvaji pomoci loziskovych kulicek. Obé Casti
jsou vyrobeny tvafenim plechu. Tloustka plechu vnitini ¢asti je 2mm a vné&jsi ¢asti 1,5mm.
Vnitini ¢asti voditek se pfipeviiuji dvéma Sroubovymi spoji k podlaze vozu, a na jejich

vnitinich stranach jsou rovnéz vytvofeny vruby pro aretaci polohy posuvu.

Obr. 11 Seddk spolujezdce pouzivany ve vozech Skoda Fabia: 1 — voditko - vnitini éast, 2 —
voditko - vnéjsi cast, 3 — oviadaci paka voditek, 4 — levy adaptér, 5 — predni pricna vyztuha, 6
— levd konzola, 7 — predni dil ramu, 8 — vana seddku.

Cestujici odjistuje posuv sedaku pomoci ovladaci paky voditek, vyrobené z trubky

kruhového prifezu s vnéj§im primérem 12mm a tloustkou stény Imm.
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Obr. 12 Seddk spolujezdce z vozu Skoda Fabia — mechanismus aretace levého voditka: 1 —
voditko, 2 — ovladaci paka voditek, 3 — aretacni pdka, 4 — pruZinovy drat, 5 — levy adaptér, 6
— predni pricnd vyztuha, 7 — leva konzola.

Ovladaci paka voditek je na obou koncich spojena s aretatnimi pakami viz obr. 12 a
13, zabudovanymi ve vné&jSich Castech voditek a vyrobenymi z plechu o tloustce 3mm.
Aretacni paky na obou voditkach maji zrcadlové shodny tvar. Na kazdé z nich je prolisovanim
vytvoren kratky valcovy cep, jenz je ulozen v dife ve vn&jsi ¢asti voditka. Pro pfipojeni
ovladaci paky voditek slouzi dva trny umisténé pied a jeden za Cepem. Zadni konec aretacni
paky vstupuje do voditka kratkym ozubenym hiebenem, jehoz zuby zapadaji do vrubu na
vnitini ¢asti voditka. Hieben paky je k vnitini ¢asti voditka pfitlaCovan pruzinovym dratem.
Voditka s timto principem konstrukce se vyskytuji také napf. u sedakt soucasné vyrabénych

vozli Peugeot 206, Renault Clio a Renault Thalia.
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Obr. 13 Seddk spolujezdce z vozu Skoda Fabia — pohled zdola: 1 — voditko, 2 — oviddaci pdka
voditek, 3 — aretacni paka, 4 — pruzinovy drdt, 5 — pravy adaptér, 6 — pricné vyztuhy, 7 —
prave konzola, 8 — vyztuha predniho dilu ramu, 9 — zadni dil ramu, 10 — vana seddku.

Vnejsi Casti voditek jsou spojeny s adaptéry tfemi Sroubovymi spoji na pravé strané
sedaku a Ctyfmi na levé strané sedaku. Adaptéry jsou lisované z plechu o tloust'ce 2mm a jsou
tvaroveé odlisné. Na obou jsou aplikovany konstrukéni prvky pro zvyseni tuhosti, napt. lem na
obvodu vylisku a prolisovani u voditek a v mistech pfivafeni piicnych vyztuh. Pravy adaptér
ma zhruba v poloviné své vysky ohyb, ¢imz je pravé voditko posunuto smérem od sedaku viz
obr. 13. V tomto ohybu je prolisovanim vytvofeno vyztuzné zebro a dal§i dvé zebra se
nachazi také u voditka. Klevému adaptéru je Sroubovym spojem piipevnén zamek
bezpecnostniho pasu.

Pro zvySeni tuhosti sedaku jsou mezi adaptéry pfivafeny dvé spojovaci trubky
kruhového prifezu (pii¢né vyztuhy) o vné&jsim praméru 20mm. Tloustka stény predni trubky
je Imm a zadni trubky 1,5mm. Spojovaci svary se nachazi na vnitinich stranach adaptéri.

Adaptéry jsou spojeny dvéma Sroubovymi spoji s konzolami, které tvori bocni Casti
ramu sedaku. Prava a leva konzola maji zrcadlové shodny tvar a jsou vyrobeny tvafenim
plechu tloustky 2,5mm. Jejich horni ¢ast je zformovana do tenkosténného U profilu, v jehoz
zadni partii jsou piivafeny dvé matice M 10, urené pro pripevnéni drzaku mechanismu
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sklapéni opéradla. Tyto matice jsou zakryty 125mm dlouhymi vyztuhami z tenkosténnych U
profilt, vsunutymi a piivafenymi z vnitini strany ramu. V ohybu mezi ramovou a pfipojovaci
Casti levé 1 pravé konzoly je nepravideln€ rozmisténo Sest vyztuznych zeber. Na pfipojovaci
¢asti kazdé konzoly jsou piivareny dva ocelové trny pro tzv. neviditelné upevnéni plastovych
dili oblozeni.

Do piednich konctu U profilti konzol je vsunut a piivafen predni dil ramu sedaku, ktery
ma rovnéz tvar prufezu U a tlouStku stény 1,3mm. Je vyztuzen 260mm dlouhym
tenkosténnym U profilem o tloustce stény Imm. Tato vyztuha je zezadu vsunuta do predniho
dilu ramu a pfivarena.

Ram sedaku uzavira zadni dil zhotoveny tvafenim plechu o tloustce 1,3mm do tvaru
prafezu V. Na obou koncich je privafen dvéma svary ke konzolam a jeho prufez je v téchto
mistech vice rozevien. V ohybu profilu jsou dva ovalné otvory a mezi nimi ve spodni Casti
jsou vytvoreny dva vycnélky, které drzi drat stahujici okraj potahu sedaku. Na koncich tohoto
dratu jsou oka, ktera se navlékaji na vy¢nélky na konzolach.

Pénovy dil sedaku je usazen na plechové vané jednoduchého tvaru pfivafené k horni
ploSe ramu a k predni ploSe predniho dilu ramu. Tloustka plechu je 0,7mm. Na vané jsou dvé
vyztuzujici prolisovani v ohybu u konzol a tfi u zadniho dilu ramu. Na celé jeji plose je
nékolik drobnych otvoru, z nichz nékteré slouzi pro piipevnéni elektronickych bloku zafizeni
pro predpinani bezpeCnostnich pasti a na dné je soumérné rozmisténo Sest odlehCovacich

otvort o priméru 40mm.

Zhodnoceni:
Robustni tvary vétsiny dila, vyztuhy a konstrukéni prvky pro zvyseni tuhosti slibuji

pomémeé vysokou tuhost jednotlivych dila i celé sestavy.

Na cenu tohoto sedaku ma pfiznivy vliv predevsim tvarova jednoduchost ¢asti ramu,
vany a priénych vyztuh, a také nizky pocCet dili. Pii lisovani vany tohoto sedaku dochazi
predevsim k ohybani plechu. Vyroba plechovych van taZzenim je z technologického hlediska
mnohem naro¢néjsi a mnohdy vyzaduje také drazsi nastroje.

Vyhodou feSeni konzol a predni ¢asti ramu tohoto sedaku je jednoduchost dilu, avsak
vhodnéjsi by bylo tyto dily konstrukéné upravit za Gcelem odstranéni jejich vyztuh, ¢imz by
se zjednodusila montaz sedaku. Zejména predni dil ramu by mél byt nahrazen jednodilnym
robustnim profilem. Z hlediska pasivni bezpec¢nosti cestujicich je tfeba, aby tento dil mél

vysokou tuhost, a to 1 za cenu vétsi slozitosti a ceny.
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V porovnani s jinymi feSenimi, vyrobni naklady tohoto sedaku zvysuje potieba vétsich

nastroju a vykonnégjsich strojii pro tvareni adaptéru a vany.

2.2.2 Sedik z vozu Toyota Yaris
Na obr. 14 aZ 17 jsou snimky piedniho sedaku fidi¢e z vozu Toyota Yaris. Jedna se

rovnéz o pevny sedak, v roce 2003, standardné montovany do modelt 1.0 VVT-i, 1.4 D4-D,
1.5 VVT-i a 1.3 VVT-i se stupném vybavy LUNA. Pouze v modelu 1.3 VVT-i se stupném

vybavy SOL byla soucasti standardni vybavy vyskové nastavitelna sedacka fidice.

Obr. 14 Seddk ridice z vozu Toyota Yaris — pohled zezadu: 1 — voditko - vnéjsi cast, 2 — prava
prredni konzola voditka, 3 — prava zadni konzola voditka, 4 — pravy zadni adaptér, 5 — levy
zadni adaptér, 6 — prava konzola, 7 — levd konzola, 8 — zadni dil ramu, 9 — torzni pruzina.

Podélny posuv sedacky zajiStuji i zde paralelni voditka sedaku, jejichz princip
konstrukce je podobny jako u sedaku z vozu Seat Cordoba (viz kapitola 2.1.2). K prednimu i
zadnimu konci vné&jsi ¢asti pravého voditka jsou pfipevnény tvaroveé odlisné konzoly voditek.
Kazda zteéchto konzol je pfipevnéna dvéma nyty k voditku a jednim Sroubovym spojem
k podlaze vozu viz ebr. 14. Pfedni konec vnéjsi ¢asti levého voditka je pfipevnén stejné jako
u pravého voditka, kdezto zadni konec je pripevnén pifimo k podlaze bez konzoly viz obr. 14
alé6.

Cestujici odjistuje posuv sedaku pomoci ovladaci paky voditek, vyrobené z trubky

kruhového prifezu s vnéj§im primérem 12mm a tloustkou stény 0,8mm viz obr. 15.
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Obr. 15 Seddk ridice z vozu Toyota Yaris — mechanismus aretace levého voditka: 1 — voditko
- vneéjsi cast, 2 — voditko - vnitini cast, 3 — ovladaci pcika voditek, 4 — aretacni pcaka, 5 — drZdk
aretacni paky, 6 — pryzovy doraz, 7 — levy predni adaptér.

Ovladaci paka voditek je na obou koncich spojena s aretacnimi pakami, které jsou
pohyblivé spojeny nytem s jejich drzaky privafenymi k vnitinim ¢astem voditek viz obr. 15.
Aretacni paky a jejich drzaky na obou voditkach maji zrcadlové shodny tvar a jsou vyrobeny
z plechu o tloust'ce 3mm. Pro pfipojeni ovladaci paky voditek slouzi dva trny umisténé pred a
jeden za Cepem (nytovym spojem) aretaCni paky. Zadni konec aretac¢ni paky, na némz jsou
zuby zapadajici do vrubl na vnéjsi Casti voditka, vstupuje do voditka shora otvorem v jeho
vnitini ¢asti. Misto vstupu je shora zakryto zdhybem drzédku, v némz je otvor pro pryzovy
doraz.

Vnitini ¢asti voditek jsou spojeny s levym zadnim a pfednimi adaptéry jednim
Sroubovym spojem, ackoliv na kazdém adaptéru jsou vyrobeny dvé diry. Pouze pravy zadni
adaptér je pripevnén dvéma Sroubovymi spoji, které zaroven upinaji i zamek bezpecnostniho
pasu. Predni adaptéry maji zrcadlové shodny tvar, a oba obsahuji konstrukéni prvky pro
zvySeni tuhosti, napf. lem na obvodu vylisku a zalomené prolisovani, a také jeden kruhovy a
dva obdélnikové otvory pro neviditelné upevnéni plastového oblozeni. Zadni adaptéry se od
sebe lidi. Pravy je ve spodni Casti rozsifen, zhruba uprostied ma pifimé a kolmé prolisovani, a
vhorni ¢asti je ovalny otvor. Levy zadni adaptér ma naopak u voditka zuzeni a jeho
prolisovani se rozsifuje smérem vzhiiru a dopfedu. VSechny Ctyfi adaptéry maji na horni
strané preruSeny lem obdélnikovym vrubem, pro eliminaci pnuti po svafovani a jsou lisované

z plechu o tloust'ce 2mm.
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Obr. 16 Seddk ridice z vozu Toyota Yaris: 1 — voditko, 2 — leva predni konzola voditka, 3 —
pravy predni adaptér, 4 — pravy zadni adaptér, 5 — levy predni adaptér, 6 — levy zadni
adaptér, 7 — prava konzola, 8 — leva konzola, 9 — predni dil ramu, 10 — zadni dil ramu, 11 —
vinita pruzina.

Pro zvySeni tuhosti sedaku je mezi pfednimi adaptéry pfivafena spojovaci trubka
kruhového prufezu (pfi€na vyztuha) s vnéjsim prumérem 18mm a tloustkou stény 1,6mm viz
obr. 17. Spojovaci svary se nachazi na vnitfnich stranach pfednich adaptéra.

Konzoly (bo¢ni dily ramu sedaku) jsou tvoreny dvojitymi U profily, jejichz prifez se
smérem dozadu rozsifuje a u opéradla pokracuje Sikmo vzhuru Sirokym oblym zakonéenim,
které je urCeno k piivafeni mechanismu pro sklapeéni opéradla. Prava a leva konzola maji
zrcadlové shodny tvar, a na kazdé z nich je vyrobeno Ctyficet osm otvord, jejichz poloha,
tvary a rozméry se také shoduji. Vzhledem k malym rozmériim otvorl, nemaji tyto vyznamny
vliv na snizeni hmotnosti konzol, a jejich hlavnim ukolem je ziejmé CasteCna eliminace pnuti
po tvafeni a svarovani. Do nékterych otvoru jsou vsunuty a piivafeny vystupky protikusu,
¢imz je zajiSténa kvalita svari a vymezeni polohy soucasti. Konzoly jsou spojeny Sesti svary
s mechanismem sklapéni opéradla, a tfemi svary s kazdym adaptérem. Horni svar pfednich
adaptéri je zhotoven na vnitini strané konzol, ostatni svary pro pfipevnéni adaptéri a
mechanismu sklapéni opéradla, jsou provedeny z vné&jsi strany. Konzoly jsou vyrobeny

tvarenim plechu tloustky 1,5mm.
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Obr. 17 Seddk ridice z vozu Toyota Yaris — pohled shora: 1 — pricna vyziuha, 2 — pravy
predni adaptér, 3 — pravy zadni adaptér, 4 — levy predni adaptér, 5 — levy zadni adaptér, 6 —
prava konzola, 7 — leva konzola, 8 — predni dil ramu, 9 — vinitd pruzina, 10 — predni vyztuha
pruzin, 11— zadni vyztuha pruZin.

K pfednim zaoblenym konciim konzol je ptivaren pfedni dil ramu viz obr. 16 a 17.
Dva svary jsou zhotoveny na horni a jeden na pfedni strané ramu. Dil ma prafez ve tvaru
Siroké U, ktery se na obou koncich zuzuje, a je natoCen dnem vzhuru. Tento dil je symetricky
podle roviny y rovnobézné s rovinou xz soufadného systému sedaku. Je na ném vytvoreno
dvacet dva otvort, které jsou kromé jednoho rozmistény rovnéz soumérné. Na spodnim okraji
zadni stény profilu jsou zhotoveny Ctyti uchyty, pro vinité pruziny, vyztuzené prolisovanim,
které saha az k horni stén¢€. Tento dil ramu je vyroben tvarenim plechu o tloust'ce Imm.

Ram sedaku uzavira zadni dil zhotoveny tvafenim plechu o tloustce 1,5mm do oblého
tvaru viz obr. 14 a 16. Na obou koncich je pfivafen dvéma svary ke konzolam, mezi nimiz je
jeho horni ¢ast vyhnuta smérem doptedu, a také je zde vytvoreno Siroké podélné prolisovani.
Ve spodni Casti je po celé délce profilu provedeno uzsi podélné prolisovani, které na koncich
profilu vytvafi uchyceni torznich pruzin, které pii odjisténi sklapéciho mechanismu vraceji
sklopené opéradlo sedacky do piimé polohy. Na hornim okraji je nevyrazny lem, a na dolnim
okraji jsou vyrobeny ¢tyfi ichyty pro vinité pruziny vyztuzené prolisovanim.

Pénovy dil sedaku je usazen na vlnitych pruzinach, ukotvenych pomoci uchytl

k pfednimu a zadnimu dilu ramu viz ebr. 16 a 17. V mistech styku pruzin s Gchyty jsou na
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dratech vytvoreny plastové nalitky, ¢imz je zabranéno vzniku skiipavych zvuka. Prostfedni
pruziny jsou vepfedu spojeny plastovym paskem se Ctyfmi otvory. V misté, kde doseda
panevni oblast téla cestujiciho, jsou vSechny pruziny zastfiknuty do ploché plastové vyztuhy,
zniZ vystupuji smérem dold dva uchyty, pro zadni elasticka poutka potahu sedaku. Na
stykové plose pénového dilu je vlozka, ktera zabrafuje vyraznému vtlacovani pruzin do

mekké peénové hmoty.

Zhodnoceni:
Robustni tvary a vhodné aplikované konstrukéni prvky pro zvySeni tuhosti slibuji

vysokou tuhost jednotlivych dilti i celé sestavy, i kdyz Ize oCekavat, ze tuhost bude nizsi nez u
sedaku s vanou.

VInité pruziny se vlivem zatizeni mohou deformovat a vnikat do pé€nového dilu.
Z toho lze usoudit, ze pruzino-tlumici ucinek bude siln€jsi nez u sedaku s tuhou vanou, coz
muze pro nékteré uzivatele znamenat zvySeni komfortu. VInité pruziny také maji vyrazné
niz8i hmotnost nez plechova vana.

Mnozi vyrobci automobili davaji prednost sedakiim s vinitymi pruzinami ukotvenymi
podélné napi. k prednimu a zadnimu dilu ramu nebo pficné ke konzolam ramu. U téchto
systému je vyuzivano ruznych druhG ukotveni a propojeni dratG pruZin. Piehled vozi
vybavenych sedaky se soustavou vinitych pruzin viz priloha P2.

Tento sedak je odvozen zvySkoveé stavitelného sedaku, nahrazenim jednodilnych
nizkych adaptéri a ramen cCtyfkloubového mechanismu dvoudilnymi adaptéry pevné
spojenymi s ramem sedaku, ktery je stejny pro stavitelny i pevny sedak a pro sedak fidiCe i
spolujezdce. Timto zpusobem jsou vytvoreny také napt. pevné sedaky vozu, Opel Combo,
Opel Corsa C, Suzuki Ignis a Toyota Corolla.

Vyhodou dvoudilnych adaptérd jsou niz$i naroky na velikost tvafecich nastroju a
stroji. Maji vysokou tuhost, piestoze jejich tvary jsou pomémé jednoduché. V porovnani
s jednodilnymi adaptéry, Ize pouzitim dvoudilnych adaptért snizit hmotnost sedaku.

Predni dil ramu ma tvar poskytujici vysokou tuhost. Podobné tvary tohoto dilu lze
nalézt také napt. ve vozech Honda Civic, Opel Combo, Opel Corsa C, Renault Megane,
Subaru Legacy a Suzuki Ignis viz piiloha P1.

Na cenu tohoto sedaku ma priznivy vliv mensi tloustka plechu ¢asti ramu, jednoduché
tvary adaptért a uspora materialu a svarovych spoju uzitim vlnitych pruzin.

Vyskove stavitelny sedak Toyoty Yaris je stejny jako ve vozech Citroen C2 a C3.

Schémata viz priloha P1.
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2.2.3 Sedak z vozu Renault Clio (rok 2000)

Na obr. 18 aZ 21 jsou snimky predniho sedaku spolujezdce z tiidverového hatchbacku

Renault Clio.

Obr. 18 Seddk spolujezdce z vozu Renault Clio — pohled zprava: 1 — voditko - vnitini cast, 2
— voditko - vnéjsi cast, 3 — oviddaci pdka voditek, 4 — predni spojovaci trubka, 5 — zadni
spojovaci trubka, 6 — pravy adaptér, 7 — levy adaptér, 8 — pravy drzdk opéradla, 9 — levy
drzak opéradla, 10 — predni formovaci drat, 11 — zadni formovaci drdt, 12 — predni plastovy
dil, 13 — vinitd pruzina, 14 — vyztuha vinitych pruzin.

Funkci podélného posuvu sedacky opét zajistuji paralelni voditka sedaku, jez jsou
principy funkce a konstrukce podobnd voditkim sedaku z vozu Skoda Fabia (viz kapitola
2.2.1). Na predni sedacce pro tfidvefovy hatchback je tieba zajistit sklapéni opéradla vpred a
soucasné odjisténi posuvu. K tomuto ucelu je na pravém voditku umistén mechanismus, ktery
pii sklopeni opéradla dopfedu, plisobi na aretacni paku pravého voditka.

Cestujici odjistuje posuv sedaku pomoci ovladaci paky voditek, vyrobené z trubky
kruhového prufezu s vnéj§im primérem 12mm a tloustkou stény 1mm viz obr. 18 aZ 21.
Ovladaci paka ma tvar L. Na konci delsiho ramene a na krat§im rameni blizko ohybu jsou

piivafeny piipojovaci prvky. Krat§i rameno je vepifedu u pravé konzoly ohnuto smerem

nahoru, a na jeho konci je nasazeno plastové madlo.
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Obr. 19 Seddk spolujezdce z vozu Renault Clio — mechanismus aretace levého voditka: 1 —
voditko, 2 — ovladaci pdka voditek, 3 — levy pripojovaci prvek ovidadaci paky voditek, 4 —
aretacni paka, 5 — levy adaptér, 6 — vinita pruZina.

Obr. 20 Seddk spolujezdce z vozu Renault Clio — mechanismus aretace pravého voditka: 1 —
voditko, 2 — oviadaci pdaka voditek, 3 — pravy pripojovaci prvek ovidadaci paky voditek, 4 —
aretacni paka, 5 — Cep aretacni a ovladaci paky, 6 — pruzinovy drat, 7 — cCep odjistovaciho
mechanismu, 8 — pravy adaptér, 9 — vinita pruZina.

Ovladaci paka voditek je spojena s areta¢nimi pakami pomoci pfipojovacich prvki,
které jsou na ni pfivafeny viz obr. 19 a 20. Aretatni paky jsou zabudovany ve vnéjsich
castech voditek, jsou vyrobeny z plechu o tloustce 3mm, a na jednotlivych voditkach maji
odlidny tvar. Leva aretadni paka je stejna jako u voditek z vozu Skoda Fabia. Prava paka ma

v zadni Casti navic trojuhelnikovy vycnélek, na ktery pusobi ¢ep odjistovaciho mechanismu.
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Obr. 21 Sedcik spolujezdce z vozu Renault Clio — pohled zleva: 1 — voditko - vnitini éast, 2 —
voditko - vnéjsi cast, 3 — ovlddaci pcka voditek, 4 — predni spojovaci trubka, 5 — zadni
spojovaci trubka, 6 — pravy adaptér, 7 — levy adaptér, 8 — pravy dridk opéradla, 9 — levy
drzak opéradla, 10 — predni formovaci drat, 11 — zadni formovaci drat, 12 — predni plastovy
dil, 13 — vinitd pruzina, 14 — vyztuha vinitych pruzin, 15 — predepinac bezpecnostniho pasu.
Vnejsi Casti voditek jsou spojeny s adaptéry dvéma Sroubovymi spoji na prave strané
sedaku a tfemi na levé stran¢ sedaku. Na rozdil od predchozich feseni (viz kapitoly 2.2.1 a
2.2.2), jsou tyto adaptéry konstruovany jako sdruzené, tzn. konzoly ramu a adaptéry tvori
jeden celek. Pravy a levy adaptér jsou lisované z plechu o tloustce 2,5mm a jsou tvarove
odlisné. Na obou adaptérech jsou aplikovany konstruk¢ni prvky pro zvySeni tuhosti, napf. lem
na obvodu vylisku (kromé prednich hran) a Cetna prolisovani. Horni Casti adaptéri jsou
symetricky podobné. Horni hrany jsou tvofeny castmi oblouku, pod nimiz se nachazi
Ltrojuhelnikova™ prolisovani, nahrazujici konzoly ramu. Dalsi shodna prolisovani jsou téz
v mistech pfipevnéni drzak( opéradla a podobna prolisovani a otvory jsou vyrobeny
v piednich ¢astech, kde je vsunut a privaren piedni formovaci drat. Pravy adaptér ma v dolni
Casti klenbu, ktera poskytuje prostor pro odjistovaci mechanismus posuvu umistény na
voditku. K levému adaptéru je pfiSroubovan zamek bezpeénostniho pasu s pyrotechnickym

predepinacem viz obr. 21.

38



[ ‘ 3 TECHNICKA UNIVERZITA V LIBERCI - Fakulta strojni

Katedra stroju pramyslové dopravy Studijni rok: 2005/2006

Adaptéry jsou spojeny dvéma Sroubovymi spoji s drzaky opéradla sedaku. Oba drzaky
maji zrcadlové shodny tvar patrny z obr. 18 a 21, a jsou vyrobeny tvarenim plechu tloustky
2,5mm. Soucast ma podél horni hranice zhotoveny lem a pfipojovaci ¢ast je prolisovana
smérem k adaptéru.

Pro zvySeni tuhosti sedaku jsou mezi adaptéry pfivafeny dvé spojovaci trubky
kruhového prifezu (pfi¢né vyztuhy), s vnéjsim primérem 22mm a tloustkou stény 1,5mm viz
obr. 18 a 21. Konce obou vyztuh maji tvarenim zménény tvar prifezu, a jsou vsunuty a
pfivafeny do otvorli v adaptérech. Prufez koncl zadni vyztuhy ma tvar obdélniku a u predni
vyztuhy ma tvar pismene D. Na obou trubkach je vyrobeno pét otvoru, do nichz jsou vsunuty
konce vlnitych pruzin.

Predni a zadni dily ramu jsou u tohoto sedaku nahrazeny dvéma draty, které pouze
vyztuzuji a drzi tvar pénového dilu sedaku. Piicné vyztuzeni tak zajistuji pouze jiz zmifiované
spojovaci trubky. Predni formovaci drat ma primér 8mm a je tvarovan symetricky podle
roviny y rovnobezné s rovinou xz souradného systému sedaku. Oba jeho konce jsou vsunuty
do otvort v pfednich Castech adaptérti a pfivafeny k jejich vn€j§im stranam. Drat je uprostied
ohnuty smérem k pfedni spojovaci trubce, s niz je spojen dvéma svary a drzi zde plastovy dil.
Zadni formovaci drat ma primér 6mm a slouzi pouze jako tvarovaci opora pénového dilu. Je
rovnéz tvarovan symetricky podle roviny y rovnobézné s rovinou xz soufadného systému
sedaku a pripevnén ¢tyfmi svary k zadni spojovaci trubce.

Pénovy dil sedaku je usazen na péti vinitych pruzinach. Kazda pruzina je vyrobena
z jednoho dratu o priméru 3,15mm, jehoz konce jsou vsunuty do otvort predni a zadni
spojovaci trubky viz ebr. 18 a 21. Pruziny jsou v zadni Casti ohnuty Sikmo vzhiru k zadni
spojovaci trubce. V miste, kde doseda panevni oblast téla cestujiciho, jsou vSechny pruziny
spojeny obdélnikovou vyztuhou zhotovenou z dratu, ktery ma stejny pramér jako draty
pruzin. Tato vyztuha je k pruzinam pfipevnéna pomoci kovovych spon, a na jeji predni Casti
jsou dva plastové haky pro uchyceni zadnich elastickych poutek potahu sedaku. Na stykové
ploSe pénového dilu je vlozka, ktera zabrafiuje vyraznému vtlatovani pruzin do mekké pénové

hmoty.

Zhodnoceni:
Tento sedak prispiva méné k celkové pasivni bezpe€nosti cestujiciho, protoze nema

predni dil ramu, jehoz hlavnim ukolem je zadrzeni sedaci ¢asti téla cestujiciho pfi Celnim
narazu vozu. T¢€lo cestujiciho je pfi narazu zadrzovano predevsim tfibodovym bezpecnostnim

pasem s pyrotechnickym predepinatem a Castecné predni spojovaci trubkou sedaku. Pii¢na
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tuhost zfejmé bude nizsi nez u predchozich sedaku (viz kapitola 2.2.1 a 2.2.2), protoze ji
zajistuji pouze dveé spojovaci trubky.

Vyhodou vlnitych pruzin tohoto sedaku je, jejich jednoduché ukotveni v otvorech
spojovacich trubek a jejich jednoducha a lehka vyztuha tvorena dratem.

U tohoto sedaku jsou adaptéry a konzoly ramu tvofeny jednim dilem, ¢imz odpadaji
naklady na jejich spojeni a sniZuje se pocet dili. Pocet dilt sedaku by bylo mozno je$té snizit
sdruzenim adaptéri s drzaky opéradla, ke kterym by byl pfivafen mechanismus sklapéni
opéradla. Potom by sedak a opéra tvofily jednu sestavu podobné jako u sedaku z Toyoty
Yaris, ale vzrostly by naroky na tvafeci nastroje a lisy.

Podobné pevné sedaky s timto typem konstrukce jsou uzivany také napf. ve vozech
Opel Astra G a H, Renault Thalia a Renault Twingo. Schémata pevnych sedakd pro Opel
Astra G a H a Renault Twingo viz pfiloha P1.

2.2.4 Sedik z vozu Renault Clio (rok 1993)
Na obr. 22 a 23 jsou snimky piedniho sedaku spolujezdce ze starSiho modelu vozu

Renault Clio. Opét se jedna o pevny sedak s vlnitymi pruzinami, jehoz konstrukce je v
porovnani s pfedchozimi feSenimi velmi jednoducha a lehka, ma vSak podstatné nizsi tuhost.

Funkci podélného posuvu sedacky opét zajistuji paralelni voditka sedaku stejného
typu jako jsou voditka sedaku z vozi Skoda Fabia nebo Renault Clio (rok 2000). Vnitini &ast
pravého voditka je k podlaze vozu pfipevnéna pomoci dvou plastovych konzol voditek viz
obr. 22. Vnitini ¢ast levého voditka je pfipevnéna pfimo k podlaze vozu dvéma Sroubovymi
spoji viz obr. 23.

Cestujici odjistuje posuv sedaku pomoci ovladaci paky voditek, vyrobené z trubky
kruhového prafezu viz obr. 22 a 23. Tato paka je ohnuta do tvaru U a oba jeji konce jsou
spojeny s aretatnimi pakami voditek stejnym zptisobem, jako u voditek sedaku Skody Fabia.

Ram sedaku ma tvar obdélniku a je vyroben z trubky kruhového prafezu viz obr. 22 a
23, jejiz konce jsou vepiedu spojeny. Za prednimi adaptéry jsou boky ramu mirn¢ ohnuty
nahoru a zadni ¢ast ramu je prohnuta do oblouku. V trubce ramu jsou vyrobeny kruhové

otvory pro uchyty vinitych pruzin, napinaci pruziny (zadni ¢ast) a pro Gchyty potahu sedaku.
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Obr. 22 Sedak spolujezdce z vozu Renault Clio (rok 1993) — pravy bok: 1 — voditko - vnitini
cast, 2 — voditko - vnéjsi cdst, 3 — predni konzola voditka, 4 — zadni konzola voditka, 5 —
ovladact paka voditek, 6 — aretacni paka, 7 — pruZinovy drdt, 8 — predni pravy adaptér, 9 —
zadni pravy adaptér, 10 — trubkovy ram, 11 — vinita pruzina, 12 — uchyt vinité pruziny, 13 —
spojovaci drat, 14 — napinaci pruzina.

Vngjsi Casti voditek jsou spojeny na obou stranach se dvéma adaptéry viz obr. 22 a 23.
Kazdy adaptér je pfipevnén jednim Sroubovym spojem a jsou lisované z plechu. Pfedni
adaptéry maji rozdilny tvar, protoze voditka sedaku jsou vuéi sobé posunuta. Horni Casti
adaptéra jsou rozdéleny na tii stejné Siroké , pfipojovaci jazyky®“. Prostfedni jazyk je ohnuty
pod trubku ramu, a oba krajni jazyky jsou ohnuty kolem trubky ramu, ke které jsou shora
ptivafeny. Oba adaptéry obsahuji nepfili§ vyrazné konstrukéni prvky pro zvySeni tuhosti,
napi. tzky lem na obvodu vylisku a malé prolisovani na krajnich pfipojovacich jazycich. Pro
upevneéni plastového oblozeni slouzi obdélnikové otvory v lemu adaptéru. Zadni adaptéry
maji podobny tvar a jsou z boku pfivareny k trubce ramu. Jejich horni ¢asti pokra¢uji nad
trubku ramu a slouzi jako drzaky opéradla. Mezi levym adaptérem a voditkem je pfipevnén
drzak zamku bezpeénostniho pasu.

Pénovy dil sedaku je usazen na Etyfech vinitych pruzinach. Kazda pruzina je vyrobena

z jednoho dratu, jehoz konce jsou ukotveny k bokim ramu pomoci draténych tchyti viz obr.
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22 a 23. Mezi tfemi vlnitymi pruzinami jsou spojovaci dratky a zadni vlnitd pruzina je

pfipojena k zadni ¢asti ramu dvémi napinacimi pruzinami.

Obr. 23 Seddk spolujezdce z vozu Renault Clio (model 1993) — levy bok: 1 — voditko - vnitini
cast, 2 — voditko - vnéjsi cast, 3 — ovlddaci pdka voditek, 4 — aretacni paka, 5 — pruzZinovy
drat, 6 — predni levy adaptér, 7 — zadni levy adaptér, 8 — trubkovy ram, 9 — vinita pruzina, 10
— uichyt vinité pruziny, 11 — spojovaci drdt, 12 — napinaci pruzina.

Zhodnoceni:
S ohledem na soucasné naroky na tuhost a pevnost sedaki je konstrukce tohoto feseni

nevyhovujici.
Y ]

2.2.5 Sedak z vozu Chevrolet Lacetti
Na obr. 24 a 25 jsou snimky pfedniho pevného sedaku spolujezdce z vozu Chevrolet

Lacetti. Tento sedak umoznuje podélny posuv sedacky a sklapéni opéradla.
U tohoto provedeni zajistuji podélny posuv sedacky principielne stejna paralelni
voditka sedaku se stejnou aretacni pakou a se stejnym zplUsobem aretace jako u vyskove

stavitelného sedaku (viz kapitola 2.1.4).
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Obr. 24 Seddk spolujezdce pouzivany ve vozech Chevrolet Lacetti, levy bok: 1 — oviddaci
pdka voditek, 2 — zadni spojovaci trubka, 3 — levy zadni drzdk vany, 4 — predni pricny nosnik
vany, 5 — levy adaptér, 6 — vana sedcdku.

Obr. 25 Seddk spolujezdce pouzivany ve vozech Chevrolet Lacetti, pravy bok: 1 — ovladaci
pdka voditek, 2 — drzak ovladaci paky voditek, 3 — pravy zadni dridk vany, 4 — predni pricny
nosnik vany, 5 — pravy adaptér, 6 — vana sedcku.

Tento sedak je odvozen z vyskové stavitelného sedaku, ze kterého piejima pravy
adaptér a vanu sedaku. Levy adaptér ma jiny tvar nez adaptér stavitelné verze. Vana sedaku je

vepiedu piipevnéna dvéma Sroubovymi spoji k pfi¢nému nosniku, ktery ma tvar prurezu U a
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ke kazdému adaptéru je pfipevnén jednim Sroubem. Jeho poloha je vymezena pomoci
jazycku vytvoreného na adaptérech prostfizenim a ohnutim viz obr. 24 a 25. Vzadu je vana
pfipevnéna Sroubovym spojem k drzakim, jez maji rovnéz praiez tvaru U a jsou Sikmo
piivafeny k adaptériim. Za zadnimi drzaky je mezi adaptéry viazena pii¢na vyztuha vyrobena

z trubky kruhového prirezu.

2.2.6 Zavéretné zhodnoceni pevnych sedaku
Pevné sedaky umoziiuji pouze podélny posuv sedacky, ale jejich konstrukce je

jednodussi, a proto maji i mensi hmotnost a niz§i vyrobni naklady. Z téchto divodu jsou stale
pouzivany v malych vozech a ve vozech nizsi stfedni tfidy pro sedadla spolujezdce, a
v modelech téchto tiid s nejnizs§i vybavou 1 pro sedadla ridice. Pevné sedaky maji vétsinou
vys§i tuhost nez vyskove stavitelné, protoze ram sedaku je s voditky pevné spojen
prostiednictvim masivnich adaptérii namisto ramen stavéciho mechanismu. V soucasné dobé
se vyrobci snazi navrhovat vyskové stavitelné a pevné sedaky, za Gielem snizovani naklada
tak, aby méli co nejvice shodnych dild.

Sedaky stypem konstrukce dle kapitoly 2.2.1 (sedak zvozu Skoda Fabia) maji
vysokou tuhost diky mohutnym adaptérim, konzolam ramu a plechové vané, ¢imz pfispivaji
ke zlepSeni pasivni bezpecnosti pfi bo¢nim a zadnim narazu. Naopak upevnéni a rozmery
predniho dilu ramu tohoto seddku nezarucuji takovou miru pasivni bezpecnosti pii Celnim
narazu, jako u sedaku jinych vozi. Dily ramu a vana sedaku jsou symetrické podle roviny y
rovnobézné s rovinou xz souradného systému sedaku, a proto mohou byt pouzity pro sedak
fidice 1 spolujezdce.

Sedaky stypem konstrukce dle kapitoly 2.2.2 (sedak zvozu Toyota Yaris) jsou
odvozeny z vySkové stavitelnych sedaki, nahrazenim ramen stavéciho mechanismu prednimi
a zadnimi adaptéry. Dvoudilné adaptéry a vlnité pruziny, na nichz je usazen pénovy polstar,
snizuji hmotnost. Masivni dily ramu sedaku zajist'uji vysokou miru pasivni bezpe€nosti pfi
¢elnim, zadnim 1 bo¢nim narazu, a jsou symetrické podle roviny y rovnob&zné s rovinou xz
soufadného systému sedaku. Soucasti konzol ramu jsou i drzaky opéradla ramu.

Sedaky stypem konstrukce dle kapitoly 2.2.3 (sedak zvozu Renault Clio 2000)
nemaji ram. Jsou tvoreny mohutnymi nesymetrickymi adaptéry, mezi nimiz jsou piivareny
spojovaci trubky, ke kterym jsou ukotveny vlnité pruziny. Vyhodou je nizka hmotnost a
mensi pocCet dila. Mira pasivni bezpeCnosti je pfi bocnim a zadnim narazu vyrazné vyssi nez

pii Celnim narazu.
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Sedak popsany v kapitole 2.2.4 (sedak z vozu Renault Clio 1993) ma obdélnikovy ram
tvoreny trubkou kruhového prifezu, ktera je vepfedu spojena. K bokim tohoto rdmu jsou
privafeny nepiili§ masivni, pfedni a zadni adaptéry. Mezi boky ramu jsou ukotveny vlnité
pruziny. S ohledem na soucasné naroky na tuhost a pevnost sedakil je konstrukce tohoto
feSeni nevyhovujici.

Sedaky s typem konstrukce dle kapitoly 2.2.5 (sedak z vozu Chevrolet Lacetti) jsou
odvozeny z vyskové stavitelnych sedaki, nahrazenim ramen stavéciho mechanismu prednimi
a zadnimi drzaky vany. Tyto drzéky jsou s vanou spojeny Sroubovymi spoji, a s adaptéry

pomoci svarovych nebo nytovych spoja.

2.3 Sedadla a seddky nékterych vyrobcu

Nasledujici obrazky znazornuji konstrukéni feSeni sedadel a sedakt pro osobni vozy

od riznych vyrobcu. Obrazky jsou ziskany z internetovych stranek [11], [12] a [14] az [16].

Obr. 26 Elektromechanicky seriditelné sedadlo firmy Brose [11]
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Obr. 27 E!ektmmecharicky seriditelna sedadla firmy CRH - group [12]: a) sedadlo pro
Porsche, b) sedadlo pro BMW.

Obr. 28 Seddk firmy Grupo Antolin [14]

Obr. 29 3D CAD model sedadla firmy Johnson Controls [15]
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Obr. 30 Kovové struktury prednich a zadnich autosedadel firmy Karsit [16]

3 Navrh variant mechanismu sediku

Tato kapitola se zabyva navrhem variant mechanismu vyskové stavitelného
sedaku.Vzhledem k soucasnému trendu snizovani po¢tu dilG jsem navrhl varianty
mechanismu sedaku tak, aby co nejvice dil mohlo byt pouZito pro vy$kové stavitelné i pevné
sedaky fidice 1 spolujezdce.

Obrazky variant znazorfuji sestavy, kde n&které soulasti jsou vytvoreny
zjednodusené. Jedna se o prejaté soucasti a nékteré navrzené soucasti nefesenych variant.
Prejaté soucasti, které jsou vyvijeny a dodavany specializovanymi firmami maji svétle Sedou
barvu. Do této skupiny soucasti patfi voditka, ovladaci paka voditek a mechanismus pro
vyskové nastaveni sedaku. Voditka a ovladaci paka voditek jsou stejného typu konstrukce,
jako u sedaku pro Peugeot 206, Renault Clio nebo Skodu Fabia (viz kapitoly 2.2.1, 2.2.3 a
2.2.4). Mechanismus pro vyskové nastaveni je zkonstruovan jako rd¢na s jemnym ozubenim a

je navrhovan podle pozadavki zakaznika. Ragna navrzenych variant je vytvorena
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zjednodusené podle ra¢ny seddku zvozu Seat Cordoba 2004 (viz kapitola 2.1.2) a diky
symetricnosti je pouzitelna pro sedak fidice i spolujezdce. Zjednodusené vytvorené navrzené
soucasti nefeSenych variant maji ¢ervenou barvu.

Adaptéry (svétle hneda barva) jsou navrzeny tak, aby mohly byt pouzity pro vyskové
stavitelné 1 pevné sedaky fidiCe i spolujezdce, a proto jsou stejné pro vSechny varianty.

Rozméry a tvary piednich ramen c¢tyikloubového mechanismu (fialova barva),
piiénych vyztuh (oranzova barva) a zaslepek pfiénych vyztuh (tmavé hnéda barva) jsou
rovnéz stejné pro vSechny varianty. Jednotlivé varianty sedaku se lisi pfedevsim konstrukei

ramu sedaku.

3.1 VARIANTA 1

Obr. 31 Predni vyskové stavitelny seddk ridice — VARIANTA 1.

3D CAD model této varianty se sklada z prejatych voditek (svétle Seda barva), k nimz
jsou Sroubovymi spoji piipevnény symetrické adaptéry (svétle hnéda barva), vyrobené
lisovanim z plechu o tloustce 3 mm. Na adaptérech je vytvofena fada prolisovani pro zvySeni
tuhosti a stability.

K adaptérim a symetrickym konzolam ramu (svétle zelena barva) jsou pomoci Cept
(bled¢ modra barva) pohyblive pfipojena piedni a zadni ramena ¢tyrkloubového mechanismu

(fialova barva). Predni ramena jsou zhotovena z plechu o tloustce 3 mm, a zadni ramena
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z plechu o tloust’ce 4 mm. Mezi zadnimi rameny a konzolami jsou mezikrouzky (svétle modra
barva), které maji §itku 2 mm.

Mezi adaptéry jsou viazeny pii¢né vyztuhy (oranzova barva), k jejichz koncim jsou
piivafeny zaslepky (tmavé hnéda barva) o Sifce Smm, které jsou piipevnény k adaptérim
pomoci dolnich Cepi ramen ¢tyikloubového mechanismu. Pri¢né vyztuhy jsou tvoreny
trubkami o vné&j§im praméru 20 mm a tloust’ce stény 1,5 mm.

Konzoly ramu jsou vyrobeny lisovanim z plechu o tloust'ce 2 mm, a maji odlehcené
¢asti, slouzici k vyztuzeni polstafovaci vlozky sedaku, pro nabidnuti dostate¢ného bo¢niho
vedeni pfi jizdé v zataCkach. Také je na nich vytvofena fada prolisovani pro zvySeni tuhosti
v ohybu a pro pfipevnéni ra¢ny a zadniho dilu ramu.

Ke konzolam je pfipevnén pfedni a zadni dil ramu (tmavé modra barva), které maji
tvar prurezu U a jsou vyrobeny z plechu o tloust’ce 2 mm. Piedni dil ramu ma na piedni §téné
prolisovani pro zvy$eni tuhosti v ohybu a je pfipevnén pomoci $roubt (bledé modra barva) a
matic (tmaveé zelené barva). Zadni dil ramu je vsunut a pfivafen do prolisovani v zadnich
¢astech konzol, kde jsou k nému z vnitini strany pfivareny matice (zluta barva) pro piipevnéni
drzakua opéradla.

Ke konzolam, pfednimu a zadnimu dilu ramu je privarena plechova vana (rizova
barva) zhotovena tvarenim plechu o tloustce 0,8 mm, na niz jsou vytvoreny otvory pro
odlehceni.

Pro vyvazovani hmotnosti sedici osoby jsou mezi zadnimi rameny a pfednim dilem
ramu umistény Sroubovité vinuté valcové tazné pruziny s predpetim (zZluta barva), jez jsou
vyrobeny z dratu o priméru 3,15 mm. Na pruzinach je navle€en pryzovy tubus (svétle modra
barva), ktery tlumi hluk a zabrariuje vniknuti pfedméti (napt. vodi¢l) mezi zavity pruziny.

Ke konzole ramu na strané dveri je pfiSroubovana ra¢na pro vyskové nastaveni
sedaku, jejiz ozubené kolo (fialova barva) bylo navrzeno, a spoluzabira s ozubenym

segmentem vytvorenym na zadnim rameni. Navrh tohoto ozubeného pfevodu je v priloze P3.

3.2 VARIANTA?2

Jak bylo uvedeno vysSe, je konstrukce a usporadani voditek, adaptért, pricnych vyztuh,
zaslepek a prednich ramen této a nasledujicich variant stejné, jako u VARIANTY 1. Tato
varianta se lisi konstrukci ramu, ktera by si ziejmé pii hlubsim feSeni vyzadala i zménu

konstrukce ozubené¢ho prevodu a protipruzin.
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Tato varianta ma pro ulozeni polStafovaci vlozky, misto plechové vany, soustavu
vlnitych pruzin (Cervena barva), vyrobenych z pruzinového dratu o pruméru 3,55 mm. Tyto
pruziny jsou ukotveny podélné mezi hornim a zadnim dilem ramu (Cervena barva). Modely
pruzin jsou zjednodusené, a proto neobsahuji spojovaci plastové pasky a nalisky na zavésnych

Castech pruzin.

Obr. 32 Predni vyskové stavitelny seddk ridice — VARIANTA 2

Ke konzolam (zelena barva) je ptipevnén piedni a zadni dil ramu, které jsou vyrobeny
z plechu o tloustce 2 mm. Predni dil ramu je stejny jako u VARIANTY 1, a je rovnéz
piipevnén pomoci Sroubt a matic. Zadni dil ramu je pfivaren k zadnim plocham konzol. Je
vytvoren zjednoduSené bez zavésu pro vinité pruziny. Totéz plati i pro model horniho dilu
ramu, ktery je pfivaren k pfednimu dilu ramu a je vyroben z plechu o tloust'ce 1,5 mm.

Konzoly ramu jsou vyrobeny lisovanim z plechu o tlou$tce 2 mm, a rovnéz maji
odlehCené Casti pro vyztuzeni polstafovaci vlozky. Tvar téchto konzol neni plné navrzen,
pouze naznaCuje zakladni rozmery. Vyzaduje zmeénu za uUCelem vhodného umisténi
protipruzin, které by v tomto piipadé nebyly oddéleny od polstarovaciho dilu. Dal§im feSenim
by mohla byt aplikace spiralové pruziny podobn¢ jako u sedaku vozu Citroen C2 viz piiloha
P1, nebo dvou Sroubovité vinutych valcovych tlaénych pruzin v teskopech podobné jako u

sedaku vozu Ford Focus viz kapitola 2.1.3.
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3.3 VARIANTA3

Tato varianta ma pro ulozeni polStarovaci vlozky, také soustavu vlnitych pruZin,
vyrobenych z pruzinového dratu o priméru 3,55 mm. Tyto pruziny jsou vSak ukotveny pii¢né

mezi konzolami ramu. U takovéto soustavy pruzin se nepouzivaji spojovaci plastové pasky.

Obr. 33 Predni vyskove stavitelny seddk ridice — VARIANTA 3

Ke konzolam je pfipevnén pfedni a zadni dil ramu, které jsou vyrobeny z plechu o
tloustce 2 mm. Piedni dil ramu je opét stejny jako u VARIANTY 1, a je rovnéz pripevnén
pomoci Sroubu a matic. Zadni dil ramu je pfivafen k zadnim plocham konzol. Horni dil ramu
je privaren k prednimu dilu rdmu a je vyroben z plechu o tloust'ce 1,5 mm.

Konzoly ramu jsou vyrobeny lisovanim z plechu o tloustce 2 mm, a rovneZz maji
odlehCené Casti pro vyztuzeni polsStafovaci vlozky. Tvar téchto konzol neni plné navrzen,
pouze naznaCuje zakladni rozmery. Vyzaduje zmeénu za uUCelem vhodného umisténi

protipruzin podobn¢ jako u VARIANTY 2, a také navrh uchyta pro pii¢né vlnité pruziny.

3.4 VARIANTA 4

Tato varianta ma pro ulozeni polstafovaci vlozky plechovou vanu, podobnou jako u
VARIANTY 1, vyrobenou z plechu o tloustce 0,8 mm. Vana je pfivafena ke konzolam,
prednimu a zadnimu dilu ramu a jsou na ni vytvoreny otvory pro odlehéeni.

Konzoly ramu jsou rovnéz podobné jako u VARIANTY 1, jsou vyrobeny lisovanim z

plechu o tloustce 2 mm, a maji odlehCené Casti, slouzici pro vyztuzeni polstafovaci vliozky
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seddku. Také je na nich vytvofena fada prolisovani pro zvySeni tuhosti v ohybu a pro

piipevnéni ra¢ny a zadniho dilu ramu,

Obr. 34 Predni vyskoveé stavitelny sedak ridice — VARIANTA 4

Ke konzolam je pfipevnén pfedni a zadni dil ramu, které jsou vyrobeny z plechu o
tloust'ce 2 mm. Piedni dil ramu ma tvar prifezu U otoCeny dnem nahoru a je pripevnén
pomoci Sroubll a matic. Zadni dil ramu ma také tvar prafezu U a je vsunut a piivafen do
prolisovani v zadnich Castech konzol, kde jsou k nému z vnitini strany pfivafeny matice pro
piipevnéni drzaka opéradla.

Pro vyvazovani hmotnosti sedici osoby jsou mezi zadnimi rameny a prednim dilem
ramu umistény Sroubovité vinuté valcové tazné pruziny podobné jako u VARIANTY 1, jez
jsou vyrobeny z dratu o praméru 3,15 mm. Navrh téchto pruzin je v pfiloze P4. Na pruzinach
je navleCen pryzovy tubus.

Ke konzole ramu na stran¢ dvefi je pfisroubovana ra¢na pro vySkové nastaveni
sedaku, jejiz ozubené kolo (fialova barva) bylo navrzeno, a spoluzabira s ozubenym

segmentem vytvofenym na zadnim rameni. Navrh tohoto ozubeného pievodu je v pfiloze P3.

3.5 VARIANTAS

Tato varianta ma pro ulozeni polstafovaci vlozky, misto plechové vany, soustavu
vlnitych pruzin podobné jako u VARIANTY 2, vyrobenych z pruzinového dratu o priméru

3,55 mm. Tyto pruziny jsou ukotveny podélné mezi pfednim a zadnim dilem ramu. Modely
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pruzin jsou zjednoduSené, a proto neobsahuji spojovaci plastové pasky a nalisky na zavésnych

¢astech pruzin.

Obr. 35 Predni vyskoveé stavitelny sedak ridice — VARIANTA 5

Ke konzolam je pfipevnén pfedni a zadni dil ramu, které jsou vyrobeny z plechu o
tloust'ce 2 mm. Predni dil ramu je podobny jako u VARIANTY 4. Je vytvofen zjednodusené
bez zavesh pro vinité pruziny na jeho zadni stén€, a je rovnéz piipevnén pomoci Sroubi a
matic. Zadni dil ramu je pfivaren k zadnim plocham konzol, a je vytvoren zjednodusené bez
zavésu pro vinité pruziny.

Konzoly ramu jsou vyrobeny lisovanim z plechu o tlou$tce 2 mm, a rovnéz maji
odlehCené casti pro vyztuzeni polstafovaci vlozky. Tvar téchto konzol neni plné navrzen,
pouze naznaCuje zakladni rozméry. Vyzaduje zménu za uCelem vhodného umisténi
protipruzin podobn¢ jako u VARIANTY 2.

3.6 VARIANTA 6

Tato varianta ma pro ulozeni polStafovaci vlozky soustavu vlnitych pruzin, podobné
jako u VARIANTY 3, vyrobenych z pruzinového dratu o priméru 3,55 mm. Tyto pruziny
jsou ukotveny pii¢né mezi konzolami ramu.

Ke konzolam je pfipevnén pfedni a zadni dil ramu, které jsou vyrobeny z plechu o
tloust'ce 2 mm. Predni dil ramu je podobny jako u VARIANTY 4, a je rovnéz pfipevnén

pomoci §roubtl a matic. Zadni dil ramu je pfivafen k zadnim plocham konzol.
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Obr. 36 Predni vyskoveé stavitelny sedak ridice — VARIANTA 6

Konzoly ramu jsou vyrobeny lisovanim z plechu o tlou$tce 2 mm, a rovnéz maji
odlehCené casti pro vyztuzeni polstafovaci vlozky. Tvar téchto konzol neni plné navrzen,
pouze naznaCuje zakladni rozméry. Vyzaduje zménu za uCelem vhodného umisténi

protipruzin a navrhu Gichytd pro pii¢né vinité pruziny, podobné jako u VARIANTY 3.

3.7 Rozbor navrzenych variant a vybér optimalni varianty

V této kapitole je uvedena hodnotici tabulka pro rozbor navrzenych variant s ohledem
na pozadované vlastnosti (hmotnost, vyrobni naklady, bezpec¢nost, komfort, aj.). Jednotlivé
vlastnosti variant jsou ohodnoceny odpovidajicim po¢tem bodl v rozsahu 1 az10. Varianta

s nejvyssim poctem bodi je vybranou optimalni variantou.

Pozadované vlastnosti/ Varianty 1 2 3 4 5 6
Hmotnost konstrukce 8 9 [10]| 8 9 [ 10
Tuhost konstrukce 9 7 8 |10 | 7 8
Vliv na komfort sedadla 8|99 8|99
Vliv na pasivni bezpecnost 8 | 7| 8|110]| 7| 8
Vyrobni naklady | 7]e6[s5[8]e6]s
Soucet bodi [40 [38 [40[44 [38 40

Tab. 1 Tabulka pro porovndni navrzenych variant.

Vybranou optimalni variantou je VARIANTA 4. Pro tuto variantu je zpracovan

graficky 3-D CAD model, vykres sestaveni sedaku a rozpadové schéma v souladu s pokyny
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konzultanta a s literaturou [8], [9], [10] a [13]. Graficka zobrazeni vybrané varianty jsou

v priloze PS.

3.8 Rozméry ¢tyirkloubového mechanismu VARIANTY 4

@)
©

184. 28
@®
[+]
2]
-]
2

Ne jvwssi poloha

155.43
L48. 35

13@. 37

Obr. 37 Rozmeéry ctyrkloubového mechanismu — VARIANTA 4
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Na obr. 37 jsou znazornény tii polohy sedaku srozméry jeho c¢tyfkloubového
mechanismu a rozméry, které informuji o vySce ramu sedaku vic¢i horni ploSe voditek.
Rozmery 80 mm (nejvyssi poloha), 55 mm (stfedni poloha) a 33 mm (nejnizsi poloha) jsou
hodnotami geometrickych vazeb (offset), jimiz je dana vzdalenost hornich ploch voditek a os

otvort pro Srouby pevného sedaku, které jsou vytvoreny na konzolach.

3.9 Pevna verze sedaku pro VARIANTU 4

Soucasti mechanismu vybrané varianty vyskové stavitelného sedaku jsou
zkonstruovany tak, ze je mozné je pouzit nejen pro vyskoveé stavitelné sedaky fidiCe a
spolujezdce, ale i pro pevné sedaky fidiCe a spolujezdce. K vytvoieni pevnych sedaki tedy
neni zapotiebi dalSich slozitych soucasti, ale pouze dva druhy mezikrouzki Sroubd a jiné
zaslepky pficnych vyztuh. Vyska ramu pevného sedaku odpovida stfedni poloze ramu

nastavitelného sedaku.

Obr. 38 Predni pevny seddk ridice — pohled zdola.

Pevny sedak je tvofen stejnymi piejatymi voditky (svétle Seda barva), k nimz jsou
Sroubovymi spoji pfipevnény adaptéry (svétle hnéda barva). Mezi adaptéry jsou viazeny
pii¢né vyztuhy (oranzova barva), k jejichz koncim jsou piivareny zaslepky.

Ram sedaku se sklada z konzol (svétle zelena barva), k nimz je pomoci §roubt (bledé
modra barva) a matic (tmavé zelena barva) pfipevnén pfedni dil ramu (tmavé modra barva).

Zadni dil ramu (tmavé modra barva) je vsunut a pfivafen do prolisovani v zadnich ¢astech
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konzol, kde jsou k nému z vnitini strany pfivafeny matice (zluta barva) pro pfipevnéni drzaka
opéradla. Ke konzolam, pfednimu a zadnimu dilu ramu je pfivafena plechova vana (rizova
barva).

Konzoly a adaptéry jsou pevné spojeny Sroubovymi spoji, tvofenymi Srouby (blede
modra barva) a zaslepkami pri¢nych vyztuh (tmave hneéda barva). Zaslepky jsou Sirsi nez u
vyskovée stavitelného sedaku (7 mm), v jejich otvoru je vyroben zavit a maji Sestihran pro
pfidrzeni pii utahovani Sroubu.

Mezi adaptéry a konzolami jsou viazeny vymezovaci krouzky (fialova barva). Piedni

vymezovaci krouzky maji $itku 7 mm, zadni vymezovaci krouzky 17,75 mm.

Obr. 39 Predni pevny sedak ridice — pohled shora.

4 Popis postupu montize

V této kapitole je uveden struény popis montdze vybrané varianty vyskové
stavitelného sedaku fidice.
4.1 Krokl

V prvnim kroku montaze je k vn&si strané levého adaptéru (svétle hnéda barva)
pomoci ¢epu (bledé modra barva) pfipojeno levé piedni rameno a zadni rameno s ozubenym
segmentem (fialova barva). K vnitini strané adaptéru jsou prostiednictvim stejnych Cept

ptipojeny zaslepky pfi¢nych vyztuh (tmave hnéda barva).
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Kazdy ¢ep je vsunut do otvoru na rameni a nasledné do otvoru na adaptéru. Na
koncovou Cast Cepu s nejmensim primérem se nasadi zaslepka a posléze je roznytovana

pomoci lisu.

Obr. 40 Postup montdze — krok 1.

4.2 Krok2

V tomto kroku je k vné&si strané pravého adaptéru pfipojeno pravé predni a prave
zadni rameno. K vnitini strané adaptéru jsou opét pfipojeny zaslepky pri¢nych vyztuh.
Rota¢ni vazby ramen jsou vytvoreny stejnym zpusobem jako v kroku 1. Prava a leva piedni

ramena jsou stejna.

Obr. 41 Postup montdze — krok 2.
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4.3 Krok3

Mezi podsestavy vytvorené v krocich 1 a 2 jsou viazeny pfi¢né vyztuhy (oranzova
barva). Konce vyztuh se nasadi na malé prumeéry zaslepek a vytvofena podsestava se upne do
svafovaciho pripravku. Pfi¢né vyztuhy a zaslepky budou spojeny koutovymi svary. Po

montazi této podsestavy nasleduje lakovani.

Obr. 42 Postup montdze — krok 3.

4.4 Krok 4

Obr. 43 Postup montdze — krok 4.
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Voditka sedaku budou upnuta do montazniho pfipravku. Mezi tmy vytvofené na
aretacnich pakach voditek, se zacvaknou konce ovladaci paky voditek. K hornim plocham
voditek se pfiSroubuje podsestava vytvorena v kroku 3. Levy adaptér je pfipevnén tfemi

Sroubovymi spoji se samojistnymi maticemi M8, pravy adaptér Ctyimi.

4.5 Krok5

V tomto kroku je popsana montaz podsestavy ramu sedaku s plechovou vanou, po

které nasleduje lakovani.

Obr. 44 Postup montdze — krok 5.

Nejdiive jsou k vnitinim stranam boku predniho dilu ramu (tmavé modra barva)
pfivafeny matice M8 (tmavé zelena barva) a k vnitinim stranam boku zadniho dilu ramu
(tmaveé modra barva) matice M 10 (zluta barva), které slouzi k pfipevnéni drzakt opéradla.

K pfednimu dilu ramu se pfisroubuji konzoly ramu (svétle zelena barva), pomoci
Sroubu M8 (bledé modra barva) a vySe uvedenych matic M8. Tato skupina dilu se upne do
svarovaciho pfipravku.

Do prolisovani v zadnich ¢astech konzol bude zasunut a pfivafen zadni dil ramu.
Nasledné bude k ramu shora prilozena plechova vana sedaku a pfivafena k hornim plocham
konzol, zadniho dilu ramu a k pfedni a horni plose pfedniho dilu rdmu. Rozmisténi a

provedeni svaru je patrné z vykresu sestavy.
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4.6 Krok6

K podsestavé vytvofené v Kroku 4, jez je upnuta v montaznim piipravku bude
piipevnéna podsestava z kroku 5, pomoci ¢ept (bledé modra barva) s pojistnymi tfmenovymi
krouzky (svétle Seda barva).

Veptedu jsou Cepy zasouvany z vnitini strany sedaku, nejdiive do otvoru prednich
ramen, pak do otvort konzol, z ¢ehoz vyplyva,ze pojistné krouzky jsou na vné€jsich stranach
konzol viz obr. 45. Diivodem tohoto usporadani je snadna montaz.

Vzadu jsou Cepy zasouvany z vnéjsi strany sedaku, nejdiive do otvort konzol, pak do
otvort zadnich ramen, z ¢ehoZ vyplyva,ze pojistné krouzky jsou na vnitinich stranach zadnich
ramen. Divodem tohoto uspofadani je vnéjsi primér pojistného krouzku, ktery by na vné&jsi
strané konzol kolidoval se zaoblenim prolisovani pro pfipevnéni racny.

Mezi zadnimi rameny a konzolami jsou umistény vymezovaci krouzky (svétle modra

barva).

Obr. 45 Postup montdze — krok 6.

4.7 Krok 7

V poslednim kroku montaze jsou do sedaku aplikovany dvé Sroubovité vinuté valcové
tazné pruziny s predpétim (zluta barva), které vyvazuji hmotnost sedici osoby. Obé pruziny

jsou zaveésnymi oky uchyceny k pakam zadnich ramen a k pfednimu dilu ramu. Navrh téchto
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pruzin je v pfiloze P4. Na pruzinach je navleCen pryzovy tubus (svétle modra barva), ktery

tlumi hluk a zabrariuje vniknuti predmétt (napf. vodic¢t) mezi zavity pruziny.

Na zaver je ke konzole ramu na strané dvefi Ctyfmi Srouby pfipevnéna ra¢na pro

vyskové nastaveni sedaku, jejiz ozubené kolo (fialova barva) bylo navrzeno, a spoluzabira

s ozubenym segmentem vytvorenym na zadnim rameni. Navrh tohoto ozubeného prevodu je v
piiloze P3.

E
2
'%é
E
==
2
!
E

J

Obr. 46 Postup montdze — krok 7.

5 Porovnani zvolené varianty s provedenimi sedadel vozidel nizsi
stiredni tFidy.

Soucasnym trendem obecné v celém oboru konstrukce je snizovani vyrobnich nakladu
predevsim redukci slozitosti, hmotnosti a poctu soucasti. V konstrukcich sedaku soucasné
vyrabénych vozu nizsi stfedni tfidy se objevuje stale vice symetrickych soucasti, které jsou
pouzitelné pro vyskove stavitelné sedaky fidice i1 spolujezdce. Soucasti ramu sedaku jsou
vétsSinou stejné i pro pevné verze obou piednich sedaki. U vétSiny sedaki jsou vSak stale do
pevnych verzi aplikovany jiné adaptéry nez do vyskové stavitelnych. Za ucelem snizovani
nakladi na vyvoj vyrobki jsou aplikovany stejné ¢i podobné sedaky napt. do malych vozi a

vozl nizsi stfedni tiidy nejen v ramci jedné znacky, ale i v ramci koncernd. Napfi. vyskoveé
stavitelny sedak Toyoty Yaris je stejny jako sedaky Citroenu C2 a C3.
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Vzhledem k soucasnym pozadavkim na snizovani vyrobnich nakladu, jsem navrhl
jednotlivé varianty vyskové stavitelného sedaku tak, aby co nejvice dili mohlo byt pouzito
pro vyskove stavitelné 1 pevné sedaky fidiCe 1 spolujezdce. Vyskove stavitelna verze
VARIANTY 4 (viz kapitola 3.4) ma pro sedak fidiCe i spolujezdce témef vSechny dily v¢etné
racny shodné, jina jsou pouze voditka, ovladaci paka voditek a zadni ramena Ctyfkloubového
mechanismu. Pevna verze VARIANTY 4 (viz kapitola 3.9) ma pro sedak fidice 1 spolujezdce
vSechny dily shodné. Dily ramu, plechova vana, adaptéry a pficné vyztuhy jsou stejné jako u
stavitelné verze. DalSimi dily jsou pouze dva druhy Sroubt, dva druhy vymezovacich krouzka
a jiné zaslepky pii¢nych vyztuh.

Adaptéry VARIANTY 4 jsou symetrické a navrzené tak, aby mohly byt pouzity pro
vyskove stavitelné i pevné sedaky fidice 1 spolujezdce. Konstrukci s podobnym zamérem jsem
nalezl pouze u sedakl vozu Fiat Stilo a Ford Fiesta, jejichz snimky jsou na pfilozeném nosici
CD-ROM a schémata v piiloha P1. Ze schémat pevného a stavitelného sedaku Fiesty je
patmé, ze ramena Ctyikloubového mechanismu jsou tvofena trubkami kruhového prifezu,
k nimz je pomoci drzaka pifipojena plechova vana. Pevny sedak vznikne pevnym spojenim
trubek s adaptéry a drzaky vany. Nevyhodou tohoto sedaku je slozitost adaptérti, z nichz je
kazdy tvoren dveéma dily, které jsou k sobé snytovany. Dle mého nazoru je také z hlediska
pasivni bezpecnosti vhodnéjsi provedeni, kde je vana pifipevnéna k tuhému ramu sedéku, jenz
je s adaptéry spojen pomoci plechovych ramen. Sedak Fiatu Stilo je zkonstruovan podobné.
Jeho adaptéry jsou z jednoho dilu, ale ramena ¢tyifkloubového mechanismu jsou pfipojena bez
drzaka pfimo k vané vyrobené z tenkého plechu.

Konzoly ramu VARIANTY 4 maji vepredu vytvoreny odlehfené casti, slouzici k
vyztuzeni polStafovaci vlozky sedaku, pro nabidnuti dostate¢ného bo¢niho vedeni pfi jizdé
v zataCkach. U nékterych sedaku tyto vyztuhy zcela chybi (napf. Citroen C2 a C3, Opel Corsa
C, Peugeot 206 a Toyota Yaris), u nékterych jsou vytvofeny jen nizké vystupky na konzolach
(napt. Honda Civic, Opel Astra G a H). Konzoly ramu veétSiny sedaku jsou lisovany v
opatném sméru nez u VARIANTY 4, coz je pro vytvofeni vysokych vyztuznych Casti
nevhodné, protoze by lem téchto Casti sméfoval do polstarovaciho dilu. U nékterych sedaki
Jkteré maji plechovou vanu, jsou bo¢ni vyztuhy polstarovaci vlozky vytvofeny prolisovanim
vany podél jejich boki. Vyska takto vytvofenych vystupkl je vSak omezena taznosti plechu
vany. Na van& sedak(l z vozi Skoda Octavia I nebo Seat Cordoba 2004 (viz kapitola 2.1.1 a
2.1.2) jsou prolisovani kvili upevnéni vany k ramu vytvofena tak, ze se smérem dopiedu

sbihaji. Na vnitinich stranach prolisovani tak vznika vybouleni a zadni ¢ast vany je zbytecné
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siroka. Vzdalenost vystupkt u téchto sedakt je zhruba 365 mm, u VARIANTY 4 zhruba 470
mm, takze mohou byt pokryty dostateCnou vrstvou pénové hmoty. Napf. u vozi Renault
megane, Seat Cordoba 1994 a 2000 jsou vysoké vystupky vytvofeny pfivarenim dratu, tim
vSak vzrusta pocet dilu.

Drobnou nevyhodou tvaru konzol VARIANTY 4 je, ze nelze vytvofit vhodné spojeni
s prednim dilem ramu svafovanim, které by usnadnilo a zrychlilo montaz. Konzoly a pfedni
dil ramu jsou spojeny na kazdé strané dvéma Sroubovymi spoji, podobné jako u sedaku
Hondy Civic viz piiloha P1, ktera ma konzoly tvarené ze stejného sméru jako VARIANTA 4.

Predni dil ramu VARIANTY 4 je tvoren Sirokym U profilem s odlehovacimi otvory
podobné jako u sedaku z vozi Citroen C2 a C3, Honda Civic, Opel Corsa C, Renault Megane,
a Toyota Yaris. U sedakd se samonosnou vanou je jeji predni ¢ast rovnéz tvaifena do tohoto

tvaru, coZ je dobfe videt napr. na schématu sedaku Ford Fiesta viz pfiloha P1.

6 Zavér

V diplomové praci bylo postupovano v souladu s urCenymi cili a postupem feSeni.
Byly ziskany informace o konstrukci sedaki v souCasnych osobnich vozech, které byly
zpracovany v reserSi konstrukénich provedeni. Na zakladé znalosti ziskanych studiem feSeni
od riznych vyrobet byly navrzeny nové varianty vyskove stavitelnych sedakt. Byl proveden
rozbor navrzenych variant s ohledem na pozadované vlastnosti a nasledné vybrana optimalni
varianta. Pro vybranou variantu byly vytvofeny 3-D CAD modely soucasti a jejich sestavy
pro vyskové stavitelny a pevny sedak. Pro vyskove stavitelnou verzi vybrané varianty byl dale
zpracovan vykres sestaveni sedaku, rozpadové schéma a popsan postup montaze.

Hlavnim kritériem bylo navrzeni vyskové stavitelného sedaku tak, aby co nejvice dilu
mohlo byt pouzito pro vyskové stavitelné i pevné sedaky fidice 1 spolujezdce. Vyskové
stavitelna verze vybrané varianty ma pro sedak fidice i spolujezdce témér vSechny dily vetné
racny shodné, jina jsou pouze voditka, ovladaci paka voditek a zadni ramena Ctyfkloubového
mechanismu. Pevna verze vybrané varianty ma pro sedak fidie 1 spolujezdce vsechny dily
shodné. Dily ramu, plechova vana, adaptéry a pficné vyztuhy jsou stejné jako u stavitelné
verze. Dal§imi dily jsou pouze dva druhy Sroubt, dva druhy vymezovacich krouzki a jiné
zaslepky pri¢nych vyztuh.

Hlavni rozméry ramu sedaku vybrané varianty a jeho umisténi pii stredni poloze byly
navrzeny ve vztahu k rozmérim pevného seddku zvozu Skoda Fabia. Porovnani t&chto

rozméru obou provedeni je uvedeno v nasledujici tab. 2.
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Skoda Fabia |VARIANTA 4
Sirka ramu [mm] 464 488
Délka ramu [mm] 464 466,8
Vzdalenost zadniho dilu ramu od zadnich ploch adaptért [mm] 36 457
Vzdalenost zadniho dilu ramu od hornich ploch voditek [mm] 156 1554

Tab. 2 Tabulka pro porovndni rozmeéru sedaku Skody Fabia a navrzené varianty.

Soucasti prace je také porovnani vybrané varianty s provedenim sedadel vozidel niZzsi
sttedni tiidy. V této kapitole byla porovnana univerzalnost soucasti a jejich vliv na nékteré
pozadované vlastnosti.

Dalsi moznosti pro feSeni:

e Stanoveni silovych tokli v konstrukci sedaku pfi Celnim, bo¢nim a zadnim
narazu vozidla. Navrh Uprav pro zvySeni tuhosti konstrukce sedaku s pomoci
FEM analyzy.

e Navrh soufasti ramu a vany sedaku sohledem na programovatelnost

vibroizolace.
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Schémata sedaku

P1 Schémata sedaki pro osobni automobily

10/2003 | 9225E10A

Obr. 1 - 1 Schéma vyskové nastavitelného sedadla z vozu CITROEN C2
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Schémata sedaku

[11/2004 | 9225J05A

Obr. 1 - 2 Schéma vyskov¢ nastavitelného sedadla z vozu CITROEN C3
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Schémata sedaku

Obr. 1 - 3 Schémata vyskové nastavitelnych sedaki z vozu FIAT STILO

Obr. 1 - 4 Schémata elektromechanicky sefiditelnych seddku z vozu FIAT STILO
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Obr. 1 -5 Schéma pevného seddku z vozu FORD FIESTA
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P1 Schémata sedaku
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Obr. 1 - 6 Schéma vyskov¢ nastavitelného sedaku z vozu FORD FIESTA



Schémata sedaku

Obr. 1 - 7 Schéma vyskove nastavitelného sedadla z vozu HONDA CIVIC (rok 2005)

- 8 Schéma vyskové nastavitelné¢ho sediku z vozu HONDA CIVIC (rok 2005)

Obr. 1
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Obr. 1 - 10 Schéma vyskové nastavitelné¢ho seddku z vozu HONDA LOGO (rok 2000)
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Obr. 1 - 11 Schéma vyskové nastavitelného sedadla z vozu CHEVROLET LACETTI
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Schémata sedaku
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Obr. 1 - 12 Schémata pevného a vyskové nastavitelného sedaku z vozu CHEVROLET LACETTI
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Obr. 1 - 13 Schéma vyskove nastavitelného sedadla z vozu MAZDA 6 (rok 2002)
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P1
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Obr. 1 - 14 Schémata sedaki z vozu OPEL ASTRA G
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P1

Obr. 1 - 15 Schémata sediku z vozu OPEL ASTRA H
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P1
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Obr. 1 - 16 Schémata sediku z vozu OPEL CORSA C
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Obr. 1

17 Schéma vyskové nastavitelného sedadla z vozu PEUGEOT 206
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P1 Schémata sedaku

Obr. 1 - 18 Schéma seddku a opéradla z vozu RENAULT MEGANE



P1 Schémata sedaku

Obr. 1 - 19 Schémata sedadel z vozu RENAULT TWINGO
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P1

Obr. 1 - 20 Schéma vyskove nastavitelného sedaku z vozu SEAT CORDOBA (rok 2004)
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Obr. 1 - 21 Schéma pevného seddku z vozu SEAT CORDOBA (rok 2000)
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Schémata sedaku

Obr. 1 - 22 Schémata pevnych seddku z vozu SEAT CORDOBA (rok 1994)
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Obr. 1 - 23 Schéma vy$kove nastavitelného sedadla z vozu SUBARU LEGACY
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Obr. 1 - 24 Schéma elektromechanicky sefiditelného sedadla z vozu SUBARU LEGACY
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~ ram seddku 3 potah
m viozka sedaku 4 spona
Obr. 1 - 26 Schéma seddku s poltafovaci viozkou a potahem z vozu SKODA OCTAVIA 1 [1]

O-odjiténi

Obr. 1 - 27 Upevnéni pi‘edniho sedadla z vozu §KODA OCTAVIA 1 [1] k podlaze karoserie v pfedni Casti
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P1

Obr. 1 - 28 Kostra, pol§tafovaci vioZka a potah zadniho sedadla a zadni opéry z vozu SKODA OCTAVIA I [1]

Obr. 1 - 29 Upevnéni zadniho sedadla a pé ﬁe vozu OCTAVIA 1 [1]
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Obr. 1 - 30 Schéma vyskové nastavitelného sedaku z vozu VOLKSWAGEN GOLF
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Obr. 1 - 31 Schémata sedaki z vozu VOLKSWAGEN PASSAT

24



Schémata sedaku

P1

By

A /SN O— 2
i)

L
T

! / ,@\ 4

b

\

T
a
(8]

Obr. 1

32 Schéma vy§kové nastavitelné¢ho sedaku z vozu VOLKSWAGEN POLO
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P1

Obr. 1 - 33 Schéma nosné konstrukce sedadla s integrovanym bezpe¢nostnim pasem [4]
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Obr. 1 - 34 Schéma elektromechanicky sefiditelného sedadla BOSCH [2]: 1 — vyklenuti opéradla, 2 — uhlové
piestaveni opéradla, 3 — hloubkové piestaveni sedaku, 4 — vy§kové prestaveni opérky hlavy, 5 — vyskové
piestaveni sedadla. 6 — podélné piestaveni sedadla.
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Schémata sedaku

Obr. 1 - 35 Schéma elektromechanicky sefiditelného sedadla BROSE [3]: 1 — elektromotory, 2 — pfestavovani
délky a vysky, 3 — piestavovani vysky, 4 — pfestavovani hloubky seddku

Obr. 1 - 36 Schéma elektromechanicky sefiditelného sedadla [3]: 1 — elektromotory. 2 — podélné pfestavovaci
ustroji. 3 — podéln¢ a vyskove piestavovaci ustroji, 4 — ohebny hiidel.




P2

Rozdéleni sedakn

P2 Rozdéleni sedaki podle riznych kritérif

2.1 Déleni podle spojeni sedaku s podlahou vozu, tvaru adaptérii a

umisténi mechanismu pro vy$kové stavéni:

Kritérium

Vozy

Soucasti podlahy karoserie vozu je mohutny pfi¢ny nosnik,
ktery zajistuje piicnou tuhost podlahy a Casteéné 1 sedaku. Voditka
sedaku jsou vpiedu pfipevnéna pomoci drzakl k tomuto nosniku,
vzadu jsou voditka pfipevnéna drzakem ke stredové konzole a
k vystupku na podlaze u B sloupku.

Adaptéry jsou nizké jednodilné nebo dvoudilné. Ramena
Styfkloubového mechanismu jsou piipojena ke zpravidla velmi
tuhym bo¢nim &astem ramu sedaku. K jedné z bocnic je pfipevnén

mechanismus pro vyskové stavéni.

Ford Focus, Honda
Civic a Jazz, Mazda
3, Mitsubishi Colt,
Opel Combo a Corsa,
Seat Cordoba, Subaru
Impreza, Suzuki
Ignis, Toyota Corola
a Yaris, Volkswagen

Polo.

Soulasti podlahy vozu je mohutny piiény nosnik, ktery
zajistuje piicnou tuhost podlahy a Casteéné 1 sedaku. Voditka sedaku
jsou vpiedu pfipevnéna pomoci drzakd k tomuto nosniku, vzadu jsou
voditka pfipevnéna drzakem ke stfedové konzole a k vystupku na
podlaze u B sloupku.

Adaptéry jsou vyssi jednodilné. Ramena <tytkloubového
{nebo pétikloubového) mechanismu jsou tvoiena trubkami nebo
plechovymi &astmi spojenymi pomoci drzaka s plechovou vanou
sedaku. K jednomu z adaptéri je piipevnén mechanismus pro

vyskové stavéni.

Ford Fiesta, Hyundai
Elantra a Getz,
Chevrolet Kalos a
Lacetti, Nissan

Almera.

K podlaze vozu je pfipevnén podstavec, ke kterému jsou
pfipevnéna voditka sedaku. Podstavec je zpravidla nizky sjednou
nebo dvémi pfiénymi vyztuhami (tvar H nebo Q). Voditka jsou tedy
pfipevnéna niZze neZz u piedchozich feseni, a proto jsou adaptéry
sedaku vyssi. Podstavec zvysuje pii¢nou tuhost podlahy a Castecné 1
sedaku.

Adaptéry jsou vysoké jednodilné. Ramena Etyfkloubového
mechanismu jsou pfipojena ke zpravidla velmi tuhym boénim
¢astem ramu sedaku. K jedné z bo¢nic je piipevnén mechanismus

pro vy§kové stavéni.

Peugeot 206, Renault
Megane, Clio a
Thalia; Skoda Fabia.
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Rozdéleni sedakn

Voditka seddku jsou piipevnéna nizko k podlaze vozu (k
nizkym vystupkiim na podlaze, nebo k podstavci zvlastniho tvaru).

Adaptéry jsou vysoké jednodilné. Ramena &tytkloubového
mechanismu jsou tvofena trubkami nebo plechovymi <&astmi
spojenymi s plechovou vanou sedaku. Kjednomu z adaptéri je

piipevnén mechanismus pro vyskové staveni.

Fiat Stilo.

Sedaky s ,tiikolovym podvozkem“. Podvozek je tvoren
spojovaci trubkou o vn&jsim priméru 37mm, ke které jsou pfivafeny
zadni konzoly s koleCky a mohutny U profil, ktery se pohybuje po
tietim kole¢ku. Vsechna koleCka jsou vyrobena z tvrdého plastu a
zadni koletka jsou pii pohybu vedena plechovymi kolejnicemi
ptivafenymi k podlaze vozu.

Zdvihani sedaku

mechanismus, jehoz zadni ramena jsou piipojena k bo¢nim ¢astem

vany op€t zajiStuje Ctyrkloubovy

ramu sedaku a pfedni ramena k pfedni ¢asti plechové vany. K jedné

z boénic je piipevnén mechanismus pro vyskové stavéni.

Volkswagen Passat,
stardf typ Skoda
Octavia a Seat

Toledo.

Voditko u dvefi je pfipevnéno kpodlaze a knému je
pfipevnén vysoky adaptér. Druhé voditko je pfipevnéno vyse ke
sttedové konzole, jeho adaptér je nizky.

Kratka ramena ¢tyrkloubového mechanismu jsou tvofena
plechovymi &astmi spojenymi pomoci drzak( shornim ramem
sedaku. K vysokému adaptéru je piipevnén mechanismus pro

vyskové stavéni.

Suzuki Grand Vitara
(nékteré terénni vozy

a ofroady).

2.2 Déleni podle zpiisobu uloZeni pénového polStare:

2.2.1 Sedaky s obdélnikovym ramem a vinitymi pruzinami

Pénovy polstaf je usazen na soustavé vinitych pruZin, jez je
vyztuzena pomoci nastiiknutych plastovych paskd. Pruziny jsou
ukotveny podélné k piedni a zadni Casti ramu (ke spojovacim

trubkam).

Mitsubishi Colt,
Peugeot 206, Renault
Megane, Toyota
Yaris, Citroen C2, C3

Pénovy polstar je usazen na soustavé vinitych pruzin, jez je
vyztuZena pomoci dratu piipevnéného kovovymi sponami. Pruziny
jsou ukotveny podéln€ k piedni a zadni Casti ramu (ke spojovacim

trubkam).

Renault Clio (r. v.
2000 a2004) a
Thalia, Toyota

Corola.
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Rozdéleni sedakn

Pénovy polstar je usazen na soustavé vinitych pruzin, které
mezi sebou nejsou vazany prvky pro vyztuzeni. PruZiny jsou

ukotveny podélné k predni a zadni ¢asti ramu.

Opel Combo a Corsa,

Suzuki Ignis.

Pénovy polstar je usazen na soustavé vinitych pruzin, které
mezi sebou nejsou vazany prvky pro vyztuZzeni PruZiny jsou

ukotveny pfi¢né k bonim ¢astem ramu.

Honda Civic a Jazz,

Subaru Impreza.

Pénovy polstaf je usazen na draténém rostu, ktery je
ukotven kramu pomoci taznych valcovym Sroubovité vinutych

pruZin,

Suzuki Grand Vitara
(nékteré terénni vozy

a ofroady).

2.2.2 Sedaky s vanou (plechovou nebo plastovou)

17 vozi

Pénovy polstai je usazen v plechové vané, ktera je

piipevnéna k ramu sedaku (svary nebo nyty).

Napt.: Volkswagen
Passat a Polo, Seat
Cordoba, Skoda
Fabia, starsi typ
Skoda Octavia a Seat
Toledo.

Pénovy polstaf je usazen v plechové vané, ktera ma vepredu
a na prednich astech bokd mohutny lem tvaru U, ktery zvyiuje
podélnou i piiénou tuhost jejiho okraje a tim do jisté miry nahrazuje
ram sedaku. Ram sedaku je tvofen pouze bolnimi ¢astmi, ke kterym

je vana pripevnéna pomoci drzakl (ram nema piedni a zadni ¢ast).

Ford Focus, Mazda 3.

Pénovy polstaf je usazen v plechové vané, ktera ma vepredu
a na piednich ¢astech bokli vyztuZujici lem tvaru U. Vana je spojena
rotani vazbou pfimo s rameny {tytkloubového mechanismu, jez
jsou spojena dalsi rotatni vazbou svysokymi a mohutnymi

adaptéry. Tento sedak nema ram.

Fiat Stilo.

Pénovy polstar je usazen v plechové vang, ktera ma vepfedu
a na prednich Castech bokd mohutny lem tvaru U. K vané jsou
piipevnény kovové drzaky spojené srameny &tyfkloubového nebo
pétikloubového mechanismu. Retézec ramen je spojen se stavécimi
trubkami ulozenymi ve vysokych adaptérech. Tyto sedaky nemaji

ram.

Hyundai Elantra a
Getz, Chevrolet

Kalos.




P2

Rozdéleni sedakn

Pénovy polstar je usazen v plastové vané, ktera ma vepredu
a na piednich Castech bokli lem tvaru U. K vané jsou piipevnény
kovové drzaky spojené srameny pétikloubového mechanismu.
Retézec ramen je spojem se stavécimi trubkami uloZenymi ve

vysokych adaptérech. Tento sedak nema ram.

Chevrolet Lacetti.

Pénovy polstar je usazen v plechové vang, ktera ma vepfedu
a na prednich Castech bokd mohutny lem tvaru U. K vané jsou
piipevnény kovové drzaky spojené srameny <Etyfkloubového
mechanismu. Ramena jsou spojena s vysokymi adaptéry. Tento

sedak nema ram.

Nissan Almera.

Pénovy polstaf je usazen v plechové vané, ktera ma vepredu
a na prednich Castech bokd mohutny lem tvaru U. K vané jsou
piipevnény drzaky spojené s ohnutymi trubkami, které tvofi ramena
¢tyrkloubového mechanismu a jejich konce jsou ulozeny ve

vysokych adaptérech. Tento sedak nema ram.

Ford Fiesta.

2.3 Déleni podle zpiisobu vySkového stavéni:

15 vozi

Vyskové stavéni pomoci pakové raény, pfipevnéné k bocni
¢asti ramu sedaku (na strané u dvefi vozu). Proti tize téla cestyjiciho,

pusobi jedna nebo dvé tazné valcové Sroubovité vinuté pruziny.

Stavéni pomoci ozubeného segmentu, spojeného tahlem se zadnim

rameneim.

Seat Cordoba,

Volkswagen Polo.

Vyskové stavéni pomoci pakové raény, pfipevnéné k bocni
Casti ramu sedaku. Proti tize téla cestujiciho, plisobi dvé tlatné

valcové Sroubovité vinuté pruziny. Stavéni pomoci nastavovaci paky

s ozubenym segmentem.

Ford Focus.

Vyskové stavéni pomoci pakové raény, piipevnéné k bocéni
¢asti ramu sedaku. Proti tize téla cestwjiciho, pusobi jedna gpiralova
pruzina. Stavéni pomoci ozubeného segmentu, spojeného tahlem se

zadnim ramenem.

Mazda 3, Subaru

Impreza.

Vyskové stavéni pomoci pakové raény, piipevnéné k bocni
¢asti ramu sedaku. Stavéni pomoci ozubeného segmentu, ktery je

soucasti zadniho ramene.

Mitsubishi Colt,
Renault Megane,

Toyota Corola.
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Rozdéleni sedakn

Vyskové stavéni pomoci pakové raény, pfipevnéné k bocni
¢asti ramu sedaku. Proti tize téla cestujiciho, pusobi jedna nebo dvé

tazné valcové Sroubovité vinuté pruziny. Staveéni pomoci ozubeného

segmentu, ktery je sou¢asti zadniho ramene.

Napi.: Volkswagen
Passat, star3i typ
Skoda Octavia a Seat
Toledo.

Vyskové stavéni pomoci pakové raény, piipevnéné k

adaptéru (na strané u dvefi vozu).

Fiat Stilo, Ford

Fiesta.

Vyskové stavéni vlastni vahou. Po odjisténi plsobi proti tize
téla cestujiciho pruzina (napf. spiralova). Zapadka aretuje ozubeny
segment, spojeny tahlem se zadnim ramenem. K odjisténi slouzi

paka pripevnéna k bo¢ni ¢asti ramu sedaku (na strané u dvefi).

Citroen C2 a C3,
Renault Clio (r. v.
2000 a2004) a
Thalia, Skoda Fabia,
Toyota Yaris.

Vyskové stavéni vlastni vahou. Po odjisténi plsobi proti tize
téla cestujiciho pruzina (napf. spiradlova nebo tazné & tlacna valcova
Sroubovité vinutd). Zapadka aretuje ozubeny segment, spojeny
tahlem se zadnim ramenem. K odjisténi slouzi vyklopna péka

zapusténa v plastovém obloZeni (na pfedni strané sedaku).

Opel Bombo a Corsa,
Peugeot 206, Suzuki
Ignis.

Vyskové stavéni pomoci riuzicového kole¢ka, piipevnéného
k adaptéru nebo boc¢ni ¢asti ramu sedaku. Proti tize téla cestujiciho

& v =] * h w b s r [ L . r
muze piisobit pruzina (napf. tazna valcova srouboviteé vinuta).

Honda Civic a Jazz,
Chevrolet Kalos,
Nissan Almera,
Suzuki Grand Vitara

(n€které terénni vozy)

Vyskové stavéni pomoci dvou riazicovych kolecek,
piipevnénych k adaptéru. Vyskové stavéni pieni a zadni Casti vany a
politafe sedaku je oddélené (tzv. kyvaveé stavéni). Proti tize téla
cestujiciho muzZe phsobit pruZina (napi. tazna valcova Sroubovité

vinuta).

Hyundai Elantra a
Getz, Chevrolet
Lacetti.

2.4 Déleni podle zptsobu pFipojeni a sklapéni opéradla sedacky:

Drzaky opéradla jsou souéasti boénich &asti ramu. Opéradlo
je po odjisténi sklapéno do piimé polohy jednou nebo dvémi

spiralovymi pruzinami.

Renault Megane,

Drzaky opéradla jsou soudasti bocnich ¢asti ramu. Opéradlo
je po odjisténi sklapé€no do piimé polohy jednou nebo dvémi

zkrutnymi (torznimi) pruZinami.

Citroen C2 a C3,
Mitsubishi Colt,
Toyota Yaris.
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Drzaky opéradla jsou souéasti boénich ¢asti raimu. Sklapéni

opéradla je ru¢ni, pomoci riZicového kolecka.

Mazda 3, stardi typ
Renault Megane.

Drzaky opéradla jsou pfipevnény k boénim ¢&astem ramu
(napi. Sroubovymi spoji). Operadlo je po odjisténi sklapéno do pfimé

polohy jednou nebo dvémi spiralovymi pruzinami.

Honda Civic a Jazz,
Renault Clio (r. v.
2000 a2004) a
Thalia, Subaru

Impreza.

Drzaky opéradla jsou pfipevnény k boénim ¢istem ramu

(napf. Sroubovymi spoji). Sklapé€ni opéeradla je mcni, pomoci

v

riZicového kolecka.

Ford Focus, Opel
Bombo a Corsa, Seat
Cordoba, Suzuki
Ignis, Skoda Fabia,
stardf typ Skoda
Octavia a Seat
Toledo, Volkswagen

Passat a Polo.

Drzaky opéradla jsou piipevnény k adaptériim (napi.
§roubovymi spoji). Opéradlo je po odjisténi sklapéno do piimé

polohy jednou nebo dvémi spirdlovymi pruzinami.

Hyundai Elantra a
Getz.

Drzaky opéradla jsou piipevnény k adaptériim (napi.
Sroubovymi spoji). Sklapéni opéradla je ruéni, pomoci razicového

koleéka.

Chevrolet Kalos a
Lacetti, Fiat Stilo,
Ford Fiesta, Nissan

Almera.
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PS5 Graficka zobrazeni vybrané varianty sediaku

Obr. 5- 1 Stiedni poloha - izometrické zobrazeni.
1
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Obr. 5- 2 Stiedni poloha - pohled zepredu.
2
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Obr. 5- 6 Stiedni poloha - pohled shora
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Obr. 5- 7 Stiedni poloha - pohled zdola



