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ANOTACE

Téma : Navrh nosi¢e dopravniku VEIT pro méfFenkovou vyrobu panskych sak
Jméno autora : Klara Havlikova

Cilem této préace je navrh nosi¢e na dopravnik VEIT, ktery je sméfovan na dilnu, jejimz

programem je vyroba méfenkovych panskych sak v podniku OP Prostéjov. Systém,

ktery byl vybran pro aplikaci v této oblasti odévni vyroby, je dopravnik VEIT.
Prace obsahuje :

- provedeni prizkumu a vyhodnoceni zjisténych poznatkl ze sou¢asného stavu
uplatnénych forem mezioperacni dopravy se zam¢fenim na vyuZivané pracovni
prostiedky,

- charakteristika podvésnych dopravnika vyuzivanych v odévni vyrobe,

- konkrétni navrh s technicko — funké&ni charakteristikou zavésného nosice na
dopravnik VEIT pro vyrobu panskych méfenkovych sak,

- navrh organizace a prostorového uspotfadani pracovnich mist pro vyrobu
méfenkovych sak s vyuzitim nového dopravniho systému a navrhnutého nosice,

- ekonomicka uvaha a celkové vyhodnoceni.

ANNOTATION

Theme : Proposition of VEIT conventor holder for measuring manufacture of
men’s jackets
Author's name : Klara Havlikova
Design of carrier for conveyer VEIT is the objektive of this work which is aimed at
workroom. Manufacturing programme of workroom is measuring manufacture of men’s
jackets in company OP Prostéjov.

The work includes :

research and evaluation of ascertained findings from the present state of applied

forms of interoperable transport with a view to used transportation equipment,

- characteristics of trolley conveyers used in clothing industry,

- concrete design with technical functional charakteristic of carrier for conveyer
VEIT designed for measuring manufacture men’s jackets production,

- organizational concept and space layout of berths for measuring manufacture

jacket’s production with the aid of new transport system and designed carrier,

- economic appreciation and overall evaluation.



KLICOVA SLOVA

1. Dopravni sytém — the transport system.

2. Podvésny dopravnik — the trolley conveyers.

3. Odévni vyroba — the clothing industry.

4. Nosi¢ — the carrier.

5. Mezioperacni doprava — interoperable transport.
6. Vyrobni program — manufacturing programme.

7. Méfenkova vyroba panskych sak — measuring manufacture of men’s jackets.
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1. UVOD

Dnesni naro¢nost zakaznika (pfani, vkus, styl v odivani} a jeho Zivotni uroveii ovliviiyje
vyvo] odévni vyroby jak u nas, tak 1 ve svét&. V odévni vyrobé konfekce ovlada z 95-u
% nas 1 svétovy trh. Sméfuje k tomu, Ze firmy chtéi vyhovét pranim a potfebam
klientd, co se ty€e druhii kolekei, vzhledu a slozeni materiala, stiihové feSeni,
barevnosti apod.

Dnes uz odévni firmy mohou vyhovét pifanim a potfebam 1 tzv. ,nekonfek¢nim
postavam®, tedy zakaznik(im (klientim), ktefi nemaji napi. symetrickou postavu, ale i
béznym zakaznik(im, ktefi chté&ji vyrobek Sity pfimo na miru podle jejich piani. Tento
zplisob nazyvame - méfenkova vyroba, ktera se uplatiiuje v mnoha znamych odévnich
firmach jak u nas, tak 1 ve sveté.

Na dnesnim trhu obstoji pouze ten, kdo ma velmi nizké vyrobni naklady a umi
prodavat kvalitni odévy. Plati tudiz, Ze pfani zakaznika je tfeba realizovat pokud mozno
v co nejkrat$im ase, v co nejlepsi kvalité a vysledek realizace pak dostat k zakaznikovi
co nejrychleji. Na tom zavisi i technologie, zplisob vyroby a ekonomicka situace

podniku,

Piedmétem této bakalaiské prace je zmapovat zpusob organizace mezioperalni dopravy
{se zaméfenim na vyuzivané prepravni prostiedky) ve vyrobé odévi. Na zakladé
zjidténych skutenosti provést konkrétni feSeni nosice (u vyroby méfenkovych panskych
sak) pro jeho aplikaci na podve€sny dopravnik VEIT.

V sou¢asné dobé se vyviji snaha o vysokou produktivitu prace scilem co
nejefektivnéji vyuzit pracovni dobu pii minimalnim zatiZeni pracovni sily.

Tendence v oblasti odévni vyroby smétuje spolu s mechanizaci k automatizaci
dopravy. Tento vyvoj vychazi z podrobnych ekonomickych propoéti, které piinaseji
uspory pracovnich sil a zvy$eni produktivity prace.

Reseni mezioperaéni dopravy pomoci dopravnikii VEIT umoziiuje zvy$eni podilu
hlavniho ¢asu. Hlavnim asem rozumime vlastni praci, béhem které dochazi ke zméné
vzhledu vyrobku. Jsou odstranény ztratové a manipulaéni ¢asy nezbytné k piesunu dili

vyrobku na dalsi technologicky navazujici pracovni misto. Transport dili a samotna



manipulace s nimi je prakticky co mozna nejkratsi tak, aby tyto Cinnosti vyZadovali
nejmensi spotfebu Casu, dale aby zajistovali jednoduchost, volnost pohybu a obménu na
pracovnim misté, pruznost, vykonnost a nekomplikovanost s velkou kapacitou.
Dopravnik zajist'uje také nejpiresnéjsi presun dilu, je odstranéno znehodnoceni vyrobku,
coz se tyka pfedevsim tepelné-tvarovaciho procesu, kde je zajisténa stabilita vyrobku,
dobra adaptace systému, odolnost, feSeni problémi manipulace, obsluha provede zasahy
rychle a snadno.

Stav automatizovanych moznosti predpoklada také znaéné uspory pracovnich
prostortli, protoze neni tieba skladovat a odstranit manipula¢ni jednotky, dodriuje se
potadek a piehled ve vyrob€ V neposledni fad¢ dochazi k odstranéni namahavé ru¢ni
prace a tim vytvoteni piiznivésich pracovnich podminek, odpada rucni prenaseni dila.

Aby bylo mozZno poukazat na vyhody podvésnych dopravnikii, je tato prace
zasazena do podminek, které v soucasném stavu odpovidaji zakladnim forméam
mezioperaéni dopravy ve vyrob€ odévi. Ve smyslu zakladni formy mezioperaéni
dopravy byla pro potfeby zavedeni podvésného dopravniku vybrana dilna méfenkové

vyroby panskych sak (zaméfeni na spojovaci proces).
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2. DEFINICE POJMU

MERENKOVA VYROBA - je individualni nadstandardni konfekéni vyrobek podle
konkrétnich pfani a pozadavk( zakaznika, a to na bazi modernich principi vyroby

primyslového charakteru.

DOPRAVNIK - je nejdokonalejsi a nejoptimalngjsi zpiisob mezioperadni dopravy.
Zaruuje setrné zachdzeni s vyrobkem, piehled o kusech na pracovisti, lepsi orientaci a
presné urcuje sled operaci.

Dopravnikovy systém VEIT je podveésny dopravnik némecké firmy VEIT.

ZAVESNY NOSIC - dominantni prvek podvésného dopravnikového systému. Zavésny

nosi¢ mize mit ruzné tvary napf, ,triangel”, hrazdy, RBT apod.

VOZIKOVY SYSTEM - pro mezioperaéni a meziusekovou dopravu existuje cela fada
vozikli. Vzhledem k tomu, Ze pro mizné druhy odévnich vyrobku je potiebné rozdilné
uchyceni vyrobki i vySka vozikii, proto reSeni vozikil je orientovano vidy na urdity
druh vyrobku a usek vyroby (nékteré druhy vozikid jsou vyskové nastavitelné).
Stavajici typy vozikl lze stale dopliiovat a upravovat na zakladé praktickych zkudenosti.
Znaény vliv ma 1 estetickd stranka, kombinace pouzitych materiali a jejich barevné

sladéni.

UNIVERZALNI VOZIK - vyskové nastavitelny, soudasti jsou prepravky, které slouzi
k odkladani drobnych dilcti a dili.

POJIZDNY STOJAN — STENDR — svymi nastavitelnymi rozméry (vyskové i §itkove)

je vhodny k zavé&$ovani viech druhti vyrobkil. Je uréen k zavéseni vyrobku na raminko.
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3. CHARAKTERISTIKA VYROBY PANSKYCH SAK

Vyrobni kapacity jsou v soucasné dobé univerzalniho charakteru, aby bylo mozno
vyhovét rozdilnym pozadavkim zakaznikd. PoZzadavkam z hlediska technologie,
vrchového materidlu, vybaveni saka danou piipravou.

Panska saka jsou vyrabéna v raznych fazénovych variantich a ve velké 3kale
mater1alll (saka vychazkova, spoletenska, stejnokrojova) Fazonové fedeni je tedy mozné
definovat napi. druhem a tvarem kapes, podSivkovanim dilt, Gpravou dolniho okraje

saka. Ve stejné kapacité jsou zpracovavany klasické vinéné materialy, bavina, strec.

Charakteristika vyroby odévi si vyZaduje presnou specifikaci rozméru soudasti,
s kterymi je manipulovano a které se zpracovavaji.
Soucastka - stithove oddélitelna ¢ast odévu nakresleného, vystiihnutého nebo
zpracovaného.
Dil — &ast vrchni nebo spodni plochy odévu, je slozkou plosnych rozmérli povrchu
vyrobku (déleni: vrchovy dil, podsivkovy dil).
Vyrobek — finalni produkt vyrobniho procesu vznikayici zpracovanim dil¢ich &asti, které

predstavuji soucastky a dily.

3.1 STRUCNY VYCET DILU A CASTI PANSKEHO SAKA

Obr. 1 Typovy model panského saka

12



Pro navrhnuti optimalniho nosi¢e na dopravnik VEIT, je tfeba si uvédomit materialové
a rozméroveé podminky panského saka.
- Vrchovy matenial: - pfedni a zadni dily, rukavy, krajové podsadky (vétsi rozmérové
dily),

- podkladové podsadky, patky, vypustky, kapesni vacky, listy (vse
u kapes), lime¢ (mensi rozmérové souéastky).
- Podsivkovy material: - pfedni a zadni dily, rukévy,

- kapesni vacky

- Vyztuzny matenal: jelikoz se soustfedime vyhradn€ na spojovaci proces, nebudeme se
zabyvat vyztuznym materialem , protoZe vyztuzeni se provadi pfedem na fixaci.

Nesmime zapomenout na knofliky, dale vycpavky, poutko, firemni §titek.

3.2 VYROBA PANSKYCH SAK

VYROBA SOUCASTEK - tato vyroba zahrnuje hotoveni drobnych od&vnich sou&asti
(napt. patka, vnitini prsni vloZka apod.).

PREDMONTAZ SAKA — v této fazi vyrobniho procesu dochazi k hotoveni prednich a
zadnich dilt (napf. usiti zaSevku, rozesiti kapes, rozZehleni prsniho plaku apod.)
MONTAZ SAKA - kone&na faze vlastniho vyrobniho procesu je kompletace pednich a
zadnich dila. Jde o vykon, kterym se natrvalo spoji do jednoho celku piedni a zadni dily
(napf. sesiti bonich a naramenicovych krajl, vsit vichové rukavy do praramkad apod.).
DOKONCENI SAKA - v dobé& dohotoveni probiha na vyrabéném odévu zavéretna
faze. Patfi do ni piedev$im finalni vyzehleni vyrobku, ale i prace kterd se musi vykonat
na usitém odévu. Samotnym Zehlenim a dokonfovacimi pracemi je zajisténa stabilita
vyrobku. Povrch odé&vu je upraven na zadouci tvar za soutasného plisobeni vihkosti,
tepla a tlaku. Tato prace piedstavuje vyuziti jak ru¢niho, tak strojového Zehleni. Takeé je

nutno odstranit konce niti, zachycené chomacky vlaken. Saka se upravuji na raminko.
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4. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU MEZIOPERACNI DOPRAVY

Rozbor soufasného stavu mezioperatni dopravy v zavodé je zasazen do podminek
dilny, kde se vyrabi méfenkova panskd saka. Zaméfeni je provedeno vyhradné na
spojovaci proces. Na zakladé doporuceni je tato analyza pojimana v uréitém sméru
vyuziti manipulaéni techniky.

Cil — jasné uréeni zpUsobu mezioperaéni dopravy a prepravniho prostiedku, nebo-li
nejoptimalné) i doprava ve spojovacim procesu.

( Podminky: vicepodlazni budova vyrobniho zavodu OP Prost&jov).

4.1 ORGANIZACE MEZIOPERACNI DOPRAVY V ZAVODE

Zavod, jehoz hlavnim programem je vyroba méfenkovych panskych

sak, se z hlediska prostorovych kapacit ¢leni na dilny (my se zaméfime pouze na
spojovaci proces).

Cely spojovaci proces je rozdélen do &tyi zpracovatelskych useki:

- isek hotoveni piednich a zadnich dild,

- Gsek hotoveni podsivek,

- isek montaze,

- Usek hotoveni rukavii , tento usek se nachazi ve 4. patfe (ostatni tiseky v patfe 3).
Zpusob mezioperaéni dopravy (mezi 4. a 3. patrem) je zaji§tén pomoci manipula¢nich
vozikl a vytahu.

V ramci useku hotoveni piednich a zadnich dild, iseku hotoveni podsivek a useku
montaze existuje jista mezioperaéni doprava. Touto dopravou rozumime piesun
zpracovanych vyrobkl na urité vzdalenosti. Vzdalenosti prepravy urluje rozmisténi
pracovniho mista, které je feSeno v nadvaznosti tak, aby byl prakticky dodrzen

technologicky postup.
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4.1.1 RUCNI ZPUSOB DOPRAVY

V celém spojovacim procesu je vyuZito stejnych prostiedkii mezioperacni dopravy.
Dilna je vybavena manipula¢nimi voziky od firmy Piidal. Viechny tyto pojizdné
mechanické prostiedky jsou opatfeny specialnimi kolecky, které zabrafiuji namotavani
niti a textilniho odpadu do lozisek téchto koleCek a tim je docileno snadné manipulace
s témito prostfedky a je tak zajisténa jejich dlouha Zivotnost. Doprava je zajistovana
jednotlivymi pracovniky.

Vyhodou tohoto zphisobu dopravy jsou pomémé nizké naklady na opravu
technickych zavad, coZ je ziejmé z charakteru konstrukce a vyuziti systému. Daleko
podstatnéjsi jsou zaporné stranky. Manipula¢ni vozik je velky na celkem maly prostor
(feSenim by bylo zmenSeni vozikil). Dochazi k pomackani dili & vyrobkl a také
k ¢asovému znehodnoceni. Samotna doprava je znaéné fyzicky naroéna, ale pfedevsim,
a to je zavazné, Casov€ narofna. Tato nepfijemna skuteCnost vede ke snizeni

produktivity prace.

4.1.2 VYUZIVANY MANIPULACNI VOZIK

Tento jeden typ manipulaéniho voziku (viz. Obr. 2) je vyuZivan jak v Gseku hotoveni
piednich a zadnich dild, hotoveni podsivky, usek montdze ale i1 v useku hotoveni
rukavu.

Dominantni ¢astt manipula¢nich vozikl jsou dvé piepravky ulozené nad sebou.
Vrchni prepravka slouzi k ukladani vrchovych dilii, spodni piepravka slouzi k ukladani
podsivkovych dild. Dily jsou do piepravek vkladany podle navazujicich
technologickych operaci. Na kazdém vozikil je zav€Sena etiketa, ktera obsahuje dilezité
udaje o zpracovani odévnich souastek a dili.

Pracovnice vyuziva jednoho vozikd. Dilo odebere a opracované dilo do né&j opét
odklada. Posun voziku se déje fyzickou silou pracovnika od jednoho pracovniho mista
k druhému. Vynakladana sila je v kazdém jednotlivém pfipadé odlisna. Tim padem
vozik piijizdi pokazdé do jiného mista k dalsi pracovnici. Ta si musi vozik piitahnout

do pro ni nejvyhodnéjsi pozice k praci.
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Vyhodou této manipula¢ni jednotky je pfedeviim snadné ovladani dila. Vyrobek
je uloZzen na dopravnim prostfedku, tudiz je odstranéna fyzicka naroCnost (alespon
v tomto piipade). S pojezdovymi kolecky je umoznéna velmi snadna manipulace.

Nevyhodou je nepfesna doprava k dalsimu pracovnimu mistu. Fyzicka sila
vynalozend pracovnici pohybuje vozikem, tato sila je pokazdé jinak velika a tim padem
vozik dojede pokazdé do jiné pozice, v nejhor$im piipadé muze vozik odjet jinym

smérem nez zamyslela pracovnice. Timto negativnim jevem vznikaji ztratové ¢asy.

413 POJIZDNY STOJAN — STENDR
Tento manipulaéni systém {viz. Obr. 3) se uplatiyje predevs§im k zavéSeni

vétsinou rozpracovanych & hotovych vyrobki na raminko Vyskové  nastavitelny,

velmi snadnou manipulaci zajistuji pojezdova koleéka.

4.1.4 PODVESNY ZPUSOB DOPRAVY
Rozbor sou¢asného stavu z hlediska podvésného zpusobu dopravy je zaméfen na vyuziti

systému firmy VEIT, jelikoz patii mezi podvésné systémy pouzivané v nasich odévnich

podnicich .

16



Obr. 2 Manipula¢ni vozik (typ 3208)

Obr. 3 Pojizdny stojan — Stendr (typ 3300)

17



42 ZHODNOCENI MANIPULACNICH VOZIKU

Posun vozikli se dé&je fyzickou silou pracovnika od jednoho pracovniho mista k
druhému. Vynakladana sila je v kazdém pfipadé odlidna, tim dochazi k ztratovym
Casim a znaéné snizeni produktivity prace. Mezi daldi zaporné stranky patfi
velikost manipula¢nich vozikih  na celkem maly pracovni prostor (v Gvahu bereme
méfenkovou dilnu v OP Prost€jov). Muze dochazet i k pomackani dilt ¢ vyrobka.

Ke kladnym strankam manipulacnich vozika patii jejich nizké naklady (oproti
nakladiim na pofizeni podvésného dopravniku) na pofizeni a na opravu

technickych zavad.

4.3 USPORADANI PRACOVNICH MIST A JEHO ZHODNOCENI

Na zakladé zjisté€nych poznatkl je v celém vyrobnim resp. ve spojovacim procesu
zaveden paralelni systém vétveny. Dochézi k oddé€leni pracovnich mist. Jak uz bylo
zminéno, dilna je ¢lenéna na jednotlivé tseky.

Osobné bych se piiklanéla k linearnimu uspoiadani pracovnich mist. Cely chod
postupuje v pfesné navaznosti na jednotlivé technologické operace. Lep$i orientace a

pfehlednost na pracovisti.

V Gvahu bychom méli vzit fakt, Ze se jiz dnes také diky podvésnym dopravnikim
ustupuje od systému, které spliiuji podminky pouze pro linearni uspofadani pracovnich
mist. Uplatiiuji se stale vice systémy s plosnym nebo kombinovanym uspofadanim a
zajistuji dopravu od libovolného pracovniho mista k libovolnému mistu a to predeviim
v davkach. Pro jejich realizaci je potfebnd dokonala projektova pfiprava a vytvoreni

optimalnich podminek v oblasti fizeni.
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5. MEZIOPERACNI DOPRAVA S VYUZITIM PODVESNYCH
DOPRAVNIKU

Podvésné dopravniky patii k nejmodemnéj§im dopravnim prostiedkim. Dopravnik by
mél spliiovat maximalni pozadavky, které kladou na dopravu soucasné vyrobni
podminky. Mé&l by byt flexibilni, nebot musi respektovat mnoho protichtidnych
pozadavkli a vyhovét vSem provoznim piipadim. Dale musi dopravnik vyhovovat

prostorovym mozZnostem. Ale také tvaru a hmotnosti dopravovaného bifemene.

5.1 PODVESNE DOPRAVNIKY PRO ODEVNI VYROBU

Kazdy podvésny dopravnik se sklada z nosné konstrukce a pohyblivych

dopravnich ¢asti. U téch nejjednodussich je pohyb pohyblivym cCastem

udélovan fyzickou silou pracovnika. Ve vsech ostatnich pfipadech je pohyb zajistén
mechanicky, zpravidla centralni hnaci jednotkou.

Podvésné dopravniky jsou Elenény na;

- dopravniky s ruénim posunem bfemene,

- dopravniky s mechanickym pohybem biemene {mechanické),

- dopravniky adresné (inteligentni).

5.1.1 PODVESNE DOPRAVNIKY S RUCNIM POSUNEM BREMENE

Jsou to nejjednodussi dopravniky, které mohou byt v odévni vyrob& vyuZivany.
Zakladnim prvkem dopravniku je pojezdova draha z hutniho profilu. Draha se zavésuje
na stfesni konstrukce, stropy budov nebo stény, mozno i na samostatné sloupy kotvené
v podlaze. Pojezdova draha slouzi pro vedeni riznych dopravnich zafizeni. Posun se
uskute¢nuje udanim fyzické sily pracovnika. Je mozno po draze posunovat vice
dopravnich zafizeni — vozikii za sebou. Draha byva v potiebnych mistech doplnéna

oblouky pro riizné vedeni po objektu,
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Tyto typy dopravnikii jsou také pouzivany v kombinaci s mechanickymi
dopravniky, které v tomto spojeni slouzi zvlasté pro pirekonani vyskovych rozdili mezi

podlazimi.

5.1.2 PODVESNE DOPRAVNIKY MECHANICKE

Ve srovnani s dopravniky u nichZ je posun bfemene ruéni jsou dopravniky mechanické
znatné slozit¢jsi. NejCastéji se vyskytwji v provedeni okruznim prostorovém, se
stejnymi poloméry drahy vodorovné i svisle. Pohyb u mechanickych dopravniki je
uskute¢novan pomoci fetézu. Kvedeni a neseni fetézu slouzi draha, kterd je
z profilového materidlu. Retéz uvadi do pohybu hnaci jednotka odlisna dle druhu
dopravniku. V odleh¢enych mistech okruhu je instalovana napinaci jednotka slouzici
k udrzovani potiebného tahu v fetézu. Nosna konstrukce drahy je ocelova a sklada se ze
stropnich zavésl, podpér, konzol, sloupli a dal$ich dild. Pro instalovani okruhu
dopravniku je nutna dobra znalost technologie vyroby na niZ navazuje tok dopravy.
Maximalni délka jednoho okruhu dopravniku je cca 200m.

- Jednodrahové — fesenim je jedina draha slouzici pro ob¢h materidlu v uzavieném
okruhu. Obsahuji fadu dopliujicich prvki jako jsou skluzna ramena a navadéci prvky
pro navedeni biemene.

- Dvoudrahové — maji dvé drahy umisténé nad sebou. Homi draha — vedeni a neseni

tazného prostiedku. Spodni draha — vedeni a neseni dopravnich voziku.

5.1.3 SYSTEM VEIT

VEIT transport systém je nastroj meziopera¢ni dopravy, se kterym miiZe byt dosaZeno
zlepseni podnikového odbytu, od vstupu materialu pres zhotoveni, skladovani az po
expedici. Jeho univerzalnost umoziiuje, ze VEIT systém je vyuzZitelny ve vdech
oblastech pramyslu jako napf. automobilovém pramyslu, zahradnictvi, ve vyrobé

nabytku apod.
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V odévnictvi se tento systém jevi jako nejvhodné&j§i zplisob pro manipulaci
s rozpracovanymi dily. Jejich posun na jednotlivd pracovisté je provadén po
dopravnikovych tratich, které jsou instalovany vétSinou 195cm nad podlahou. Kromé
rovnych trati jsou daldimi komponenty tratové oblouky, vykyvné pravostranné a
levostranné vyhybky, toéna umoziiujici pohyb ve vSech smérech a na jinou kolej. VEIT
kiizovatkova vyhybka odpovida asi deseti tradiénim vyhybkam. Z libovolného
pracovniho mista lze dopravovat nosie bez mechanického pohonu a automatické
piedvolby. V centralni ulicce je instalovana mostova plesuvna, ktera pojizdi po vedeni.
Pojezd mostové piesuvny je ruéni. Slouzi k pfejezdu z pracovisté pies ulicku do
druhého pracovisté nebo pojme az 7 nosi¢il s dily. Pracovnice podél ulicky sedi v
Lburikach®. Mostovou piesuvnu obvykle obsluhuje vyélenény pracovnik. Posun nosiél
v blizkosti jednotlivych pracovist provadéji pracovnice Siciho procesu.

Problém, ktery vznika u vyroby stykem dild s podlahou je felen vyvySenim
pracovniho mista nad uroveil podlahy pomoci podstavee.

Pracovi§té vybavena timto systémem urychluji pribéh a zlepSwi pracovni
podminky. Pracovni misto spojené svysutym transportnim systémem umoZiiuje
pracovnikovi individualni organizaci pracovniho ¢asu. Toto vie vytvaii piechled a
zkracuje dobu pfesunu zpracovaného vyrobku,

Vyhody:

- pohyblivy sklad,

- nezavisla pracovni mista,

- kratké prub&hové Casy,

- lepsi pée o vyrobky,

- jednodussi kontrola,

- instalace a vystavba systému podle volby a moznosti,
- mechanizace a automatizace,

- vice volnych prostort, lepsi vyuZitelna mista,

- nenaro¢ny na obsluhu,

- odpadaji uli¢ky podle bezpe€nostnich predpisi.

Mezi zaporné stranky systému patii znaéné naroky na podlazni plochu, velka
spotieba hutniho materidlu pro samostatné odstavné drahy a nutnost podstavee pod

pracovni misto.
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Dominantnimi prvky jsou riizné zavésné nosi¢e vSech tvarli, napi. ,triangel”,
hrazdy, RBT (vyroba kalhot) apod. Nosi¢e mohou byt v kazdém pozadovaném bodu

zavéSeny a vyveseny diky ocelové trubkové koleji 1 profilové L koleji.

5.1.4 PODVESNE DOPRAVNIKY ADRESNE

Adresné dopravniky velice pruzné reaguji na ¢im dal vétsi variabilnost vyroby. Tyto
dopravniky miZzeme povaZovat za tzv. inteligentni. To znamena, Ze hnaci jednotky jsou
opatieny adresnym systémem, ktery zajiStuje automatizovany pojezd vyrobkl
z pracovisté na pracovi§té. Nosi¢e si nesou svou adresu daldiho pracovniho mista,
kterou zada pracovnik. Pouze doplnénim vyrobni techniky je moZno zpracovat
jakoukol fazonu. Adresnym dopravnikem lze dopravit nosi¢ a dily na dalsi

technologicky navazujici pracovni misto automaticky .

52 ZHODNOCENI PODVESNYCH DOPRAVNIKU

Z uvedeného struéného piehledu podvésnych dopravnikll je patrné jakym smérem se
ubird vyvoj této oblasti odévni vyroby Nejen soulasnost, ale 1 budoucnost bude

vyzadovat znatné pozadavky na zvySovani a zkvalitnéni vyroby.

53 CELKOVE ZHODNOCENI SOUCASNEHO STAVU MEZIOPERACNI
DOPRAVY

Zhodnoceni soucasného stavu vyplyva zanalyzy soucasného stavu mezioperacni
dopravy.

V celku by se dalo uvést, ze z techniky, ktera je v soufasné dobé vyuzivana pro
mezioperaéni dopravu jsou podvésné dopravniky nejefektivn€j$im prostiedkem

dopravy. Pokud poukaZeme na funk<ni, ale i technické schopnosti a moznosti ru¢niho a
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vozikového zpisobu dopravy, neni tieba uvazovat o jakékoli konkurenci vidi
podvésnym dopravnikiim. Faktem, ktery zistava v popiedi je oviem zna¢na finan¢ni
naro¢nost vynaloZena na pofizeni podveésného dopravniku. Ve srovnani s béZnou
manipulaéni jednotkou, brany jsou vuvahu napf. voziky, je podvésny dopravnik
vyznamnym cCinitelem pro odstranéni ztratovych Casu, které pfi manipulaci s dilem
vznikaji.

Dopravnik fe§i manipulact svyrobky naprosto pfesné kmistu wuréeni.
Zpracovavané dilo sjizdi z drahy dopravniku vzdy do stejné polohy, ktera je urlena
pracovni deskou Siciho stroje. Pracovnici sta¢i sahnout po paméti, uchopit dilo,
opracovat jej a odeslat k daldimu technologicky navazujicimu pracovnimu mistu.
Finan¢ni naro¢nost na pofizeni vozikii je samoziejmé& niz8i, ale jejich funk¢ni
schopnosti nejsou zdaleka tak vyznamné. Vozik se pohybuje pomoci fyzicke sily
vynalozené pracovnici. Udanim tohoto impulsu odjizdi v nafizeném sméru. Sila
pusobici na vozik je pokazdé jinak velika. Vozik v kazdém jednotlivém piipadé piijede
k dal§imu pracovnimu mistu do jiné pozice. Pracovnice se musi podivat, kde se nachazi
a popojet s nim do nejvvhodnéjsiho mista pro praci. Prave touto skuteCnosti vznikaji
ztratové Casy, které se automaticky odrazi v délce hlavniho vyrobniho ¢asu.

V neposledni fadé je diky podvé€snym dopravnikiim zpiehlednéna vyroba,
nedochazi k znehodnoceni vyrobku (3etrné zachazeni), coz se tyka predevsim tepelné-
tvarovaciho procesu, kde je dodan vyrobku konecny vzhled.

Z této hodnotici zpravy je patrné, ze nejvyhodnésim feSenim pro zlepSeni

mezioperaéni dopravy jsou podvésné dopravniky.
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6. NAVRH NOSICE NA DOPRAVNIK VEIT

Navrh nosi¢e na dopravnik VEIT je sméfovan na dilnu jejimz vyrobnim programem je
vyroba méfenkovych panskych sak.

Systém, ktery byl vybran pro aplikaci v této oblasti odévni vyroby, je dopravnik
VEIT. Tento systém spliluje po strance technické i organizacni pfredpoklady pro
zefektivnéni mezioperaéni dopravy ve vyrobé odévi. Vyhodou je optimalni vyuziti
plochy podlazi, snizeni ru¢ni manipulace na minimum, zajisténi prehledu vyroby na
dilng.

Cilem je :

- zlepSeni celkové produkce,

- vyhodnéjsi kontrola produkce,
- urychleni ¢asového prubehu,

- Setrné zachazeni s matenalem.

Zavedeni podv&sného dopravniku VEIT dosdhneme zlepSeni (zefektivnéni)
stavajici struktury organizace a dopravy u vyroby métfenkovych sak. Hlavnim ukolem je

vSak navrhnout nosi¢ na podvésny dopravnik VEIT.

Pied samotnym navrhem by se mély stanovit hlavni kritéria, od kterych se bude
cely navrh odvijet. Napfiklad:
- Stanovit, jaky bude organizaéni zpasob vyrobniho toku, jestli bude mit kazdy vyrobni
usek sviy ob&hovy systém nosi¢u, nebo se upfednostni nosi€, ktery bude projizdét
postupné nekoneCnym hadem vSechny useky, ¢i zvolime eventualné kombinace obou
zplsobil.
- Urdit tvar nosice, stabilitu a technickou bezpecnost provedeni nosice.
- Sousttedit pozornost na prostorové moznosti.
- Rozsah a parametry dopravovanych dilt méfenky.
- Zpisob ulozeni dili na nosi&i, vertikalni zavé$eni jednotlivych dild na sponach nebo
volné poloZzené dily a €asti na nosiéi, & kombinace obou zpiisobi.

- Evidenéni oznaceni nosice, zpuisob oznaceni pofadi nosice.
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- Zphsob konstrukéniho provedeni nosiCe, tzv. pevné spojeni piepravky a nosi¢e nebo

muzeme zvolit samostatné oddélitelny zavés nosiCe a piepravky & s moZnosti sklopeni

do vertikalniho sméru.

Ucelem a cilem téchto kritérii je stanovit co nejlepsi zavér, piesné formulovat a

specifikovat kone¢né parametry pro navrh nosiée na podvésny dopravnik VEIT.

(Hodnotici kritéria mohou byt ze strany U€astnikl posuzovani tématu rozsifena o dalsi

odbomé poznatky a zkuSenosti z praxe).

6.1 NOSIC

Samotny navrh nosie na podvésny dopravnik VEIT se odviji od nasledyjicich péti

kritérii:

1.

LN

Zpisob organizatniho zplsobu vyrobniho toku — nosi¢ bude projizdét
postupné nekoneCnym hadem vsechny useky. Z toho vyplyva, ze cely
chod postupuje v pfesné navaznosti na jednotlivé technologické operace
(linearni usporadani pracovnich mist).

Velikost a tvar nosiCe — piizpisobeny rozsahu a parametrim
dopravovanych dild méfenky, sohledem na bezpednost a prostorové
moznosti dilny. Dualezité je zminit, ze vzdalenost mezi jednotlivymi
pracovnimi misty &ini 60 az 120 cm, tato vzdalenost mize pojmout 3 az
5 nosién (zéalezi v§ak na konstrukénim provedeni nosice). Dopravnikové
traté jsou instalovany vétSinou 195 az 200 cm na podlahou. Problém,
ktery vznika u vyroby stykem dili s podlahou, je fesen vyvySenim
pracovniho mista nad uroven podlahy pomoci podstavce (20 az 30 cm).
UloZeni dild na nosié¢i — jelikoz panské sako se sklada z mnoha dili a
Casti, priklanim se k moZnosti volné poloZenych dilt a ¢asti na nosidi.
Evidenéni oznaeni nosi¢e — kazdy nosi¢ bude mit pfipevnén na
viditelném misté své poradové Cislo a kartu méfenky.

Konstrukéni provedeni nosi¢e — dalezitost je kladena na vysku nosice (od
doprav. drahy k pracovni obsluze), Sitku nosie, hmotnosti a snadné

ovladatelnosti.
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62 TECHNICKO-FUNKCNI CHARAKTERISTIKA ZAVESNEHO NOSICE A
TECHNICKY NAKRES

Zavésny nosi¢ (viz. str. 28 a 29) je urlen jako prepravni prostiedek od€vnich dildi a ¢asti
panskych sak v systému mezioperani a meziisekové dopravy na Sici dilné Jeho
uplatnéni se pfedpoklada predeviim na vyrobnich Usecich hotoveni pfednich a zadnich
dill, podsivek, ale 1 rukavi. Je koncipovan tak, aby spliioval pozadavek piesunu mezi
pracovi$ti vzdy po jednom kusu vyrobku (v tomto pfipadé se jedna o sako). Je nedilnou
soudasti dopravniku typu VEIT.

Konstrukéni provedeni nosic¢e vychazi ze zakladniho zavésu (drat o priméru 6 aZ
8 mm), ktery pojizdi po draze dopravnikové trati pomoci koleCkového uchyceni
s moznosti oddélitelnosti nosice od dopravni drahy v kterémkoli misté traté. Povrchova
uprava dratu je zpravidla pozinkovany nebo pochromovany povrch (z finanéni stranky
je vSak daleko méné nakladny pozinek) Tento nosié je v prabéhu obéhu na
dopravnikové trati situovan ve dvou zakladnich polohach. Jedna se o tzv. polohu
pracovni a parkovaci. Zatimco v pracovni poloze je nosi¢ naplnén potiebnymi odévnimi
dily a takto postupuje kolem chronologicky sefazenych pracovist na dilné pfi
zpracovani vyrobku, v poloze parkovaci je nosi¢ prazdny a nachazi se v zonach tzv.
kompleta¢nich mist, kde ¢eka na naplnéni jednotlivymi odévnimi dily. N¢kdy jsou tato
mista ozna¢ovana jako ,,nadrazi*, ze kterych jsou nosice piipravovany a vstupuji do
pracovniho procesu uréitého vyrobniho useku. V prostoru zminénych ,nadrazi“ je pak
zadouci, aby bylo dodrzeno pravidlo, umistit na minimalni plose maximum prazdnych
nosi¢l. Z téchto divodd je v horni €asti zavésu zabudovan otoény mechanismus,
umoziujici otoeni nosife napfic¢ od podélné osy (charakteristické polohy pfi
prichodem nosi¢e kolem pracovist’) o 90 stupiili. A spolu s ostatnimi upravami dava tak
moznost zasunuti nosi¢i blize k sob& a tim lépe vyuZivat plochu ur¢enych nadrazi
nosic¢a.

K zakladnimu zav€su nosice je v jeho stiedni ¢asti pfipevnén ramecek (drat o
priméru 4 az 6 mm s provedenou povrchovou tpravou). Do tohoto rameéku je ze shora
volné zasunut umélohmotny zasobnik (prepravka) s Gchytkami o rozméru cca 450 x 300
x 60 mm. Zasobnik (pfepravka) je zhotoven z polypropylenu o tloustce stény cca 5 az
10 mm v riznych barevnych provedeni a odstinech. V obchodni siti je dodavan pod
nazvem ,Akylux“ Funkce tohoto zasobniku (pfepravky) spoéiva v ulozeni viech

potiebnych odévnich dilii a ¢asti pied zpracovanim. Béhem priichodu nosi¢e kolem
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pracovist dilny si pak jednotlivi pracovnici z tohoto zasobniku odebiraji uréené dily ke
zpracovani. Ve spodni Casti zavésu nosice je pfipevnén odnimatelny odkladaci ., pult”,
zhotoveny na zplsob draténého rodtu. Z plochy ,pultu® si pracovnik béhem procesu
vyroby odebira a nasledné na néj odklada hlavni (rozmérové velké) odévni dily, jako
napi. piedni dily saka Vyskové je ,pult” piizpisoben optimalni vySce odbéru dili u
sediciho pracovnika za Sicim strojem, tj. cca 65 ¢m od podlahy, coz predstavuje
vyskovou uroveni cca 10 az 15 ¢cm pod pracovni deskou Siciho stroje. V horni ¢asti
zavésu je umisténa spona pro zavéseni instruk&niho listu zakazky a ramecek pro vlozeni
Ciselného oznaceni pofadi sledu zatazeného nosi¢e do vyroby. Na bocich zavésu je
umistén mechanismus pro moznost spojeni nékolika nosi¢l, takze spojeny pocet nosic¢t
muze vytvofit pii posunu na dopravniku cely , vlak®.

Jak zasobnik, tak ,pult” je vii¢i vertikalni ose zavésu posazen asymetricky, ¢imz je
usnadnéno odkladani hlavnich dili na ,,pult* ve spodni ¢asti nosice, kde podélna strana
zasobniku tak nebrani optimalnimu odlozeni dilad (rovnovahu nosie nutno
experimentalné provéfit az pii vyrobé prototypu). Pro lepsi piistupnost a prehled
pracovnika k dilim je zasobnik situovan kzavésu pod uréitym dhlem naklonéni.
Podobna situace je tomu u spodniho , pultu®, kde navic krajni ty¢e v podélném sméru
nosice jsou obaleny protiskluzovym materidlem (samolepici pasek) pro lepsi stabilitu

dilt na povrchu , pultu” b&hem piepravy.
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7. NAVRH ORGANIZACE A PROSTOROVE USPORADANI
PRACOVNICH MIST

V této kapitole je zpracovany pracovni postup vyroby méfenkovych panskych sak ve 3.
a 4. poschodi v zavodu 15 v podniku OP Prosté&jov.

Organiza¢ni zplsob vyrobniho toku — nosi¢ bude projizdét postupné nekoneénym
hadem vsechny useky. Cely chod postupuje v pfesné navaznosti na jednotlivé
technologické operace.

Dale je zde zpracovany plan podlazi 3. a 4. poschodi v zavodu 15 v podniku OP

Prostéov.

Pracovni postup — méirenky sako — 3. a 4. poschodi zavodu 15

Planovana kapacita vyroby 200 — 250 ks/sména

Por. Cislo Cinnost Druh zafizeni Ks
01 vybavovani pro dilnu pracovni stil 3+2
02 fixace dila fixa¢ni lis 1
PREDNI DILY:
03 kompleta¢ni pracovité pracovni stil+regal 1+1
04 seSiti prsnich zasevki zasevkomat+1 JS 1+1
05 pfisiti podpazniho dilku 1JS 2
06 rozzehleni §vu dilkt a za§,  Zehlici stal 2
07 vybaveni patek pracovni stil 1
08 oprava patek 1JS 1
09 piedsiti patek AMF-Auto-jigtregal 1
10 vyzehleni patek zehl. listzehl. stojantregal 1+1
11 piefezani patek fezaci stroj 1
12 proéiti patek ozd. stehem Complett 780+1 JS 1+1
13 lemovani 1 JS se zakladacem 1
14 nakladané kapsy ofez + 3nitny obnit. stroj 1+1
15 naznaceni bo¢nich kapes pracovni stil 1
16 rozesiti boénich kapes kapsomatAPW 240E+remos 1
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17 dositi kapes 1JS 4

18 rozesiti a doiti listy 1JS 1

19 zapraveni listy mikro cik-cak 1
Por. Cislo Cinnost Druh zafizeni Ks
20 vyzehleni kapes a listy zehlici stil 1

21 uzavérky kapes zavorovani stroj 1

22 hotoveni prsnich vlozek zapoSivaci stroj+regal 1+R
23 hotoveni prsnich vlozek cik-cak-+regal 1+R
24 lepeni prsnich plakil zehlici stil+prac. stiil 1+1
25 pikyrovani klop Strobel KAED-poloautomat 1 par
26 tvarovani PD zehlici lis 1

27 piisit prsni vlozku v priramku+prezehlit 1JS s ofezem+zehl. stdl 1+1
28 sesit zadni dily stfedem fetizek 1

29 nasit sutasky 1JS 1

30 vyzehleni §vu zadniho dilu  Zzehlici stil 1

31 montaz boc¢nich §va fetizkovy stroj 2
32 sesiti naramenic 1JS 1

33 prositi §vi 1JS 1

34 rozzehleni bo¢nich a nar. §vi Zehl. stiil-3 rameno 1
RUKAVY:

35 kompleta¢ni pracovité pracovni stil+regal 1
36 vysiti direk na rukav dirkovaci stroj 2

37 rozparky 1JS 2

38 vyzehleni rozparka zehlici stil 1
39 prositi loketnich v 21718 1

40 seSiti loketnich vl 1JS 1

41 seSit podsivku loket. §vi 1JS 1

42 nasiti podsivky na zalozku 1JS 1

43 rozzehleni $vii zehlici stil s ramenem 1
44 vyzehleni loketnich $vii zehlici lis 1

45 razeni obtahovanych knofliku fezaci strojky 1 par
46 piisiti knoflika knoflikovaci stroj 1
47 piedvolnéni rukavi predvolfiovaci stroj+remos 1
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48 seSiti prednich §vi

48a rezerva

48b vyzehleni prednich §vii
Pof. ¢islo Cinnost

49 piichyceni rukava

50 vyZehleni rukavli na hotovo
51 rezervni stroj

PODSIVKY, LIMCE:

poloautomat na dl. Siti
1JS

zehlici stil s ramenem
Druh zarizeni

1JS

zehlici stal

1 JS (v rezervach)

52 kompletace podsivek pracovni stil

53 lepeni prouzki zehlici stil

54 nasiti sutasky 1JS

55 nasiti stojacku 1JS

56 rezervni stroj umistén v rezervach 1 JS
57 odsiti rozki 1JS

58 pievés limce cik-cak

59 vyzehleni limce zehlici stil

60 zapénky dirkovaci stroj

61 nasiti pods. na kapsovinu 1JS

62 nasit pods. na pods. 1JS

63 zazehleni podsadek zehlici stil

64 ozdobné prositi 1 JS-Columbia

65 rozesiti vmtinich kapes kapsovattrezerva
66 rezerva umistén v rezervach
67 dositi kapes 1JS

68 nasiti etiket cik-cak

69 uzaverky kapes Zavorovaci stroj

70 vy$ivani znaki vysivaci stroj

71 nasiti limce do nakl. §vu 1JS

72 rozzehlit nakl. Sev zehlici stojan

73 montaz podsivky 1 JS+remos

73a viit limec do prikréniku 1J8

74 vyzehleni podsivky zehlici stil

75 nasiti lep. prouzku do mezniho §vu zaposivaci stroj
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Pof. ¢islo
MONTAZ:
76

77

78

79

80

81

82

33

34

35

36

87

88

89

90

91

92

9a

Cinnost

nazehlit vycpavky
zazehlit zalozku
zazehlit zalozku-karo
rezerva

naznacit v§iti limce
rezerva

kontrolni pracovisté
Siti pfedstupka

§iti §pic

Druh zarizeni

zehlici lis
zehlici lis
zehlici stal
Zehlici stil
pracovni stil
1JS
pracovni stil
1JS

1JS

viiti spodniho limce do prukréniku cik-cak

rezerva

klamrovani

predsiti kraji
rozzehleni krajt

pfisit pods. na zalozku
zazehleni kraja

prositi krajli

prositi

vytengeni kraji lisem
véiti latkovych rukavi

rozzehleni $vu rukavi

1JS

pracovni stil+klamr. klesté

1 JS s ofezem

Zehlici stil s ramenem
1JS

zehlici stal

Complett 780

1JS

zehlici lis

spec. ramenovy stroj

Zehl. stojan

v8iti ramenni vloZky do rukavi spec. ramen. stroj

obsteh

viti podsivk. rukavi

zapraveni otvoru v rukavu

nasiti vésaku
vyzehleni ramen
znaceni direk

vysit dirky na PD

spec. ramen. stroj
spec. ramen. stroj
1J8

zavorovaci stroj

zehl. stojan

pracovni stil

dirkovaci stroj
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104
105
106
Por. Cislo
107

vysit dirky do klop

rezerva-dirky

uzaverky direk
Cinnost

technicka kontrola

dirkovaci stroj
dirkovaci stroj
Zavorovaci stroj
Druh zarizeni

zehlici stial+prac. stolek
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8. EKONOMICKA UVAHA A CELKOVE VYHODNOCENI

Reseni mezioperaéni dopravy pomoci dopravnikd VEIT umoziiuje zvyseni podilu
hlavniho €asu, jsou odstranény ztratové a manipulacni ¢asy, je zajistén piesné€jsi piesun
dila a odstranéno znehodnoceni vyrobka (predevsim v tepelné — tvarovacim procesu,
kde je zajisténa stabilita vyrobku).

Stav automatizovanych moznosti predpoklada také znac¢né Uspory pracovnich
prostori, dodrZzuje se poiadek a piehled ve vyrobé V neposledni fadé dochazi
k odstranéni namahavé rucni prace a tim vytvofeni pfiznivéjSich pracovnich podminek,
minimalizuje se ru¢ni prenaseni dila, oproti mampula¢nich voziki, protoze posun
vozikll se dé&e fyzickou silou pracovnika od jednoho pracovniho mista k druhému.
Dilezité je vsak zminit, ze naklady na pofizeni manipulaénich vozikd jsou zna¢né nizsi
nez je tomu u podvésnych dopravnikli. Také naklady na opravu technickych zavad

manipulaé¢nich voziki jsou daleko niZzsi.

2.1 PREHLED CEN

(Ceny uvedeny bez DPH)
Cena manipula¢niho voziku typu 3208 (viz. obr. 2) ¢ini 3295 K¢&.
Cena pojizdného stojanu — Stendr typu 3300 (viz. obr. 3) &ini 2935 K&.

Cena navrhnutého nosice (viz. str. 20 a 21) je stanovena na 1700 K¢

- Dopravnikové drahy: - 1 m drahy 260 K&,
- vvhybka 45° 4230 K¢,
- vvhybka 90° 4230 K&,
- T vyhybka 6965 K&,
- Y vyhybka 5670 K¢,
- kfizova vyhybka 7340 K&,
- oblouk 1300 K¢,

- Nosniky: - dvojity nosnik za 1 m 270 K&,
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- trojity nosnik za 1 m 390 K¢,

- Sloupky: - trubkovy sloupek za 1 kus 130 K&.

Spojovaci material se odhaduje fadové na desetitisice.

Montaz &ini fadové desetitisice.

8 2 NAVRATNOST A INVESTICE DOPRAVNIKU

Stanoveni cenové kalkulace ¢i cenové nabidky u manualnich dopravnich systému
se provadi na zakladé projektu zpracovaného dle vlastnich pozadavkl zakaznika a
prostorovych moznosti.

Pi1 pofizovani dopravniho podveésného systému je u mnoha firem dllezita pravé
pofizovaci cena a moznost navratnosti vlozenych investic, které se u dopravnich
podvésnych systéml pohybuji v nékolika letech. Zdanlivé Ize dle stanovenych cen
predpokladat, ze si dopravni podve€sné systémy mohou zakoupit pouze firmy
s dostatetnym finan¢nim zaji$ténim a dostatkem zakazek.

Dlouhodoba navratnost investic je rozhodujicim faktorem, ktery ovliviiuje
uplatnéni tohoto typu podveésného dopravniku.

Nezalezi pouze na tom zda je firma schopna naplno vyuzit schopnosti dopravniho
systému, piedevsim produktivitou prace. U malych firem, které vyrabi pouze nizky
finanéniho zajisténi nez u velkych firem produkwicich velké mnozstvi za nizké ceny.
Proto 1ze nalézt podvésné systémy nainstalovany i u malych firem.

V zemi, kde pomér mezi finan¢nim nakladem na technické vybaveni a

hodnotou pracovni sily je pfiznivéjsi, dochazi v mnohem kratdim obdobi k navratnosti.
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9, ZAVER

Bakalai'skou praci na téma Navrh nosi¢e dopravniku VEIT pro méfenkovou vyrobu

panskych sak byl udélen krok ke zvy3eni produktivity prace.

V prvni ¢asti byla provedena analyza soucasného stavu mezioperacni dopravy ve
vyrobnim zavodé, kde se vyrabi méfenkova panska saka. Spojovaci proces byl pro
ucely piesného zmapovani mezioperaéni techniky vyuzivané v soucasné dob¢ roz¢lenén
tak, jak skute¢na vyroba méefenkovych panskych sak probiha.

Meziopera¢ni dopravu tvoii ruéni zplisob dopravy pomoci manipulacnich voziki.

Druha &ast této prace je zaméfena na charakteristiku podvésnych dopravnikl pro
odévni vyrobu. Jeji soucasti je prehled nékterych dostupnych systémi podvesné
dopravy, které je mozno pouzit v $ici diln€ Samotna analyza tohoto zplsobu dopravy
dava odpoveéd, ktera jasné sméfuje k zavedeni a vyuzivani podvésného dopravniku

VEIT. Jeho aplikace je pro dosazeni vysoké efektivity prace nejoptimalnéjsim feSenim.

Tieti ¢ast prace obsahuje navrh na podvésny dopravnik VEIT pro méfenkovou
vyrobu panskych sak s technicko-funk¢ni charakteristikon zavésného nosice. Dale
obsahuje navrh organizace a prostorového uspofadani pracovnich mist pro vyrobu
méfenkovych sak s vyuzitim nového dopravniho systému a navrhnutého nosice.
V neposledni fadé je v této Easti uvedena ekonomicka uvaha s piehledem cen a celkové

vyhodnoceni.

Piedmétem prace bylo zmapovani a vyhodnoceni zpisobu organizace
mezioperani dopravy se zaméfenim na vyuzivané piepravni prostiedky ve vyrob¢
odévii (méfenkova panska saka).

Cilem bylo na zakladé zjisténych skuteénosti provést konkrétni feSeni nosice pro
jeho aplikaci na podvésny dopravnik VEIT,

Cil byl dosazen a je obsahem této bakalaiské prace.
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11. SEZNAM PRILOH

1. Piiloha €. 1

v originale BP),
2. Piiloha €. 2
3. Ptiloha ¢. 3
4. Ptiloha ¢. 4
BP),

5. Piiloha €. 5
6. Piiloha €. 6

: Troleje a gondoly firmy SCHONENBERGER (pouze

: Nosi¢ - trolej opatiena Cidlem,

ISELI transport,

. Troleje a gondoly firmy GARTNER (pouze v originale

CD, plany podlazi.

CD, podnikova dokumentace firmy Pfidal s.r.o.

- dopravnikové systémy,

- dopravnikové troleje,

- pogitadlo zbozi na troleji,

- specialni troleje,

- zajimavost : - filmovy klip jehlového karostolu a balici automat.
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Priloha ¢. p. 2
Nosi¢ — trolej opatiena cidlem

Identifikaéni
¢islo ve formé
¢ipu umisténé
na kladce

Spodni st nosice
je tvarove
piizpiisobena
zpracovavanému
druhu odévu




ISELI Transport

Which trolley set for which product ?!

pants| skirt |jackett | coat | shirt | underwear | knitt

Art. 4250

Storied carriage qualified
for all products.

Useful especially in the
cutting room respectively
for the transport from the
cutting room to the
preparation.

Art. 1111 /1121 ;
Special clamp with hook |—1
for the use with trolley %j
with =2,
brackets for hanging
hooks

*
o
®
#
®
o
o

Ve
i

1)

Art. 1112/ 1122
Special clamp with roller

head with/without extra
lengthening L ® o o ® o (o]

=

Art. 3238 *-;
Trolley with/without A 7(
lengthening with
openings for special L] ® e ] E & ™
clamps and/or accessory :
strips

Art. 3311 ‘?

Transport for delicate =
cloth which must be i
transported spread out ) e o © |0 o o
and smooth if possible

Art. 3239 ﬁ;
Trolley with balls for the if
use with bundles of 1-3 TR
pieces LAY
et | (o) (o) ® & # (o] (o]
"L
® =Yes O =Parial O =No

ISELI Production Systems Ltd., Chii Ebnet 1 CH-6403 Kiissnacht a.R. Switzeriand www.iselisystems.com
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Priloha ¢. p. 6
podnikova dokumentace firmy

Pridal s.r.o.
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