Stanovisko Skolitele
k diserta¢ni praci Ing. Alese Machy

Konstrukéni, technologické a vypoctové problémy pii vyvoji kotle
malé parni lokomotiv

Doktorandské studium pana Ing AleSe Machy bylo pomémé dlouhé, s pferuSenimi trvalo
zhruba jedno desetileti. Byvala obdobi, kdy on sam fikal, Ze studium neni jeho prioritou. Bylo
pfirozend tieba, aby se doktorand prosadil u svych zaméstnavatelli, kterych bylo nékolik, a
obstaral si vlastni bydleni. Myslim, Ze Skolici pracovi§té Fakulty strojni TU v Liberci bylo
k nému ve vSech ohledech i v planovani studia nadmiru tolerantni a trp&livé.

Nemalo &asu si vyzadal i jeho konilek, kterému se vénoval s nevSednim zanicenim a vasni.
Na stavbu zahradni Zeleznice s parni lokomotivou na uhli vynaloZil také jist€ nemalé
mnoZstvi finanénich prostiedki.

Od pocatku pocital s tim, ze model parni lokomotivy bude i namétem jeho disertalni prace.
Nedbal na véasné piipominky Skolitele a jinych, ktefi poukazovali na nevyhodnost takového
rozhodnuti. Nevyhody byly zjevné, vyroba parnich lokomotiv skonfila pfed mnoha
desetiletimi, obor se nerozvijel. Po letech viak Ing.Macha presto predlozil zaklad disertaCni
prace, v némz se zabyval vyhradné kotlem pro malou zahradni lokomotivu. Skolitel upozornil
na drobné nedostatky, navrhl Gpravy a mozna doplnéni, ale znovu pifipominal nevalné
vyhlidky na jeji obhajeni, piihlédne-li se k pozadavkim pfistusnych ¢lankl studijniho a
zkuSebniho tadu univerzity. Vyhrady v tomto smyslu zaznély jiz u statni doktorské zkouSky
vroce 2004. Prace uchazeSe na textu i vykresové dokumentaci prochézela b&hem Casu
procesem uprav, dopliiovani, & vypou$téni jednotlivych casti. Naméty na doplnéni Ci
pfepracovani pipojili téZ jini, ktefi m&li moZnost rozpracovanou praci posoudit.

Ve svété i v nadi republice existuje velké mnozstvi obdivovateli techniky 1 modelatt riznych
druht, napiiklad leteckych, lodnich a Zelezni&nich. Jejich modely bud’ 1étaji, plavou, jezdi,
nebo jsou nehybné. Jejich aktivity podporuji modeléaiské Easopisy, které jsou piln€ studovany,
takze modely jsou stale dokonalej§i a spolehliv&jsi. Modelafstvi a kutilstvi riznych druhd
prochazeji obdobim rozmachu, setrvalého stavu, ¢i Utlumu. Tém, kterym chybi zrunost,
trpélivost, & nemaji dost Sasu, poslouZi firmy, které se vyrobou modell zabyvaji.

Nakonec Ing. Macha odevzdal praci s nazvem Konstrukéni, technologické a vypoctové
problémy pfi vyvoji kotle malé parni lokomotivy. Nejsem povolan k tomu, abych ji podrobné
prostudoval a hodnotil, ale musim vyjadiit své stanovisko. Po jejim precteni jsem dospél k
nazoru, ze nejde o vyvoj kotle nového, ale o piizpusobeni dokumentace plivodniho vzorového
kotle novym zvolenym rozmérim modelu a novodobym vyrobnim polotovarim,
s pfihlédnutim k vyrobnim moZnostem a k bezpe¢nostnim podminkam provozu modelu.
Pokud by toto dilo bylo ptedloZeno jako diplomova prace konstrukéni povahy, bylo by,
predpokladam, obhajeni snadné. Jde o zdafilou konstrukéni praci, vyznalujici se patii€nou

1



vykresovou dokumentaci smalym pocftem obvyklych chyb, doplnénou vypoctovou
1 experimentalni Casti.

Pokud jde o praci disertacni, soucasti odvedeného dila by mél byt (cituji) ,,a) piehled o
souCasném stavu problematiky, ktera je pfedmétem disertatni prace, s odkazy na pouZité
prameny“. Tuto Cast uchaze¢ podcenil. Za piiklad si vzal sice tii modely lokomotiv od dvou
némeckych vyrobcti o hmotnosti 455, cca 50 a 2,75 kg, tieti z nich v3ak jaksi vyboluje z fady,
(protoze st&€zi mize byt vytapén uhlim) a dalsi byl posléze z ivah vypustén. Pfitom stadi
pouzit kliCova slova jen v jediném jazyce, napiiklad , live steam trains“ a objevi se rozsahla
nabidka, zahrnujici obrazky, fotografie (obdobné t€m na str. 14), hotové modely, knihy,
priru¢ky pro modelafe a kutily a také Casopisy (naptiklad Garden Railway Magazine), v nichz
nechybi dokumentace a zkuSenosti v§eho druhu. Je zvykem mezi kutily si svazky i &isla
modelafskych Casopisti pdjovat, a to nejen vramci Ceské republiky, existuji knihovny a
meziknihovni vypljéni sluzba. Ing. Macha nebyl v Easové tisni, avSak jiZz v uvodu své prace
tvrdi: ,ZkuSenosti se stavbou kotld lokomotiv malych méfitek vSak nejsou dostupné...“
Navstivil Anglii a tamni modelare, prohlédl si jejich Zeleznice, aviak ve své praci se o tom
nezminil.

Nazev disertace hovoii také o technologickych problémech vyroby kotle, uchaze¢ sam viak
nepopsal feSeni ani jediného. Kdyz uz to v nazvu je, mohl byt tedy alespofi popsan zpisob
ohybani trubek do piedepsaného tvaru, coz bézny femeslnik-kutil nezvladne. Jde o dvé& trubky
shodného rozméru 8x1 mm v horni €asti kotle (vykresy obou souasti v piiloze chybgji).
V obr. 5.4 na str. 38 je zakotovan zapich se zaoblenym kofenem, §iroky 0,05 mm a hluboky
0,3mm. Jak je zapich zhotoven (a rozméroveé kontrolovan), je skuteénou zahadou. Obrazku
piedchazi malo srozumitelny text, zpisob vyroby zapichu neni vSak nikde popsan. O drobné
pochybeni nejde, protoZe zapich je dal modelovan a zahrnut do vypoétl uZitim metody
kone¢nych prvki (obrazky 5.6, 5.10 a 5.11).

Pii vypoctech miry bezpecnosti rozpérek povazuje uchazeé jejich namahani za klidné (str.
42), publikuje vSak jinde nazor, Ze jsou namahany nizkocyklovou tnavou [34],[D].

Patrné€ nedopattenim neni v ivodni €asti doplnén datum ani podpis.

Disertacni prace Ing. Machy nespliiuje nékteré pozadavky studijniho a zkuSebniho fadu TUL.
Ma také dal§i zavazné nedostatky, které ziejmé€ neuniknou pozornosti oponenti. ProtoZe
nejsem piesvédCen, Ze pievazi posudky s pfiznivym hodnocenim a uchaze¢ najde podporu u
vétSiny Clent statni komise, jeho disertaci k obhajobé nedoporuduiji.

V pfipadé svych usp€Snych doktorandi jsem jako Skolitel dospél k piesvédéeni, Ze budou
schopni samostatné védecké prace 1 pii plnéni ukolu, které jim uloZi jejich zamé&stnavatel.
U pana Ing. Machy podobné presvédCeni postradam.
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