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Anotace

Diplomové prace se zabyva vznikem a vyvojem mistnich drah na Frydlantsku.
Prace se pokousi charakterizovat tii Zelezniéni traté Frydlantskych okresnich drah, které
byly postaveny na ptelomu 19. a 20. stoleti. Pozornost se zaméiuje predevSim
na promény stani¢nich objektl, které jsou vyznamnymi nositeli kulturné-historickych
a technickych hodnot. Cast prace se vénuje porovnani trati Frydlantskych okresnich
drah s jinymi mistnimi drahami, sou¢asnému stavu objektti a moznostem dal$iho vyvoje

a vyuziti.
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Annotation

The thesis deals with the formation and development of local railway in the region
Frydlant. The thesis attempts to characterise the three railway lines of Frydlant’s district
railways, which were built at the turn of the 19th and 20th centuries. The focus is
mainly on the transformation of station objects, which are important carriers of culture-
historical and technical values. Part of the thesis is devoted to comparing the tracks
of the Frydlant’s district railways with other local lanes, the current status of the objects

and the possibilities for further development and use.
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warehouse, water stop, locomotive shed, waiting room
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uvoD

Predklddand diplomovéa prace se zabyvd vznikem a vyvojem mistnich drah
ve Frydlantském vybézku. Pozornost je vénovana ttem Zelezni¢nim tratim postavenym
spolecnosti Frydlantské okresni drahy na prelomu 19. a 20. stoleti.

Casové vymezeni tématu je pomérné Siroké — od obdobi planovani drah
(v pribéhu 19. stoleti), pfes obdobi zestatnéni az po soucasnost. Duvodem tak Sirokého
zab&ru prace je snaha vytvofit uceleny, struény, ale vystizny piehled vyvoje vyse
zminénych trati, a to zejména prostifednictvim popisu promény Stanic a stani¢nich
objekti. Soucasna odborna literatura se vénuje problematice prfevazné z pohledu
technického popisu trati a zaznamenavani promén vozového parku. Prace se pokousi
doplnit tento pohled i z Gihlu kulturné-historického.

Hlavni poznatky vychazi z analyzy archivnich materialt. Jadro prace pak stavélo
pfedev§im na protokolech z pochiizek po tratich, ze stani¢nich a kolejovych plant,
plant stani¢nich objekti a projektd rekonstrukci. Dulezitou se stala komparace
materiala s literaturou a soucasnym stavem, at’ uz zprostredkovanym leteckymi snimky
¢1 Z osobni zkuSenosti. Terénni prizkumy byly uskutecnény v nékolika vindch mezi lety
2016 az 2019.

Problémy ¢ini torzovitost, ktera se vyskytuje u archivnich materiala, ale
I v literatuie. Nejvice poznatkti mame k dispozici z obdobi planovani trati a vystavby.
Cim blize k soudasnosti, tim vice se vyskytuji atrzkovité zdznamy. Bezesporu je to
zpiisobeno 1 ztratou ¢asti spistt béhem druhé svétové valky. Domnivam se, Ze materidly
tykajici se soucasné¢jSi doby jsou zase naopak az prili§ ,,zivymi“ a vyskytuji se
v kancelatich a spisovnach Ceskych drah ¢ Spravy Zelezniéni dopravni cesty. Cenné
informace ziskavame 1 z pohlednic a fotografii, zeyjména od soukromych sbérateld.

Piedkladana prace se zaklada na tfech kapitolach. Prvni se zabyva pocatky trati
V obecné roviné, ale i konkrétnéji Frydlantskem. Druhd, stéZejni, pak teSi realizaci
projektii a proménu trati. Nazvy podkapitol stanic a zastavek byly zvoleny podle nazva
v aktualnim jizdnim ¥adu, u zrugené trati pak na zakladg jizdniho ¥adu z roku 1975/76."
Treti kapitola ve stru¢nosti predstavuje dvé mistni drahy, které vznikly ve stejné dobé —
jednu ze severnich Cech, druhou ze Slezska.

Prace si klade za cil, charakterizovat traté Frydlantskych okresnich drah, nejen

Z pohledu technického, ale predevsim kulturné-historického. Vychazime z predpokladu,

! Némecky nadzev lokality (popt. polsky) je uveden pii prvnim pouziti, pro lepsi orientaci jsou nazvy

dale uvedeny ve srovnavaci tabulce. (viz Priloha 1)
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ze zeleznice ma urcitou historickou hodnotu — je vSak otdzkou, zda tato hodnota
pfetrvava a je vnimdna i v soucasnosti a jakym smérem se bude ubirat vyvoj trati

na Frydlantsku do budoucna.

Rozbor literatury

Literaturu, ze které diplomova prace vychazi, bychom mohli rozd¢lit do n¢kolika
kategorii. Prvni z nich jsou knihy zabyvajici se Zeleznici a d€jinami dopravy v obecné
linii. Zde bychom mohli jako ptiklad zminit knihu Josefa Honse Dejiny dopravy
na tizemi CSSR.? Piestoze se jedna o dilo star§iho data (vydano 1975) a je tieba si
Mistnimi drahami se zabyva publikace Stanislava Pavlicka Nase Zokdlky,3 zruSenymi
tratémi pak titul Miroslava Jelena Zrusené Zeleznicni traté v Cechdach, na Moravé
a ve Slezsku.* Do této kategorie bychom méli bezesporu zafadit i Mojmira Krej&itika
ajeho Po stopdch nasich Zeleznic® a Nase nddraz.® Prvni znich pfinasi zakladni
ptehled o d€leni Zelezni€nich obdobi. Nase nddrazi jsou edici, kterd se v tvodni knize
zabyva vyvojem a funkci stani¢nich objekta.

Z Krejcitikovych knih vychazi i monografie Aleny Borovcové z Narodniho
pamatkového ustavu v Ostrave. Publikace se zabyva tratémi z pohledu pamatkové péce
a ochrany. Koncepce knihy Kulturni dedictvi Severni drdahy cisare Ferdinanda se stala
tak velmi inspirujici.’

Z regionalni literatury musime vyzdvihnout Industridl libereckého kraje®
a Technickeé stavby Frj}dlantska,g zabyvajici se primyslem a technickymi stavbami

Vv regionu.

2 HONS, Josef. Dejiny dopravy na iizemi CSSR. Bratislava: Alfa, 1975. 310 s.

3 PAVLICEK, Stanislav. Nase lokdlky: mistni drihy v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku. Praha:

Dokotan, 2002. 156 s. Bod. ISBN 80-86569-13-6.

JELEN, Miroslav. Zrusené Zeleznicni traté v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku. Praha:

Dokotan, 2009. 159 s. Bod. ISBN 978-80-7363-129-1.

®  KREJCIRIK, Mojmir. Po stopdch nasich Zeleznic. Praha: Nadas, 1991. 279 s. KniZnice techniky

a technologie Zelezni¢ni dopravy. ISBN 80-7030-061-2.

KREJCIRIK, Mojmir. Ceskd nddrazi: architektura a stavebni vyvoj. I. dil. LitoméFice:

Vydavatelstvi dopravni literatury, 2003. 162 s. Architektura. ISBN 80-902706-7-0.

! BOROVCOVA, Alena. Kulturni dédictvi Severni dréhy cisaie Ferdinanda. Ostrava: Narodni
pamatkovy ustav, izemni odborné pracovisté v Ostrave, 2012. 198 s. ISBN 978-80-85034-66-0.

8 BERAN, Lukés, ed. a Vladislava VALCHAROVA, ed. Industridl libereckého kraje: technické

stavby a primyslova architektura: priivvodce. Praha: CVUT v Praze, Vyzkumné centrum

primyslového dédictvi, 2007. 281 s. ISBN 978-80-01-03798-0.

FREIWILLIG, Petr. Technické stavby Frydlantska: dopravni stavby a objekty, cihlarstvi a cihelny,

zamecky pivovar. Liberec: Narodni pamatkovy ustav, izemni odborné pracovisté v Liberci, 2011.

127 s. ISBN 978-80-904852-2-8.
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Co se tyCe tématiky Frydlantskych okresnich drah, zdsadni misto zde maji tfi
monografie kolektivu autorti: Uzkorozchodnd mistni drdha Frydlant v Cechach —
Hermanice;* Raspenava — Bily Potok pod Smrkem: 100 let 1900 — 2000;*! 100 let trati
Frydlant v Cechdach — JindFichovice pod Smrkem.*? Jedna se o doposud jediné knizni
zpracovani o mistnich drahach ve Frydlantském vybézku. Publikace nahlizeji
na problematiku lokélek jednotlivé — na kazdou trat’ zvlast, chybi zde pospolitejsi
pohled na vSechny tii trat¢ soucasné. VySe zminéné trat¢ vnimam jako soucast celku
mistnich drah na Frydlantsku, jejich vznik a vyvoj na sobé vzajemné zavisel a toto
pouto jsem chtéla v diplomové praci zachytit. VEtSi pozornosti unika i architektonické
ztvarnéni stani¢nich objekta.

Cennymi se staly 1 dal$i knihy, ¢lanky, odborné prace apod. Velmi ptinosnymi
pak byly studijni materialy uréené studentiim technickych oborii Ceského vysokého
uceni technického, Vysoké Skoly banské a Univerzity Pardubice, které skvéle

napomonhly pti seznamovani se s technickou strankou zeleznice.

Rozbor pramenti

Stézejni ¢ast prace vychazi z materiali ulozenych v Narodniho archivu v Praze
(NA v Praze), ato pfedevsim z fondu Generalni inspekce rakouskych drah (GI-R).
Inspekce vznikla v druhé poloving 19. stoleti jako pomocny organ Ministerstva
obchodu, zivnosti a vefejnych staveb. Zprvu dohliZela na udrzovani, provoz, personal
a plnéni povinnosti drah. Po reorganizaci v druhé poloviné 90. let 19. stoleti se stala
Generalni inspekce pomocnym organem nové€ ziizeného Ministerstva Zeleznic. V téZe
dobé se méni i pisobnost, avSak stale prevazuje dohledova ¢innost. Generalni inspekce
zanikla se vznikem Ceskoslovenska. V ramci ¢eskoslovensko-rakouské spisové rozluky
z roku 1920 prevzalo materialy tykajici se nasi agendy ceskoslovenské Ministerstvo
zeleznic. V 60. letech pfesla dokumentace do Statniho ustfedniho archivu. VétSinu

fondu tvoii plany, mapy a protokoly.13

10 CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni dréha Frydlant v Cechdch — Hefmanice. LitoméFice:

Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000. 127 s. Pohledy do d&jin zrusenych trati, sv. 7.
ISBN 80-902706-2-X.

1 CRHA, Ladislav et al. Raspenava — Bily Potok pod Smrkem: 100 let 1900 — 2000. Praha: SAXI,
[2000]. 64 s.

2 FOGL, Miroslav, Ladislav CRHA a Radim RIHA. 100 let trati Frydlant v Cechdch — JindFichovice
pod Smrkem. Praha: SAXI, 2002. 64 s.

13 CHURAN, M. a I. BAKOS. Generdini inspekce rakouskych drah: 1888 — 1918. Inventaf. Praha:
Narodni archiv, 1962, s. 1-7.
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Velmi dulezitymi se staly dokumenty ulozené u Spravy zelezni¢ni dopravni cesty
(SZDC) — Spravy pozemnich staveb v Liberci. Chaotickym se jevilo uloZeni archivalii,
kdy SZDC né&kolik mésicti neméla tuSeni, kde pfesné se jejich dokumentace nachazi
(v dasledku organiza¢nich zmén a st€hovani). Pfevaznou vétsSinu materiali tvofily plany
stani¢nich budov a projekty tykajici se rekonstrukce objekta.

V roce 2015 doslo ke zruseni Archivu Ceskych drah Praha-Liben (CD Praha-
Libet1). Zde umisténé materialy pochazely ze stavebniho oddéleni Reditelstvi statnich
drah v Hradci Kralové z let 1919 az 1949. V 50. letech prevzala dokumentaci Ustecka
draha, ktera materialy pfedala do Statniho ustfedniho archivu. Druha ¢ast dokumentt
pochazela ze spisovny FOD z obdobi 1897 az 1934. U ,,zivych*“ dokumenti doslo
piiblizné mezi lety 1938 az 1939 k pfedani do Némecka. Po valce se jiz s nejvetsi
pravdépodobnosti nevratily zpét. Zbylé archivalie byly ulozeny v Dopravnim archivu
pti Ministerstvu dopravy v Praze. V 60. letech vSak doslo k likvidaci archivu, a tak ¢ast
dokumenti putovala do Statniho ustfedniho archivu. Nekteré z materidlt
z provenien¢nich ditvodii zamifily do podnikového archivu Severozapadni drahy, ten je
ulozil v depozitafi v Krasném Bfezné. V fijnu 1970 doSlo po neuvazeném rozhodnuti
k likvidaci n€kolika pomocnych (zejména ucetnich) knih. Zbyly material byl poc¢atkem
80. let umistén v libeniském archivu, odtud po roce 2015 piesel do Statniho oblastniho
archivu v Praze (SOA v Praze).**

Diplomova prace vychéazela i z materialii uloZenych v regionalnich pamétovych
institucich. Zminme napft. Statni okresni archiv Liberec (SOkA Liberec) s podklady
K prvnim planovanym tratim na Frydlantsku, které se nachazi ve fondu Méstského
uradu Frydlant.

Podstatnymi jsou i sbirky Zelezni¢nich nadSenct, ktefi poskytli své fotografie
¢i pohlednice. Mezi tyto nadSence bych zafadila i Spolek Frydlantské okresni drahy,
ktery provozuje Zelezniéni muzeum FOD a ma k dispozici unikétni sbirku fotografii,
pohlednic a pland.

Nejvice materiald mame k dispozici K trati bilopotocké a hefmanické. Bohuzel

nejméng informaci se poji s trati jindfichovickou. Zde jsou poznatky opravdu torzovité.

*  RYS, Karel, JAURYS KOLMANOVA Ludmila a Zdengk HRDINA. FOD — Frydlaniské okresni
drahy: (1895) 1898 — 1934 (1948). Inventat. Praha: Ceské drahy, 2012. Cislo pomticky: D4.
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1 Pocatky trati na Frydlantsku

Prvni parostrojni Zeleznice se objevila v Ceskych zemich zavérem 30. let
19. stoleti. V Cervenci roku 1839 doSlo k zavedeni pravidelné¢ osobni dopravy mezi
Vidni (némecky Wien) aBrnem.” Za vybudovéanim trati stala soukroméd Zelezni¢ni
spole¢nost Severni draha cisare Ferdinanda (némecky Kaiser Ferdinands-Nordbahn,
zkratka KFNB), jejiz cilem bylo spojit hlavni mésto Rakouského cisafstvi se solnymi
doly v Hali¢i.'® Sougasti drahy Videti — Bochnia (némecky Wien — Salzberg) se stalo
i nékolik odbocek veetné useku spojujiciho Bieclav (némecky Lundenburg) s Brnem,
a tak se parostrojni Zeleznice dostala i na nase tizemi."

Od 40. let téhoz stoleti zacal do vystavby Zeleznice investovat své finance i stat.
Zelezniéni trat’ zvana Severni statni draha (némecky Nordliche Staatsbahn) piivedla
vlakové spojeni v zafi roku 1845 do Prahy a pocatkem 50. let do Drazd’an (némecky
Dresden).”® Zelezni¢ni sit' se roziifovala — spojovala stale vice vyznamnych mést
monarchie a dulezitych primyslovych mist. Finan¢ni situace Rakouského cisafstvi se
vSak zhorSovala, stat dluzil na pijc¢kach miliony zlatych kvili vystavbé, ndkupu trati
a investicim zajiSt'ujicim provoz Zeleznice. Roku 1854 doslo k jednani o prodeji statnich
drah soukromé Rakouské spolecnosti stdatni drahy (némecky Osterreichische
Staatseisenbahn-Gesellschaft, zkratka StEG), ktera disponovala francouzskym
kapitalem.*®

V disledku stavebniho utlumu ze strany statu se pii vystavbé Zeleznic uvolnila
cesta soukromym spole¢nostem. Natizeni ¢. 238 fiSského zakoniku zroku 1854
,0 udileni koncesi ke stavbé soukromych Zeleznic* neboli koncesni zdkon umoznoval
soukromym spolecnostem pievzit stavbu a provoz zeleznic za velmi vyhodnych
podminek.20 Stat napiiklad Zelezni¢nim spole¢nostem garantoval uro€eni kapitalu ¢i je
po urcitou dobu osvobodil od placeni dani, ¢imZ zvysil zajem o investice do vystavby
trati.”* Na zakladg zakona bylo zadatelim udé€lovano Ministerstvem primyslu, obchodu

a stavbami vefejnymi povoleni k ptipravnym pracim. Nasledné vydani koncese

1> HONS, Josef. Dejiny dopravy na tizemi CSSR. Bratislava: Alfa, 1975, s. 82.
1 PAVLICEK, Stanislav. Nase lokdlky: mistni drdhy v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku.

Praha: Dokofan, 2002, s. 13.
Y HONS, Josef. Dejiny dopravy na iizemi CSSR. Bratislava: Alfa, 1975, s. 81.
¥ Tamtéz, s. 89-91.
¥ Tamtéz, s. 103.
20 TAZBIREK, Pavel. Vyvoj Zeleznicniho prava v ceskych zemich. Brno, 2018. Diplomova prace.
Masarykova univerzita v Brné, Pravnicka fakulta, Katedra déjin statu a prava, s. 26-27.
JANKU, Katefina. Zeleznicni stanice na Liberecku. Liberec, 2016. Bakalatska prace. Technicka
univerzita v Liberci, Fakulta pfirodovédné-humanitni a pedagogicka, Katedra historie, s. 29.
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ke ziizeni zeleznice wudéloval cisai. Koncese zarucovala vyhradni postaveni
konkrétnimu subjektu, ktery smél jako jediny zfidit Zeleznici mezi danymi koncovymi
body. K povinnostem stavitele patfilo pfedkladani podrobnych planu Zeleznice
ke schvaleni a dodrzovani provozovaciho zelezni¢niho tadu.?

Nasledujici desetileti se neslo ve znameni uhelnych drah, které sméfovaly
k loziskim uhli. Zelezni¢ni spojeni od kvétna roku 1859 ziskal rovnéz Liberec
(némecky Reichenberg), ato diky spolec¢nosti Jihoseveronémeckd spojovaci drdha
(némecky Siid-Norddeutsche Verbindungsbahn, zkratka SNDVB), ktera vystavéla trat
z Pardubic do Liberce. Pardubicko-liberecka draha se pfipojovala k odbo¢né trati
mifici do vychodoc¢eského svatonovického reviru, ¢imz zajistovala ptisun uhli
do severo&eského primyslového regionu.”®

Druha polovina 60. let a 1éta 70. byla obdobim dobudovavani zdkladni zelezni¢ni
sité. Zelezni¢ni hore¢ku prekazil roku 1873 krach na videtiské burze a nasledna
hospodaiska krize. V dalSich letech dochdzelo ptedevsim k dokoncovani zapocatych
projektl ¢i k rozSifovani sité jiz existujicich zelezni¢nich spoletnosti.?* Rozsifeni se
tykalo 1 SNDVB, ktera se napojila v Cervenci roku 1875 na hustou sit’ pruskych Zeleznic
diky trase Liberec — Zavidov (polsky Zawidéw, némecky Seidenberg).”® Timto
zpusobem se dostala parostrojni Zeleznice do (dnes jiz byvalého) politického okresu
Frydlant.

Piestoze byla zavérem 70. let vystavba hlavnich Zelezni¢nich trati u konce,
na mnoha mistech Ptedlitavska stile nedoSlo k uspokojeni prepravni potfeby.26 Stat si
uvédomoval, Ze doplaci na Zelezni¢ni spekulace a Spatné hospodafeni soukromych
spole¢nosti, proto vydal roku 1877 sekvestracni zékon.”” Na zaklads tohoto zakona
mohly byt stitem pievzaty soukromé spolecnosti vykazujici dlouhodobé ztratu.”®

Monarchie se pokousela obnovit statni drahy — stavét nové traté a zestatnovat drahy

22 TAZBIREK, Pavel. Vyvoj Zeleznicniho prava v ceskych zemich. Brno, 2018. Diplomova prace.

Masarykova univerzita v Brné, Pravnicka fakulta, Katedra déjin statu a prava, s. 27-28.
JANKU, Katefina. Zeleznicni stanice na Liberecku. Liberec, 2016. Bakalatska prace. Technicka
univerzita v Liberci, Fakulta pfirodovédné-humanitni a pedagogicka, Katedra historie, s. 29-30.
#  PAVLICEK, Stanislav. Nase lokdlky: mistni drahy v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku.
Praha: Dokofan, 2002, s. 16.
JANKU, Katefina. Zeleznicni stanice na Liberecku. Liberec, 2016. Bakalafska prace. Technicka
univerzita v Liberci, Fakulta pfirodovédné-humanitni a pedagogicka, Katedra historie, s. 30.
% STEPAN, Miloslav. Prehladné dejiny ceskoslovenskych Zeleznic: 1824-1948.
Praha: Dopravni nakladatelstvi, 1958, s. 133.
2" HONS, Josef. Dejiny dopravy na iizemi CSSR. Bratislava: Alfa, 1975, s. 142.
% GASPARIK, Jozef a Jiti KOLAR. Zeleznicni doprava: technologie, fizeni, grafikony a dalsich 100
zajimavosti. Praha: Grada, 2017, s. 13.

23

25

21



soukromé.?® Stat sam viak nezvladal uspokojit potiebu rozsifeni Zeleznitni sité.
Inspiraci se mu tak stala Francie, Belgie a Holandsko se svymi podruznymi drahami,
které mély charakter jak dlouhych ptivodnich trati napojujicich se na hlavni drahy, tak
| kratkych trati s nepatrnou piepravou. VySe zminéné lokalni drahy budovaly nejen staré
zelezni¢ni spoleCnosti a stat, ale i velké soukromé spolecnosti, drobni koncesionafi
& svépomocna sdruzeni.

Vyhoda lokalnich drah (zvanych téz mistnich, sekundarnich, vicinalnich,
podruznych, vedlejSich ¢i1 drah nizSiho fadu) tkvéla zejména v cené — vystavba nebyla
tolik nakladnd jako u hlavnich trati. Tzv. lokalky vyuzivaly tlev pfi stavbé, vystrojovani
a provozovani na zakladé zakona ¢. 56 fiSského zakoniku z26. kvétna 1880
,»,0 poskytovani vyhod mistnim drahdm®. Sekundéarni drahy nemusely spliiovat tak
ptisné technické parametry. Poloméry obloukti smély byt mensi, sklony vétsi (az 3,5% —
vyjimecné i vice), kolejnice leh¢i a prazce slabsi, to vSak mélo za disledek nizkou
technickou rychlost (maximalné 25 km/h).*! Nejenze spoje nejezdily takovou rychlosti
jako na tratich hlavnich, ale 1 ¢etnost spoji byla mensi. Zpocatku zajist'ovaly na tratich
dopravu smiSené vlaky, skladajici se zosobnich i ndkladnich vozl. Manipulace
s nakladnimi vozy viak prodluZovala jizdni dobu.*?

Vyse zminény zakon z roku 1880 poskytoval 1 dal§i vyhody — osvobozoval mistni
dréhy od poplatkii a zprostoval je na 30 let od dani. Finan¢ni podpora se vSak téchto
trati netykala vSeobecné, nybrz kazdy konkrétni ptipad musel byt zajiStén zvlastnim
zakonem. Svého predchlidce nahradil zdkon €. 81 tiSského zédkoniku ze 17. Cervna 1887
,0 zakladani a provozovéani mistnich drah® — ve své podstaté neptinaSel nic nového.
Nahradil jej zdkon ¢. 2 fiSského zdkoniku z 31. prosince 1894 ,,0 drahach nizSiho
radu®, avSak ani zde nebyla pro lokalky vSeobecné zajisténa financni podpora ze strany
statu. Mistni drdhy se dockaly podpory na zéklad€ zakona ¢. 8 zemského zakoniku
ze 17. prosince 1892 ,,0 zvelebeni Zeleznictvi niz§iho fadu®. Na zaklad€ tohoto zakona
mohl sném volit mezi nékolika zpisoby podpory lokalnich drah, a to mezi zarukou
ziroCeni a splaceni prioritnich akcii ¢i poskytnutim zemské zapijcky. Pii provadéni

zemského zakona zroku 1892 se posléze piihlizelo pouze k systému

2 HONS, Josef. Dejiny dopravy na tizemi CSSR. Bratislava: Alfa, 1975, s. 144-145.

* Tamtéz, s. 146.

3t PAVLICEK, Stanislav. Nase lokdlky: mistni drahy v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku.
Praha: Dokoran, 2002, s. 23.

32 Tamtéz, S. 9.
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garantovanych Cili zaru€enych drah, ptedpisy ke zfizovani zemskych drah nebyly
pouzity (az na vyjimku).*

V souvislosti s tsporou nakladti na vybudovani novych trati se zacalo hovofit
i 0 tratich izkokolejnych. Jiz v roce 1872 vydal prazsky zastupce videnské spole¢nosti
pro stavbu pramyslovych, lesnich a banskych Zeleznic reklamni brozuru O lacinosti
a uzitecnosti zZeleznic o koleji ouzké. Zbrozury se dozvidime, Ze vybudovani
normalnérozchodnych trati si zaddalo velké naklady, proto ne vSude se vyplatilo trat
postavit. Spojeni se tudiz vyhybalo krajim, které nevynikaly svou urodnosti
s uzsimi kolejemi.** Za normalni rozchod povazujeme vzdalenost 1435 mm (4 stopy
a8' palce) mezi vnitinimi hranami kolejnic. Tento rozchod zavedl George
Stephenson odvozenim zrozmért anglickych silni¢nich vozidel. V souvislosti se
Sifenim anglickych lokomotiv v kontinentalni Evropé se ujal i Stephensonem pouzivany
rozchod (dnes rozsifeny ve vétsing statdl). Uzky rozchod byl zaveden zejména
pro dalni, primyslové, polni a lesni drahy. V Ptedlitavsku se pouzival nejcastéji uzky
rozchod 760 mm, oproti tomu v némeckém prostiedi pievazoval uzky rozchod
750 mm.*

Za snahu rozvijet zelezni¢ni sit’ v obdobi druhé poloviny 19. stoleti mizeme
vdécit nejenom angazovanosti regionalnich primyslnikd a politikd, ale i1 statu. Zakon
¢. 2 fisského zakoniku z roku 1895 ,,0 drahach nizsiho fadu“ sliboval z hospodaiského
nebo vojenského hlediska dilezitym mistnim drahdm statni zaruku vytézku ¢i statni
prispévek na stavbu. Slibend podpora a ulevy pro mistni drdhy mensi dileZitosti
(napf. pro odbo¢né a Uzké traté) zplisobily zavérem 90. let 19. stoleti velky Zeleznicni
stavebni rozmach,*® ktery se tykal i Frydlantska.

Etapu mistnich drah bychom mohli podle Miloslava Stépina (zaméstnance
Zelezniéniho archivu ve 40. a 50. letech 20. stoleti) rozdélit na dvé obdobi, a to:

v . v . r ’ v . 7 w7 ’ v . cvo oy
pfivodnich Zzeleznic a svépomocnych eleznic.®” Pfivodni traté se staly investi¢nim

% SKYBOVA, Anna, Anita KREPELKOVA a Miroslav KUNT. Zemsky vybor Praha — Zeleznicni
oddéleni: (1870) 1894 — 1925 (1931). Dil¢&i inventat. Praha: Narodni archiv, 2006. 1. Vyvoj
puvodce. Dostupné také z: http://badatelna.eu/fond/2208/uvod/1622

% STEPAN, Miloslav. Prehladné dejiny ceskoslovenskych Zeleznic: 1824-1948.

Praha: Dopravni nakladatelstvi, 1958, s. 134-135.

SVOBODA, Richard. Uvod do Zeleznicnich staveb [online]. Ustav Zelezni¢nich konstrukei a staveb

[cit. 2019-05-13]. Dostupné z: https://www.fce.vutbr.cz/zel/svoboda.r/vyuka/komb/zeleznice.pdf

TAZBIREK, Pavel. Vyvoj zZelezni¢niho prava v éeskych zemich. Brno, 2018. Diplomova prace.

Masarykova univerzita v Brné, Pravnicka fakulta, Katedra déjin statu a prava, s. 41-42.

% STEPAN, Miloslav. Prehladné dejiny ceskoslovenskych Zeleznic: 1824-1948.

Praha: Dopravni nakladatelstvi, 1958, s. 133-155.
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lakadlem. Vznikaly zejména v 80. letech 19. stoleti, navazovaly na sit’ hlavnich trati,
doplnovaly ji a rozSifovaly. Svépomocné trat€¢ budované v 90. letech téhoz stoleti
apocatkem 20. stoleti cilily na vystavbu kratkych usekii. Vychazely z pozadavka
mistnich tovarnikii a velkostatkari, ktefi si od rozvoje zeleznice slibovali lepsi zisky
I v odlehlejsich primyslovych ¢i zeméde€lskych oblastech.

Stanislav Pavlicek déli obdobi mistnich drah podle zptisobu finan¢niho zajisténi

vystavby:

a) ze soukromych finan¢nich zdroju (velkych Zelezni¢nich spole¢nosti, velkych
zelezni¢nich spole¢nosti zaméfenych na vystavbu lokélek ¢i trati vzniklych
bez finan¢ni podpory zemé¢ a statu)

b) s ucasti statu a zemi (napf. svépomocné mistni dréhy) *

I Frydlantsko vyuzilo zdkonii o mistnich drahach, a dockalo se tak na pielomu

19.a 20. stoleti jedné uzkorozchodné a dvou normalnérozchodnych trati. Pokud
bychom se pokusili tam¢jsi lokalni drahy charakterizovat podle vySe uvedenych rysu,
zatfadili bychom je do svépomocnych trati vystavénych velkou Zelezni¢ni spolecnosti
zamé&fujici se na vystavbu lokalek. Cesta k vybudovani frydlantskych mistnich drah

vSak nebyla snadna.

1.1 Planovani

S nastupem parnich stroji se zacal ménit rdz krajiny ve Frydlantském vybézku.
Tovarny dfive vyuzivajici vodni silu pfechazely na parni pohon. Od okolnich domut
a zemédelskych usedlosti se fabriky na prvni pohled odliSovaly — v krajiné se zacaly
objevovat rozlehlé tovarni objekty s vysokymi kominy. Pro chod podniki bylo
zapotiebi zajistit dodavky uhli. To se pied ptichodem zeleznice dovéazelo komiskymi
potahy ze Saska a Slezska. Nékladny a zdlouhavy zplisob dopravy vSak nebyl idealnim
feSenim, proto se setkavame v prvni poloving 19. stoleti se snahou nalézt nova loziska
uhli pfimo na Frydlantsku. Pokusy byly uspés$né, a tak se mohl region té$it od roku 1851
z otevieni dolu na hnédé uhli, ktery se nachazel na pozemcich patiicim Clam-Gallasim
u Poustky (némecky Wustung). Poptavka po pevnych palivech vSak stale pietrvavala.
Nejen uhli, ale i dal$i suroviny a vyrobky se mély stat dostupnéjsimi diky zeleznici,

ktera by spojovala Frydlantsky vyb&zek pies Prusko se Saskem.*

% PAVLICEK, Stanislav. Nase lokdlky: mistni drahy v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku.

Praha: Dokofan, 2002, s. 10-11.

ANDEL, Rudolf et al. Frydlantsko: minulost a soucasnost kraje na tipati Jizerskych hor. Liberec:
Nakladatelstvi 555, 2002, s. 91.
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Ptivést prvni parostrojni Zeleznici na Frydlantsko se podafilo v polovin¢ 70. let
19. stoleti poté, co byl zrusen smluvni zavazek z 50. let, ktery zajistoval Zitavsko-
liberecké drdze (némecky Zittau-Reichenberger Eisenbahn Gesellschaft, zkratka ZREG)
vysadni postaveni v severnich Cechach. Trat' ze Zitavy (némecky Zittau) do Liberce
sméla byt na n€kolik desetileti jedinou Zeleznici spojujici Liberec se saskym ¢i pruskym
uzemim. Smlouva mezi Rakouskem-Uherskem a Saskym kralovstvim z roku 1870 toto
vyhradni pravo zrusila.®® Koncese ke stavbé Zeleznice byla udélena rakouskou vladou
zdvérem biezna 1872.*' Na popud liberecké Obchodni a Zivnostenské komory
prodlouzila spoleénost SNDVB pardubicko-libereckou drahu o tsek Liberec — Cernousy
(némecky Tschernhausen) — Zavidov. Trat’ byla vystavéna mezi lety 1873 az 1875,
pficemz ke slavnostnimu otevieni frydlantské stanice doslo 1. Cervence 1875.4

Trat’ dnes zndma pod ¢islem 037 vSak protinala pouze zapadni ¢ast Frydlantského
vybézku. Zelezni¢niho spojeni se dockaly Mnisek (némecky Einsiedel), Oldiichov
v Hajich (némecky Buschullersdorf), Raspenava (némecky Raspenau), Frydlant
(némecky Friedland) a obce smérem na sever podél feky Smeédé (némecky Wittig):
Minkovice (némecky Minkwitz), Visiova (némecky Weigsdorf), Filipovka (némecky
Philippsthal) a Cernousy. Vychodni &asti se viak Zelezni¢niho spojeni v té dobé
nedostava.

Podivame-li se na geomorfologické ¢lenéni Frydlantského vyb&zku cili
Frydlantska, zjistime, ze oblast spadd do geomorfologického celku Frydlantska
pahorkatina az ¢asti do celku Jizerské hory. Vétsinu rozlohy zaujima pahorkatina
S mirng€ Clenitym povrchem. Jizni a jihovychodni cast Frydlantska ohraniCuje masiv
Jizerskych hor — v oblasti Détfichova (némecky Dittersbach) s mirnéj$imi svahy, oproti
tomu v oblasti Hejnic (némecky Haindorf) a Bilého Potoka (némecky Weissbach) se
svahy strmymi. Hlavni pfistupové cesty do vnitrozemi smérem na Liberec vedou ptes
Albrechtice (némecky Olbersdorf), anebo Oldfichovské sedlo (némecky Hemmrich).*®
Cesta, ktera vedla ptfes Oldfichov v Hajich, je prvné zminovana v pramenech

z 15. stoleti. Tehdy vSak vedla trasa pfiblizn€ o jeden a ptl kilometru vice na zépad nez

“0 EDERER, Antonin. Prvni viak z Pardubic do Liberce: k stému vyroci drahy. Liberec: Krajské

nakladatelstvi, 1959, s. 81.

ANDEL, Rudolf et al. Frydlantsko: minulost a soucasnost kraje na tipati Jizerskych hor. Liberec:
Nakladatelstvi 555, 2002, s. 93.

*2 BERAN, Luka3, ed. a Vladislava VALCHAROVA, ed. Industridl libereckého kraje: technické
stavby a primyslova architektura: priivvodce. Praha: CVUT v Praze, Vyzkumné centrum
prumyslového dédictvi, 2007, s. 77.

ANDEL, Rudolf et al. Frydlantsko: minulost a soucasnost kraje na tipati Jizerskych hor. Liberec:
Nakladatelstvi 555, 2002, s. 9-10.
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vede dnesni silnice, a to mezi oldfichovskym Spi¢akem (némecky Buschullersdorfer
Spitzberg) a Strzovym vrchem (némecky Grubberg).** Silnice vedouci z Liberce pies
Oldiichovské sedlo byla dokoncena zavérem 40. let 19. stoleti.* Taméjsiho sedla
vyuzila rovnéz tratt SNDVB z Liberce do Zavidova, ktera v misté tohoto sedla prekonala
pohoii Jizerskych hor tunelem a pokracovala dal na Frydlantsko. Pfestoze region
Vv druhé poloving 19. stoleti pomérné husté protkavaly okresni a obecni silnice, stalo se
silni¢ni spojeni pro potieby Frydlantska v té dob¢ jiz nevyhovujici — rozvoj prumyslu si
zadal zmény v doprave.

Mezi nejvyznamnéjsi primyslova odvétvi na Frydlantsku patfil textilni primysl
(viz Priloha 2). Industrializace zasahla Frydlantsko ale iV jinych pramyslovych
odvétvich. Rozkvét zaznamenal napi. sklarsky, porcelanovy, cihlafsky, papirensky,
kovovyrobni, kozed€lny ¢i potravinatsky primysl. Pouze ¢ast podnikil se mohla t&Sit
z vydobytkd primyslové revoluce v podob¢ parostrojni Zeleznice. Jak majitelé tovaren,
tak i obce samotné si prali rozsifit zelezni¢ni sit’ v regionu.

O navrzich moznych trati se dozviddme naptiklad z textu pozvanky na jednéani
vyboru Comité des Liegnitz — Goldberg — Lowenberg — Greiffenberg — Friedeberg —
Wiegandsthal — Béhm. Heinersdorf und Friedland — Séchsisch Reichenau und Zittauer
Eisenbahn Projects®® svolaného na 28.prosince 1869 do hostince v Giebultows
(némecky Gebhardsdorf). Vybor mél jednat o planované trati z Frydlantu do saského
Rychnova (polsky Bogatynia, némecky Sdchsisch Reichenau). V pozvance jsou
zminény i diivéjsi navrhy trati vedenych ptes Frydlantsko. Zminka o jednom z navrhu
je datovana k podzimu roku 1864 a tykala se vybudovani Zelezniniho spojeni ze Zitavy
ptes Frydlant v Cechach do Rebiszéwa (némecky Rabishau). Pokud by trat’ vznikla,
meéla zajistovat napojeni na cesty vedouci k uhelnym doliim a k méstu Lehnici (polsky
Legnica, némecky Liegnitz). Diskuze se tehdy zabyvala i dal$imi variantami trati, a to
z Frydlantu do Gryféwa Slaskiho (némecky Greiffenberg) z diivodu spojeni se
slezskymi uhelnymi doly — jmenovité¢ s Valbfichem (polsky Walbrzych, némecky
Waldenburg,) a z Frydlantu do Luban¢ (polsky Luban, némecky Lauban) kvili dopravé

obili. Jest¢ téhoz roku (1864) se setkdvame se zminkou o vytvofeni pruského komité

*  FREIWILLIG, Petr. Technické stavby Frydlantska: dopravni stavby a objekty, cihldfstvi a cihelny,

zamecky pivovar. Liberec: Narodni pamatkovy ustav, izemni odborné pracovisté v Liberci, 2011,

s. 13.

ANDEL, Rudolf et al. Frydlantsko: minulost a soucasnost kraje na tipati Jizerskych hor. Liberec:
Nakladatelstvi 555, 2002, s. 90.

Volné¢ prelozeno jako Komité zelezni¢niho projektu drahy Legnica — Ztotoryja — Lwowek Slaski —
Gryfow Slaski — Mirsk — Pobiedna — ¢eské Jindfichovice a Frydlant — sasky Rychnov a Zitava.
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drahy Lehnice — Frydlant — Zitava."’ Vystavbu trati z Lehnice pies Goltperk (polsky
Zlotoryja, némecky Goldberg), Lemberk (polsky Lwowek Slaski, némecky
Léowenberg,), Gryfow Slaski (némecky Greiffenberg), Mirsk (némecky Friedeberg)
a Frydlant do Zitavy propagovaly i prospekty saského pramyslnika C. A. Preibische,
ktery vlastnil od 60. let v Détfichové textilni tovarnu.*® Propojeni Saska a Pruska pies
Cechy se v§ak nepodafilo, zdlouhavé jednani a hospodaiska krize v 70. letech zptisobily
neuspéch proj ektu.*

Dalsi z navrhli mozné trati se objevuje v 80. letech 19. stoleti. Projekt trati
dlouhé 22.015 kilometru vedouci z Raspenavy do Jindfichovic pod Smrkem (némecky
Heinersdorf an der Tafelfichte) byl vypracovan v bfeznu roku 1886 ve Vidni
a predpokladal trasu udolim Smédé pies Luh (némecky Mildenau) a Luzec (némecky
Mildeneichen). Odtud se trat’ méla stacet na sever kolem Pekelského vrchu (némecky
Holleberg) na Ludvikov (némecky Lusdorf), kde se pocitalo s umisténim zastavky.
Stanice v Novém M¢sté (némecky Neustadt an der Tafelfichte) se méla nachazet
Vv lokalité dnesni Cisticky odpadnich vod.”

V prvni poloving 90. let se objevuje jiny projekt mistni drahy, a to Frydlant —
Srbska (némecky Wiinschendorf) — zemska hranice. Plan trati dlouhé 20.064 kilometru
vypracoval inzenyr ve vysluzbé Franz Reimherr z Berlina (némecky Berlin) v roce
1894. Navrhovany usek trati do Dolni Rasnice (némecky Riickersdorf) byl v podstaté
obdobou toho dnesniho, poté se Zeleznice méla statet na Horni Rasnici (némecky
Bdrnsdorf). Jindtichovic pod Smrkem se dotykala na zapad€ nedaleko dneSni zastavky
Jindfichovice pod Smrkem-Skanzen. Dale se planovalo sméfovani drahy do obce
Srbska a do Pruska k obci Mitoszéw (némecky Hartmannsdorf) a Le$na (némecky
Marklissa).! Aviak ani tento projekt nebyl zrealizovan.

Od poloviny 90. let 19. stoleti se pokouSel frydlantsky okresni vybor v cele
s Heinrichem Ehrlichem (finan¢nikem a regiondlnim politikem) prosadit rozSifeni
zelezni¢ni sit¢ na Frydlantsku. Okresni vybor se dockal 10. ledna 1895 udé€leni

predbéZzné koncese pro tfi normalnérozchodné traté:

" SOKA Liberec, fond MU Frydlant, karton 341, Einladung fiir das Comité (prosinec 1869).

*®  Tamtéz, Prospect fiir den Bau einer Eisenbahn (zaii 1871).

# CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni drdha Frydlant v Cechdch — Hefmanice. Litoméfice:
Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 5.

% FOGL, Miroslav, Ladislav CRHA a Radim RIHA. 100 let trati Frydlant v Cechdch — Jindrichovice
pod Smrkem. Praha: SAXI, 2002, s. 3.

1 Tamtéz, s. 4.
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= zFrydlantu pfes Krasny Les (némecky Schonwald), Rasnici, Horni Rasnici
a Hajnisté (némecky Hegewald) k zemské hranici u Jindfichovic pod Smrkem

» 7 Frydlantu ptes Vétrov (némecky Ringenhain) a Kunratice (némecky Kunnersdorf)
na hranici smérem k saskému Rychnovu

= 7 Raspenavy do Bilého Potoka, piipadné k tamé&jsi Clam-Gallasovské pile

Béhem piipravnych praci doslo 28. ¢ervence téhoz roku ke zménam v trasovani.
Frydlantska trat’ pfes Vétrov meéla sméfovat na Détfichov, Kristidnov (némecky
Christiansau) a Hefmanice (némecky Hermsdorf), s moznou odbo¢kou do Kunratic,
poté méla pokracovat na hranici smérem k Markocicim (polsky Markocice, némecky
Markersdorf), kde by se napojovala na tizkorozchodnou drahu spojujici od listopadu
1884 hornoluzickou obec Markocice se saskym Rychnovem a Zitavou.”

Ptedbézné projekty hefmanické a jindfichovické trati vypracoval inzenyr
Reimherr.”® Generalni projekt k draze Frydlant — Nové Mé&sto — Jindfichovice — zemska
hranice pochazel zkvétna roku 1895.>* Na hranicich se mé&la trat’ pripojit k draze
vedouci z Mirsku do Unigcice (némecky Meffersdorf) oteviené vroce 1897.
Meffersdorfska trat navazovala na tsek Gryfow Slaski — Mirsk (némecky
Friedeberg).”® Od piipojeni k Pruskym krdlovskym Zeleznicnim drahdm (ndmecky
Koniglich PreufSische Eisenbahn-Verwaltung, KPEV) si tamé&jsi pramyslnici slibovali
lepsi dostupnost &erného uhli, které by se dovézelo ze Slezska.>®

Pro ,hefmanickou trat’ vytvofil Reimherr dvé varianty. Prvni z nich mijela
Déttichov 1 Hefmanice. Vedla by z Frydlantu pfimo do Kunratic, pted kterymi se mél
nachdzet 175 metri dlouhy most pies taméjsi doli.”” Z finan¢nich a technickych
divodii se pravdépodobné jednalo o tézce realizovatelny plan. PfijatelnéjSi druha
varianta z podzimu 1895 méla vést z Frydlantu do Kunratic, odkud trat’ prudce mifila
jiznim smérem na Détfichov. Pfed obci se ostrym obloukem stoc¢ila draha téméf

opacnym smeérem. Za obloukem o poloméru 60 metrii se planovalo umisténi stanice

2 CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni dréha Frydlant v Cechdch — Hefmanice. LitoméFice:

Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 5-7.

FREIWILLIG, Petr. Technické stavby Frydlantska: dopravni stavby a objekty, cihldrstvi a cihelny,

zamecky pivovar. Liberec: Narodni pamatkovy ustav, uzemni odborné pracovisté v Liberci, 2011,

s. 39.

*  Archiv CD Praha-Libef, fond FOD, i. &. 1-7, krabice 1, Generalprojekt: Lokalbahn Friedland —
Neustadtl — Heinersdorf — Landesgrenze (kvéten 1895).

% BARTNIK, Leszek. Historia linii kolejowej w Pobiednej (Meffersdorf). In: Wes Pobiedna [online].

2007-2018 [cit. 2019-05-08]. Dostupné z: http://www.pobiedna.pl/index.php?id=historia_kolej

CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni driha Frydlant v Cechich — Heimanice. Litoméfice:

Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 7.

Tamtéz, s. 7.
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Détrichov. Pres stoupani az 34%o méla trat’ mifit zadpadn€¢ do Hefmanic a podé¢l potoka
Oleska (némecky Erl Bach) se méla dostat az k hranici. Zde se planovalo napojeni
nadrahu Zitava — Markocice, oteviené v listopadu 1884. Jelikoz se jednalo
0 uzkorozchodnou drahu, zvolil Reimherr uzky rozchod, a to 750 mm.>® Trat méla
navazovat na sit' saskych Zeleznic, doslo tudiz k pouziti rozchodu typického
pro némecké prostiedi.

SNDVB je npfipisovan piedbézny projekt trati zcervna roku 1895
tzv. Wittigtalbahn neboli drahy tdolim feky Smédé — vedouci z Raspenavy do Bilého
Potoka.”® Projekt pozdgji piepracoval jiz vySe zminény inZenyr Reimherr.”
Po vypracovani projekti a odhadl stavebnich nakladi se zapocalo s predbéznymi

pracemi.

1.1.1 Raspenava - Bily Potok pod Smrkem
Detailni projekt z ¢ervna roku 1895 piedstavuje jednu z prvnich variant mistni
drahy Raspenava — Bily Potok. Trat' pocitala pouze se Ctyimi stanicemi. Oproti

realizované varianté zde chybéla stanice Luh.®® (viz Obrdzek 1)

Obrazek 1: Projekt mistni drahy z Raspenavy do Bilého Potoka (z cervna 1895) %

%8 CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni draha Frydlant v Cechdch — Hefmanice. Litoméfice:

Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 6-7.
% CRHA, Ladislav et al. Raspenava — Bily Potok pod Smrkem: 100 let 1900 — 2000. Praha: SAXI,
[2000], s. 4-5.
CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni driha Frydlant v Cechdch — Hefmanice. Litoméfice:
Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 7.
1 NAv Praze, fond GI-R, karton 1095-1096, Lokalbahn Raspenau — Weissbach: Detailproject.
Specialkarte (Cerven 1895).
Tamtéz.

60

62

29



Planovana stanice LuZec se méla nachazet pfiblizné¢ 200 metrii blize k Hejnicim
(v porovnani se sou¢asnym umisténim zaste'lvky).63 Ve stanici se uvazovalo o postaveni

vypravni budovy a skladisté s rampou. (viz Obrdazek 2)

Obrazek 2: Detail umisteni planované stanice Luzec (z cervna 1895) o4

V Bilém Potoce byla vytopna situovana na opacné stran¢ stanice nez stoji dnes

a pocitalo se v ni s jednim stanim pro lokomotivy.® (viz Obrdzek 3)

Obrazek 3: Detail umisténi planované stanice Bily Potok (z cervna 1895) ®

8 CRHA, Ladislav et al. Raspenava — Bily Potok pod Smrkem: 100 let 1900 — 2000. Praha: SAXI,

[2000], s. 5.

NA v Praze, fond GI-R, karton 1095-1096, Lokalbahn Raspenau — Weissbach: Detailproject.
Situationsplan (Cerven 1895).

Tamtéz.
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16. prosince 1898 byla zahijena v raspenavské stanici, tehdy nesouci ndzev
Raspenau-Liebwerda (pattici SNDVB) politicka pochiizka.®” Politické pochtizky si
muzeme piiblizit prostfednictvim usneseni senatu. Piestoze se jedna o dokument
mladSiho data (1937), i tak ndm muze ilustrovat na jaké bazi a za jakym ucelem se
tzv. politické pochiizky konaly. Provadéla je komise povolana k fizeni pfedchdzejicimu
vydani stavebniho povoleni pro pfislusnou stavbu drahy ¢i na draze. Pochiizku
provadéla komise skladajici se ze zastupce zemského uradu, zastupce tradu ptislusného
k vydani stavebniho povoleni a zastupce okresniho ufadu. Sluselo se prizvat také
zelezni¢ni spolecnost a starosty obci, kterych se drdha dotykala. Pfed vyhlaSenim
politické pochtizky musela zelezni¢ni spolecnost predlozit zemskému ufadu seznam
jmen a bydlisté vyvlastnénych osob. Pozemkové vykupni plany a seznamy musely byt
V obci vetejné vystaveny v konkrétni lhité pred konanim politické pochiizky. Posléze
zemsky urfad prezkoumal predlozené spisy a urCil pfedmét a rozsah vyvlastnéni
vydanim vyvlastiovacich nalez. Ty byly dodany Zelezni¢ni spole¢nosti
a vyvlastnénym. Vyvlastnénym nalezelo odskodné ve vysi stanovené dohodou se
zelezni¢ni spole€nosti ¢i ve vysi urcené soudem.®®

Prosincové politické pochiizky se i€astnili: okresni komisat doktor Franz hrabé
Montecuccoli jako vedouci komise, vrchni inZenyr Ladislaus Heksch jako technicky
rada, zastupce Ministerstva Zeleznic stavebni rada Oskar Meltzer, okresni komisaf
doktor Karl Stepan, inspektor SNDVB Karl Wohlmut, vrchni inzenyr SNDVB Georg
Zuber, okresni pfedseda Heinrich Ehrlich a za berlinskou firmu Centralverwaltung
fiir Secunddrbahnen Herrmann Bachstein vrchni inzenyr Markus Roth.”

Nova trat’ se méla napojovat na existujici Zelezni¢ni stanici v Raspenavé. Projekt
jiz pocital s vypravni budovou ve stanici Luh umisténé mezi kilometry 1.6/7 a 1.8/9.
Oproti tomu se v Luzci méla nachazet v kilometru 2.8/9 jiz jen zastavka a nakladiste.

Stanice Hejnice byla projektovana mezi kilometry 4.5 a 4.8, konecna stanice v Bilém

% NAv Praze, fond GI-R, karton 1095-1096, Lokalbahn Raspenau — Weissbach: Detailproject.
Situationsplan (¢erven 1895).

NAv Praze, fond GI-R, karton 1095-1096, Protokoll: Lokalbahn Raspenau — Weisshach
(podzim 1898 az leden 1899).

%8 POSLANECKA SNEMOVNA N. S. R. C. Usneseni sentu Narodniho shroméazdéni republiky
Ceskoslovenské o usneseni poslanecké snémovny k vladnimu navrhu zdkona o drahéch
(zelezni¢ni zakon). Spolecna Cesko-slovenska digitdalni parlamentni knihovna [online].

Praha: Statni tiskarna v Praze, 1937, usneseni ¢. 906 [cit. 2019-05-14].
Dostupné z: http://www.psp.cz/eknih/1935ns/ps/tisky/t0906_08.htm#_d

% NAv Praze, fond GI-R, karton 1095-1096, Protokoll: Lokalbahn Raspenau — Weisshach

(podzim 1898 az leden 1899).

31


http://www.psp.cz/eknih/1935ns/ps/tisky/t0906_08.htm#_d

Potoce pak mezi kilometry 5.9/6.0 az 6.340. K uzavfeni protokolu z pochiizky doslo
5. ledna 1899 ve Fr}’ldlantu.70

1.1.2 Frydlant v Cechach (mistni draha) — Hefmanice
Piedbézné prace na trati sasky Rychnov — Kunratice — Frydlant povolilo saské

Ministerstvo vnitra jiz v bfeznu 1895. Rozhodnuti o vystavéni useku Markocice —
Hefmanice na statni naklady Saského kralovstvi padlo o rok déle. Provedenim stavby
byly povéieny Krdlovské saské statni drahy (némecky Koniglich Sdchsische
Staatseisenbahnen, zkratka K.Sdchs.Sts.E.B.)."*

Z generalniho projektu trati Frydlant — Markocice pochazejiciho z prosince 1895
vycteme, Ze mistni draha méla vychazet z jiz stojiciho frydlantského nadrazi SNDVB.
(viz. Obrdzek 4)

Obrazek 4: Projekt mistni drahy z Frydlantu do Hefmanic (z prosince 1895) "2

" NA Praze, fond GI-R, karton 1095-1096, Protokoll: Lokalbahn Raspenau — Weisshach

(podzim 1898 az leden 1899), s. 3-18.

CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni driha Frydlant v Cechdch — HeFmanice. Litoméfice:

Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 7-9.

2 NAV Praze, fond GI-R, karton 1368-1369, Lokalbahn Friedland — Markersdorf: Generalprojekt.
No. 2. Topographische-Detail-Karte (prosinec 1895).
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Mezi kilometrem 0.6 a 0.7 se mélo nachdzet ndkladni nadrazi Frydlant (némecky
Frachten-Bahnhof Friedland), (viz Obrdazek 5) mezi kilometrem 3.7 a 3.8 nadrazi
Kunratice, mezi kilometrem 7.0 a 7.1 nadrazi Détfichov, mezi kilometrem 9.3 a 9.4

nadrazi Hetmanice (Viz Obrazek 6) a mezi kilometrem 10.5 az 10.7 hraniéni nadrazi

(némecky Grenz-Bahnhof).” (viz Obrazek 7)

Obrazek 5: Detail umisteni planovaného nakladniho nadrazi ve Frydlantu
(z prosince 1895) "

Obrizek 6: Detail umisténi planované stanice v Hermanicich (z prosince 1895)

" NAv Praze, fond GI-R, karton 1368-1369, Lokalbahn Friedland — Markersdorf: Generalprojekt.
No. 4. Situations-Plan (prosinec 1895).

Tamtéz.

Tamtéz.
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Obrazek 7: Detail umisteni planovaného hranicniho nadrazi
v Hef'manicich (z prosince 1895) "

Na ceské stran¢ se konala revize trasy 22. a 23. Cervence 1896. Navrh, vystavét
ve Frydlantu osobni zastavku a zvlast nakladni nadrazi, které se mélo nachdzet pomérné
daleko od centra mésta, nebyl piijat. Frydlantsky starosta navrhl stavbu pouze jedné
stanice, a to v blizkosti stavajici frydlantské vypravni budovy. Problematickym tsekem
byla i oblast Déttfichova. Obec spolecné s tovarnikem Preibischem usilovala o umisténi
stanice co nejblize k obci. Problémy vsak ¢inil smér a sklon trasy, i proto se setkavame
pozdé&ji, a to v detailnim projektu z roku 1898, s tivrati, ktera umoznila stanici pfiblizit
k Déttichovu. (viz Obrazek 8) K otazce uzkého rozchodu se vyjadiil zastupce zemského
vyboru. Povazoval za komplikované piekladani nékladu z uzkokolejky az ve Frydlantu.
LepS$im feSenim se mu jevilo umisténi piekladiSt¢ v Hefmanicich, diky ¢emuz by
mohla vést normalnérozchodna trat’ téméf az k fiSskym hranicim.”’

Situa¢ni plan ze srpna roku 1898 vyobrazuje stanice Frydlant, Kunratice,
Déttichov, zastavku Hefmanice a stanici Hefmanice. Frydlantskd stanice mistni drahy
se méla nachazet nedaleko vypravni budovy SNDVB. Ve stanici se pivodné pocitalo
sumisténi vytopny se dvéma kolejemi. (viz Obrdazek 9) V détfichovské stanici
si pov§imneme umisténi uvraté, od které musely vlaky ménit smér jizdy.
Na hefmanickém nadraZi se pocitalo s vytopnou se dvéma kolejemi. (viz Obrdzek 10)

e 1 < < e LA . .78
Trat’ m¢la dale pokracovat smérem k fiSské hranici.

® " NAv Praze, fond GI-R, karton 1368-1369, Lokalbahn Friedland — Markersdorf: Generalprojekt.
No. 4. Situations-Plan (prosinec 1895).
CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni driha Frydlant v Cechdch — HeFmanice. Litoméfice:
Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 9.
® " NA Praze, fond GI-R, karton 1368-1369, Lokalbahn Friedland — Hermsdorf: Situation

(srpen 1898).
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Obrazek 8: Projekt mistni drahy z Frydlantu do Hermanic s uvrati v Détrichové
(ze srpna 1898)

Obrazek 9: Detail umisteni planované stanice mistni drahy ve Frydlantu

(ze srpna 1898) &

" NAv Praze, fond GI-R, karton 1368-1369, Lokalbahn Friedland — Hermsdorf: Topographische
Detailkarte (srpen 1898).

8 Tamtéz, Lokalbahn Friedland — Hermsdorf: Situation (srpen 1898).
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Obrdzek 10: Detail umisténi plénované stanice Hermanice (ze srpna 1898) &

12. prosince 1898 byla zahdjena ve frydlantské stanici SNDVB politicka pochiizka
S téméf stejnym sloZenim, které je zmin€no u pochizky bilopotocké trati z téhoz
mésice. Pfi této politické pochiizce byl navic ptitomen podle zapisu frydlantsky starosta
J. Kraus. Z dokumentace se dozvidame o konkrétnéjSich zamérech stavby. Pobliz
stanice SNDVB meéla byt nové postavena v kilometru 0.0 az 0.3/4 stanice nesouci jméno
Frydlant mistni draha (némecky Friedland Localbahn). Kromé pfijimaci budovy,
nékolika skladist, zachodii a dalSiho zazemi se ve stanici opét pocitalo s umisténim
lokomotivni remizy se tfemi stanimi, s vodarnou a opravarenskou dilnou. Ptiblizn¢ mezi
kilometrem 3.8 a 3.9 se méla nachazet stanice Kunratice, mezi kilometrem 6.770
az 6.920 hlavova stanice Détfichov, mezi kilometrem 8.9 az 9.1 zastavka a nakladisté
Hefmanice (némecky Halte- und Verladestelle Hermsdorf) a mezi kilometrem 10.2/3
az 10.5/6 hrani¢ni stanice Hefmanice (némecky Grenz-Station Hermsdorf). K uzavieni

protokolu z pochiizky doslo 5. ledna 1899 ve Frydlantu.®

8 NA v Praze, fond GI-R, karton 1368-1369, Lokalbahn Friedland — Hermsdorf: Situation
(srpen 1898).
Tamtéz, Protokoll: Lokalbahn Friedland — Hermsdorf (prosinec 1898 az leden 1899).
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1.1.3 Frydlant v Cechach — Jindfichovice pod Smrkem
Udéleni predb&zné koncese pro stavbu trati z Frydlantu udolim potoka Rasnice
(némecky Rassnitz) smérem ke statni hranici se dockal frydlantsky okresni vybor
10. ledna 1895.%
Reimherriv generalni projekt z kvétna t€hoz roku pocital na trase s vybudovanim

stanice Krasny Les, Dolni Rasnice, Nové Mésto, Horni Rasnice a Jindfichovice.

Vychozim bodem trat¢ dlouhé 23.033 kilometru se meéla stat frydlantskd stanice
SNDVB. (viz Obrdzek 11)

Obrazek 11: Projekt mistni drahy z Frydlantu do JindFichovic (z kvéma 1895) ®

V Novém Mésté¢ se predpokladalo umisténi tivratové stanice severozapadné
od mésta. Na zakladé geomorfologie terénu se domnivam, Ze volba umistit Gvrat’ praveé
zde byla z toho divodu, aby se nemusel pfemostovat pravy piitok ficky Lomnice
(némecky Lomnitz). Trat' poté sméfovala na Jindfichovice a dale k zemské hranici.
V projektu se pravdépodobné nachazi i vyobrazeni jiné planované traté (viz zdznam
modrou tuzkou), a to z Raspenavy severnim smérem podél ficky Lomnice a kolem
vrchu Chlum (némecky Glitzbusch). U Dubového vrchu (némecky Eichberg) pobliz
vrchu Piseéniku (némecky Sand Berg) se méla Zeleznice napojovat na novomeéstskou

trat. Z Nového Mésta pak sméfovala k zemské hranici, zfejmé smérem k Pobiedné

8 FOGL, Miroslav, Ladislav CRHA a Radim RIHA. 100 let trati Frydlant v Cechdch — Jindrichovice
pod Smrkem. Praha: SAXI, 2002, s. 4.
8 NA v Praze, fond GI-R, karton 1368-1369, Lokalbahn Friedland — Neustadtl — Heinersdorf —

Landesgrenze: Generalprojekt. No. 1. Generalstabs-Karte (kvéten 1895).
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(némecky Wiegandsthal).®?® (viz Obrizek 12) Z jiné planovaci dokumentace z téhoZ
obdobi se navic dozviddme o zdméru vybudovat v novoméstské hlavové stanici topirnu

a administrativni budovy spravy mistni dre’thy.86

Obrdazek 12: Detail mozné varianty traté z Raspenavy prres Nové Meésto k Fisské hranici
zaznamenany modrou tuzkou (z kvétna 1895) 8

Z protokolu z 21. ¢ervna 1900 jsme zpraveni o uskuteCnéni nekolikadenni
politické pochiizky kviili mistni draze z Frydlantu v Cechach smérem na Jindfichovice.
Pochlizky se ucastnili: okresni komisai doktor Franz hrab& Montecuccoli jako vedouci
komise, rada Josef Nedvéd jako technicky rada, okresni komisai Alexander Hlawa jako
zastupce okresniho hejtmanstvi, vrchni inzenyr Franz Strzizek jako zastupce
Ministerstva Zeleznic, inspektor Carl Wohlmuth a vrchni inZenyr Georg Zuber jako
zastupci SNDVB a za koncesionafe okresni predseda Heinrich Ehrlich, vrchni inzenyr
Markus Roth, vladni stavitel Carl Grimsehl a zavodni feditel Richard Weiss. Trat’ méla
vychazet z frydlantské stanice SNDVB. V dusledku toho se pocitalo s rozsifenim stanice

tak, aby kapacitné vyhovovala. V kilometru 1.7/8 az 2.0/1 se pocitalo s umisténi

% NA v Praze, fond GI-R, karton 1368-1369, Lokalbahn Friedland — Neustadtl — Heinersdorf —
Landesgrenze: Generalprojekt. No. 1. Generalstabs-Karte (kvéten 1895).

%  FOGL, Miroslav, Ladislav CRHA a Radim RIHA. 100 let trati Frydlant v Cechdach — Jindrichovice
pod Smrkem. Praha: SAXI, 2002, s. 4.

8 NA v Praze, fond GI-R, karton 1368-1369, Lokalbahn Friedland — Neustadtl — Heinersdorf —
Landesgrenze: Generalprojekt. No. 1. Generalstabs-Karte (kvéten 1895).
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zastavky a nakladisté Frydlant pfedmésti (némecky Friedland Vorstadt), v kilometru
6.0/1 se zastavkou a ndkladistém Krasny Les, v kilometru 7.5/10 se stanici Dolni
Rasnice, v kilometru 11.3/6 s osobni zastavkou a nékladistém Hajnisté, v kilometru 13.9
az 14.4 se stanici Nové M¢sto. Ta se méla stat zaroven vodni stanici a kiizovaci stanici
pro armadni vlaky. Posledni na ¢eském uzemi pak byla hrani¢ni stanice Jindfichovice
(némecky Heinersdorf Grenzstation) mezi kilometrem 22.7 az 23.2. Trat’ pokracovala

k hranici smérem k obci Détiichovec (némecky Dittersbdichel) ke kilometru 24.2/3 .28

1.2 Pocatky spoleénosti FOD

Pocatkem druhé poloviny 90. let 19. stoleti jiz bylo na Frydlantsku ziejmé, jakym
smérem by se mohlo ubirat rozSifovani zelezni¢ni sité. Projekty pro své uskute¢néni

vSak potfebovaly finan¢ni zajisténi.

1.2.1 Lobby

Tovarnik Simon, zainteresovany do vystavby mistnich drah v regionu,
navstivil pocatkem kvétna 1897 Zdenko von Forstera — sekéniho $éfa Ministerstva
zeleznic, se kterym jednal o podpoie projekti. A nebyl jedinym, kdo se ve véci
u sekéniho §éfa angazoval — pfiblizné v poloviné t€hoz mésice zaslal okresni predseda
Ehrlich osobni dopis. Nevime o ¢i se jednalo navrh (zda tovarnika Simona, inZenyra
Reimherra ¢i samotného predsedy Ehrlicha), avSak pfedstavil jej piedseda okresu. Aby
shanéni potfebnych financi nebylo toliko zdlouhavé, rozhodl se okres (jako z&jemce
0 koncesi) opatfit si penézni prostiedky sadm. Ziskat zemskou ¢i statni zéruku
zabezpecujici bankovni Uvér v kratké dobé& se tehdy jevilo jako nerealné. Ptiblizné
polovinu nakladd z rozpo¢tu méli byt okres, obce a podnikatelé schopni pravidelnymi
rocnimi thradami zaplatit. Provedeni a pfipadné 1 provoz planovanych drah m¢l zajistit
dalsi zajemce. Videnska firma Horschitz projevila zajem u trati z Raspenavy do Bilého
Potoka. Firma by provedla stavbu, pfevzala provoz a kmenové akcie ve vysi dvou tfetin
zakladniho kapitalu v ptipad€ zaruky jejich uroceni. Zbylé akcie by piipadly zajemciim.
Pro hefmanickou trat’ se uvazovalo o piijéce u Zemskeé banky Kralovstvi ceského v Praze
¢i u videniského Rakouského uverniho ustavu pro dopravni podnikani a verejné piijcky.
Pijcka se statni garanci kombinovand s prevzetim casti akcii zemi a s Upisem akcii

zdjemci o stavbu byla navrhovéna v pfipadé bilopotocké trati. Pujcka pro

8 Archiv CD Praha-Libefi, fond FOD, i. &. 1-7, krabice 1, Protokoll: Lokalbahn Friedland in Béhmen
nach Heinersdorf (Gerven 1900).
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jindfichovickou trat' se zatim nefeSila, jelikoZ do té doby ani neprob¢hla (z nafizeni

ministerstva) revize trasy.®®

1.2.2 Firma Herrmanna Bachsteina

Na obzoru se v8ak objevil dalsi zajemce — berlinska firma Centralverwaltung
fiir Secunddrbahnen Herrmann Bachstein. Majitel firmy, Herrmann Bachstein,
(Viz Obrazek 13) se narodil 15. dubna 1834 v durynské Apoldé. Absolvent vymarské
stavebni Skoly a berlinské stavebni akademie zalozil firmu v roce 1879. V podniku
pusobil téz jeho bratr Bernhard. Herrmann ziskal zkuSenosti se stavbou a provozem
drah v Uhrach v oblasti Gemeru (na tizemi dne$niho Slovenska a Mad’arska). Posléze
nabyté poznatky vyuzil v Némecku, kde pusobil jako stavebnik a provozovatel.
Na sklonku Zivota se zabyval vystavbou Zeleznice v Jizni Americe a africkych
koloniich.” Spole¢nost existuje dodnes, aviak pod jinym nazvem — Verkehrsbetriebe

Bachstein GmbH. Zabyva se zejména poskytovanim linkové autobusové dopravy.®*

Obrdzek 13:Zakladatel firmy Herrmann Bachstein %

8 CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni driha Frydlant v Cechdch — Hefmanice. Litoméfice:

Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 10.

% Tamtéz, s. 10-11.

%8 VERKEHRSBETRIEBE BACHSTEIN. Unternehmens-Portrait. Verkehrsbetriebe Bachstein
[online]. 2009 [cit. 2019-05-17]. Dostupné z: https://www.vb-
bachstein.de/unternehmen/portrait.html

%2 Tamtéz.
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Pivodné se firma zabyvala vystavbou a provozovanim sekundarnich drah
zejména v oblasti Durynka, Meklenburska a Hesenska. Frydlantsky okresni vybor
pravdépodobné oslovil Bachsteinovu spole¢nost na zakladé¢ doporuceni berlinského
inZenyra Reimherra, ktery vypracovaval projekty frydlantskych trati. Bachsteina
nabidka zaujala, dokonce i navrhl ndzev podniku — Frydlantské mistni drahy (némecky
Friedlinder Lokalbahnen). Potifebny akciovy kapitadl na vystavbu odhadl ve vysi
milionu zlatych. Na takovouto ¢astku byla zapotiebi alespon patnactiletd zaruka pii
zuroceni 4,5%, tudiz 45 tisic zlatych ro¢né. Herrmann Bachstein nabidl garantovani
poloviny vySe psané castky. Na oplatku pozadoval, aby mél pifednostni pravo
na vystavbu jindfichovické trati. Majitel firmy taktéz pozadoval spolupraci s vrchnim
inzenyrem Markem Rothem. Okresni vybor nakonec upfednostnil pted firmou
Horschitz firmu Centralverwaltung fiir Secunddrbahnen Herrmann Bachstein a ,,zabil
tak dvé, dokonce tfi mouchy jednou ranou“. Bachsteinova firma méla totiz zajem
0 vystavbu vsSech tfi planovanych frydlantskych trati. Zavérem roku 1897 jednal

Bachstein o financich s darmstadtskou Bank fiir Handel und \ndustie.”

1.2.3 Konsorcium a vznik FOD

V dubnu roku 1898 doslo k ustanoveni stavebniho konsorcia tedy docasného
sdruZeni, jehoZ nastupcem méla byt pozdéji vznikla akciova spole€nost. Bachsteinova
firma, darmstadtsk4 banka a frydlantsky okresni vybor méli jako zakladajici ¢lenové
konsorcia stejné pravomoci a povinnosti. Po vydani koncese sméla na zakladé
predbézné smlouvy zapocit firma Centralverwaltung fiir Secunddrbahnen Herrmann
Bachstein stavebni prace.**

Zakonem ¢. 37 a 38 fiSského zdkoniku ze dne 15. Unora 1899 byla udélena
Friedlandskému okresnimu vyboru koncese ke stavbé a provozovani lokomotivni
zeleznice. Koncese se vztahovala k vybudovani mistni drdhy pravidelného rozchodu
z Raspenavy do Bilého Potoka a mistni drahy uzkého rozchodu z Frydlantu k fiSskym
hranicim u Hefmanic. Listina udé&lovala koncesionafi povinnost ihned po obdrzeni
pisemnosti zapoCit stavebni prace a nejdéle do dvou let drdhu dostavét a zacit
provozovat. Pro jistotu méla byt sloZzena kauce 20 tisic zlatych v cennych papirech
(za kazdou z trati), kauce by v pfipad¢ nedodrzeni zavazkl propadla. Koncese zaroven

slibovala ochranu pied konkurenci — po dobu 90 let nesméla byt v oblasti vystavéna jina

% CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni driha Frydlant v Cechdch — HeFmanice. Litoméfice:

Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 10-11.

% Tamtéz, s. 11.
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nova zeleznice. Koncese pro mistni drahu pravidelného rozchodu z Frydlantu k #iSskym
hranicim u Jindfichovic byla udélena pon€kud pozdéji, a to 8. zati 1900 zdkonem ¢&. 152
figského zakoniku.™

Jak si mizeme povSimnout, koncese byly udéleny okresnimu vyboru nikoliv
zelezni¢ni spolecnosti — ta v dob¢ vydani listin jesté¢ neexistovala. Kdy pfesné vznika
akciova spolecnost Frydlantské okresni drahy (némecky Friedlinder Bezirksbahnen,
znama téz pod zkratkami FBB, Fr.B.B. ¢i FOD) neni z dostupnych zdrojt zcela jasné.
Podle publikace Raspenava — Bily Potok pod Smrkem: 100 let 1900 — 2000 vznikla
spole¢nost 4. brezna 1903.% Inventai Frydlantskych okresnich drah uvadi, Ze akciova
spole¢nost byla povolena vynosem Ministerstva vnitra z 10. ervna 1903.%” Monografie
Uzkorozchodna mistni draha Frydlant v Cechdach — Hermanice zmituje, Ze se
konsorcium méni na akciovou spolecnost dokonce az roku 1904.%

Akciové spolecnosti vznikaly na zakladé ziskani zvlaStniho spravniho povoleni
udélovaného Ministerstvem vnitra. Vedeni akciové spolecnosti se nachazelo v rukou
predstavenstva zndmého také pod oznacenim spravni rada.”® V pocatcich spolecnosti
stali v Cele spravni rady prezident Heinrich Ehrlich (okresni pfedseda), viceprezidenti
Markus Roth (vrchni inzenyr), Bernhard Bachstein (zelezni¢ni feditel), Carl
Fr. Hedderich (darmstadtsky komer¢ni rada), Oskar Freiherr von Klinger (novoméstsky
velkoprimyslnik), Moritz Pflaum (videnisky bankét) a provozni feditel Carl Utschik
zF r}'/dlantu.lOO

Ve Frydlantu posléze vzniklo provozni feditelstvi drah v ¢ele s provoznim
feditelem, ktery zodpovidal za provoz a mél na starosti jeho bezpecnost. Pozici mohl
vykonavat inzenyr schvaleny statem. Reditelstvi sidlilo ve frydlantské stanici mistni
drédhy a byli mu podfizeni vSichni zaméstnanci FOD, napt. Ufednici, ucetni, délmistii,

pfednostové stanic atd. Jednotlivé trat¢ mély oddélen¢ vedené Ucetnictvi a konkrétné

% PRAVNICKA FAKULTA MASARYKOVY UNIVERZITY. Virtudlni knihovna pravnich predpisii
[online]. SALAK, Pavel a Jaromir TAUCHEN. Masarykova univerzita, [cit. 2019-03-05].
Rigské sbirka zakontl. Dostupné z:
https://is.muni.cz/do/1499/el/estud/praf/ps09/dlibrary/web/rs.html

% CRHA, Ladislav et al. Raspenava — Bily Potok pod Smrkem: 100 let 1900 — 2000. Praha: SAXI,
[2000], s. 8.

% RYS, Karel, JAURYS KOLMANOVA Ludmila a Zdenék HRDINA. FOD — F. rydlantske okresni

drahy: (1895) 1898 — 1934 (1948). Inventat. Praha: Ceské drahy, 2012. Cislo pomiicky: D4.

CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni driha Frydlant v Cechich — Heimanice. Litoméfice:

Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 14.

JINDRA, Zdenek. Hospodarsky vzestup ceskych zemi od poloviny 18. stoleti do konce monarchie.

Praha: Karolinum, 2015, s. 66-67.

100 CRHA, Ladislav et al. Raspenava — Bily Potok pod Smrkem: 100 let 1900 — 2000. Praha: SAXI,
[2000], s. 8.
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pfidélené zaméstnance. Kupiikladu hefmanickd trat’ zvand Hefmanicka Ccitala
ve 20. letech kolem patnacti zaméstnancli na pozicich: stanicni mistr, stani¢ni
pomocnik, vyhybkar, komercni agentka, piednosta, stani¢ni dozorce, strojvedouci,

strojni topic¢, topic¢, vlakvedouci, pravodci a pochﬁzkétf.101

101 CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni dréha Frydlant v Cechdch — Hefmanice. LitoméFice:

Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 25.
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2 Realizace a promény trati FOD

V tnoru 1899 se dockaly dvé ze tii planovanych trati na Frydlantsku udéleni
koncese. (viz Priloha 3) Na trati z Raspenavy do Bilého Potoka a z Frydlantu
do Hefmanic se mohlo zadit se stavbou. Po navrhnuti konkrétnich tras, uskute¢néni
politickych pochiizek a udéleni koncese se piistoupilo K tvorbé detailnéjSich projektd,
ke stavbé drahy (tedy cest uréenych k pohybu draznich vozidel) a stavbé na draze
(vSech staveb a zafizeni v obvodu drahy). Bylo zapotiebi zfidit Zelezni¢ni svrSek
a spodek; piejezdy; sd€lovaci zafizeni; budovy a zafizeni urené k organizovani,
zabezpeceni a fizeni drazni dopravy aj.

Pro lepsi ilustraci toho, co bylo zapotiebi pii stavbé zeleznice ziidit a vybudovat,
si ve strucnosti piedstavme dulezité cCasti zeleznice. Zakladni soucasti trati byly

a dodnes jsou Zelezni¢ni svrsek a zelezni¢ni spodek. (viz Obrdzek 14)

P 2eceznent svrsex
+ kolejnice « kolejnice
« upevfiovadla « ypevitovadia

* praZce i « prazce
+ kolejové laze /_"’A\—‘-k\
t PRAZCOVE PODLOZ(

KOLEJOVY ROST

FELEZNIEN] SPODEK A evrstva kolejového loZe

o téleso ZelezniZntho pod praZcem

spodku » konstruk&nfl vrstva
» stavby Zelezni&nfho télesa Zelez. spodku
spodku e zemnl téleso

, ) o e . . o 102
Obrazek 14:Popis Zeleznicniho svrsku a Zeleznicniho spodku

J N4

Cast trati plnici nosnou a vodici funkci pro jizdu draZniho vozidla oznacujeme

k.103

M v v “r s - . . 104 .. ,
za zelezni¢ni  svrSe Jeho soucasti jsou kolejnice, kolejnicové podpory

(napft. prazce), drobné kolejivo (napt. podkladnice — umistované mezi kolejnici

a prazec, sverky, spojky), upeviiovadla (napt. hieby, vrtule, Srouby) a kolejové loze. 105

102 KRAJCOVIC, Marian. Zeleznicni stavitelstvi: piiprava predndsek [online]. Ostrava: Vysoka skola

banska — Technicka univerzita Ostrava, Fakulta stavebni [cit. 2019-07-07]. Dostupné z:
http://fast10.vsb.cz/krajcovic/!prezencni/ldopravni_a_hydrotechnicke_stavby/pomucky_k_reseni/pd
f/ZELEZNICNI_DOPRAVA_DaHS.pdf
103 SMERDA, Viktor. Hydraulicky pohon ndstavby kolejového pluhu. Ostrava, 2009. Diplomové
prace. Vysoka Skola banska — Technicka univerzita Ostrava, Fakulta strojni, Konstruk¢ni a procesni
inzenyrstvi, s. 4-6.
Existuji riizné tvary kolejnic, pro Zelezni¢ni koleje se vSak nejcastéji pouzivaji kolejnice Sirokopatni.
PLASEK, Otto. Uvod do Zeleznicnich staveb [online]. Ustav Zelezniénich konstrukci a staveb
[cit. 2019-05-31]. Dostupné z: https://www.fce.vutbr.cz/zel/plasek.o/studium/5_zeleznice_uvod.pdf
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To slouzi pro smérovou a vySkovou upravu koleje, klade odpor proti piicnému
a podélnému posunuti koleje, roznési zatizeni na plan télesa (Cili zemni téleso), vytvari
pruzné ulozeni pro kolejovy roSt (tedy pro kolejnice, prazce, podkladnice
a upevﬁovadlal)106 a odvadi srazkovou vodu. Zpravidla je loze tvofeno stérkem. ™’

V druhé poloving 19. stoleti se hojné setkavame s impregnovanymi dievénymi
prazci, které 1épe odolavaly hnilobé a dievokaznému hmyzu. Diky tomu se prodlouzila
zivotnost prazci piriblizné€ na dvacet az Ctyficet let. Prazce se vyrabély z raznych druhi
dfeva — jak z mékkych (napf. borovice), tak i z tvrdych (napt. buku ¢i dubu). Druh
dreva, ze kterého byl prazec vyrobeny lze poznat podle tvaru hlavy znackovaciho

hiebu.'® Dodnes se s touto rozlisovaci pomickou mizeme setkat. (viz Tabulka 1)

v ;7w N 1 v o v vy v o 109
Tabulka 1: Znackovaci hieby pro oznaceni direvenych Zeleznicnich prazcii

tvar hlavy hiebu druh dreva
CV buk
U borovice
6 dub
Q modfin

106 pLASEK, Otto. Konstrukce Zeleznicniho svrsku: kolejové loze [online].Ustav Zelezniénich

konstrukci a staveb [cit. 2019-05-31]. Dostupné z: http://lences.cz/domains/lences.cz/skola/subory/-
%20-%20P%C5%99edm%C4%9Bty%20dle%20semestru%20-%20-/7-semester/-%20BN02%20-
%20Zeleznicni%?20stavby%2011/prednasky/prednasky%20plasek%201-7/6 _Kolejove loze.pdf

07 NOVOTNY, Vojtéch. Projektovani kolejové dopravy: cviceni z predmétu 12PKD. Uloha 1: Navrh
jednokolejné zelezniéni traté [online]. Praha: CVUT v Praze, Fakulta dopravni [cit. 2019-05-31].
Dostupné z: https://www.fd.cvut.cz/personal/novotvo4/wp-content/uploads/2014/02/PKD-
cvi%C4%8Den%C3%AD-5-download.pdf

18 SMERDA, Viktor. Hydraulicky pohon ndstavby kolejového pluhu. Ostrava, 2009. Diplomové
prace. Vysoka Skola banska — Technicka univerzita Ostrava, Fakulta strojni, Konstrukéni a procesni
inzenyrstvi, s. 7-8.

109 KRAL, Martin. Katalog produktii: znadkovaci hieby. BOVA [online]. 2015 [cit. 2019-07-07].
Dostupné z: http://bova-nail.cz/kategorie-produktu/spony/znackovaci-hreby/
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Zelezniéni svriek je nesen Zelezniénim spodkem. Ten se sklada z télesa
zelezni¢niho spodku (tvofeného zafezy, naspy, odfezy ¢i kombinaci zafezu a naspu),
staveb Zelezni¢niho spodku (zejména propustkd, mosti, tuneld, opérnych zdi),
(viz Priloha 4 a 5) dopravnich ploch a komunikaci (uréenych napf. k nastupu a vystupu
cestujicich, k manipulaci a skladovani zbozi), drobnych staveb a zafizeni zelezni¢niho
spodku (napk. prohlidkovych a &isticich jam, zaraZedel, oploceni).**

Nezbytnym se stalo také zabezpeceni zZelezniCnich piejezdi. V pocatcich
zelezni¢ni dopravy byly pfejezdy nechranéné, avsak s nartistem nehod se postupem casu
ukazalo, ze je potieba myslet i na znaCeni a zabezpeceni prejezdt. Zprvu se cesta
prehrazovala dvoukfidlymi vraty, dfevénym bievnem nebo fetézem. Zavory byly zprvu
oto¢né, pozd¢ji je nahradily posuvné, nejnovéjSim typem se pak staly zavory sklopné.
Ne vSechny piejezdy vSak byly chranéné, proto se na draze vyuzivaly rizné dopravni
znaCky a vystrazné tabulky, aby si lidé vSimli toho, ze se blizi k trati a hrozi jim
nebezpedi.™! (viz Piiloha 6)

Se Zeleznici je spjata i specificka drazni architektura. Zeleznicni sit’ a stavby na ni
umisténé se fidi urcitymi zvyklostmi a pravidly. Oblast od oblasti miiZeme pozorovat
odlisny architektonicky vyraz staveb, avSak funkce budov je pro konkrétni skupinu
objektii shodna. Zelezniéni sit’ je tvofena mensimi iseky oznatovanymi jako Zelezni¢ni
traté, které jsou dale déleny na tratové useky mezi dopravnami. Dopravnou rozumime
misto na draze, které je urCeno pro fizeni dopravy, zejména pro udrzovani potiebnych
rozestupt mezi vlaky jedoucimi tymz smérem, pro kfizovani a piedjizdéni vlakd. Mezi
dopravny fadime Zelezni¢ni stanice. Podle povahy pfepravniho provozu rozliSujeme
stanice osobni (slouzici K ptepravé osob a zavazadel), nakladni (slouzici K piepravé
zasilek) a smisené (slouzici K pfepravé osob, zavazadel a zasilek). Osobni stanice musi
byt piedevSim uzplsobeny pro potieby cestujicich, proto se vnich setkdvame
s ¢ekarnami a ischovnami zavazadel. Nakladni stanice jsou uzptisobeny pro manipulaci
a ptepravu zboZzi. Nasli bychom v nich hlavné nakladaci, vykladaci a ptekladaci rampy;
sklady a skladovaci plochy. SmiSené stanice jsou urceny jak pro osobni, tak i nakladni

provoz a nesou charakteristické znaky obou vyse zminénych skupin.

10 MERCL, Jan. Zeleznicni spodek [online].Havlicktiv Brod: Stfedni primyslova Skola stavebni

[cit. 2019-05-31]. Dostupné z:
https://www.stavskola.cz/component/sharepoint/?view=sharepoint&cid=2

SCHROTTER, Josef a Jiti BOUDA. Pozor, piijizdi viak: zabezpeceni a Fizeni dopravy na Zeleznici.
Brno: CPress, 2015, s. 84.
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Z hlediska zaclenéni do Zelezni¢ni sité rozliSujeme stanice: (vViz Obrdzek 15)
» vychozi/koncové (oznacované téz jako kone¢né) — v nich zacina ¢i konci trat’
* mezilehlé — kter¢ lezi na tratovém useku
= piipojné — ve kterych se ptipojuje vedlejsi trat’ na trat” hlavni
= odboc¢né — do kterych usti jedna ¢i vice dalSich trati
» kiizovatkové — ve kterych se kiizuji dvé traté
= sty¢né — ve kterych se stykaji traté, avSak neexistuje mezi nimi piechod
Z jedné na druhou
= uvratové — ve kterych se prijezd vlaku uskute¢ni pouze po zmén€ sméru jizdy

. , G N G 1oy 112
» uzlové — ve kterych se ptipojuji ¢i odbocuji vice nez dvé traté

Stanice: vifchoz? mezilehl& pFipojnd odbo&né kFiZovatkovs
Stanice: styZnd uziova koncové

Obrdazek 15: Druhy Zeleznicnich stanic podle polohy na siti 13

2.1 Stani€ni objekty a jejich funkce

Dulezitou soucasti stanic jsou provozni objekty. Mezi nejvyznamnéjsi z nich patii
vypravni budovy (oznaCované téZz jako vypravny, provozni budovy ¢i piijimaci
budovy). Pro pfijizd€jici byla vypravni budova vstupni branou do mésta ¢i obce.
Z urbanistického hlediska méla budova vyznamné postaveni, proto byl kladen diraz
na architektonické ztvarnéni objektu a vhodné umisténi.'** Umisténi se odvijelo
od velikosti a dispozice kolejisté a od dispozi¢niho feseni piednadrazi. Nejcastéji byly
vypravni budovy stavény smérem k méstu ¢i obci, tedy k oblasti s hust§im osidlenim.

Funkce vypravnich budov a budov Zelezni¢nich zastavek tkvéla atkvi predevsim

12 GASPARIK, Jozef a Jiti KOLAR. Zeleznicni doprava: technologie, Fizeni, grafikony a dalsich 100
zajimavosti. Praha: Grada, 2017, s. 29-39.

Tamtéz, s. 39.

JACURA, Martin et al. Dispozice a vybaveni vypravni budovy na zdkladé vystupu z Kategorizacniho
ndstroje Zeleznicnich tarifnich bodii. Praha: CVUT v Praze, Fakulta dopravni, 2014, s. 1.

Dostupné také z: http://vlaky-sgs.fd.cvut.cz/data/vystupy-mj/dispozice_vybaveni_vb.pdf
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v poskytovani zazemi pro cestujici.**> Ve vypravnich budovach se setkame s vefejnymi
anevetejnymi  (sluzebnimi) prostory. Vefejné prostory slouzi cestujicim
a pro poskytovani sluzeb — fadime sem prachozi, manipulaéni a ¢ekaci plochy.
Nevefejné prostory jsou uréeny zaméstnancim a slouzi k provozovani drahy a drazni
dopravy, jako zazemi pro odbaveni cestujicich a pro sluzby souvisejici s prepravou.'*®

Vestibul (dvorana ¢i vstupni hala) je ustfednim prostorem, na ktery navazuji
vefejné Casti vypravny (napf. pokladny, uschovny zavazadel, cekarny, nékdy téz
restaurace, bufety, obchody aj.).**’ Zavérem druhé poloviny 19. stoleti se setkavame
na nasem uzemi s &ekarnami uréenymi tfem vozovym t¥idam."® Na mistnich drahéach se
zpravidla vyskytovaly ¢ekéarny pouze pro Il. a IIl. t¥idu.

Ve sluzebni casti vypravny se nachdzela dopravni kancelaf vybavena
zabezpecovacim a sdélovacim zafizenim. Z pracovisté byl fizen provoz vypravcéim.
Ve vétsich stanicich se nachéazely kancelat prednosty stanice, posta ¢i dokonce celni
sluzba (ta méla &astokrat k dispozici vlastni budovu).'*® Mensi vypravni budovy
pouzivaly dopravni kanceldt k prodeji jizdenek. VétSina stanic vSak disponovala
samostatnou pokladnou — osobni & nékladni. *%°

Nektefi zaméstnanci méli ve vypravné Kk dispozici sluzebni byt, ve kterém zili
spole¢né se svou rodinou. Pokud vsSak zaméstnanci pendlovali mezi stanicemi
(napf. vlakové Cety) a potiebovali ptileZitostné ubytovani, mohli vyuZzit noclezen.'?*

Hovotfime-li o zdzemi pro zaméstnance a cestujici, jist¢ bychom neméli
opomenout téma socialniho zatizeni. V druhé poloviné 19. stoleti bylo zvykem budovat
toalety formou suchého zachodu — pro cestujici dievéné, hrazdéné ¢i zdéné latriny
pobliz vypravni budovy, pro zam&stnance suchy zachod piimo v objektu.'?

Kromé cestujicich bylo zapotifebi se postarat i o pfepravované zbozi a suroviny.

Za timto ucelem vznikala pobliz vypravnich budov skladi§té orientovand podélné

15 GASPARIK, Jozef a Jiti KOLAR. Zeleznicni doprava: technologie, Fizeni, grafikony a dalsich
100 zajimavosti. Praha: Grada, 2017, s. 345.

16 JACURA, Martin a Luka$ TYFA. Infrastruktura kolejové dopravy: Téma ¢. 12 - Zeleznicni

dopravny, prepravni stanovisté a uzly [online]. Praha: CVUT v Praze, Fakulta dopravni [cit. 2019-

06-20]. Dostupné z: https://www.fd.cvut.cz/personal/tyfal/str/predmety/ikod-pr/ikod12.pdf

KREJCIRIK, Mojmir. Ceskd nddrazi: architektura a stavebni vyvoj. I. dil. LitoméFice:

Vydavatelstvi dopravni literatury, 2003, s. 7.

Tamtéz, s. 7-8.

19 BOROVCOVA, Alena. Kulturni dédictvi Severni drahy cisare Ferdinanda. Ostrava: Narodni
pamatkovy ustav, izemni odborné pracovisté v Ostrave, 2012, s. 27.

120 KREJCIRIK, Mojmir. Po stopdch nasich eleznic. Praha: Nadas, 1991, s. 130.

121 JANKU, Katefina. Zeleznicni stanice na Liberecku. Liberec, 2016. Bakalarska prace. Technicka

univerzita v Liberci, Fakulta pfirodovédné-humanitni a pedagogicka, Katedra historie, s. 23-25.

KREJCIRIK, Mojmir. Ceskd nddrazi: architektura a stavebni vyvoj. I. dil. Litoméfice:

Vydavatelstvi dopravni literatury, 2003, s. 10.
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ke kolejisti. Mezi sklady fadime i kilny a sklady uhli, které v dob¢ parostrojni zeleznice
tvofily nedilnou soucést stanic. Skladisté se nachazela nejCastéji na kamenné
podezdivce a byla dievénd. Objevovaly se vSak 1 sklady dievéné se zdénou
kancelarskou casti, popiipadé celozdéné.™ U skladist se nachazely nakladkové rampy
— jedna piistupna z kolejisté, druha ze silnice.’®® Manipulaci se zbozim skrz objekt
usnadiiovala vrata umisténa z obou stran skladists.'?®

Parostrojni provoz zavisel na pravidelnych dodavkach vody pro lokomotivy, proto
se nedilnou soucasti nékterych stanic staly vodarny — v podobé samostatnych staveb,
vézi s niz§imi kiidly ¢i jako soucést jinych budov. Rozmisténi draznich vodojemil
natrati se odvijelo od ¢lenitosti terénu a typu lokomotiv. Vodarny bychom nalezli
predev$im u koncovych stanic a vytopen. Poznali bychom je podle véZovitého
charakteru stavby. Zdény, dievény ¢i zelezobetonovy plast obklopoval v horni ¢asti
umistény kvadrovy ¢i valcovy rezervoar (nadrz) na vodu. Stavoznak umistény na vnéjsi
fasad¢ vodarny slouzil pro vizudlni kontrolu vysky hladiny vody nachézejici se v nadrzi.
Ta byla nejcastéji kovova. Voda se dostavala do nadrze ze studny ¢i z vodniho toku
pomoci Cerpadla. Zpocatku se pouzivala Cerpadla na ru¢ni pohon. Pokud se pouzivalo
Cerpadlo parni, doplioval vodarnu komin. Pozdé&ji se setkavame 1 s Cerpadly
motorovymi. Samospadem se voda z rezervoaru dostavala potrubim k vodnim jefabtim.
Ztéch byl plnén lokomotivni tendr. Nekteré vodni jefaby ziskavaly vodu piimo
ze studny.’® Stavebni inZenyr a Zelezni¢ni historik Mojmir Krej¢ifik zminuje, Ze se
vV dolni cCasti vodarny vyskytoval 1 ohfivaci trubkovy kotel. Ten mél pravdé slouzit

" Krejeitikova domnénka viak neni

k pfedehfati vody urfené pro lokomotivy.12
detailngji vysvétlena a podlozena konkrétnimi piiklady. Domnivam se, Ze parni kotel
slouzil jako pohon pro Cerpadlo, nikoliv primarn€ pro ohiev vody. Predstava, Ze by
parni lokomotivy potiebovaly vyhradné pfedehiatou vodu, se jevi jako mylna. Nez by
ohtatd voda doputovala do vodniho jefabu, vychladla by. Také vime, Ze lokomotivy
mohly vyuzivat pulzometrti, kterymi Cerpaly studenou vodu pifimo z feky ¢i studny.

Predpokladam tedy, ze doslo u autora k chybné interpretaci.

12 BOROVCOVA , Alena. Kulturni dédictvi Severni drdhy cisare Ferdinanda. Ostrava: Narodni
pamatkovy ustav, izemni odborné pracovisté v Ostrave, 2012, s. 88.

124 KREJCIRIK, Mojmir. Po stopdch nasich eleznic. Praha: Nadas, 1991, s. 136.

12 BOROVCOVA , Alena. Kulturni dédictvi Severni drdhy cisare Ferdinanda. Ostrava: Narodni
pamatkovy ustav, izemni odborné pracovisté v Ostrave, 2012, s. 88.

126 BOROVCOVA , Alena. Kulturni dédictvi Severni drdhy cisare Ferdinanda. Ostrava: Narodni
pamatkovy ustav, tizemni odborné pracovisté v Ostravé, 2012, s. 42-43.

127 KREJCIRIK, Mojmir. Po stopdch nasich Zeleznic. Praha: Nadas, 1991, s. 136-137.
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Ve stanicich se taktéz setkdvame s vytopnami (topirnami), ve kterych se
roztapely parni lokomotivy. Roztapéni trvalo i n€kolik hodin, bylo proto dulezité
udrzovat u lokomotiv potifebny tlak pary tak, aby mohly stroje vyrazit dle potieby
natrat. Soucasti vytopny byly tzv. dymniky, které slouzily k odvadéni koufe.
Zaméstnanci vytopny kromé jiného zajistovali technické prohlidky lokomotiv, opravy,
zbrojeni, deponovani vozidel aj. V soucasné dobé se mizeme setkat taktéz s oznacenim
depo, které znaci areal pro odstaveni, opravu a pfipravu hnacich vozidel. V souvislosti
s vytopnami se vyskytuje jeSt€¢ pojem remiza, nékdy vnimana jako synonymum
vytopny, jindy jako objekt slouZici vyhradng k odstaveni vozidel a jejich revizi.*®

V obdobi, kdy byl provoz na Zeleznici zavisly na optickém ptedévani navésti, se
nachdzely po celé délce trati pfiblizn€é s kilometrovymi rozestupy strazni domky
(vechtrovny). Nalezli bychom je i v neptehlednych mistech — pobliZz tunelli, piejezda
apod. Straznik Zijici spole¢né se svou rodinou ve vechtrovné dohlizel na vymezeny usek
trati. Na starosti mél kuptikladu obsluhovani mechanickych zavor na piejezdech,
rozsvéceni a zhasinani osvétlovacich a signalizacnich lamp, vykonédvani pravidelnych
pochlizek po trati, odstraiiovani prekazek z koleji atd.*® Od 80. let 19. stoleti zaCinaji
strazni domky pozvolna ztracet svij smysl. Dochdzi k postupnému zavadéni
mechanickych névéstidel ovladanych pomoci dratovodt, elektromechanického
zabezpeCovaciho zafizeni a telefonu. Na mistnich drahdch budovanych zévérem
19. stoleti se tak s vechtrovnami setkdvame vzacng. Zacala je nahrazovat zavorarska
a hradlatsk4 stanovists.'®

Se zavadénim mechanického a elektromechanického zabezpecovaciho zatizeni se
zaCaly objevovat stavédlové domky a stavédlové véZe. Zminéné objekty se nejCastéji
nachazely pfi zhlavich stanic. Stavédla obsluhoval signalista, ktery ovladal vyhybky
anavestidla na zdkladé povelt od vypravéiho. Pro zpocatku dieveéné, pozdéji zdéné
objekty byla charakteristicka velkd okna smérem ke kolejiSti. Zaméstnanec mél diky
tomu dobry piehled o tom, co se d&je na trati.™™ Ruéni ovladani vyhybek obstardval

dozorce vyhybek, ktery sidlil na vyhybkarském stanovisti."*? Mimo stani¢ni obvod se

128 BOROVCOVA, Alena. Kulturni dédictvi Severni drahy cisare Ferdinanda. Ostrava: Narodni
pamatkovy ustav, izemni odborné pracovisté v Ostrave, 2012, s. 78-79.

Tamtéz, s. 63.

130 KREJCIRIK, Mojmir. Po stopdch nasich eleznic. Praha: Nadas, 1991, s. 137.

131 BOROVCOVA, Alena. Kulturni dédictvi Severni drahy cisare Ferdinanda. Ostrava: Narodni
pamatkovy ustav, izemni odborné pracovisté v Ostrave, 2012, s. 73.

HANEL, Petr. Reseni problematiky vzdélavani vypravcich. Brno, 2015. Bakalatska prace.
Masarykova univerzita v Brné, Pedagogicka fakulta, Katedra fyziky, chemie a odborného
vzdélavani, s. 13.
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vyskytovala hradla, ktera obsluhoval hradlar. Ten mél na starosti ovladani navéstidel

na zékladé& poveli z dopravny.™*

2.2 Vystavba a promény

V dubnu 1899 se zacalo se stavebnimi pracemi na trati z Raspenavy do Bilého
Potoka a z Frydlantu do Hefmanic. Na stavbé se podilely jak firmy a pracovnici z okoli,
tak i nemistni podniky.’®* Za regionalni zmifime napt. Appelta a Hampela z Frydlantu
v Cechach majici na starosti pozemni stavby bilopotocké drdhy a Neumanna
z Raspenavy, ktery se zabyval vystavbou studni u obou trati. Za ptespolni uved'me napf.
videnisky Ostersetzer majici na starosti zemni a naspové prace na hefmanické trati
¢i Josefa Bazzanellu z Tiebivlice (némecky Triblitz) obstaravajiciho zemni a naspové
préace na bilopotocké trati.'*

Spole¢nost FOD provozovala traté na Frydlantsku na zakladé smlouvy z roku
1899 (a dodatku z roku 1902) po dobu patnacti let ode dne zahajeni provozu. Poté bylo
mozné smlouvu vzdy o rok prodlouzit. Spole¢nost méla pod svou rezii trat¢ do konce
roku 1924, kdy doslo k nucenému piedani provozu statu.*® Po postatnéni — od ledna
1925 zagaly zajistovat (na ucet vlastnika) traté na Frydlantsku Ceskoslovenské stitni
drahy (zkratka CSD).**" Tehdy se viak nejednalo jesté o zestatndni, pii kterém dochazi
K odnéti vlastnického prava — vlastnikem trati byly stale FOD, avSak provoz na tratich
zajisStovaly statni drédhy. Pii prevzeti spravy a provozu trati vznikl podrobny soupis
stanic a zastavek, skladist, Zelezni¢niho spodku i svrSku, dopravni sluzby atd.
Ke schvaleni pfipojovych a provoznich smluv doslo po vleklych tahanicich aZ o deset
let pozdgji.**®

Jiz béhem prvnich patnécti let provozu pod FOD vykazovala hefmanicka trat
provozni schodek. V roce 1908 se dostala spolecnost do vaznych financnich potiZi.
Ministerstvo zeleznic se k celé situaci postavilo pon€kud liknave, v 1ét€¢ 1910 oznamilo,

ze nema zajem spolecnost FOD odkoupit ani ptevzit. Dalsi rok povolilo ministerstvo

133 BOROVCOVA, Alena. Kulturni dédictvi Severni drahy cisare Ferdinanda. Ostrava: Narodni

pamatkovy ustav, uzemni odborné pracovisté v Ostrave, 2012, s. 73.

CADA, Ludék et al. Uzkorozchodnd mistni draha Frydlant v Cechdch — Hefmanice. Litomé&Fice:

Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 12.

135 SOA v Praze, fond CD — FOD, Acta 129-144 (prelom 19. a 20. stoleti).

B¢ CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni drdha Frydlant v Cechdch — Hemanice. LitoméFice:
Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 14.

137 CRHA, Ladislav et al. Raspenava — Bily Potok pod Smrkem: 100 let 1900 — 2000. Praha: SAXI,
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alespon investi¢ni pijcku. Po prvni svétové valce doslo K tvrdé krizi, kterou zptisobila
I sama firma Bachstein, ktera stahovala finance do Berlina. 3. dubna 1920 dokonce
vypukla stavka, béhem niZ zaméstnanci pozadovali vyssi sluzné a drahotni piispévek.
Stavka skoncila 9. dubna poté, co byly stavkujicim piislibeny zmény. Poc¢atkem roku
1921 hrozilo zastaveni provozu. V té dobé se zdrazuje jizdné a nekupuji se provozni
hmoty, aby bylo na platy zaméstnancti. Ministerstvo Zeleznic nechce ani v této dobé
pievzit provoz ¢i drahy zestatnit. Spole¢nost upadala do stale vétSich dluhd, zatimco se
vedouci pracovnici z frydlantského feditelstvi tésili z velkych odmeén. Jak neuspokojiveé
pfipomind minulost soucasnou dobu. Pochvalu by si jisté zaslouzili zaméstnanci FOD
na nizsich pozicich. Spravcové stanic sami manudlné pracovali, k ruce neméli délnika.
Zaroven obstaravali nakup uhli a placeni ele:ktfiny.139

Vynos statnich drah z roku 1923 ustanovoval pouzivani ¢eskoslovenského jazyka
jako jazyka sluzebniho.*® Od ledna 1925 méla néméinu vystiidat i u FOD &estina.'*!
Lze predpokladat, ze vétSinovym némecky mluvicim persondlem nebyl vynos pfijat
s radosti, ale spiSe se jevil jako znaéné obtézujici a dokonce az diskrimina¢ni. Nicméné,
spoleCnost si z nafizeni zifejm& mnoho nedélala.'*? Svéde o tom i povzdechnuti
zaméstnance jindfichovické stanice zroku 1926. Zaméstnanci listopadu téhoz roku
skladali jazykové zkousky, avSak dopadly velice $patné — zaméstnanci totiz vibec
nejevili zdjem naucit se (Ceskou) sluzebni fet.*3 V roce 1924 bylo u FOD zaméstnano
82 osob, pficemz jen devét znich byli Cesi. Cesky uméla piiblizné tietina
zaméstnanci.***

30. léta 20. stoleti se nesla v duchu motorizace osobni dopravy. Jiz zavérem
20. let prob¢hly na tratich snormalnim rozchodem zkuSebni jizdy s kolejovym
autobusem. V srpnu 1931 byl zahajen na frydlantskych tratich motorovy provoz, avsak
ne piili§ uspésné. Z divodu prfetizeni svrsku doSlo po necelém mésici provozu

ke stazeni vozti (M 244.001 a M 244.002) a navratu parnich lokomotiv. O par let

13 CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni draha Frydlant v Cechdch — Hefmanice.
Litoméfice: Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 16-21.
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z némeckého pohledu. In: Dny prdva — 2008 — Days of Law. Brno: Masarykova univerzita, 2008,
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pozdé¢ji, roku 1934, se FOD dockaly novych stroji (M 120.501 a M 120.502), které
na trat’ jiz mohly. Motorové vozy sidlily zpocatku v Jindfichovicich pod Smrkem.**
Motorizace piedznamenavala upadek parnich lokomotiv a s nimi spojenych budov —
lokomotivnich remiz, vodaren, ktilen na uhli atd.

Tézkou ranu Zeleznici na Frydlantsku zasadila velka hospodaiska krize. Némecké
uzemi bylo od roku 1931 pfistupné pouze po zaplaceni vysokého poplatku
za prekroCeni hranice. Postupem c¢asu doSlo ke zmirnéni opatieni, avSak 1 tak
zaznamenala osobni doprava v regionu upadek. Jesté hor$i situaci zazivala doprava
nakladni — hefmanicky Schupichitv lom ptestal v roce 1932 zcela tézit, na jate 1934
prestala vyrabét détfichovska textilni tovarna C. A. Preibische. Neumannova textilka
pfestala pracovat jeste diive, a to jiz v druhé poloviné 20. let. 20

Po odtrzeni ceskoslovenského pohrani¢i na podzim roku 1938 se stalo
Frydlantsko souéasti Tteti fide. Zelezniéni sit’ presla pod feditelstvi Némeckych Fisskych
drah (némecky Deutsche Reichshahn, zkratka DR) v Drazd’anech.™®’ Ceiti Zelezni¢afi
museli z oblasti odejit — tehdy od FOD odesli pouze tii zaméstnanci.**® Za druhé
svétové valky zaznamenavame (bohuzel jen utrzkovité) aktivitu némeckych drah
na Frydlantsku. Pfiblizné mezi lety 1939 az 1940 byly v ramci zesilovani zelezni¢nich
svrikti vyménovany na tratich FOD kolejnice. Udajné se na jejich vyméné méli v roce
1940 podilet francouzsti vale¢ni Zajatci.149 V témze roce dochazi ke zestatnéni FOD,
které prechdzi pod DR. Platnost zestatnéni vSak byla po vdlce zruSena, nebot se
vychazelo z predvéleného stavu.™

S koncem valky piiSlo i ukonceni ptihraniéniho provozu na jindfichovické
a hefmanické trati. Polska strana nejevila zdjem o obnoveni provozu, a tak doslo v roce

1945 k ukonéeni preshraniéni dopravy jak v Jindfichovicich, tak v Hefmanicich.*
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Po skonceni valky ozila na Frydlantsku opét primyslova vyroba, piesto se zacalo
kolem roku 1947 hovoftit o ukonceni provozu hefmanické trati, ktera se jevila jako
prodéle¢na. V nasledujicich deseti letech byl provoz na trati pribézné rusen
a obnovovan — nejprve doslo k obnoveni nakladni dopravy, poté i osobni.’®* Druha
polovina 40. let 20. stoleti pfinesla fadu zmén, zejména rok 1948. V kvétnu téhoz roku
ukoncily provoz smiSené vlaky, doprava se zacala oddélovat na osobni a nakladni. Jesté
jedna velka zména priSla s osmiCkovym rokem — ke dni 30. prosince 1948 byla
znarodnéna soukroma spolecnost FOD.'*® Neblahy vliv na vyvoj zelezni¢ni dopravy
v regionu méla inarodni sprava, ktera zastavila provoz ve zbyvajicich fungujicich
tovarnach v okoli jindfichovické trati.*>*

Pted znovuzahdjenim provozu na Hefmanicce v druhé poloviné 50. let bylo
zapotiebi opravit a uvést trat’ do poradku. I pfesto se v dalSich letech stav opravené trati
neustale zhorsoval. Ze zpravy frydlantského tratmistra se dozvidame, ze v poloving 70.
let byly zcela shnilé prazce, nedrzela upeviiovadla — doslo k poruseni rozchodu a nebylo
jiz mozné odpovidat za bezpecnost provozu. A tak se dne 13. ledna 1976 po prijezdu
posledniho vlaku (20705) zastavil na Hefmaniéce provoz.*

V 80. letech byl ukoncen provoz parnich lokomotiv. Lokomotivni remizy, kilny
na uhli, vodarny, vodni jetaby apod. zacaly dosluhovat a pozvolna chatrat i na zbylych
dvou fungujicich tratich.

V poloving 90. let se objevil ndvrh na obnovu hefmanické trati s tim, Ze by
Frydlant a sasky Rychnov (popiipadé i Zitavu) spojila tramvajova linka. Projekt
nakonec nedopadl, a misto toho zacaly kolem roku 1997 Sbérné suroviny Liberec snaSet
kolejnice, které kon¢ily ve §rotu.**®

Mezi lety 2016 az 2017 byla na Frydlantsku zahajena rozsahla modernizace trati
z divodu vycerpani Zivotnosti n€kterych ¢asti trati a fady technologickych zafizeni.
Rekonstrukei mél byt zajistén vyhovujici technicky stav Zelezni€niho svrSku a spodku

predev§im ve stanici Raspenava a Frydlant v Cechach. Doslo k odstranéni vyzilych

konstrukei, zajiSténi sanace prazcového podlozi a odvodnéni. Pfestavba se tykala

152 CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni dréha Frydlant v Cechdch — Hefmanice. LitoméFice:
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I dalSich stanic a tratovych usekd. Nové mél byt zajistén V nékolika stanicich
bezbariérovy pfistup k vlakim. Obnova se vztahovala i na zastarala zabezpecovaci
zafizeni. Projektantem stavby bylo sdruzeni METROPROJEKT+SignalProjekt —
Raspenava. Cena za modernizaci trati v regionu byla odhadnuta na vice jak 417 miliond

korun.*®’

2.2.1 Trat’ Raspenava - Bily Potok pod Smrkem
Koncesni listina pro mistni drahu z Raspenavy do Bilého Potoka byla ud€lena

zékonem &. 37 fisského zékoniku ze dne 15. unora 1899."® Z téhoz mésice pochézeji
plany piijimacich budov, nakladovych skladist, ramp, skladu pro udrzovani drahy
(slouziciho k uskladnéni nacini, dilt apod.), kilny na uhli, lokomotivni remizy, zachodu
pro cestujici a ¢ekarny. Plany vypracované stavebnim oddélenim Hermanna Bachsteina
vznikly pod vedenim Marka Rotha. Na stavbu dohlizel inzenyr Sikita.'®

Svlastni stavbou se zacalo v dubnu téhoz roku.'®® Zavérem Gervna 1899 se
ptikrocilo k vystavbé stani¢nich budov, které¢ mély byt do fijna zastfeSené. V pribchu
léta a podzimu se planovala stavba mostt a propustki, u viaduktu ptes feku Smédou se
predpokladalo dokon&eni do sklonku biezna nasledujiciho roku.'®*

30. dubna 1900 probéhla technicko-policejni zkouska. Jesté téhoz dne se trat
udolim feky Smédé dockala udéleni provozni koncese. Podle publikace Ladislava Crhy

a kolektivu byla zahdjena doprava 3. kvétna 1900.62

Bilopotock4 stani¢ni kronika
hovoti o datu 16. kvétna. Zucastnéni tehdy slavnostné uvitali ptijezd prvniho vlaku
do stanice — nastupisté u koleje Cislo I bylo slavnostné vyzdobeno slavobranami.
Ve vilaku jela celou dobu kapela, ktera v kazdé stanici vystoupila a zahrala lidem

K tanci. Ten den mohli vSichni jezdit zadarmo.*®

17 S7DC. Smlouva o dilo na zhotoveni stavby: rekonstrukce SZZ Zst. Raspenava. In: Registr smluv

[online]. 2016-05-30, 2017-08-14 [2019-07-09]. Dostupné z:
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/2862782
1% PRAVNICKA FAKULTA MASARYKOVY UNIVERZITY. Virtudlni knihovna pravnich predpisii
[online]. SALAK, Pavel a Jaromir TAUCHEN. Masarykova univerzita, [cit. 2019-03-05]. Risska
sbirka zakonti. Dostupné z: https://is.muni.cz/do/1499/el/estud/praf/ps09/dlibrary/web/rs.html
NA v Praze, fond Sbirka stani¢nich kronik, i. ¢. 978, Pamétni knihy Zeleznic¢nich stanic CSD:
Bily Potok pod Smrkem (1918-1945).
160 CRHA, Ladislav et al. Raspenava — Bily Potok pod Smrkem: 100 let 1900 — 2000. Praha: SAXI,
[2000], s.7 a 35.
161 SOA v Praze, fond CD — FOD, Acta 188, Fortschritts-Lingenprofil: Localbahn Raspenau —
Weissbach (¢ervenec 1899).
162 CRHA, Ladislav et al. Raspenava — Bily Potok pod Smrkem: 100 let 1900 — 2000. Praha: SAXI,
[2000], s.7.
NA v Praze, fond Sbirka stani¢nich kronik, i. ¢. 978, Pamétni knihy Zeleznic¢nich stanic CSD:
Bily Potok pod Smrkem (1918-1945).
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Raspenava

Raspenavskou pftijimaci budovu nechala vystavét SNDVB v prvni poloving 70. let
19. stoleti pii budovani trati z Liberce do Zavidova.'®* Vypravni budova vznikla podle
normalii dcefiné spoleCnosti zvané Rakouska severozapadni draha (némecky
Osterreichische Nordwestbahn, zkratka ONWB). Raspenavska vypravna typu IILB
(stanice IIL. tiidy) vznikla jako patrovy p&tiosy objekt.’® Ten mél hladce omitnuté
zdivo, segmentové oblouky nad dvefnimi a okennimi otvory, narozi zvyraznéné mirné
vystupujicimi cihlovymi lizénami. Fasada byla ¢lendna lizénovymi ramy.*®® Vypravni
budovu rozsifila roku 1895 nastupistni veranda zakoncena prosklenou polygonalni

piistavbou.’®’ (viz Obrdzek 16)

Simusomiuite Whedemiioe g bk J;‘,‘:”" Q' peorasi-

Anlass  simves  Dhicuwda wn dae ilmakrmregatiminie -

Obrdzek 16: Pldn nastupistni verandy ve stanici Raspenava (z roku 1895) 168

Puvodné mezilehla stanice Raspenava-Libverda (némecky Raspenau-Liebwerda)
se na sklonku 19. stoleti pfeménila ve stanici pfipojnou — znamou jiZ jen jako
Raspenava (némecky Raspenau). Situacni plan z dubna roku 1899 vyobrazuje rozsifeni

v

stanice. Pavodni kolejisté o ¢tyfech stani¢nich kolejich bylo rozsiteno o kolej ¢islo V.

164 KREJCIRIK, Mojmir. Ceskd nddrazi: architektura a stavebni vyvoj. 11. dil, prvni &st. Litoméfice:

Vydavatelstvi dopravni literatury, 2009, s. 76.
1% Tamtéz, s. 145-147.
166 FREIWILLIG, Petr. Technické stavby Frydlantska: dopravni stavby a objekty, cihldFstvi a cihelny,
zamecky pivovar. Liberec: Narodni pamatkovy tstav, uzemni odborné pracovisté v Liberci, 2011,
s. 31.
KREJCIRIK, Mojmir. Ceskd nadrazi: architektura a stavebni vyvoj. TI1. dil, prvni &ast. LitoméFice:
Vydavatelstvi dopravni literatury, 2009, s. 145-147.
KREJCIRIK, Mojmir. Ceskd nddrazi: architektura a stavebni vyvoj. III. dil, prvni céast.
Litoméfice: Vydavatelstvi dopravni literatury, 2009, s. 146.
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V ramci velké prestavby se dockalo mniSecké zhlavi vlozeni polovi¢ni kiiZzovatkové
(anglické) vyhybky, kterd nahrazovala nékolik jednoduchych vyhybek a umoznila tak
zkratit délku nadrazi. FOD se mohly diky pfestavbam ve stanici pfipojit k trati SNDVB
a dockaly se i zfizeni manipulac¢niho kolejisté. Z planu vycteme, ze se v oplocené
stanici nachazela na jafe 1899 vypravni budova s verandou, toalety, skladisté zbozi,
rampa, sesypka na uhli, mostni vdha a dva straZni domky s vedlejsimi budovami.'®®

(viz Obrdzek 17)

Obrazek 17: Detail mniseckého zhlavi na planu rozsireni stanice Raspenava-Libverda
(duben 1899) *"°

V raspenavské staniéni kronice nalezneme par fotografii (datovanych k roku 1930),
na kterych je zachycena piistavba nadrazni restaurace.’’* O povoleni patrové piistavby
zadal bufetiér Alfred Kiecek, kterému v bfeznu 1930 udélilo Ministerstvo zeleznic
povoleni. V piizemi objektu se méla nachazet nadraZzni restaurace, v patfe pak dva
hostinské pokoje.172 Budové restaurace se podafilo zachovat architektonicky styl
vypravni budovy, ale zaroven piinést prvky moderni architektury (napt. plochou stfechu

spjatou s nastupem funkcionalismu). (Viz Obrdzek 18)

169 Archiv CD Praha-Liben, fond FOD, signatura 168-174, krabice 27, Project fiir die Erweiterung der

Anschlussstation Raspenau-Liebwerda der k. k. priv. Siidnorddeutschen Verbidungsbahn

(duben 1899).

Tamtéz.

NA v Praze, fond Sbirka stani¢nich kronik, i. ¢. 978, Pamétni knihy Zelezni¢nich stanic CSD:

Raspenava. Fotografie (1930).

72 CRHA, Ladislav et al. Raspenava — Bily Potok pod Smrkem: 100 let 1900 — 2000. Praha: SAXI,
[2000], s. 16.
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173

Obrazek 18: Pristavba nddrazni restaurace v Raspenavé (1930)

Zprvni poloviny 30. let 20. stoleti se dochoval barevny plan raspenavského
nadrazi vyobrazujici sféry vlivu zelezni¢nich spole¢nosti ve stanici po pievzeti provozu
CSD. Né&které z &asti stanice slouzily obéma spole¢nostem, jiné vyluéné CSD ¢&i FOD.
Na kolejovém planu si miZeme povSimnout dnes neexistujici vlecky Délnického
konzumniho spolku (némecky Arbeiter Konsum Verein) sméfujici ke skladisti
zbudovanému vedle strazniho domku c¢islo 215 u frydlantského zhlavi. Skladisté
konzumniho spolku stoji v netiplné podobé dodnes. Novée, oproti porovnani s planem
ze zavéru 19. stoleti, se ve stanici objevuje jiz zmiflovand piistavba vypravni budovy
a objekt pradelny a kilny. Ty se nachazely naproti skladiiti vedle vypravni budovy.'
(viz Priloha 29)

Po pripojeni Ceského pohrani¢i k nacistickému Némecku se octlo Frydlantsko
ve sféfe vlivu Treti fiSe. Z biezna roku 1939 pochazi polohopisny plan v némciné, ktery
vyobrazuje rozmérnou obilnou halu. (Viz Obrdazek 19) Ta méla byt umisténa vedle
raspenavské stanice — nedaleko frydlantského zhlavi.!"™ Poztistatky pozménéné haly

nalezeme dodnes naproti pozarni stanici Raspenava v Nadrazni ulici.

1% NA v Praze, fond Sbirka stani¢nich kronik, inventarni &islo 978, Pamétni knihy Zelezni¢nich stanic

CSD: Raspenava. Fotografie (1930).
FOGL, Miroslav, soukroma sbirka, Pldn stanice Raspenava [cca 1935].
15 SOKA Liberec, fond AO Raspenava, Lageplan 1 = 1000 (kvéten 1939).
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V pribéhu druhé svétové valky doslo pod vedenim Nemeckych risskych drah
k piestavbé mniSeckého zhlavi. Nadrazi kapacitné nedostacovalo, proto se roku 1943

dockala stanice ptestavby, pii které byly sneseny ptiivodni koleje FOD.®

Obrazek 19: Navrh raspenavské obilné haly (z kvétna 1939) "

V odpolednich hodinach 23. kvétna 1945 piijel do Raspenavy prvni
,»osvobozujici® vlak. Némecti Zeleznicati byli ihned propusténi a na jejich misto byli
dosazeni cesti. Povalenym ptednostou stanice se stal vrchni oficial Illa (Gfednik
pomocnych technickych a administrativnich sluzeb v Sesté platové stupnici s niz§im
vzdélanim) Karel Bruk, pivodem ze stanice Lusténice u Mladé Boleslavi. V druhé
poloviné téhoz roku se ze zapisii prednosty stanice ve stani¢ni kronice dozvidame
oodsunu Némcu a pfilivu novych osidlenci zridznych kraji. Pozornost upoutd
I povzdechnuti ze $patného cestovniho ruchu, nebot’ kraji nepfalo pocasi a do konce
roku nenapadl snih.'"®

Podzim roku 1947 byl spjat se stavebnimi zménami ve stanici — zacalo se se
stavbou zdénych zachodi, stani¢niho skladisté¢ uhli, pradelny a koupelny. Velké sucho
pravdépodobné piispélo ke zfizeni nové studny nachdzejici se na louce pfiblizné
200 metrii pod stanici.*

Z leteckych méfickych snimku potfizenych pro vojenské ucely v 60. letech, je

patrné, Ze se vté dobé u frydlantského zhlavi nachédzel objekt obilné haly, budova

176 CRHA, Ladislav et al. Raspenava — Bily Potok pod Smrkem: 100 let 1900 — 2000. Praha: SAXI,
[2000], s. 20-21.

Tamtéz.

NA v Praze, fond Sbirka stani¢nich kronik, i. &. 978, Pamétni knihy Zeleznicnich stanic CSD:
Raspenava (1918-1950).

Tamtéz.
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patfici piivodné konzumniho spolku, avsak jiz bez vle¢ky a podélného skladu, strazni
domek s vedlejsi budovou a naproti nému pak stavédlovy domek. Ve stanici se nalézaly
uhelné sklady, vypravni budova s viditelnymi ptistavbami, rozlehlé skladisté s rampou,
objekt uhelné sypky a dalsi alespont dvé mensi stavby (jedna se nachéazela u skladisté
s rampou, druhd pak u sypky). U mniSeckého zhlavi stanici zakoncoval strazni domek
s vedlejsi budovou a stavédlovy domek.'®

V ramci modernizace trati na Frydlantsku zapocat¢ v roce 2016 doslo

k rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Raspenava. (Viz Obrdzek 20)

Obrazek 20: Stavebni prace ve stanici Raspenava béhem modernizace trati 181

Nové vni bylo vybudovano stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie (dle
TNZ 34 2620), typu elektronické stavédlo pro malé a stiedni stanice. Raspenavské
nadrazi mélo byt nové ovladano z jednotného obsluzného pracovisté umisténého

vV dopravni kancelafi zelezni¢ni stanice Frydlant. V praxi to pak znamenalo, ze

180 CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. Letecky méficky snimek 1961.
Ndrodni archiv leteckych méFickych snimkii [online]. Praha: Zeméméticky utad [cit. 2019-07-11].
Dostupné z: https://Ims.cuzk.cz/Ims/Ims_prehl_body_05.html|?lastextent=-700601.21765601,-
971324.20091324,-659018.26484019,-951324.20091324&rokod=1938&rokdo=1938#

181 Foto autor. Datum pofizeni snimku: 10. 9. 2016
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ve stanici jiz nebylo tfeba vypravéiho.'® Posledni sluzba raspenavskych vypravéich
probéhla v noci z 30. ¢ervna na 1. ¢ervence 2017. Sluzbu konala Gabriela Svata, ktera
poté piesla do stanice Mnisek u Liberce.’® Vedle raspenavské vypravni budovy byla
umisténa nova technologickd budova pro stanicni zabezpecCovaci zafizeni. Pfizemni
objekt se sedlovou stfechou, hladkou omitkou anaroznim cihlovym obkladem
napodobuje vzhled nedaleké staré vypravny. Ve stanici vznikla nové osvétlena
bezbariérova nastupist¢ (jedno vnéj$i a dvé jednostranna poloostrovni).184 V Cervnu
2017 doslo ke zbourani vyhybkaiskych stanovist a do Vanoc téhoz roku byl

zlikvidovén strazni domek u mniseckého zhlavi.*®

Luh pod Smrkem

Ve stanici Luh méla byt postavena podsklepena vypravni budova, skladisté
a toalety pro cestujici.’® Piizemni Sestiosou vypravnu s krajnim (dvouosym) rizalitem
doplnoval pfristavek, ve kterém se nachazel vchod do obytné casti budovy. Hladce
omitnuté¢ zdivo zdobila narozni bosdz, pasovd fimsa, prubéznd podokenni fimsa
a Stukové Sambrany kolem oken a dvefi. Na nadokenni a nadedveini fimsy pak
navazovala suprafenestra a supraporta se stiedovym klendkem. Vypravni budovu
zastieSovala sedlova stiecha (v polokiizové varianté), ktera méla byt opatiena ozdobné

87 (viz Obrdzek 21) Ve vypravné se planovalo umisténi dekarny

vyfezavanymi vésadly.
Il. a TII. t¥idy, kancelafe a bytu s kuchyni, dvéma pokoji, suchym zachodem, sklepem
a pi’ldou.188 Oproti planim byla vypravna postavena zrcadlové obracené.

Za pozornost urcit¢ stoji nerealizovany plan (pfiblizn€ z roku 1900) hrazdéné
¢ekarny pro stanici Luh. Je na ném vyobrazena podélna stavba s halou pro cestujici

189

amalou vypravnou pro persondl stanice.” (viz Obrdzek 22) Podobné uzpusobenou

182 S7DC. Smlouva o dilo na zhotoveni stavby: rekonstrukce SZZ Zst. Raspenava. In: Registr smluv

[online]. 2016-05-30, 2017-08-14 [2019-07-09]. Dostupné z:
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/2862782

Informace poskytl Adam NOVAK, ¢len Spolku Frydlantské okresni dréhy. Telefonicky rozhovor
mezi Libercem a Hejnicemi 9. 7. 2019.

SZDC. Smlouva o dilo na zhotoveni stavby: rekonstrukce SZZ Zst. Raspenava. In: Registr smluv
[online]. 2016-05-30, 2017-08-14 [2019-07-09].

Dostupné z: https://smlouvy.gov.cz/smlouva/2862782

85 NOVAK, Adam, soukromé sbirka, Traté Frydlantska a okoli. Zapisky (2012-2019).

186 Statni oblastni archiv v Praze, fond CD — FOD, Acta 188, Fortschritts-Lingenprofil: Localbahn
Raspenau — Weissbach (¢ervenec 1899).

Architektonicky popis objektti byl u¢inén na zaklad¢ rozboru stavebnich pland, odborné nazvoslovi
vychazi z knih Jaroslava Herouta.

188 NA v Praze, fond GI-R, karton 1095-1096, Aufiahmsgebdude Mildenau und Haindorf (tmor 1899).
18 SOA v Praze, fond CD — FOD, Acta 129, Wartehalle der Station Mildenau [1900].
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cekarnu, avsak castecné dievénou a casteCné¢ hrazdénou bychom nalezli i na dalSich

mistech (napf. v Luhu, Krasném Lese a Hajnisti).

Obrazek 21: Detail planované vypravni budovy pro Luh a Hejnice —
pohled od kolejisté (z iinora 1899) *°

Obrazek 22: Detail nerealizované cekarny v Luhu — pohled od kolejisté
(priblizné z roku 1900) **

Ve stanici se dvéma stani¢nimi kolejemi mélo byt dale vybudovano pomérné malé
dievéné nakladové skladisté s rampou, studna, toalety pro cestujici, jama na smeti

a zahrada.'®

Sledujeme-li  vyvoj kolejovych plant stanice povSimneme si,
ze U hejnického zhlavi se predpokladalo v cervnu roku 1899 umisténi vyhybky,
na kterou by se mohla napojit vlecka pro textilni firmu Richter. U raspenavského zhlavi

se zvazovalo prodlouZeni koleje &islo I kvili vykladee uhli slouZici opét téze firms.**®

1% NA v Praze, fond GI-R, karton 1095-1096, Aufnahmsgebiude Mildenau und Haindorf (tnor 1899).
191 SOA v Praze, fond CD — FOD, Acta 129, Wartehalle der Station Mildenau [1900].

1% NA v Praze, fond GI-R, karton 1095-1096, Station Mildenau (duben 1900).

1% Tamtéz, Station Mildenau (Eerven 1899).
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V kolejovém planu z dubna pfiiStitho roku vSak napojeni pro vlecku ani prodlouzeni
koleje neni zaznamenano. Naproti stani¢ni zahradce se objevuje nové skladisté firmy
Richter.®* Prichazi Gerven 1900 a situace je opét jinak — v kolejovém planu se objevuje
prvni varianta kolejisté. Firma Richter tak ziskala jednu vlecku Kk novému skladisti
a druhou k vykladce uhli.'*®

Z kvétna roku 1906 se dochoval plan pristavby dievéného skladisté. K ptivodnimu
objektu pribyla jesté jednou tak velka pristavba, ktera zasahovala do ¢asti rampy.196

V pribéhu nasledujicich let Kk vétSim zméndm ve stanici nedoSlo, pouze se
zmensSila stani¢ni zahradka. Na jafe 1911 pozadaly FOD o elektrické osvétleni vypravni
budovy.*¥’

V zapise o pievzeti spravy a provozu FOD do spravy CSD vroce 1925 je
hovofeno o stanici Mildenava (pocesténé oznacéeni vychazejici z némeckého Mildenau).
Ve stanici se i nadale nachazela pfizemni pfijimaci budova, dievéné skladisté a dievény
zachod pro cestujici. Sluzbu obstaraval jeden stani¢ni mistr na pozici spravce stanice
a jeden d&lnik.'*®

Kratce po valce si stanice ,,pohorSila® — Vsrpnu roku 1946 se premeénila
na zastavku a nakladisté. Dosavadni vedouci ptesel do stavu raspenavské stanice,
zatimco v Luhu ziistal jeden stani¢ni pomocnik. Roku 1950 doslo k piejmenovani

199

zastavky na Luh pod Smrkem.”™ Na leteckych méti¢skych snimcich z roku 1961 jsou

jesté v Luhu patrné ob& vlecky, sklad, vypravni budova a toalety.?*

201

Ptiblizné na jafe
1976 byla snesena manipulacni kolej.”"" (viz Obrdzek 23) S ptichodem tietiho tisicileti
svitla nadéje na revitalizaci chatrajici vypravni budovy. Skladisté a vypravnu pocatkem
21. stoleti jiz Ceské drdhy (CD) nevyuzivaly. Cast piijimaci budovy slouzila jako byt.?%?

Z roku 2009 pochézela privodni a souhrnnéd technickd zprava, ve které se hovofilo

1% NA v Praze, fond GI-R, karton 1095-1096, Station Mildenau (duben 1900).

195 Tamtéz, Schleppgeleise zum Kohlenplatz der Firma Anton Richter Séhne in Mildenau

(Cerven 1900).

Tamtéz, Plan zu eine Anbau an den Guterschuppen der Station Mildenau (kvéten 1906).

Tamtéz, Plan fur eine elektrische Lichtanlage in der Station Mildenau (bfezen-duben 1911).

Archiv CD Praha-Libefi, fond FOD, i. ¢. 1-7, krabice 1, Zdpis o pievzeti spravy a provozu

frydlantskych okresnich drah do spravy ¢s. drah veditelstvim statnich drah v Hradci Kralové

(leden 1925).

NA v Praze, fond Sbirka stani¢nich kronik, i. ¢. 978, Pamétni knihy Zeleznic¢nich stanic CSD:

Raspenava (1918-1950).

20 CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. Letecky méficky snimek 1961.
Narodni archiv leteckych mérickych snimkil [online]. Praha: Zeméméticky ufad [cit. 2019-07-11].
Dostupné z: https://Ims.cuzk.cz/Ims/Ims_prehl_body_05.htmI?lastextent=-700601.21765601,-
971324.20091324,-659018.26484019,-951324.20091324&rokod=1938&rokdo=1938#

201 CRHA, Ladislav et al. Raspenava — Bily Potok pod Smrkem: 100 let 1900 — 2000. Praha: SAXI,

[2000], s. 6.

Tamtéz, s. 12.
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0 CiSténi anatéru stfeSni krytiny, omitnuti kominovych téles, montédzi podokapnich
zlabt, vyméné oken, opravé ¢i vyméné dveti, obnové venkovnich omitek apod.203
Namisto toho vSak byla vypravna (zachovala v témét piivodnim stavu) zbourana
a nahrazena betonovou ¢ekarnou. (viz Obrdzek 24) Demolice vypravni budovy v Luhu
probéhla v dubnu 2016. Nakladové skladisté potkal podobné nevesely osud, pied rokem

2009 shotelo.?*

Obrazek 23: Luh pod Smrkem s drevénymi zachody, prijimaci budovou
a skladistem po sneseni manipulacni koleje (1981)

205

Obrazek 24: Zastavka Luh pod Smrkem po odstranéni vypravni budovy 206

203 S7DC Liberec, Sprava pozemnich staveb, Revitalizace objektu vypravni budovy Luh pod Smrkem
(2009).

204 Informace poskytl Adam NOVAK, &len Spolku Frydlantské okresni drahy. Telefonicky rozhovor
mezi Libercem a Hejnicemi 13. 7. 2019.

25 OVSENAK, Petr, soukroma sbirka, Luh pod Smrkem. Fotografie (15. 7. 1981).

26 Foto autor. Datum potizeni snimku: 6. 5. 2018
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Luzec pod Smrkem

Oproti planované varianté z poloviny 90. let 19. stoleti, kdy méla v Luzci stat
stani¢ni vypravni budova s verandou, skladiste, vedlejsi budova, studna a jaAma na smeti,
se Luzec dockal jen zastavky a nakladists.””” V zastavce s jednou stanicni koleji
ajednou kusou koleji (uréenou k manipulaci) byla vybudovana pouze &ekarna.?®®
Jednalo se o stavbu podélného pudorysu s kanceldiskou ¢asti z cihlového hrazdéného
zdiva a cekarenskou casti tvoifenou dievénou verandou s pultovou strechou.?®
(viz Obrdzek 25) Az pozdéji bylo postaveno nakladové skladisté — plan na jeho
vybudovani pochazi z biezna roku 1901. Jednalo se o mensi dievénou stavbu bez
nakladové rampy. Sklad se nachazel u kusé koleje.”!® Toalety vznikly jesté pozdgji,

az kolem roku 1912. Dievény zachod s pisoarem byl umistén nedaleko Gekarny.?™*

=
T
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T
7

.........

- o1

Obrazek 25: Detail planované cekdarny v Luzci —
pohled od kolejisté (= dubna 1900) 22

Zapis o pievzeti spravy a provozu FOD do spravy CSD z roku 1925 zmifiuje,

ze Se na zastavce v té dob¢é nachazela oteviena dievéna cekarna, dievéné skladisté

207 Archiv CD Praha-Libef, fond FOD, inventarni &islo 62, krabice 47, Detailproject: Stationsplan

Mildeneichen (Serven 1895).
208 NA v Praze, fond GI-R, karton 1095-1096, Halte-u. Verladestelle Mildeneichen (Serven 1899).
29 Tamtéz, Wartehalle: Halte und Verladestelle Mildeneichen (duben 1900).
20 Tamtéz, Giitterschupfen fiir die Haltestelle Mildeneichen (bfezen 1901).
211 Tamtéz, Passagierabort in der Haltestelle Mildeneichen (duben 1912).
22 Tamtéz, Wartehalle: Halte und Verladestelle Mildeneichen (duben 1900).
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a zachod. Zastavka byla toho c¢asu neobsazena a listky se vydavaly ve vlaku.

213

Na dochované fotografii si mizeme povsSimnout, ze obvodové stény dievéné cCasti

ekarny byly pozdgji zakryty bednénim.”** (viz Obrdzek 26)

Obrazek 26: Cekdrna v Luzci pod Smrkem (pfiblizné z roku 1976) 2°

Na leteckych meéfickych snimcich zroku 1961 je patrné, ze se ve stanici

nachézely tytéZ objekty — &ekarna, toalety a sklad.?’® Ke sneseni manipulacni koleje

doslo udajn¢ v prubéhu 60. ¢i 70. let. Kdy doslo ke strzeni ptivodni ¢ekarny, zachodu

a nakladového skladisté nevime, avSak na fotografiich z fijna 1997 se nenachazi. Misto

toho je na zastavce zachycen plechovy piistiesek pro cestujici. 2’ Ten zde vydrzel

do pfelomu biezna a unora leto$niho roku, kdy byl nahrazen novym pfistieskem

Z lomeného plechu.

21 Xl T " .
® Vedle nové Gekarny se nachazi reléovy domek k prejezdovému

zabezpeCovacimu zafizeni zbudovany béhem modernizace trati na Frydlantsku.

(viz Obrdzek 27)

213

214
215
216

217

218

Archiv CD Praha-Liben, fond FOD, i. ¢. 1-7, krabice 1, Zdpis o prevzeti spravy a provozu
[frvdlantskych okresnich drah do spravy ¢s. drah reditelstvim statnich drah v Hradci Kralové
(leden 1925).

Zelezni¢ni muzeum FOD, sbirka fotografii, Luzec pod Smrkem — éekdrna [cca 1976].

Tamtéz.

CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. Letecky méficky snimek 1961.
Narodni archiv leteckych mérickych snimkil [online]. Praha: Zeméméticky ufad [cit. 2019-07-11].
Dostupné z: https://Ims.cuzk.cz/Ims/Ims_prehl_body_05.html?lastextent=-700601.21765601,-
971324.20091324,-659018.26484019,-951324.20091324&rokod=1938&rokdo=1938#

CRHA, Ladislav et al. Raspenava — Bily Potok pod Smrkem: 100 let 1900 — 2000. Praha: SAXI,
[2000], s. 8 a 38.

NOVAK, Adam, soukromé sbirka, Traté Frydlantska a okoli. Zapisky (2012-2019).
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Obrdzek 27:Soucasnd podoba zastavky v Luzci pod Smrkem 2%

Hejnice

Kolejovy plan zroku 1895 vyobrazuje zvazovanou budouci podobu stanice
Hejnice. Tehdy se uvazovalo o vybudovani zahrady se studnou, piijimaci budovy
s verandou, vedlej$i budovy s toaletami, skladu s rampou a nakladi§te.??° V &ervenci
1899 bylo témér jisté, ze ve stanici vznikne podsklepend ptizemni vypravni budova,
skladi§té a toalety.”’ Najednom z dalsich kolejovych planii jsou patrné detaily —
ve stanici mél vzniknout samostatné stojici sklep, zahrada, zachody, vypravni budova,

222

studna a nakladové skladisté s rampou.““ Hejnicka ptijimaci budova vychazela z téhoz

planu jako ta ve stanici Luh.?® (viz Obrdizek 21)

29 Foto autor. Datum pofizeni snimku: 1. 5. 2019

220 Archiv CD Praha-Libef, fond FOD, inventarni &islo 62, krab. 47, Detailproject: Stationsplan
Haindorf (¢erven 1895).

2L SOA v Praze, fond CD — FOD, Acta 188, Fortschritts-Ldngenprofil: Localbahn Raspenau —
Weissbach (¢ervenec 1899).

222 NA Praze, fond GI-R, karton 1368-1369, Station Haindorf [b.r.].

22 NAv Praze, fond GI-R, karton 1095-1096, Aufnahmsgebiude Mildenau und Haindorf (inor 1899).

67



Zroku 1910 pochazi plan pfiblizné 30 metrového nakladového skladiste
s rampou, které vyrostlo vedle pfistavby vypravni budovy a studny. Skladisté mélo byt
Z vetsi Casti dieveéné, na kraji blize k vypravné pak hrazdéné, doplnéné kominem.?**

Z dokumentace z druhé poloviny 20. let 20. stoleti jsou patrné za bilopotockym
zhlavim dvé vlecky. Jedna z nich slouzila Podniku pro zuzitkovani dreva, ve 30. letech
vsak jiz byla snesena. Druhd z nich sméfovala k firmé Fritsch. K odstranéni vyhybky
doslo v srpnu 1975. Vlecka samotna byla v terénu patrna do poloviny 90. let 20. stoleti,
kdy doslo k jeji likvidaci.?®

Ze zapisu o pfevzeti spravy a provozu CSD zroku 1925 vime, Ze se tehdy
ve stanici Hejnice-Lazné Libverda nachazela piizemni pfijimaci budova s pfistavénou
dfevénou verandou a s pfistavkem z hrazdéné¢ho zdiva, piizemni dfevéné skladiste,
dfevény zachod pro cestujici, miistkovd vaha a volné stojici zdéna sklepni budova.
Ve stanici vykonavali sluzbu: jeden stani¢ni mistr jako spravce stanice, stani¢ni mistr,
stani¢ni dozorce a vyhybkat. Stanice v t¢ dobé disponovala dvéma vedlejSimi kolejemi

(CisloIT a III).226 V poloving 30. let se dockaly stani¢ni koleje pfe(:islovémi.227

Obrazek 28: Hejnicka vypravna pred druhou svétovou valkou — pohled z ulice 228

224 §7DC Liberec, Sprava pozemnich staveb, Giitterschuppen und Verladerampe in der Station

Haindorf (1910).
%5 CRHA, Ladislav et al. Raspenava — Bily Potok pod Smrkem: 100 let 1900 — 2000. Praha: SAXI,
[2000], s. 19.
Archiv CD Praha-Liben, fond FOD, i. &. 1-7, krabice 1, Zdpis o pFevzeti spravy a provozu
frvdlantskych okresnich drah do spravy és. drah Feditelstvim stdtnich drah v Hradci Kralové (leden
1925).
227 Archiv CD Praha-Libef, fond FOD, inventarni &islo 62, krabice 47, Stanice Hejnice-Ladzné
Libverda (1935).
Zelezniéni muzeum FOD, sbirka fotografii, Hejnice — vypravna [pred rokem 1945].
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Na pozdé¢jsim nedatovaném némecky popsaném planu vypravny si muzeme
povSimnout, Ze se v pristavéné C¢asti stanicni budovy nachdzela Cekarna vybavena
malym bufetem. Plivodni vypravna jiz prostorové nedostatovala — kancelaf se
proménila na obytnou mistnost, kuchyn v siii a z jedné z obytnych mistnosti se stala
kuchyné. Cekarna III. t¥idy byla piepaZena tak, Ze prostor byvalych &ekaren poskytoval
misto pro prednostenskou Ufadovnu, zavazadla a jizdni sluzbu. Zaroven se uvazovalo
0 zfizeni pristavku pro zavazadla ve vyklenku smérem ke kolejim.229 Za zminku stoji
dalsi nedatovany (a pravdépodobné nerealizovany) plan ze stejného obdobi. Na ném je
vyobrazena budova s umyvarnou s skladem pro uhli a diivi. Objekt mél dopliovat
sluzebni byt. Situovan byl nedaleko dievénych toalet u samostatné stojiciho sklepa.?*°

Kapacita kolejisté se stala v 50. letech nedostacujici, z toho diivodu se dockalo
kolejisteé ptestavby, pii které bylo prodlouzeno o 60 metrii. V prib&hu 80. let vSak
preprava poklesla, a tak v roce 1989 pfi celkové rekonstrukci kolejisté doslo ke sneseni
koleje &islo 11,7

Ministerstvo Zeleznic povolilo v kvétnu 1953 prestavbu hejnické (nejmladsi)
¢ekarny na ¢ekarnu mens$i a na nadrazni restauraci s jidelnou a V}'/éepem.232 Snaha
zlepsit cestujicim pohodli a dostupnost sluzeb ve vypravnich budovach byla aktualni
I v poloving 20. stoleti.

Podivame-li se na letecké snimky z roku 1961 pov§imneme si ve stanici zahradky,

pfijimaci budovy s ptistavbou, velkého skladisté a nakladiste.

Druhé polovina 60. let
se nesla v duchu tprav a predélavek ve vypravné. Z roku 1966 pochazi dokumentace
k vystavbé hygienického zafizeni pro cestujici. V nové pfistavbé se nachazelo WC
pro cestujici, kuchyn a obyvaci pokoj. Zbourany byly staré toalety. Ve vypravné vznikla
zavazadlovna spojend s uschovnou, sklady paliva a materidlu. K realizaci stavby

samotné mélo dojit dalsi rok.?*

22 §7DC Liberec, Sprava pozemnich staveb, Bf. Haindorf-Bad Liebverda: Empfangsgebdude —

Erdgeschosss [b.r.].

Tamtéz, Planzeichnung zur Erbauumg einer Waschkiiche mit Schuppen-Anlage fiir die
Dienstwohnung Auf Bf Haindorf [b.r.].

21 CRHA, Ladislav et al. Raspenava — Bily Potok pod Smrkem: 100 let 1900 — 2000. Praha: SAXI,
[2000], s. 9.

SZDC Liberec, Sprava pozemnich staveb, Ziizeni nddrazni restaurace z ¢ekdrny ve stanici Hejnice-
Ladzné Libverda pro ndr. podnik Liberecké nadrazni restaurace v Liberci (1953).

23 CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. Letecky méficky snimek 1961.

Ndrodni archiv leteckych méFickych snimkii [online]. Praha: Zeméméticky utad [cit. 2019-07-11].
Dostupné z: https://Ims.cuzk.cz/Ims/Ims_prehl_body_05.htmI?lastextent=-700601.21765601,-
971324.20091324,-659018.26484019,-951324.20091324 &rokod=1938&rokdo=1938#

SZDC Liberec, Sprava pozemnich staveb, Hejnice — vystavba hygienického zarizeni pro cestujici:
B. Souhrnné veseni stavby (fijen 1966).
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Obrdzek 29: Hejnicka vypravni budova — pohled z ulice (z roku 1981) 2

V roce 2009 se dockala vypravni budova revitalizace pfi niz byla opravena nosna
konstrukce restaurace, vyc€iSténa stfeSni krytina, namontovano nové oplechovani

komint a stfe$nich vylezli, vyménéna okna a dvete, opraveny omitky. Stani¢ni budova

se dotkala nového nétéru; obkladi, dlazdic a pieddlani WC pro cestujici apod.?*®

Hejnické nakladové skladi§ts bylo zbourano mezi lety 2000 az 2015.%%’

Obrdzek 30: Soucasnd podoba vypravni budovy v Hejnicich — pohled z ulice **®

25 OVSENAK, Petr, soukroma sbirka, Hejnice. Fotografie (25. 7. 1981).

26 97DC Liberec, Sprava pozemnich staveb, Revitalizace objektu vypravni budovy Zel. stanice Hejnice
(2009).

Informace poskytl Adam NOVAK, ¢len Spolku Frydlantské okresni drahy. Telefonicky rozhovor
mezi Libercem a Hejnicemi 13. 7. 2019.

Foto autor. Datum pofizeni snimku: 6. 5. 2018
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Bily Potok pod Smrkem
V koncové stanici Bily Potok se pocitalo s vybudovani podsklepené patrové
vypravni budovy, dvou skladist, toalet a lokomotivni remizy se tfemi stanimi.?*°
Nerealizovany stani¢ni plan z roku 1895 vyobrazuje bilopotocké nadrazi jinak nez jej
zname dnes. Tehdy se uvazovalo o umisténi vytopny smérem blize k Bilému Potoku
a nikoliv k Hejnicim. Remiza méla disponovat pouze jednim stanim pro lokomotivy.
Nedaleko od ni se nachazely zachody a kiilna na uhli. Pfijimaci budova s verandou
sousedila s podruznou budovou propojenou s toaletami pro cestujici, z druhé strany pak
se studnou a se skladistm s rampou. Ve stanici se uvazovalo i o umisténi nakladiste 2*°
Odlisn¢ vypadd i plan zcervna 1899. Zde uz je vytopna situovana blize
K Hejnicim tak, jak zname dnes, avsak pied vytopnou se ptedpokladalo umisténi to¢ny.
Vedle remizy se nachazela kiilna na uhli a studna, ze které ziskavala vodu vodarna
umisténa ve vytopné. Soucasti nadrazi se mélo stat opét skladisté s rampou, studna,
piijimaci budova, zahradka, zachody pro cestujici a sklad pro udrZovani drahy.?**
Nakonec zvitézila tato varianta, ale bez toény.242
Co se ty¢e podoby vypravni budovy jednalo se o patrovy Sestiosy objekt se
sttednim (dvouosym) rizalitem. Pfizemni c¢ast zdobila pasova bosaz, pribézna
podokenni fimsa a Stukové Sambrany kolem oken a dvefi. Na nadokenni a nadedveini
fimsy pak navazovala suprafenestra a supraporta se stfedovym klendkem, tak jako
v Luhu a Hejnicich. Patro z hladce omitnutého zdiva zdobila priibézna podokenni fimsa
a jednoducha okna se Sambranami. Jak ptizemi, tak patro zkraSlovala narozni bosaz
a pasova fimsa. (Viz Obrazek 31) Cestujici vchazejici stfedni ¢asti do pfijimaci budovy
stanuli ve vestibulu. Na ten navazovala pokladna a predsinka do ¢ekaren II. a III. tiidy.
Zaméstnanci vyuZzivali v pfizemi dvou kancelafi, mistnosti na zavazadla, pfedsiné se
suchym zachodem a schodisté. V patie se opét nachazela piedsin se suchym zachodem,
dalsi dvé predsinky, spiz, kuchyné, ¢tyti pokoje a komora. K dispozici byla obyvatelim

stanice puda a sklep.243 Nejpozd€ji do zacatku druhé svétové valky byl zaveden

29 SOA v Praze, fond CD — FOD, Acta 188, Fortschritts-Lingenprofil: Localbahn Raspenau —
Weissbach (¢ervenec 1899).

20 NA v Praze, fond GI-R, karton 1095-1096, Lokalbahn Raspenau — Weissbach: Detailproject.

Stationsplan Weissbach (¢erven 1895).

Tamtéz, Station Weissbach (¢erven 1899).

22 Archiv CD Praha-Libed, fond FOD, i. &. 62, krabice 47, Stanice Bily Potok pod Smr. (1927-1936).

3 NAv Praze, fond GI-R, karton 1095-1096, Aufnahmsgebdude Weissbach (nor 1899).
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ve vypravni budové vodovod. Diky tomu se obyvatelé domu dockali dokonce

i pradelny, ktera se nachazela ve skleps.?**

Obrazek 31: Detail planované vypravni budovy v Bilém Potoce —
pohled z ulice (z #nora 1899) **

Pro stanici se dochovaly i plany skladist — plan dfevéného nakladového skladisté

246

(dlouhého ptiblizné 15 metrit) S rampou, =™ plan dievéného skladu pro udrzovani drahy

247

(dlouhého 7 a pal metru)™' a plan dfevéné kiilny na uhli (dlouhé piiblizné¢ 7 a pul

metru).**® (viz Obrdzek 32) V roce 1908 se dockalo nékladové skladi§ts rozsiteni.?*

Obrazek 32: Detail planované killny na uhli (z tinora 1899) **°

244 87DC Liberec, Sprava pozemnich staveb, Navrh pro zavedeni vodovodu v prijimaci budové stanice

Waiftbach [b.r.].
25 NAv Praze, fond GI-R, karton 1095-1096, Aufnahmsgebdude Weissbach (tmor 1899).
26 Tamtéz, Giitterschuppen und Verladerampe: Station Weissbach (tnor 1899).
27 Tamtéz, Bahnerhaltungs-Magazin: Station Weisshach (tnor 1899).
28 Tamtéz, Kohlenschuppen: Weissbach (tinor 1899).
29 Tamtéz, Erweiterung des Giiterschuppens in der Station Weissbach (unor 1908).
20 Tamtéz, Kohlenschuppen: Weissbach (tinor 1899).



Lokomotivni remiza se inspirovala architektonickym stylem u ostatnich stani¢nich
budov na trati. Okna oramovavaly $tukové Sambrany s nadokennimi a nadedvefnimi
fimsami. Na ty navazovala opét suprafenestra a supraporta se sttedovym klendkem.
Hladkou omitku zdobily pilastry. (viz Obrdzek 33) Uvnitf remizy se nachazela tfi stani
pro lokomotivy s prohlidkovymi jamami, dilna a stanovisté strojviidce. O Groven vys se
nachazel sklad, pod stfechou rezervoar na vodu. Na trovni zéklad byl umistén sklad

oleji.

Obrazek 33: Detail lokomotivni remizy v Biléem Potoce — pohled od kolejiste
(z tinora 1899) %*

P#i pfevzeti stanice v roce 1925 CSD se v Bilém Potoce nachazela jednopatrova
zdéna pfijimaci budova, dfevéné skladisté, dievény zachod pro cestujici, remiza pro tii
stroje, vodni stanice se zeleznou nadrzi, studna s pulzometrem, potrubim a vodnim
jefabem, dvé dievéné kilny na uhli, skladist¢ hmot z hrdzdéného zdiva a dievény
zachod pro delniky. Sluzby vykonavaly ve stanici tfi osoby: stani¢ni mistr jako spravce,
stani¢ni dozorce a délnik. Bilopotocka stanice byla kromé toho i domovskou stanici
jizdniho a strojniho persondlu: vrchniho privodc¢iho, dvou privodéich vlakl, dvou

strojvedoucich a dvou topi¢i.?*®

zz NA v Praze, fond GI-R, karton 1095-1096, Locomotiv-Remise in der Station Weissbach (tinor 1899).
Tamtéz.

23 Archiv CD Praha-Libeii, fond FOD, i. &. 1-7, krabice 1, Zdpis o pievzeti sprdvy a provozu
frvdlantskych okresnich drah do spravy ¢s. drah veditelstvim statnich drah v Hradci Kralové
(leden 1925).
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V poloving¢ 30. let byly i zde, tak jako v ostatnich stanicich, ptecislovany
koleje.®* V fijnu 1948 doslo ke zruseni stanice Bily Potok pod Smrkem — jako zastavka
a nakladisté spadajici pod hejnickou stanici.?®

Na leteckych snimcich z pocatku 60. let vidime v Bilém Potoce lokomotivni
remizu (ze skladu uhli zbyly jiz jen zéklady), nakladové skladisté s rampou, vypravni
budovu se zahradkou, toalety, sklad pro udrzovani drahy s dalsi malou stavbou a vlecku
vedouci k tovarn€ na generatoroveé dievo.?® Vlecka vznikla nejspiSe za druhé svétové
valky, jelikoz se na leteckych snimcich zroku 1938 nenachazi. Patrnd je

az na povale¢nych fotografiich.

Obrazek 34: Pohled na vypravni budovu, skladiste, lokomotivni

remizu a vlecku v Bilém Potoce (80. léta) 231

4 Archiv CD Praha-Libet, fond FOD, i. &. 62, krab. 47, Stanice Bily Potok pod Smrkem (1926-1935).

% NA v Praze, fond Sbirka stani¢nich kronik, i. &. 978, Pamémi knihy Zeleznicnich stanic CSD:
Raspenava (1918-1950).

#6 CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. Letecky méficky snimek 1961.
Ndrodni archiv leteckych méFickych snimkii [online]. Praha: Zeméméticky ufad [cit. 2019-07-11].
Dostupné z: https://Ims.cuzk.cz/Ims/Ims_prehl_body_05.htmI?lastextent=-700601.21765601,-
971324.20091324,-659018.26484019,-951324.20091324&rokod=1938&rokdo=1938#

%7 OVSENAK, Petr, soukromé sbirka, Bily Potok. Fotografie (13. 7. 1981).
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V 80. letech pfestaly motorové vozy vyuzivat na noc remizu a zUstavaly
na stanicni koleji. V kvétnu roku 1992 zmizely motory z Bilého Potoka zcela — ob&h
za&inaly a kontily ve frydlantské stanici.®® Kolem roku 2000 byla &ste¢né opravena
vytopna pronajata soukromnikovi.®? V roce 2006 byla oficidln¢ zruSena vlecka
k byvalé tovarnd na generatorové dievo.”®

V zati 2009 vznikla dokumentace k revitalizaci vypravni budovy a skladové haly.
Dtevéné skladisté se vSak Uprav nedockalo. Vecer ve Ctvrtek 22. fijna 2009 vypukl
pozar. Na misté¢ zasahovala profesiondlni jednotka raspenavskych hasi¢l spolu
s nékolika dobrovolnymi jednotkami, i presto sklad plny sena shotel. (viz Obrdzek 35)
Jeho ohoteld konstrukce byla strzena, z nékladového skladisté zistala jen kamenna

podezdivka.261

Obrdzek 35: Pozdr skladisté v Bilém Potoce %

28 CRHA, Ladislav et al. Raspenava — Bily Potok pod Smrkem: 100 let 1900 — 2000. Praha: SAXI,

[2000], s. 34.

Tamtéz, s. Ptiloha 4.

20 DRAZNI URAD. Aktuality. Seznam zruSenych viecek k 5.2.2019 [online]. 2019-02-08 [cit. 2019-
07-13]. Dostupné z:
https://www.ducr.cz/images/drurad/dokumenty/technici/2019_02_05_Seznam_zrusenych_vlecek.pd
f

L OBECNI URAD LAZNE LIBVERDA. Lazné Libverda. 22.10.2009 — Pozdr u Zeleznicni stanice

Vv Bilém Potoce pod Smrkem [online]. 2009-10-25 [cit. 2019-07-13].

Dostupné z: http://www.laznelibverda.cz/cs/sbor-dobrovolnych-hasicu/zasahy/22-10-2009-pozar-u-

zeleznicni-stanice-v-bilem-potoce-pod-smrkem.html

Tamtéz.
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Rekonstrukce se tykala uz jen vypravni budovy. Béhem opravnych praci byla
nahrazena stfesni krytina a poskozené ¢asti krovu, vyménéna okna a dvete, opraveny

a natfeny omitky apod.”®®

Obrdzek 36: Soucasnd podoba vypravni budovy v Bilém Potoce — pohled z ulice %

2.2.2 Trat' Frydlant v Cechach mistni draha — Hefmanice

Koncesni listina pro mistni drdhu z Frydlantu k fiSskym  hranicim
u Hefmanic byla ud&lena zakonem ¢&. 38 Figského zakoniku ze dne 15. tnora 1899.2%°

V dubnu se tak jako u bilopotocké trati zapocalo se stavebnimi pracemi. Zprvu
se pozornost zamé&fila na velké terénni nerovnosti v oblasti Kunratic. Budovaly se zde
zafezy a naspy, zdily drobné mostni objekty — ty byly vyzdéné do konce ¢ervna 1899.
Jesté téhoz léta se docCkaly dokonceni vypravni budovy v Kunraticich a Détfichové.
Dostavén byl 1 Gsek z Hefmanic smérem k fiSské hranici, po némz v polovin€ srpna
téhoz roku piijel na pomoc prvni stavebni vlak od Zitavy. Mezi fijnem a prosincem se
vétSina budov dockala zastfeSeni. Pfed koncem roku byla vétSina spodnich staveb

hefmanické trati dokoncena (az na vyjimku v kilometru 0 az 0.8, kde se cekalo

na vyvlastnéni). Mohlo se tak zapocit s pokladanim koleji. V prvni poloviné roku 1900

263 S7DC Liberec, Spréava pozemnich staveb, Revitalizace objektu Zel. Bily Potok: Bily Potok —

vypravai budova, skladova hala — zajistovaci stavebni vpravy (2009).

Foto autor. Datum pofizeni snimku: 6. 5. 2018

%% PRAVNICKA FAKULTA MASARYKOVY UNIVERZITY. Virtudlni knihovna pravnich predpisi
[online]. SALAK, Pavel a Jaromir TAUCHEN. Masarykova univerzita, [cit. 2019-03-05]. Riska
sbirka zakont. Dostupné z: https://is.muni.cz/do/1499/el/estud/praf/ps09/dlibrary/web/rs.html
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dodal prazsky strojirensky podnik Ruston a spol. pét kovovych konstrukci mostt, huté
Prazskeé zelezarské spolecnosti (némecky Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, zkratka
PEIG & PZS) pak kolejnice soustavy XXX pro uzkorozchodné dréhy.?®®
Technicko-policejni zkouSka probéhla 24. srpna 1900, do veifejného provozu
doslo k odevzdani trati den nato. Stanice byly slavnostné ozdobeny kvétinami
a girlandami, ptedstavitelé obci vystoupili se svymi projevy a lidé zvédavé vyhlizeli

parni lokomotivu.”®’

Frydlant v Cechach
Ve stanici Frydlant v Cechiach mistni draha se planovalo umisténi patrové
vypravni budovy, dvou skladiit a toalet.”®® Naproti frydlantské vypravni budové
SNDVB vznikla vychozi stanice mistni drahy FOD. Podle planu z ¢ervence 1899 se
m¢éla nachdzet ve stanici vypravni budova umisténd kolmo ke kolejisti, vedle ni studna.
Naproti nastupisti stdla vodarenska studna, zadchody pro cestujici a nakladni skladisté
srampou. Kousek pied piejezdem je na planu vyobrazena kilna na uhli, jedno
lokomotivni stani ajama na smeti. Naproti pies koleje se planovalo umisténi
predavaciho skladu s prekladni plosinou neboli prekladaci rampou.”®® Podle knihy
Uzkorozchodnd mistni drdha Frydlant v Cechdch — Hefmanice byla rampa a skladisté
slouzici k ptekladce zboZzi zrusena ve 30. letech. U ¢tvrté kusé koleje se nachéazela do
roku 1904 rampa slouzici k nakladani tizkorozchodnych vozidel na vozy s rozchodem
normalnim. Poté na jejim mist¢ vznikla podvalnikovd jama a rampa se dockala
pfemisténi. Pocatkem 50. let se zacalo se stavbou rampy pro nakladani $térku — nikdy
vSak nebyla dokoncena. V téZze dob& doSlo k odstranéni rampy pro nakladani
uzkorozchodnych vozidel a ve stanici pak jiz zlstala jen rampa vybudovana za druhé
svétové valky slouzici k nakladdni normélnérozchodnych vozidel na podvalové Vozy.270
Z planu z 1éta 1899 vychazel pozdéjsi realizovany projekt stanice, ve kterém chybélo
lokomotivni stani a byla premisténa vodarenska studna.”’*
Z tnora roku 1899 se dochovaly plany vypravni budovy a nakladového skladisté

s rampou. Frydlantskd patrova vypravna vychazela pfi pohledu z kolejist¢ z obdobné

26 CADA, Ludék et al. Uzkorozchodnd mistni dréha Frydlant v Cechdch — Hefmanice. LitoméFice:
Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 12-13.

7 Tamtéz, s. 13.

28 Archiv CD Praha-Libeti, fond FOD, i. &. 1-7, krabice 1, Fortschritts-Léingenprofil: Localbahn
Friedland — Hermsdorf (¢ervenec 1899).

9 NA v Praze, fond GI-R, karton 1368-1369, Station Friedland-Localbahn (Gervenec 1899).

210 CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni driha Frydlant v Cechdch — HeFmanice. Litoméfice:
Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 88-89.

2"t NA v Praze, fond GI-R, karton 1368-1369, Station Friedland Localbahn (Serven 1901).

77



koncepce jako bilopotocka — jednalo se o Sestiosy objekt se stfednim (dvouosym)
rizalitem. (Pfi pohledu zulice bychom vSak vidéli osmiosy objekt se stiednim
dvouosym rizalitem.) Pfizemni ¢4st zdobenou Sir$i pasovou bosazi dopliiovala pribézna
podokenni fimsa a Stukové Sambrany kolem oken a dvefi. Nad nadokennimi
anadedvefnimi fimsami se nachazela suprafenesta a supraporta se stfedovym klenakem.
V patie se méla objevit uzsi pasova bosaz s podokenni fimsou. Okna zdobily Sambrany.
Ob¢ podlazi dekorovala narozni bosaz a pasova fimsa. Stiechu méla zdobit vyfezavana
vésadla. Prizemni cast byla uzplsobena stejné jako u bilopotocké pfijimaci budovy
s tim rozdilem, Ze se zde nachéazely dva suché zachody. V patie, které disponovalo opét
dvéma toaletami, se rozprostirala predsi. Zté se vstupovalo do sluzebni casti
(do kancelate, na kterou navazovala sprava provozu) a do obytné ¢asti (spize, kuchyné
a pokoje, na ktery navazovaly dal$i dvé obytné mistnosti). V budové se nachazel sklep

o1 272
| pada.

Obrazek 37: Detail planované vypravni budovy mistni drahy ve Frydlantu —

pohled z ulice (z #nora 1899) 2"

Kromé planii dfevéného nakladového skladisté (piiblizng 17 metri dlouhého) 27

275

se dochovaly i o néco mladsi plany malé dievéné klilny na uhli “*> a dfevénych volné

stojicich toalet. Zvlastnosti toalet navrhovanych pro stanici byla funkce ,,4 v 1¢. Toaleta

22 NA v Praze, fond GI-R, karton 1368-1369, Aufnahmsgebdude Friedland (nor 1899).
23 Tamtéz, Aufnahmsgebdude Friedland (anor 1899).

21 Tamtéz, Giiterschuppen und Verladerampe Friedland (tnor 1899).

"5 Tamtéz, Kohlenschuppen Station Friedland (biezen 1900).
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v , o MNY s o : v o , v - . v ’ 27
meéla byt uto€istém dam, pant i zaméstnanct a zaroven plnila funkci dfevniku. 6

(viz Obrazek 38)

277

Obrdazek 38: Plan volné stojich zachodui pro cestujici (z brezna 1900)

Kromé vyse zminénych skladist’ byly postaveny ve stanici dal$i dva sklady, a to
ve 20. letech. Skladisté Rolnického druzstva se nachazelo na konci nastupisté. Naproti
ptes koleje pak lezelo skladisté uhli firmy A. John. V prvni poloving 30. let byla vedle
kilny na uhli postavena dievéna utulna slouzici dé&lnikim prekladajici Stérk
z izkorozchodnych vozi.?"

Ze zapisu o prevzeti stanice CSD v roce 1925 vime, Ze se ve stanici nachazela
zdéna jednopatrova piijimaci budova se spravou provozu, pfizemni dievéné skladiste,
dfevény zachod pro cestujici, dievéna kiillna na uhli pro stroje, prekladkové skladisté
a zdéna strazni budka. Sluzbu ve stanici obstaravali: stani¢ni mistr jako spravce stanice,

stani¢ni pomocnik a V}'fhybkéf.279

28 NA v Praze, fond GI-R, karton 1368-1369, Freistehender Passagagierabort Station Friedland
(bfezen 1900).

Tamtéz.

CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni driha Frydlant v Cechdch — HeFmanice. Litoméfice:
Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 88-89.

Archiv CD Praha-Libet, fond FOD, i. &. 1-7, krabice 1, Zdpis o prevzeti spravy a provozu
[frvdlantskych okresnich drah do spravy ¢s. drah reditelstvim statnich drah v Hradci Kralové
(leden 1925).
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Obrazek 39: Pohled na vypravni budovu misti drahy — pohled z ulice %

Na leteckych méfickych snimcich z pocatku 60. let je patrné, Ze se ve stanici
mistni drahy nachazela vypravni budova, toalety, nakladové skladiste, sklad Rolnického
druzstva s dalSim malym objektem a rampa na nakladani normalnérozchodnych vozidel
na podvalové vozy. Utulna ani kiilna na uhli v té dobé jiz nestétly.281
Jesté na jafe 2000 se ve frydlantské stanici nachdzelo dievéné nakladové

%82 Na leteckych

skladisté, zachody, ptfestavéna vypravni budova a specialni rampa.
snimcich z roku 2007 je zachycena pouze vypravni budova, ostatni stavby byly jiz
zbourany.?®

V soucasné dobé¢ je vlastnikem byvalé vypravni budovy jeden ze ¢lenti Spolku
Frydlantské okresni drahy — pan Ondiej Simtinek. Ten jiz nékolik let pribézné pracuje
na rekonstrukci budovy. Aktualné se vénuje pokladce koleji u mistni drahy a opravam

v interiéru. Sympatické je pojeti rekonstrukce, kdy se pan Simtinek navraci k tradi¢nim

280 Zelezniéni muzeum FOD, sbirka fotografii, Frydlant v Cechdch mistni drdaha [b.r.].

81 CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. Letecky méficky snimek 1961.
Nadrodni archiv leteckych méiickych snimkii [online]. Praha: Zeméméticky utad [cit. 2019-07-11].
Dostupné z: https://Ims.cuzk.cz/Ims/Ims_prehl_body_05.htmI?lastextent=-700601.21765601,-
971324.20091324,-659018.26484019,-951324.20091324&rokod=1938&rokdo=1938#
CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodné mistni driha Frydlant v Cechdach — Hermanice. Litoméfice:
Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 97.
283 CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. Letecky méficky snimek 1961.
Narodni archiv leteckych mérickych snimkil [online]. Praha: Zeméméticky ufad [cit. 2019-07-11].
Dostupné z: https://Ims.cuzk.cz/Ims/Ims_prehl_body 05.html?lastextent=-700601.21765601,-
971324.20091324,-659018.26484019,-951324.20091324&rokod=1938&rokdo=1938#
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Spaletovym oknim a dievénym dvefim. Doufejme, Ze jeho bohulibé pocinani bude
nadale zdarn¢ pokracovat a ze se snad v budoucnu setkame s krasné zrekonstruovanymi
prostory, které najdou své vyuziti napt. pro turisty. Ti by se ve vyhledu nékolika let
mohli svézt uzkokolejkou na malém useku kolejisté. Zvazuje se (a uz se 1 pozvolna

zacalo) se stavbou kratkého useku trati z Frydlantu mistni drahy smérem k depu.

Obrazek 40: Vypravni budova mistni drahy ve Frydlantu — pohled od nastupisté 284

Frydlant v Cechach zastavka

Osobni zastiavku Frydlant v Cechach bychom v piivodnich planech z konce
19. stoleti hledali jen marné. Zastdvka vznikla az v 50. letech u piilezitosti
znovuobnoveni osobni dopravy na uzkorozchodné trati. Frydlantsky zavod TOTEX
(Tovarna na vyrobu textilnich strojit) ji nechal vybudovat na své vlastni naklady.
Na zastavce se nachézelo 40 metr dlouhé nastupiste a ctvercovy piistiesek. 285

Na leteckych snimcich z roku 2017 vidime, Ze se zastavka nachazi na misté

dodnes, aviak znatné& zarostla zeleni.”® (viz Obrdzek 41)

284
285

Foto autor. Datum pofizeni snimku: 25. 3. 2017

CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni driha Frydlant v Cechich — Hefmanice. Litoméfice:
Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 36 a 91.

286 CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. Letecky méficky snimek 1961.

Narodni archiv leteckych mérickych snimkii [online]. Praha: Zeméméticky tfad [cit. 2019-07-11].
Dostupné z: https://Ims.cuzk.cz/Ims/Ims_prehl_body 05.html?lastextent=-700601.21765601,-
971324.20091324,-659018.26484019,-951324.20091324&rokod=1938&rokdo=1938#
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287

Obrazek 41: Soucasna podoba cekarny frydlantské zastavky

Kunratice u Frydlantu

Ve stanici Kunratice méla byt podle planu z ervence 1899 vybudovana
podsklepena piijimaci budova, skladisté a zdchody pro ces‘[ujici.288 Na kolejovém planu
Z tnora téhoZ roku jsou vSechny tyto objekty jiZz patné — v mezilehlé stanici se méla
nachdzet zahradka, volné stojici zachody, vypravni budova a nékladové skladisté
s rampou.?®

Pfizemni pétiosou vypravnu s krajnim dvouosym rizalitem dopliioval ptistavek,
ve kterém se nachazel vchod do obytné ¢asti budovy. Hladce omitnuté zdivo zdobila
narozni bosaz, pasova fimsa, pribé€zna podokenni fimsa a jednodussi Stukové Sambrany
kolem oken a dvefi. Vypravni budovu zastieSovala sedlova stfecha, ktera méla byt
opatiena ozdobné vyfezdvanymi véSadly. Ve stanicni budové se nachdzela cekarna,

kancelaf, dv€ obytné mistnosti, kuchyn, piredsiiika se suchym zachodem, sklep

a pida.?®® (viz Obrdzek 42)

287 Foto autor: Datum pofizeni snimku: 25. 3. 2017

288 Archiv CD Praha-Libef, fond FOD, i. &. 1-7, krabice 1, Fortschritts-Léngenprofil: Localbahn
Friedland - Hermsdorf (ervenec 1899).

8 NA v Praze, fond GI-R, karton 1368-1369, Station Kunnersdorf (tinor 1899).

20 Tamtéz, Aufnahmsgebdude in Kunnerdorfu. Dittersbach (anor 1899).
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Obrazek 42: Detail planované vypravni budovy pro Kunratice a Détrichov —
pohled od kolejisté (z vinora 1899) **

V Kunraticich se uvazovalo o zfizeni vlecky do Simonovy cihelny a keramicky. Projekt
vSak zustal nerealizovany292 Ze zapisu tykajiciho se prevzeti stanice CSD v roce 1925
se dozvidame, Ze se v té dob& nachdzela ve stanici pfijimaci budova, dfevéné skladisté
(cca 60 m?) a dfevény zachod pro cestujici. Ve vypravng zila dcera tratmistra, ktera
piisobila ve stanici jako agentka a obstaravala komeréni sluzbu.?*®

Letecké snimky stanice zroku 1961 ukazuji, Ze se vté dobé nachazely
na nadrazi toalety a vypravna — skladisté jiz nestdlo.”®* Mezi lety 1968 a7z 1969 doslo
ke sneseni vyhybek a manipulagni koleje.”*®

Kolem roku 2000 byla ve stanici patrna rozvalend rampa, vypravni budova se

dockala rekonstrukce a slouzi k rekreaci.”® (viz Obrdzek 44) Zachody byly predélany

na maly zahradni domek.

21 NA v Praze, fond GI-R, karton 1368-1369, Aufnahmsgebdiude in Kunnerdorf u. Dittersbach
(Gnor 1899).

CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni draha Frydlant v Cechach — Hefmanice. Litoméfice:
Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 17.

Archiv CD Praha-Liben, fond FOD, inventarni &islo 1-7, krabice 1, Zdpis o pievzeti spravy

a provozu frydlantskych okresnich drah do spravy és. drah Feditelstvim stdtnich drah v Hradci
Kralové (leden 1925).

24 CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. Letecky méficky snimek 1961.
Narodni archiv leteckych mérickych snimkil [online]. Praha: Zeméméticky ufad [cit. 2019-07-11].
Dostupné z: https://Ims.cuzk.cz/Ims/Ims_prehl_body_05.html?lastextent=-700601.21765601,-
971324.20091324,-659018.26484019,-951324.20091324&rokod=1938&rokdo=1938#

CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni draha Frydlant v Cechdch — Hefmanice. Litoméfice:
Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 91.

Tamtéz, s. 97.
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Obrazek 43: Vypravni budova v Kunraticich v 50. letech — pohled od kolejiste

.
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Obrazek 44: Soucasny pohled na vypravni budovu v Kunraticich —

pohled od kolejiste *®

297 LESTINSKY, Mojmir, soukroma sbirka, Kunratice. Fotografie (50. léta 20. stoletj).
2% Foto autor. Datum potizeni snimku: 25. 3. 2017
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Détrichov u Frydlantu

V uvratové stanici Détfichov se predpoklddalo umisténi piijimaci budovy,
skladist¢ a toalet pro cestujici.299 Na kolejovém planu z unora 1899 si muzeme
povsimnout planovanych voln¢ stojicich toalet, jdmy na smeti, vypravni budovy, studny
a nakladového skladisté s rampou. Na druhé strané kolejisté se mé¢l nachazet sklad pro
udrzovéni dréhy.*® V Gervnu 1901 se objevila jind varianta — vychazela z ptivodniho
planu, av8ak sklad pro udrzovani drahy situovala na druhou stranu kolejisté (K vypravni
budové).301

Déttichovskd vypravna vychédzela ze stejnych plant jako kunraticka stanicni

budova.3%

(Viz Obrazek 42) Sklad pro udrZzovani drahy (dlouhy 7 a ptl metru) mél byt
ze dieva.®® Ziejmé vSak byl postaven jako hrazdéna stavba.

Zapis o pievzeti spravy a provozu FOD do spravy CSD popisuje, Ze se ve stanici
Vv poloving 20. let nachazela vlecka ke skladisti firmy C. A. Preibisch, pfizemni zdéna
prijimaci budova, dfevéné skladisté, dievény zachod pro cestujici a skladisté tratmistra
z hrazdéného zdiva. Sluzbu vykonéaval staniéni mistr jako spravce stanice.®*
Ve 20. letech pfibyla ve stanici kllna firmy Stirz. Nachazela se u kusé koleje
za rampou.*®

V roce 1942 prestaly dostaCovat obytné prostory piijimaci budovy. Pristoupilo se

proto Kk piistavbé ti os tak, ze se ptivodné krajni rizalit pfeménil na stfedni a stavba se
stala symetrickou.3%

Na leteckych snimcich z poc¢atku 60. let lze rozeznat Preibischovo skladisté
s vle€kou, sklad pro udrzovani drahy, vypravni budovu, nédkladové skladisteé s vleCkou
307

asilniéni vahu.™" Na sklonku 80. let slouZilo nakladové skladisté jako vykupna

sbérnych surovin.>®

%9 Archiv CD Praha-Libet, fond FOD, i. &. 1-7, krabice 1, Fortschritts-Léingenprofil: Localbahn
Friedland — Hermsdorf (Cervenec 1899).
%0 NA v Praze, fond GI-R, karton 1368-1369, Station Dittersbach (inor 1899).
%01 Tamtéz, Station Dittersbach (Serven 1901).
%02 NA v Praze, fond GI-R, karton 1368-1369, Aufnahmsgebdude in Kunerdorf u. Dittersbach
(anor 1899).
Tamtéz, Bahnerhaltungs-Magazin in der Sation Dittershach (anor 1899).
Archiv CD Praha-Liben, fond FOD, i. &. 1-7, krabice 1, Zdpis o prevzeti spravy a provozu
fridlantskych okresnich drah do spravy ¢s. drah Feditelstvim stdtnich drah v Hradci Kralové (leden
1925).
CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni driha Frydlant v Cechich — Heimanice. Litoméfice:
Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 92.
Tamtéz.
%7 CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. Letecky méticky snimek 1961.
Ndrodni archiv leteckych mérickych snimkii [online]. Praha: Zeméméticky tGiad [cit. 2019-07-11].
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Obrdazek 45: Pohled na vypravni budovu a skladiste v Détrichové v 70. letech 309

Obrazek 46: Soucasna podoba vWpravni budovy v Détiichové — pohled z ulice

Dostupné z: https://Ims.cuzk.cz/Ims/Ims_prehl_body_05.htmI?lastextent=-700601.21765601,-
971324.20091324,-659018.26484019,-951324.20091324&rokod=1938&rokdo=1938#

CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni draha Frydlant v Cechdch — Hefmanice. Litomé&fice:
Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 97.

89 JUST, Karel, soukroma sbirka, Détfichov. Fotografie (70. 1éta).

310 Foto autor. Datum potizeni snimku: 25. 3. 2017
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V roce 2000 se nachéazela vypravni budova v dezolatnim stavu (s vytluCenymi
okny a dvefmi).*"* Byvala vypravna se dockala rekonstrukce, aviak dnes bychom ji
poznali stézi. Na leteckych snimcich z roku 2017 vidime, ze se ve stanici nachazi jiz jen

predélana prijimaci budova (Viz Obrdzek 46) a hrazdéné skladists.*?

Hefmanice zastavka
Na kolejovém planu z unora 1899 si mizeme povSimnout, Ze se na zastavce

a nakladisti méla nachdzet pouze rampa a zabrana, zadnd cekarna pro ces‘fuji(:i.313

Stejné tak je tomu i na planu z cervna 1901 34

Kolem roku 1901 se objevuje dilezity piepravce, ktery ve velkém vyuzival
hetfmanickou trat, a to Johann Menzel. Vlastnik kamenolomu, nachazejiciho se kousek
od hefmanické zastavky, piepravoval po Zeleznici ¢edicovy Stérk. Pozdé€ji byl lom
znamy jako majetek firmy Supich (& Schupich).®*

Z dokumentace tykajici se prevzeti zastavky do rukou CSD Vv poloviné 20. let se
dozvidame o tom, Ze slouzila pro celovozové zasilky firmy Supich. Jina zafizeni se
ve stanici nenachazela. Zastavka byla neobsazena, listky se daly zakoupit ve vlaku.*'®

Na planu datovaném mezi 1éta 1927 az 1936 vidime, ze k volnému prostranstvi
u rampy vedla polni drazka z nedaleké Supichovy §térkarny. Mezi $térkarnou a rampou
se pak nachéazela kancelaf a Gitulna patiici kamenolomu.*"’

Béhem druhé svétové valky doslo k Upravé kolejisté. Na misté pivodni rampy
vyrostla kolem roku 1942 zdénd cekarna. Pred utulnou byla postavena dfevéna
rampa.>'®

Po valce — podle udaji kroku 1947 Ccinila pfeprava cediCového Stérku

z kamenolomu Supich, ktery po znarodnéni ¢asto ménil své jméno, 78% z celkového

311 CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni draha Frydlant v Cechdch — HeFmanice. Litomé&fice:

Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 97.

12 CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. Letecky méficky snimek 1961.
Narodni archiv leteckych mérickych snimkii [online]. Praha: Zeméméticky Gfad [cit. 2019-07-11].
Dostupné z: https://Ims.cuzk.cz/Ims/Ims_prehl_body 05.html?lastextent=-700601.21765601,-
971324.20091324,-659018.26484019,-951324.20091324&rokod=1938&rokdo=1938#

313 NA v Praze, fonf GI-R, karton 1368-1369, Halte- u. Verladestelle Hermsdorf (anor 1899).

314 Tamtéz, Halte- u. Verladestelle Hermsdorf (Gerven 1901).

315 CADA, Ludék et al. Uzkorozchodnd mistni dréha Frydlant v Cechdch — Hermanice. LitoméFice:

Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 17.

Archiv CD Praha-Libef, fond FOD, i. &. 1-7, krabice 1, Zdpis o prevzeti spravy a provozu

frydlantskych okresnich drah do spravy ¢s. drah reditelstvim statnich drah v Hradci Kralové

(leden 1925).

U Tamtéz, Zastdvka a ndkl. Hermanice u Fr. (1927-1936).

388 CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni driha Frydlant v Cechdch — HeFmanice. Litoméfice:
Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 92.
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poctu prepravovaného zbozi po Hefmanicce. Je tedy logické, ze kdyz v zati 1947 doslo
na hefmanické trati k zastaveni dopravy, tykalo se toto omezeni jen dopravy osobni,
nikoliv nakladni. K zavéru kvétna 1951 byla trat’ oznacena jako nevefejnd — melo se
jednat o vlecku v najmu hefmanického kamenolomu. V Cervenci 1957 doslo k obnoveni

. . -~ < Y o s 319
osobni dopravy, draha tak pfisla o oznaceni ,,neveiejna®.

320

Obrazek 47: Cekdrna na zastavce v Hermanicich (priblizné v 60. letech)

Na leteckych snimcich z pocatku 60. let si miZeme povSimnout jiz stojici
¢ekarny a velkého kamenolomu. Na zabérech z roku 2004 vidime jiz jen zarostly byvaly

lom. 3#! Opravena &ekarenska budova stoji dodnes. (Viz Obrdzek 48)

39 CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni driha Frydlant v Cechdch — HeFmanice. Litoméfice:

Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 32-36.

Zelezniéni muzeum FOD, sbirka fotografii, Héimanice zastavka — cekdrna [cca 60. 1éta 20. stoleti].
CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. Letecky méficky snimek 1961.

Narodni archiv leteckych mérickych snimkil [online]. Praha: Zeméméticky ufad [cit. 2019-07-11].
Dostupné z: https://Ims.cuzk.cz/Ims/Ims_prehl_body 05.html?lastextent=-700601.21765601,-
971324.20091324,-659018.26484019,-951324.20091324&rokod=1938&rokdo=1938#
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Obrazek 48: Soucasna podoba cekarny na zastavce v Hermanicich

Hefmanice
Stani¢ni plan ze zaii 1899 piedstavuje jednu z nerealizovanych variant podoby

Hefmanic — koncové stanice pro trat’ Frydlant mistni draha — Hefmanice, a zaroven
ptipojné stanice k saské draze. U détiichovského zhlavi je vyobrazena rampa, na kterou
navazovalo nakladové skladi$té, celni klilna a rakouské celni expedice. Kousek od ni
leZzela mostni vaha a obrysnice. Vedle rozlehlé pfijimaci budovy se predpokladalo
Zjedné strany umisténi zachodt pro cestujici, z druhé pak studny. Vedle se m¢la
nachazet saska celni expedice avypravna zbozi, celni ktlna a nakladaci rampa
pro dobytek. Naproti pfijimaci budové na druhé strané kolejisté byla zakreslena vedlejsi
budova a volné stojici zachody. Pfed lokomotivni remizou se ¢tyfmi stanimi (tfemi
rakouskymi a jednim pro sasky stroj) se méla nachazet to¢na. Ve vytopné se tradi¢né
pocitalo s umisténim vodarny, ktera by ziskdvala vodu znedaleké studny. Pred
vytopnou se planovalo umisténi kiilny na uhli slouzici FOD.*#

Projekt z cervna 1901 se nechal vySe popsanym planem inspirovat a vychazel
Z n¢j. V nov¢jsi varianté podoby stanice Hefmanice vSak to¢nu nahradily V}'/hybky.324
Na jafe 1899 byla vypracovana vétSina plant realizovanych stani¢nich budov.

Nejvétsi stanicni stavbou zbudovanou FOD se stala dvanactiosa vypravni budova se

%22 Foto autor. Datum pofizeni snimku: 25. 3. 2017

2 NA v Praze, fond GI-R, karton 1368-1369, Situation der Grenzstation Hermsdorf (zaii 1899).
%24 Tamtéz, Grenzstation Hermsdorf (Serven 1901).
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Ctyfosym stiedovym rizalitem — Krajni obé dvé osy byly pfizemni, zbytek patrovy.
(Pti pohledu z ulice bychom vsak vid€li tfinactiosy objekt se stifednim pétiosym
rizalitem.) Pfizemni Cast zdobila pasova bosaz, pritbéZzna podokenni fimsa, pasova fimsa
a Stukové Sambrany kolem oken a dvefi. Na nadokenni a nadedveini fimsy navazovala
suprafenesta a supraporta se sttedovym klenakem. Hladce omitnuté patro dekorovala
pribézna podokenni fimsa, pasova fimsa a okna se $ambranami s klenakem ve vrcholu.
Narozi domu zduraznovala v pfizemi i V patfe bosaz. Stiechu méla zdobit vyfezavana

vésadla.??®

(Viz Obrazek 49) V pfizemni Casti se nachazely sluzebni prostory jak
rakouské dopravni kancelafe, tak i saské. Dale prostory vyuzivala posta, celnice,
policejni mistnost i veézeni. Cestujicim slouzila ¢ekarna II. a IIL. tfidy. V patfe se

nachazely tfi byty pro rodiny rakouskych draznich a celnich Gfedniki. 3%

Obrazek 49: Detail planované vypravni budovy v Hermanicich —
pohled z ulice (z dubna 1899) **

Zprvu se ve stanici uvazovalo nad vystavbou lokomotivni remizy jen se dvéma
stanimi. Remiza méla byt rozdélena na ¢ast rakouskou a saskou. Zazemi ve vytopné
nalezl rakousky i sasky strojvedouci. Pocitalo se s tim, Ze soucasti objektu bude vodarna

umisténa v poschod’ové nastavbs.’? (viz Obrdzek 50)

%5 NA v Praze, fond GI-R, katon 1368-1369, Aufnahmsgebdude der Grenzstation Hermsdorf

(duben 1899).

CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni driha Frydlant v Cechdch — Hefmanice. Litoméfice:

Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 93.

%7 NAv Praze, fond GI-R, katon 1368-1369, Aufnahmsgebdude der Grenzstation Hermsdorf
(duben 1899).

328 Archiv CD Praha-Libeti, fond FOD, krabice 27, signatura 168-174, Locomotiv-Remise Station
Hermsdorf (biezen 1899).
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Obrazek 50: Detail planované nezrealizované remizy v Hermanicich —
pohled od kolejisté (z brezna 1899) *%°

Ptiblizné o pll roku pozdéji — v zati 1899 se objevil plan lokomotivni remizy se
ttemi stdnimi pro rakouské stroje a jednim lokomotivnim stdnim pro stroj sasky.
V rakouské Casti vytopny se krom¢ tfech stani nachazela dilna, sklad oleje a mistnost

pro strojvedouciho. V saské ¢asti pak kromé jednoho stdni mistnost pro strojvedouciho.

Vodni rezervoar se nalézal v nastavb&.** Tento projekt se realizace dockal.

Obrdazek 51: Detail zrealizované planované remizy v Hermanicich —
pohled od kolejisté (ze zari 1899) 3**

39 Archiv CD Praha-Libeti, fond FOD, krabice 27, signatura 168-174, Locomotiv-Remise Station

Hermsdorf (bfezen 1899).

NA v Praze, fond GI-R, karton 1368-1369, Locomotiv-Remise Sation Hemrsdorf: 3 Stinde fiir
Osterreichischen-, 1 Stand fiir Siich[s]ischen Betrieb (zati 1899).

Archiv CD Praha-Libeii, fond FOD, krabice 27, signatura 168-174, Locomotiv-Remise Station
Hermsdorf (biezen 1899).
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V zapise o pfevzeti spravy a provozu trati FOD do spravy CSD se doéteme,
Ze se V pohrani¢ni a zaroven piipojné stanici (na tzkokolejnou saskou drdhu) nachdzela
jednopatrovd zdéna pfijimaci budova, ceskoslovenské celni skladiSt€¢ z hrazdéného
zdiva, saské celni skladisté z hrazdéného zdiva, zdéna remiza pro stroje s poschod’ovou
nastavbou pro zeleznou vodni nadrz, studna s pulzometrem a potrubim ke dvéma
vodnim jefdbim, dievénd kllna na uhli pro vyzbroj stroji, zdény pfizemni strdzni
domek s ptistavénou kulnou pro palivo a zachodem, dievény zachod pro cestujici,
mistkova kolejova vaha s nosnosti 25 tun a profil pro naklady neboli obrysnice, ktera
slouzila ke kontrole otevienych vozii — zda jsou spravné nalozené. Sluzbu v té dobé
vykonaval: Gfednik (inspektor) jako pfednosta, stani¢ni dozorce a vyhybkai. Hefmanice
byly domovskou stanici pro vlakovy personal citajici: dva vlakvedouci, jednoho

. . - y oy 332
strojvedouciho, strojniho topice a topice.
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Obrazek 52: Pohled na stanici Hermanice (ve 30. letech 20. stoleti)

Na sklonku zati 1938 ptepadli hefmanickou vypravni budovu ordnefi, kteti nicili

334

zafizeni stanice a byty.”™ Za druhé svétové valky — v roce 1940 doSlo ve stanici

k vyméné Zelezniéniho svriku.®®

%32 Archiv CD Praha-Libeii, fond FOD, i. &. 1-7, krabice 1, Zdpis o prevzeti sprdvy a provozu

frydlantskych okresnich drah do spravy ¢s. drah reditelstvim statnich drah v Hradci Kralove
(leden 1925).

LESTINSKY, Mojmir, soukroma sbirka, Heifmanice. Reprodukce fotografie (30. 1éta 20. stoleti).
NA v Praze, fond Sbirka stani¢nich kronik, inventarni ¢islo 978, Pameétni knihy Zeleznicnich stanic
CSD: Hermanice u Frydlantu v Cechdach (1918-1948).
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Po znovuzahdjeni provozu v 1ét€¢ 1957 cekala zchatralou vytopnu oprava
shnilych krovi.®*® V 60. letech doslo k ukon&eni nakladni dopravy a v lednu 1976
ji nasledovalo i zruSeni dopravy osobni.**" Stanice od té doby nezadrzitelné¢ chatra.
Piiroda pohlcuje rozpadajici se stani¢ni budovy, které brzy zmizi uplné.
(Viz Obrazek 53) Na misté byvalé vypravny zvazuje obec vybudovat Cisticku
odpadnich vod. Po byvalé Zelezni¢ni trati chtéji okolni obce vést cyklostezku spojujici

Kunratice s Hefmanicemi. Cyklotrasa by méla pak vést dal do Polska.

Obrazek 53: Soucasna podoba vypravni budovy v Hermanicich —
pohled od kolejiste 3

2.2.3 Trat’ Frydlant v Cechach - JindFichovice pod Smrkem

Koncesni listina pro mistni drahu z Frydlantu k fi$skym hranicim u Jindfichovic
pod Smrkem byla udélena zakonem ¢. 152 fisského zakoniku ze dne 8. zafi 1900.%%
K zahdjeni provozu na trati doSlo 2. srpna 1902. Je§t€¢ o néco déle byla zahdjena
prihrani¢ni doprava. Zacatkem listopadu 1904 bylo mozné pokracovat z Jindfichovic

S pruskymi statnimi drahami na Mirsk a Gryfow Slqski.340

35 CADA, Ludék et al. Uzkorozchodnd mistni dréha F rydlant v Cechdch — Heimanice. Litoméfice:

Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 93.

Tamtéz, s. 36.

JELEN, Miroslav. Zrusené zeleznicni traté v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku. Praha: Dokofan,

2009, s. 69.

38 JAROS, Miroslav, soukroma sbirka, Hefmanice. Fotografie (17. 6. 2019).

39 PRAVNICKA FAKULTA MASARYKOVY UNIVERZITY. Virtudlni knihovna prévnich predpisii
[online]. SALAK, Pavel a Jaromir TAUCHEN. Masarykova univerzita, [cit. 2019-03-05]. Risska
sbirka zakont. Dostupné z: https://is.muni.cz/do/1499/el/estud/praf/ps09/dlibrary/web/rs.html

%0 FOGL, Miroslav, Ladislav CRHA a Radim RIHA. 100 let trati Frydlantv Cechdch — Jindrichovice
pod Smrkem. Praha: SAXI, 2002, s. 6-7.
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Frydlant v Cechach

Frydlantska pfijimaci budova vznikla v prvni polovin¢ 70. let 19. stoleti béhem
vystavby trat¢ SNDVB smérem na Zavidov. Tak jako u raspenavské vypravny vznikla
i tato podle normalii dcefiné spoleénosti Rakouské severozapadni drahy. Stanice 11.C
(Il t¥idy) se od ostatnich objekti v regionu odliSovala pojetim fasady.*** Zatimco
V jinych stanicich vznikaly stani¢ni objekty s fasddou z hladkého zdiva, ve Frydlantu
bychom spatfili vypravni budovu z rezného cihlového zdiva s narozimi zvyraznénymi
bosazi.3*? Podivame-li se na n&které staré pohlednice vyobrazujici nadrazi, miZzeme si
poviimnout, Ze piizemni &ast byla zfejmé& omitnuta, patro nikoliv. Ctrnictiosou
pfijimaci budovu se stiedovym dvouosym rizalitem a pfizemnimi krajnimi ¢astmi
zdobila okna se Sambranami, fimsy, narozni bosaz a sokl z piskovcového kamene.
Po rekonstrukci a zatepleni fasddy (pfed rokem 2011) ztratila vypravni budova sviyj
charakteristicky raz a ptivodni ozdobné architektonické prvky.

Spolu s piijimaci budovou SNDVB vznikla pii stavbé stanice mala ptizemni

budova vedle vypravny, skladists a vodarna.®*® (viz Obrdzek 54)

Obrazek 54: Stanice SNDVB ve Frydlantu behem vystavby (v roce 1873) 344

#1 KREJCIRIK, Mojmir. Ceskd nadrazi: architektura a stavebni vyvoj. 111. dil, prvni &st. Litom&Fice:

Vydavatelstvi dopravni literatury, 2009, s. 148.

FREIWILLIG, Petr. Technické stavby Frydlantska: dopravni stavby a objekty, cihldarstvi a cihelny,
zamecky pivovar. Liberec: Narodni pamatkovy tstav, uzemni odborné pracovisté v Liberci, 2011,
s. 31-32.

Meéstské muzeum Frydlant, sbirka fotografii, inventarni ¢islo 679, Bahnhof der S.N.D.V.B. Station
Friedland, Lienie Seidenberg - Reichenberg (1873).

Tamtéz.
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Frydlantska stanice SNDVB se zavérem 19. stoleti pfeménila na stanici
ptipojnou. Po pfipojeni mistni drahy FOD se dockala vypravni budova mezi lety 1903
az 1904 rozsifeni. Z jedné stany vypravny byl pfistavén pifizemni trakt restaurace,
ze strany druhé hrazdény objekt poéty.345 Roku 1909 doslo ke zestatnéni stanice
Rakouskymi statnimi drahami (téz Cisarsko-kralovské Rakouské statni drahy, némecky
Kaiserlich-konigliche ésterreichische Staatsbahn, zkratka KkStB). Po vzniku CSR pak
prevzaly stanici CSD.3

Z planu ptilozeného k pfipojové smlouvé zroku 1935 se dozvidame, Ze se
ve stanici nachazelo u raspenavského zhlavi skladisté uhli firmy Gro[t]schel, navéstni
budka, strazni domek c¢islo 219 spolu s vedlejsimi budovami, vedlejsi sklad firmy
Gratschel a skladisté petroleje. Vedle kamenné rampy s nakladovym skladistém byla
umisténa pfijimaci budova s krytym néstupistém a toaletami. Vodarna leZela ptes ulici —
smérem k méstu. Na vypravni budovu navazovala zahrada, dvé Zzumpy, vedlejsi budova

a vojenska rampa. Za vojenskou rampou se pak jednalo o ,Gzemi“ FOD, které zde

mely své skladisté, podvalnikovou jamu apod. U druhého (vistiovského) zhlavi se

nachdzelo skladist¢ a kancelat tratmistra, strdzni domek ¢&islo 220 s vedlejSimi
347

budovami, studna a navéstni budka.

Obrdzek 55: Vypravni budova SNDVB — pohled z kolejisté FOD (70. léta 20. stoleti) 3*

%5 KREJCIRIK, Mojmir. Ceskd nddrazi: architektura a stavebni vyvoj. 111 dil, prvni &st. Litoméfice:

Vydavatelstvi dopravni literatury, 2009, s. 148.
%% FOGL, Miroslav, Ladislav CRHA a Radim RIHA. 100 let trati Frydlant v Cechdch — JindFichovice
pod Smrkem. Praha: SAXI, 2002, s. 12.
Zelezniéni muzeum FOD, sbirka smluv a planti, Frydlant v Cechdch. P¥iloha ptipojové smlouvy
(1935).
%8 REPKA, Ondiej, soukroma sbirka, Frdlant v Cechach. Fotografie (12. 2. 1972).
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V cervnu 2003 vznikl posudek na jakostni stav difevéné konstrukce frydlantské
vypravni budovy. Béhem prizkumu se zjistilo, Ze jsou krovy napadeny dievokaznymi
houbami. Dievéné prvky taktéz poskodilo zatékani do stfechy a chemicka koroze
zpusobena protipozarnimi natéry. Na zavér bylo doporuceno opravit konstrukci

Krovu .349 350

Dalsi rok doslo k uskute¢néni rekonstrukce strechy.

Pii modernizaci trati na Frydlantsku zapocaté v roce 2016 se frydlantska stanice
dockala, tak jako raspenavska, vybudovéani stanicniho zabezpecCovaciho zafizeni
3. kategorie, typu elektronické stavédlo pro malé a stfedni stanice. Zabezpecovaci
zafizeni zacalo ovladat zaroven i stanici Raspenavu a Bily Potok pod Smrkem.
Ve stanici Frydlant vznikla nova technologickd budova, ve které je umisténo zatizeni
trafostanice a dalSi technologickd zafizeni. Velké zmény zaznamenalo nastupiSté —
vznikla tfi novd bezbariérova (dvé poloostrovni a jedno vnégjsi). Raspenavské zhlavi
zustalo castecné zachovano, zatimco visilovské bylo rekonstruovano v plném rozsahu.
Ve stanici se nové nachazelo jen pét dopravnich koleji. Upravy se tykaly i zelezni¢niho
svrsku a spodku — staré prazce nahradily nové betonové, vyménény byly i vyhybky.
Z diuvodu ztraty vojenské rampy Vv dusledku rozsiteni kolejisté musela ve stanici

vzniknout novéa bo&ni rampa pro potfeby Armady CR.**

Obrdzek 56: Stanice Frydlant v Cechdch pied modernizact kolejisté e

9 S7DC Liberec, Sprava pozemnich staveb, Expertni posudek na jakostni stav dievéné konstrukce

krovu vypravni budovy CD Frydlant v Cechdach (&erven 2003).

%0 Tamtéz, Rekonstrukce vypravni budovy ZST Frydlant v Cechdch (2004).

%1 SZDC. Smlouva o dilo na zhotoveni stavby: rekonstrukce SZZ Zst. Raspenava. In: Registr smluy
[online]. 2016-05-30, 2017-08-14 [2019-07-09]. Dostupné z:
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/2862782

%2 Foto autor. Datum pofizeni snimku: 10. 9. 2016

96


https://smlouvy.gov.cz/smlouva/2862782

Depo

Hovofime-li 0 budovani jindfichovické trati, méli bychom bezesporu zminit
dillezity staniéni objekt, ktery se zas tak pfimo na nadrazi ve Frydlantu v Cechich
nenachazi. Lokomotivni remiza FOD se tfemi stanimi vznikla pfiblizné¢ 500 metra
od vypravni budovy SNDVB smérem na Zavidov, Hefmanice a Jindfichovice. Pfi
pohledu zvenci na vrata vytopny se v levé ¢asti nachézela kolejova splitka pro normalni
a uzky rozchod, napravo pak koleje pro normalni rozchod. Kolejova splitka pokracovala
do zadni €asti vytopny, kde se nachédzela dilna s jednim stanim. Ve vodarenské vézi
byla umisténa kovérna, nad ni pravdépodobné sklad a nejvyse pak rezervoar na vodu.

K zadni zdéné &asti budovy piiléhal dievény piistavek, kterym se vchazelo do sklepa.®*®

Obrazek 57: Detail zrealizované lokomotivni remizy ve Frydlantu —

pohled od kolejisté ***

(Zaroven se dochoval nezrealizovany navrh lokomotivni remizy s niz§i vodarenskou
v&Zi a se zdénym piistavkem v zadni &asti.)**® Dilnu pozd&ji piepazila pricka, ktera
rozdélila prostor na dilnu, nastrojarnu a olejnu. Nalevo od vytopny (pii pohledu na vrata
zvenci) se nachazela normalnérozchodna kolej vedouci do lakovny v jejimz sklepé byla
studna. Z té putovala voda pomoci pulzometru do vodojemu.**® Pfed vytopnou se
nachazela to¢na pro oba rozchody. (viz Obrazek 58) V provozu byla do roku 1969, poté

doslo k jejimu odstranéni.®*’
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Zelezniéni muzeum FOD, sbirka smluv a planti, Locomotiv Remise fiir die Station Friedland [b.r.].
Tamtéz.

%5 FOGL, Miroslav, Ladislav CRHA a Radim RIHA. 100 let trati Frydlant v Cechdach — Jindrichovice
pod Smrkem. Praha: SAXI, 2002, s. Ptiloha 4.

CADA, Ludgk et al. Uzkorozchodnd mistni driha Frydlant v Cechdch — Hefmanice. Litoméfice:
Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 89.

Tamtéz, s. 91.
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Obrazek 58: Frydlantska vytopna s tocnou pro oba rozchody (pred rokem 1969) 358

V druhé poloving 10. let 20. stoleti se uvazovalo nad krytym dievénym stanim pro
uzkorozchodné i normalnérozchodné lokomotivy. Stdni mélo vzniknout zastfeSenim
¢asti koleji vedoucich do lakovny. Navrh se realizace nedockal, pfesto se podafilo
alespon zaustit uzky rozchod do koleji k lakovné.

Ze zéapisu o pievzeti spravy a provozu FOD do spravy CSD se dozvidame, Ze se
v roce 1925 nachdzela mezi kilometrem 0.4 az 0.6 dilna s vytopnou ve zdéné budové
s pfisluSnymi budovami. Z divodu primitivniho zafizeni dilny se nedoporucovalo
nadale provadéni velkych oprav u lokomotiv.**®

S ptichodem motorovych vozl ve 30. letech doslo k rozsifeni vytopny o zdéné
kryté stani v podobé€ piistavby lezici na kolejich do lakovny. Ve 30. letech se nachazela
kousek od lakovny dievénd killna a nové postavena noclezna pro fidice motorovych
vozl. Za valky — vroce 1940 doslo k prestavbé lakovny na kanceldf, umyvarny,
noclezny a Satny. Uz nebylo zapotiebi vést do objektu koleje, proto byly ukonceny
Vv piistavbé pro motorové vozy z 30. let. Pivodni noclezna pro fidi¢e se preménila

na zachody. 360

%8 L ESTINSKY, Mojmir, soukroma sbirka, Frydlant - vytopna. Fotografie [pied rokem 1969].

%9 Archiv CD Praha-Libeii, fond FOD, i. &. 1-7, krabice 1, Zdpis o pievzeti sprdvy a provozu
frydlantskych okresnich drah do spravy ¢s. drah reditelstvim statnich drah v Hradci Kralove
(leden 1925).

CADA, Ludék et al. Uzkorozchodnd mistni draha Frydlant v Cechdch — Hefmanice. Litoméfice:
Vydavatelstvi dopravni literatury L. Cada, 2000, s. 89-91.
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Po druhé svétové valce byla zruSena i velka kiilna na uhli, misto ni se nachdzela
oteviena skladka, ktera slouzila pro zbrojeni tzkorozchodnych lokomotiv.**
Na leteckych meéfickych snimcich ze 60. let si mizeme povSimnout vytopny
s pristavbou, byvalé lakovny a noclezny pro fidi¢e motorovych vozi, to¢ny, oteviené

skladky a zakladd jiZ nestojiciho objektu.*®?

Od roku 2008 sidli ve vytopné Zelezniéni muzeum Frydlantské okresni drahy.*®
Muzeum je otevieno kazdou sobotu od Cervna do srpna. Frydlantskd vytopna vsak
neZije jen v letnich mésicich. Clenové spolku se pokousi pribézné rekonstruovat
lokomotivni remizu, opravovat staré vozy a potadat archiv. Radi by téz znovupostavili
alespon ¢ast uzkokolejky smétujici od vypravni budovy mistni drahy k depu, popiipade

az k frydlantské zastavce.

Obrazek 59: Pohled na byvalou nocleznu, lakovnu a zadni cast remizy

, vy, 364
S vodarenskou vézi

%1 SPOLEK OKRESNI FRYDLANTSKE DRAHY. Hefmanicka. Zeleznicni muzeum FOD [online].
2011 [cit. 2019-07-16]. Dostupné z: http://www.hermanicka.wz.cz/html/muzeum/historie.html

%2 CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. Letecky méficky snimek 1961.

Ndrodni archiv leteckych méFickych snimkii [online]. Praha: Zeméméticky utad [cit. 2019-07-11].

Dostupné z: https://Ims.cuzk.cz/Ims/Ims_prehl_body_05.htmI?lastextent=-700601.21765601,-

971324.20091324,-659018.26484019,-951324.20091324&rokod=1938&rokdo=1938#

FREIWILLIG, Petr. Technické stavby Frydlantska: dopravni stavby a objekty, cihldarstvi a cihelny,

zamecky pivovar. Liberec: Narodni pamatkovy ustav, izemni odborné pracovisté v Liberci,

2011, s. 43.

Foto autor. Datum pofizeni snimku: 25. 3. 2017
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Frydlant v Cechach predmésti

Ptijimaci budova na ptedmésti vychazela ze stejného planu jako vypravna v Horni
Rasnici, nakonec viak byla frydlantska budova postavena zrcadlové obracené. P¥izemni
Sestiosy objekt s dvouosym rizalitem zdobila ndroZzni bosdz, pasova a pribézna
podokenni fimsa a Stukové Sambrany kolem oken a dvefi. Zajimavosti je,
ze Ve skutecnosti zdobil Sambrany oken a dvefi navic klendk ve vrcholu, ten v planu
nenajdeme vyobrazeny. Ve $titech se méla nachazet vyfezavana vésadla. V ptizemni
¢asti se rozprostirala ¢ekarna, kanceldf, kabinet, obytnd mistnost, kuchyné a suchy

zéchod. Dim disponoval i ptidou a sklepem.>®® (viz Obrdzek 60)

Obrazek 60: Detail planované vypravni budovy pro 1;' rgﬁdlant predmesti

a Horni Rasnici — pohled z kolejiste *°

Ve stanici se v minulosti nachazel i hrazdény sklad pro udrzovani drahy, dnes
viak jiz nestoji.®**" Na predmésti pozd&ji vznikl Gtulek pro tratmistra — mald zd&na
stavba s dfevénym piistavkem.®

Ze zapisu o prevzeti spravy a provozu CSD V poloviné 20. let je patrné, Ze se
ve stanici nachazela pfizemni pfijimaci zdéna budova, dievény zachod pro cestujici
a skladist¢ z hrdzdéného zdiva pro material vrchni stavby. Sluzbu tehdy vykonéval

ve stanici pochiizkai povéfeny vydejem jizdnich listkii a komeréni agendou.>®
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SZDC Liberec, Sprava pozemnich staveb, Aufnahmsgebiude Bérnsdorf u. Friedland-Vorstadt [b.r.].
Tamtéz.

%7 FOGL, Miroslav, Ladislav CRHA a Radim RIHA. 100 let trati Frydlant v Cechdach — Jindrichovice
pod Smrkem. Praha: SAXI, 2002, s. 40.

SZDC Liberec, Sprava pozemnich staveb, Utulek tratmistra ve Frydlanté v C. predmésti [b.r.].
Archiv CD Praha-Liben, fond FOD, i. & 1-7, krabice 1, Zdpis o pFevzeti spravy a provozu
frvdlantskych okresnich drah do spravy és. drah Feditelstvim statnich drah v Hradci Krdlové

(leden 1925).
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Na kolejovém planu z roku 1934 vidime, ze se ve stanici nachdzela zahradka,

, , , . ] " , ur 370
studna, vypravni budova, zachod, killna na uhli a u pfejezdu ttulna s pfistavbou.

Na leteckych méfickych snimcich z roku 1961 si mizeme povsimnout vypravni

budovy, toalet, rozséhlého arealu u skladistd uhli a Gtulny.*"* Dnes bychom nalezli

Ve stanici prestavénou piijimaci budovu, po zadchodech neni jiz ani pamatky. Pavodni

skladisté uhli jiz také nestoji, nahradily jej nové budovy v arealu skladu uhli, ktery zde

dodnes funguje. U piejezdu se dochovala utulna.

Obrazek 61: Pohled na vypravni budovu ve Frydlantu predmésti
a uhelné sklady *"

Nedaleko stanice se v kilometru 2.5 a7 2.9 nachazela vletka do $térkovny.>”

Vlecka zde byla od 20. let a sméfovala do ¢edi¢ové Stérkarny. Kratce po druhé svétové

valce doslo k jejimu sneseni. Dodnes se zachovala alespoi bo¢ni rampa.®™
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Archiv CD Praha-Libeti, fond FOD, i. ¢&. 62, krabice 47, Zast. a ndkl. Frydlant predmésti (1934).
CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. Letecky méficky snimek 1961.

Ndrodni archiv leteckych méFickych snimkii [online]. Praha: Zeméméticky utad [cit. 2019-07-11].
Dostupné z: https://Ims.cuzk.cz/Ims/Ims_prehl_body_05.html|?lastextent=-700601.21765601,-
971324.20091324,-659018.26484019,-951324.20091324 &rokod=1938&rokdo=1938#

Foto autor. Datum pofizeni snimku: 21. 4. 2018

Archiv CD Praha-Liben, fond FOD, i. &. 1-7, krabice 1, Zdpis o prevzeti spravy a provozu
frydlantskych okresnich drah do spravy ¢s. drah Feditelstvim statnich drah v Hradci Kralove
(leden 1925).

FOGL, Miroslav, Ladislav CRHA a Radim RIHA. 100 let trati Frydlant v Cechdch — JindFichovice
pod Smrkem. Praha: SAXI, 2002, s. 37.
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Krasny Les bazantnice

Z planu trati z bfezna roku 1899 je patrné, ze se o vystavbé zastavky v Krasném
Lese bazantnici zprvu neuvazovalo.’”® Z grafikonu vlakové dopravy (nakresného
jizdniho tadu) lze vycist, Ze roku 1912 se na mist¢ nachazela zastdvka pojmenovana
Schonwald Fasangarten.®”® Zapis o prevzeti spravy a provozu FOD do spravy CSD
pfedstavuje podobu zastavky Vv poloving 20. let. Tehdy se v osobni zastdvce s ndzvem
Schonwald bazantnice nachéazelo ptiblizn¢ 40 metrii dlouhé nastupisté, jiného zatizeni
v Krasném Lese bazantnici nebylo, listky se proto vydavaly ve vlaku.?"’

Jiné to nebylo ani koncem roku 1945. Na kolejovém planu si muizeme
povsimnout, Ze krom& nastupists se zastavce nenachézel zadny objekt.*"®

Na leteckych méfickych snimcich z pocatku 60. let jiz vidime na zastdvce stat

ekarnu.®”® Cekarenskou budovu bychom zde nalezli i dnes. (viz Obrizek 62)

380

Obrazek 62: Pohled na cekarnu na zastavce Krasny Les bazantnice

¥ NA v Praze, fong GI-R, karton 1368-1369, Topografischekarte (bfezen 1899).

%6 FOGL, Miroslav, Ladislav CRHA a Radim RIHA. 100 let trati F; rydlant v Cechdach — Jindiichovice
pod Smrkem. Praha: SAXI, 2002, s. 8.

7" Archiv CD Praha-Libeii, fond FOD, i. &. 1-7, krabice 1, Zdpis o pfevzeti spravy a provozu
frydlantskych okresnich drah do spravy ¢s. drah reditelstvim statnich drah v Hradci Kralove
(leden 1925).

%8 Tamtéz, inventarni &islo 62, krabice 47, Zastavka Schonwald-bazant. (1945).

%9 CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. Letecky méficky snimek 1961.
Ndrodni archiv leteckych méFickych snimkii [online]. Praha: Zeméméticky utad [cit. 2019-07-11].
Dostupné z: https://Ims.cuzk.cz/Ims/Ims_prehl_body 05.html?lastextent=-700601.21765601,-
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Krasny Les

Z dochovaného planu vycteme, Ze se méla na zastavce V Krasném Lese nachézet

¢ekarna — piiblizné 10 metrt dlouhd, s pultovou stiechou, rozdélena na dvé ¢asti. Jednu

¢ast tvotila hrazdéna konstrukce vyplnéna cihlami, druhou bednéni. VéEtsi ¢ast byla

pobita zven¢i svislymi dievénymi prkny a slouzila cestujicim, mensi jako sluzebni

mistnost.*®" (viz Obrdzek 63)

Obrazek 63: Detail planované éekdrny v Krdasném Lese *%

Na zastavce se nachazela od pocatku nakladaci rampa, avSak bez skladiste. >

Pro Krasny Les byly navrzeny volné stojici dfevéné zachody, na planu vyobrazeny

bez zastény.*®* (viz Obrdzek 64)

5

Obrdzek 64: Detail planovanych zéchodii v Krdsném Lese *®
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Foto autor. Datum pofizeni snimku: 21. 4. 2018

SZDC Liberec, Sprava pozemnich staveb, Wartehalle fiir die Haltestellen Schonwald
und Hegewald [b.r.].

Tamtéz.

Tamtéz, Verladerampe fiir die Haltestellen Schonwald und Hegewald [b.r.].
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Z dokumentace o pievzeti spravy a provozu CSD z roku 1925 se dozviddme, Ze se

Vv tehdejsi zastdvce a nakladisti nachazela zdénd c¢ekarna se sluzebni mistnosti, zdéna

ndkladni rampa a dievény zachod pro cestujici. Sluzbu v zastavce vykonavala

agentka.

386 Na kolejovém planu z roku 1934 vidime, Ze se na zastavce stale nalézala

_ . . 387
¢ekarenska budova, zachody a rampa.

Totéz bychom spatfili i na leteckych zabérech z po&atku 60. let.**® Do roku 1984

dokonce vedla ke kamenné rampé kusa kolej.*®°

V Krasném Lese bychom nasli ojedin€lou dochovanou c¢ekdrnu jesté¢ dnes.

Bohuzel se vSak na ni stale vice podepisuje zub Casu a vandalové. (viz Obrdzek 65)

Obrazek 65: Soucasna podoba cekarny v Krasném Lese — pohled od kolejiste 390
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Archiv CD Praha-Libei, fond FOD, i. ¢. 1-7, krabice 1, Zdpis o prevzeti spravy a provozu
frydlantskych okresnich drah do spravy ¢s. drah veditelstvim statnich drah v Hradci Kralové
(leden 1925).
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Rasnice

Ve stanici Rasnice se planovalo umisténi piizemni sedmiosé vypravni budovy
S (dvouosym) rizalitem. Hladce omitnuté zdivo zdobila okna a dvete s jednoduchymi
Sambranami, ndrozni bosaz, pribézna podokenni a pasova fimsa. Kromé bytu (o dvou
mistnostech, kuchyni, suchého zachodu, ptudy a sklepa) disponovala vypravna kancelafi
a Gekarnou I a IIL t¥dy.*** (viz Obrdzek 66) Dale se ve stanici nachazely dievéné
osvétlené zachody a dfevény ndkladovy sklad srampou.’®® Roku 1902 méla byt

Ve stanici pristavéna dieveénad kilna na uhli. 3

394

Obrdazek 66: Detail planované vypravni budovy v Dolni Rasnici

Zapis o prevzeti spravy a provozu FOD do spravy CSD z poloviny 20. let
zminuje, ze se v tehdejSi stanici nachazela vlecka firmy Rdssel, pfizemni zdéna
pifijimaci budova, dfevéné skladisté se zdénou rampou a dievény zachod pro cestujici.
Ve stanici slouzil sluzbu pouze jeden staniéni mistr jako spravee.>®

Podivame-li se na snimky z vojenského mapovani z roku 1961 uvidime, ze se
v Rasnici nachazely vy$e zminéné objekty, az na vyjimku. Tou byla kiilna uhli, po které

zbyly jen za'lklady.396

391
392

SZDC Liberec, Sprava pozemnich staveb, Aufiahmsgebdude Riickersdorf [b.r.].

Tamtéz, Giiterschupfen u. Verladerampe fiir die Station Riickersdorf [b.r.].

33 Tamtéz, Kohlenschupfen fiir den Vorstand der Station Riickersdorf (1902).

% Tamtéz, Giiterschupfen u. Verladerampe fiir die Station Riickersdorf [b.r.].

%5 Archiv CD Praha-Libesi, fond FOD, i. &. 1-7, krabice 1, Zdpis o pFevzeti spravy a provozu
frydlantskych okresnich drah do spravy ¢s. drah reditelstvim statnich drah v Hradci Kralove
(leden 1925).

%6 CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. Letecky méficky snimek 1961.

Narodni archiv leteckych mérickych snimkii [online]. Praha: Zeméméficky Gfad [cit. 2019-07-11].

Dostupné z: https://Ims.cuzk.cz/Ims/Ims_prehl_body 05.html?lastextent=-700601.21765601,-

971324.20091324,-659018.26484019,-951324.20091324&rokod=1938&rokdo=1938#
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Obrazek 67: Pohled na vypravni budovu v Dolni Rasnici (zavérem 30. let) 397

Rasnicka vypravni budova stoji dodnes. Jedna se o pomémé krasné zachovaly
objekt, avSak chatrajici. (Viz Obrdzek 68) Ptvodni byt drazniho zaméstnance je i dnes
osidleny — Zije v ném ndjemnik, ktery se pokousi objekt v rdmci moznosti udrzovat.

Dochovalo se i dievéné nakladové skladisté. Co se tyce jeho stavu, ten neni piili§ dobry.

Obrazek 68: Soucasnd podoba vypravni budovy v Rasnici 398

%7 LESTINSKY, Mojmir, soukroma sbirka, Rasnice. Reprodukce fotografie (1938).

106



Rasnice zastavka

V bieznu 1899 se s fasnickou zastavkou v planovaci dokumentaci ne:po(:italo.399

V grafikonu vlakové dopravy z roku 1912 se vSak jiz zprava o zastavce Riickersdorf

400

objevuje.”” V zapise o pievzeti spravy a provozu FOD do rukou CSD z roku 1925 se

dochoval popis osobni zastavky. Cestujicim byla k dispozici personalné neobsazena
drevéna cekarna kryta lepe:nkou.401

Z leteckych snimka z let 1938 a 1961 neni kviili stromim dost dobfe znatelné,
zda se na zastavce &ekarna nachazela.*® Dnes bychom na zastavce pod stromy nalezli

nevzhledny plechovy pfistiesek. (viz Obrdazek 69)

403

Obrazek 69: Soucasna podoba cekarny v rasnicke zastavce

3% Foto autor. Datum pofizeni snimku: 29. 4. 2018

%9 NA v Praze, fong GI-R, karton 1368-1369, Topografischekarte (bfezen 1899).

40 FOGL, Miroslav, Ladislav CRHA a Radim RIHA. 100 let trati F. rydlant v Cechdach — Jindiichovice
pod Smrkem. Praha: SAXI, 2002, s. 8.

Archiv CD Praha-Libef, fond FOD, i. &. 1-7, krabice 1, Zdpis o pFevzeti spravy a provozu
frvdlantskych okresnich drah do spravy és. drah Feditelstvim statnich drah v Hradci Krdlové
(leden 1925).

402 CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. Letecky mé&ficky snimek 1961.

Ndrodni archiv leteckych méFickych snimkii [online]. Praha: Zeméméticky utad [cit. 2019-07-11].
Dostupné z: https://Ims.cuzk.cz/Ims/Ims_prehl_body_05.htmI?lastextent=-700601.21765601,-
971324.20091324,-659018.26484019,-951324.20091324&rokod=1938&rokdo=1938#

Foto autor. Datum poftizeni snimku: 29. 4. 2018
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Hajnisté

Cekarenskd budova v Hajnisti vychazela ze stejného planu jako budova

v Krasném Lese. (viz Obrdazek 63) Na zastavce se méla nachazet z ¢asti hrazdéna

az ¢asti bednénim pobita ¢ekarna. Dale se v Hajnisti vyskytovaly dievéné toalety

pro cestujici a rampa.

Obrdazek 70: Vyrez z pohlednice s vyobrazenim cekarny a drevénych
zdchodii v Hajnisti ***

Zapis o pievzeti spravy a provozu FOD do spravy CSD piedstavuje podobu

zastavky a nakladisté Hegewald v poloviné 20. let. Tehdy se na zastavce nachazela

dievéna cekarna s pristavkem kancelafe z hrazdéného zdiva, zdéna nakladaci rampa

a dfevény zachod pro cestujici. Stanici obsluhoval agent, listky se vSak vydavaly

ve viaku.

405

Zacatkem roku 1956 ziskal vojensky utvar povoleni ke stavbé dlouhé vlecky.

Ta odbocovala ze zastavky a nakladist¢ Hajnisté. Mifila do vojenského prostoru, kam

byl od ledna 1961 zahajen pravidelny provoz. Vojensky prostor disponoval svym

vlastnim nadrazim. Pocatkem 90. let bylo obnoveno kolejisté, avSak nedlouho nato —

po odchodu armady, zacalo chatrat. Vroce 2000 ziskal objekt nového majitele

a do byvalého vojenského prostoru opét zamifila Zelezni¢ni doprava.*®®

404
405

406

Zelezni¢ni muzeum FOD, sbirka fotografii, Hajnisté — zastavka [b.r.].

Archiv CD Praha-Libef, fond FOD, i. &. 1-7, krabice 1, Zdpis o prevzeti spravy a provozu
[frvdlantskych okresnich drah do spravy Cs. drah feditelstvim stdtnich drah v Hradci Kralové

(leden 1925).

FOGL, Miroslav, Ladislav CRHA a Radim RIHA. 100 let trati Frydlant v Cechdch — JindFichovice
pod Smrkem. Praha: SAXI, 2002, s. 37-38.
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Na leteckych meétickych snimcich z roku 1960 je jiz vlecka patrnd. V Hajnisti se
tehdy nachazela &ekarna a zachod.*”” Dodnes se nejspise dochovala pivodni roubend

¢ast ¢ekarny, dnes omitnuta. (viz Obrdazek 71)

Obrazek 71: Soucasnd podoba cekdrny v Hajnisti **

Nové Mésto pod Smrkem

V soucasné dobé nemame bohuzel k dispozici stavebni plany, které by nam
vyobrazovaly vypravni budovu Vv pocatcich fungovani trati. Stani¢ni plan z roku 1934
ptedstavuje podobu tehdej$i novoméstské stanice. Smérem k frydlantskému zhlavi se
nachazelo skladisté firmy Preissler, zachody pro cestujici, pfijimaci budova s verandou,
studna, nakladové skladisté s rampou. Naproti pies koleje byla umisténa vodarna
a sklad tratmistra. V kolejisti byly zakresleny dvé popelové jamy a jeden vodni jefab.
U jindtichovického zhlavi odbocovala vlecka, ktera se rozpojovala. Jedna z jejich vétvi

sméfovala ke skladisti firmy Klinger.**®

47 CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. Letecky mé&ficky snimek 1961.

Ndrodni archiv leteckych méFickych snimkii [online]. Praha: Zeméméticky utad [cit. 2019-07-11].
Dostupné z: https://Ims.cuzk.cz/Ims/Ims_prehl_body_05.htmI?lastextent=-700601.21765601,-
971324.20091324,-659018.26484019,-951324.20091324 &rokod=1938&rokdo=1938#

Foto autor. Datum pofizeni snimku: 15. 4. 2018

0 Archiv CD Praha-Libeti, fond FOD, i. &. 62, krabice 47, Nové Mésto pod Smrkem (1934).
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Obrazek 72: Pohlednice s vypravni budovou, skladistem a voddrnou
Vv Novém Mésté (zaslano roku 1907) *¥°

Novoméstska stanice disponovala patrovou samostatnou stavbou vodarny.
Ptizemni zdénou ¢ast zdobila podokenni fimsa, pasova a narozni bosdz. Na Sambrany
kolem oken a dvefi navazovala suprafenestra a supraporta se stfedovym klenakem.
Kvadrovy rezervoar na vodu obklopoval dievény plast.*"* Dodnes nalezneme v Novém
Mgésté pozistatky této zchatralé a vandaly ponic¢ené vodarny. (viz Obrazek 73 a 74)

Ze zapisu o prevzeti stanice CSD V poloving 20. let vime, Ze se ve stanici Nové
Me¢sto pod Smrkem vyskytuje vlecka o dvou vétvich — jedna sméfovala k firmé Klinger,
druha k firm¢ Preissler. Ve stanici bychom nalezli umisténou z ¢asti jednopatrovou
pfijimaci budovu s krytym nastupiSt€ém a s pfizemni pfistavbou cekarny a restaurace.
Ve stanici bylo situovano dievéné skladisté s nakladaci rampou, dfevény zachod
pro cestujici, zdéna budova pro Zeleznou vodni nadrz, studna s pulzometrem a potrubim
ke dvéma vodnim jetdbiim na obou koncich stanice a skladisté tratmistra z hrazdéného
zdiva. SluZbu ve stanici vykondval Gfednik jako pfednosta, skladi$tni mistr, stanicni

dozorce, vyhybkar a brzdaf.**?

M0 JELINEK, Rostislav. Nové Mésto pod Smrkem: nadrazi. In: Frydlantsko — Jizerské hory [online].

2002-2016 [cit. 2019-07-15].
Dostupné z: https://www.frydlantsko.com/data_Frydlantsko/Nove%20Mest0%20pod%20Smrkem/N
adrazi/Nadrazi.html
M1 FOGL, Miroslav, Ladislav CRHA a Radim RIHA. 100 let trati Frydlant v Cechdach — Jindrichovice
pod Smrkem. Praha: SAXI, 2002, s. 33.
Archiv CD Praha-Libe, fond FOD, i. &. 1-7, krabice 1, Zdpis o pFevzeti spravy a provozu
frydlantskych okresnich drah do spravy ¢s. drah rFeditelstvim stdtnich drah v Hradci Krdlové
(leden 1925).
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Obrazek 73 a 74: Pohled na novoméstskou vodarnu smérem od kolejisté

a ke kolejisti **3

Po vélce byly znovoméstského nadrazi vypravovany odsunové vlaky
s némeckym obyvatelstvem. Piiblizn¢ z dvou tisic pivodnich obyvatel némecké
narodnosti mohlo zlstat 120 lidi. Jednalo se pfedevsim o textilni specialisty.414

Na leteckych méfickych snimcich zroku 1961 vidime stat toalety, vypravnu
a skladisté s rampou. K vodarné a skladu trat'mistra ptibyla podélné stavba (nezndmého
uéelu). U jindfichovického zhlavi se pak nachéazelo byvalé skladisté firmy Klinger.*

Krom¢ vodarny najdeme dnes v Novém M¢sté obvodové zdi byvalého skladisté
firmy Klinger, zna¢n¢ ptedélanou vypravnu, vedle niz se nachazi pomérn€¢ nova

technologicka budova. (viz Obrdzek 75) U frydlantského zhlavi se pak rozprostiraji

soucasné uhelné sklady.

3 Foto autor. Datum pofizeni snimki: 15. 4. 2018

#4 " FOGL, Miroslav, Ladislav CRHA a Radim RIHA. 100 let trati Frydlant v Cechdch — JindFichovice
pod Smrkem. Praha: SAXI, 2002, s. 22.

5 CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. Letecky méficky snimek 1961.
Ndrodni archiv leteckych méFickych snimkil [online]. Praha: Zeméméticky utad [cit. 2019-07-11].
Dostupné z: https://Ims.cuzk.cz/Ims/Ims_prehl_body 05.html?lastextent=-700601.21765601,-
971324.20091324,-659018.26484019,-951324.20091324&rokod=1938&rokdo=1938#
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Obrazek 75: Soucasnd podoba vypravni budovy v Novém Mésté pod Smrkem **®

Horni Rasnice

V Horni Rasnici se méla nachazet obdobna stanice jako ve Frydlantu predmésti,
proto se pii jejim budovani vychazelo ze stejnych pland. (viz Obrdzek 60) Ptizemni
Sestiosou vypravnu s (dvouosym) rizalitem zdobila narozni bosaz, pasova a pribézna
podokenni fimsa, Stukové Sambrany kolem oken a dvefi (na které ve skutecnosti
navazovaly stfedové klenaky). Stfechu pak zdobila vyfezdvana véSadla. Dispozi¢ni

NPT , s o 417
usporadani vychézelo z téhoz planu.

Obrazek 76. Vyrez z pohlednice s vyobrazenim vypravni budovy,
drevénych zachodii a skladisté v Horni Rasnici (zaslano roku 1907)

418

416 Foto autor. Datum pofizeni snimku: 15. 4. 2018

#7 S7DC Liberec, Sprava pozemnich staveb, Aufnahmsgebdude Béirnsdorf u. Friedland-Vorstadt [b.r.].

8 JELINEK, Rostislav. Horni Rasnice. In: Frydlantsko — Jizerské hory [online]. 2002-2016 [cit. 2019-
07-15]. Dostupné z:
https://www.frydlantsko.com/data_Frydlantsko/Nove%20Mesto%20pod%20Smrkem/Nadrazi/Nadr
azi.html
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V zépise o pfevzeti spravy a provozu FOD do spravy CSD v roce 1925 se uvadi,
ze se zde nachdzela zdéna piijimaci budova, dfevéné skladisté se zdénou rampou
a drevény zachod pro cestujici. Na zastavce sidlil agent, ktery vykonaval komer¢ni
sluzbu za ubytovani, 4 K¢ denniho platu a poplatku za doruc¢ovani navesti.*°

Na zastdvce a nakladiiti, kterym v roce 1934 Horni Rasnice byla, se nachazela
studna, vypravna, zachody pro cestujici, nakladové skladisté s rampou a sklad firmy
Férsmer.**°

Letecké snimky z prvni poloviny 60. let pfinasi pohled na tehdejsi stanici. Nové
se objevuje vedle prijimaci budovy (smérem k Novému Méstu) drobna stavba.*?!
Na fotografii z roku 1973 vidime, Ze se tehdy jeSté ve stanici nalézaly dievéné

422

toalety.** Dfevéné skladi§té s rampou vydrzelo v Horni Rasnici do 80. let, kdy bylo

strzeno.*?
Dnes bychom v Horni Rasnici spatfili pomémé dobie zachovalou piijimaci
budovu, kterd slouzi k rekreaci. Cestujici najdou zazemi v plechovém piistiesku

0 kousek dal.

Obrazek 77: Soucasnd podoba cekdrny a vypravni budovy v Horni Rasnici 424

9 Archiv CD Praha-Libeti, fond FOD, i. &. 1-7, krabice 1, Zdpis o prevzeti spravy a provozu

frvdlantskych okresnich drah do spravy é. drah feditelstvim statnich drah v Hradci Krdlové
(leden 1925).

0 Archiv CD Praha-Libeti, fond FOD, i. &. 62, krabice 47, Zast. a ndkl. Bernsdorf (1934).

#21 CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. Letecky mé&ficky snimek 1961.
Ndrodni archiv leteckych méFickych snimkii [online]. Praha: Zeméméticky utad [cit. 2019-07-11].
Dostupné z: https://Ims.cuzk.cz/Ims/Ims_prehl_body_05.htmI?lastextent=-700601.21765601,-
971324.20091324,-659018.26484019,-951324.20091324 & rokod=1938&rokdo=1938#

%2 FOGL, Miroslav, Ladislav CRHA a Radim RIHA. 100 let trati Frydlant v Cechdich — JindFichovice

pod Smrkem. Praha: SAXI, 2002, s. 25.

Tamtéz, s. 47.

Foto autor. Datum poftizeni snimku: 15. 4. 2018
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Jindrichovice pod Smrkem-Skanzen

Ze zapisu tykajiciho se prevzeti stanice CSD vroce 1925 se dozvidime,
Ze V osobni zastavce Wiinschendorf nachazela dievéna ¢ekarna kryta lepenkou. Nechala
ji vybudovat obec, ktera pecovala o jeji drzbu. Zastavka nebyla obsazena, listky se
prodavaly ve vlaku.*”® Na kolejovém planu z 30. let je patrné, Ze se na konci nastupists
nachézela podélna &ekarna.*?

Za druhé svétové valky — vroce 1943 plvodni cekarnu nahradila nova zdéna
budova.*?” Skutetna podoba se od planu vypracovaného Némeckymi #isskymi drahami
ligila.*® Zrealizovana byla mohutn&j§i stavba s krytym piistieskem. V roce 1947 se
dockala zastavka pocesténého nazvu, a to Srbska.

Na leteckych meéfickych snimcich z pocatku 60. let vidime, Ze se zastavka

429 A stejné je to 1 dnes.

nezmeénila, stile se v ni nachazela pouze ¢ekarenskd budova.
Lisi se jen jméno zastavky, které se pfeménilo na Jindfichovice pod Smrkem-Skanzen.

(viz Obrdzek 79)

Obrazek 78: Cekdrna na zastdvee u obce Srbskd
(dnes JindFichovice pod Smrkem-Skanzen) 4%

5 Archiv CD Praha-Libeti, fond FOD, i. &. 1-7, krabice 1, Zdpis o pFevzeti spravy a provozu

frvdlantskych okresnich drah do spravy és. drah Feditelstvim stdatnich drah v Hradci Kralové (leden
1925).
26 Tamtéz, i. ¢. 62, krabice 47, Zastdvka Wiinschendorf (1930-1936).
#1 FOGL, Miroslav, Ladislav CRHA a Radim RIHA. 100 let trati Frydlant v Cechdach — Jindrichovice
pod Smrkem. Praha: SAXI, 2002, s. 21.
Tamtéz, s. 48.
#9  CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. Letecky méficky snimek 1961. Ndrodni
archiv leteckych mérickych snimkii [online]. Praha: Zeméméticky tfad [cit. 2019-07-11].
Dostupné z: https://Ims.cuzk.cz/Ims/Ims_prehl_body_05.htmI?lastextent=-700601.21765601,-
971324.20091324,-659018.26484019,-951324.20091324&rokod=1938&rokdo=1938#
Zelezni¢ni muzeum FOD, sbirka fotografii, Srbska zastivka — ¢ekérna [b.r.].
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Jindfichovice g 2

=

Obrdzek 79: Soucasna podoba cekdarna na zastavce
Jindrichovice pod Smrkem-Skanzen ***

Jindfichovice pod Smrkem

bohuzel v souCasné dobé K dispozici stavebni plany, které by nam vyobrazovaly
praptivodni podobu a uspotadani objektu. Na zdklad¢ vytezu z pohlednice se mizeme
domnivat, Ze se jindfichovickd stanice mohla v pocatcich svého fungovani chlubit
patrovou vypravnou s rizalitem, kterd vychazela nejspiSe ze stejnych plant jako

vypravni budova v Novém Mésté.

Stejné jako u piijimaci budovy v Novém M¢sté, ani u té jindfichovické nemame
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Obrazek 80: Vyrez z pohlednice vyobrazujici vypravni
budovu v JindFichovicich (posldno roku 1904) **
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V roce 1904 probéhla piestavba pfi niz se jindfichovicka vypravni budova

N

dotkala velkého rozsiteni.*** To bylo bezesporu spjaté s potatkem piihraniéni dopravy
na podzim roku 1904.%*°

Zapis o prevzeti spravy a provozu FOD do rukou CSD popisuje, Ze se v piipojné
stanici Jindfichovice pod Smrkem Vv poloving 20. let nachazela jednopatrova piijimaci
budova s prizemnim piistavkem pro vyclivani, nakladni a celni skladi§t¢ z hrazdéného
zdiva se zdénou rampou, zdéna budova pro Zeleznou vodni nadrz, studna s pulzometrem
a potrubim k vodnim jefablim, zdénd piizemni kiilna pro vlastni stroje, dvé dievéné
ktlny na uhli, miistkova vdha pro 25 tun, voln¢ stojici dfevény zachod pro cestujici
a zachod pro dé€lniky. V tupé koleji ¢islo V se pak nachdzela to¢na o praiméru 8 metri.
Sluzbu ve stanici obstaraval: Ufednik jako pfednosta, dva stani¢ni dozorci, jedna
vypomocna kancelafska sila, dva vyhybkati a stani¢ni délnik. Jindfichovickda domovska
stanice jizdniho personalu c¢itala vrchniho privodciho, dva vlastni privodc¢i (vesmes
pro sluzbu vlakvedoucich), strojvedouciho, strojniho topice, dva topice a vypomocného
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topice.

Heinersdorf a. T. Bahnhof.

Obrazek 81: Pohled na prestavénou vypravni budovu
v Jindrichovicich pod Smrkem (z roku 1922) *%

#%  FOGL, Miroslav, Ladislav CRHA a Radim RIHA. 100 let trati Frydlant v Cechdach — Jindrichovice
pod Smrkem. Praha: SAXI, 2002, s. Ptiloha 3.
JELEN, Miroslav. Zrusené zeleznicni traté v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku. Praha: Dokotan,
2009, s. 128.
%6  Archiv CD Praha-Libeii, fond FOD, i. &. 1-7, krabice 1, Zdpis o pirevzeti sprdvy a provozu
frvdlantskych okresnich drah do spravy és. drah feditelstvim statnich drah v Hradci Krdlové
(leden 1925).
7 LESTINSKY, Mojmir, soukroma sbirka, Jindfichovice. Reprodukce fotografie (1922).
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Zacatkem cervna 1931 doslo v jindfichovické stani¢ni budové ke zranéni tii
zamé&stnanctl. Do budovy uhodil blesk, ktery znicil dopravni kancelaf.**®

Z kolejového planu z roku 1934 je patrné, Ze se u libereckého zhlavi nachazela
vytopna se dvéma stanimi, studna, vodni jefab a skladisté uhli. Naproti ptes kolejisté se
rozprostiraly velké sklady uhli. Vedle nich lezela rampa, komplex skladist’ skladajici se
ze: skladu CSD, celniho skladu CSD, celni vypravny a Fisskonémeckého celniho
skladist€. U skladii stale vozova vaha. Dale bychom ve stanici nalezli skladisté uhli,
voln¢ stojici zachody, pfijimaci budovu a smérem k ti§ské hranici celni Gfedni obytnou
budovu. Naproti obytné budové smérem pies kolejisté méla své misto toéna.**

Jindtichovicka remiza se od ostatnich vytopen FOD lisila. Piestoze se v planech
nachazi vyobrazena s omitnutym zdivem, lizénovymi ramy a zvyraziiujicimi fimsami,**
jeji realizace dopadla jinak. Stavba z rezného cihlového zdiva vznikla na zéklad€ norem

pruskych zeleznic.***

Obrazek 82: Lokomotivni remiza v Jindrichovicich pod Smrkem
(v roce 1981) *42

*8  FOGL, Miroslav, Ladislav CRHA a Radim RIHA. 100 let trati Frydlant v Cechdch — Jindrichovice
pod Smrkem. Praha: SAXI, 2002, s. 18.

#9 " Archiv CD Praha-Libeii, fond FOD, i. &. 62, krabice 47, Stanice Jindrichovice pod Smrkem (1934).

40 FOGL, Miroslav, Ladislav CRHA a Radim RIHA. 100 let trati Frydlant v Cechdch — Jindrichovice

pod Smrkem. Praha: SAXI, 2002, s. Ptiloha 2.

FREIWILLIG, Petr. Technické stavby Frydlantska: dopravni stavby a objekty, cihlarstvi a cihelny,

zamecky pivovar. Liberec: Narodni pamatkovy tstav, uzemni odborné pracovisté v Liberci, 2011,

S. 43.

OVSENAK, Petr, soukroma sbirka, Jindfichovice pod Smrkem — vytopna. Fotografie (17. 7. 1981).
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Po Mnichovské dohod¢é a odevzdani pohrani¢i nebylo v Jindfichovicich zapotiebi

provozovat celni Gfady. Prostory se tak do¢kaly predélani na sluzebni byty.*** Po valce

se jiz neobnovil pfeshrani¢ni provoz a objekty zacaly chatrat.

Na leteckych snimcich z roku 1961 vidime pomérné dobie zachovalou stanici.

Chybi zde viak to¢na a pravd&podobné i studna s vodnim jefdbem.*** V 70. letech

snesly CSD posledni zbylé nepouZivané koleje smérem ke statni hranici s Polskem.**

konec. V poloving 90. let byla snesena velka ¢ast kolejisté.

Po roce 1988 prestaly zajizdét motorové vozy k remize, coZz predznamenalo jeji
& 446

7

Obrazek 83: Soucasny stav remizy V Jindrichovicich pod Smrkem 44

Dnes bychom v Jindfichovicich nalezli zpustlou vypravnu, rozpadlou vytopnu

a chatrajici obytnou budovu.
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Foto autor. Datum pofizeni snimku: 15. 4. 2018
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Obrazek 84: Soucasny stav vypravni budovy V Jindrichovicich pod Smrkem 448

8 Foto autor. Datum potizeni snimku: 15. 4. 2018
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3 Porovnani s jinymi mistnimi drahami

Na pielomu 19. a 20. stoleti vznikaji na uzemi Ceského kralovstvi v hojném poétu
I jiné mistni drahy. Od roku 1893 bylo béhem nasledujicich tfinacti let postaveno
na2 315 kilometris novych trati. Rada lokalek vyrostla tam, kde nebyly tak naro¢né
technické podminky pro stavbu zeleznice. Pfesto se objevilo nemalo trati, které vznikaly
V t&Zce piistupném terénu a Gelily mnoha terénnim nerovnostem.**® Zmifime pro
porovnani alespon nékteré z mistnich drah vzniklych v (pfiblizn€) stejném obdobi jako
traté FOD.

Jednou z takovych byla trat’ z Liberce do Jablonce nad Nisou (némecky Gablonz),
respektive do Tanvaldu (némecky Tannwald). Primyslové podniky podél Luzické Nisy
(némecky Lausitzer Neifse, polsky Nysa Luzycka) a dalSich jizerskohorskych vodnich
tokdt nemély k dispozici Zelezni¢ni spojeni, které by nutné potiebovaly zejména kvili
dodavce uhli do sklaiskych a slévaéskych huti. V fijnu 1882 vznikl v Jablonci z dtivodu
prosazeni stavby drahy spolek. Do ného vstoupila v pribéhu roku 1884 videnska firma
Lindhein a comp.”® Firma pozadala Ministerstvo pro obchod a narodni hospodaistvi
0 udéleni koncese. Ministerstvo souhlasilo s provedenim piipravnych praci a po revizi
trasy udélilo pfedbézné povoleni ke stavbé. K ud€leni samotné koncese pro vystavbu
trat¢ z Liberce do Jablonce doslo v ¢ervenci 1886. Za rok na podzim se ujala vystavby
u této piilezitosti vznikla Zelezni¢ni spole¢nost Liberecko-jablonecko-tanvaldska drdha
(némecky Reichenberg-Gablonz-Tannwalder Eisenbahn, zkratka RGTE). Od roku 1888
byl na trati Liberec — Jablonec nad Nisou zahajen pravidelny provoz. V prvni polovingé
90. let 19. stoleti dosahla trat’ az k Tanvaldu.*** V roce 1902 se dockala prodlouZeni
do Kofenova (dtive Polubny, némecky Griinthal), kde navazovala na sit pruskych
zeleznic. Jelikoz se jednalo o tsek trati v prudkém horském terénu, byla pouzita Abtova
ozubnice dvouhfebenového systému, kterd pomohla popasovat se s velkym vySkovym
rozdilem. Po druhé svétové valce méla trat’ na male. V listopadu 1945 doslo k uzavieni
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zelezni¢niho pifechodu s Polskem.™ Zavérem srpna 2010 se dockala obnoveni

9 KREJCIRIK, Mojmir. Po stopdch nasich Zeleznic. Praha: Nadas, 1991, s. 139.

#0 BLATNIK, Pavel. Pocdtky lokdlni Zeleznicni dopravy v severovychodnich Cechdch. Praha: Klika,

2017, s. 45- 48.

CECH, Richard. Pogatky zelezniéni dopravy na severu Cech. In: Rocenka Jestédsko-jizerského

spolku. Liberec: Nakladatelstvi Petr Polda, 2013. Dvanacty ro¢nik, s. 259-270.

%2 PROKES, Petr. Historie trati. In: Zubacka [online]. 2005-03-15 [cit 2019-07-16]. Dostupné z:
http://www.zubacka.cz/index.php/zubacka/o-trati/63-historie-trati
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pravidelnd pteshrani¢ni doprava.”™ Trat vyuzivaji ve vSedni dny zejména studenti

a pracujici, o vikendech pak turist¢ mitici do Jizerskych hor a do Krkono§ smérem
na Harrachov (némecky Harrachsdorf). Nékteré z vlakii dokonce pokracuji do polské
Sklarské Poruby (polsky Szklarska Porgba, némecky Schreiberhau), ktera se diky
znovuobnoveni zelezni¢niho hrani¢niho pfechodu mezi zemémi stala dostupnéjsi.
Hovoftime-li o této Zelezni¢ni trati, jist¢ bychom neméli opomenout zminit projekt
obnovy kotenovské lokomotivni remizy. Vytopna chatrala do roku 2015, tehdy z ni
zbyly uz jen obvodové zdi. Spolek mistnich nadSenct se vSak pustil do zachrany
objektu — sehnal finan¢ni prostfedky a dosahl na grant. Pfi opravé se vychazelo
Z ptvodnich pland remizy. Ustoupit se muselo z realizace ocelové stfechy, kterou
dnesni stavebni normy nepovolily. Od roku 2016 zrekonstruovana remiza stale plni
funkei stani pro (dnes jiz historické) vozy. Nové slouzi i1 jako pfilezitostni vystavni

s s , , 454
prostor a prostor pro pofadani kulturnich akei.*
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Obrazek 85: Soucasna podoba vytopny v Korenove

3 Obnovena trat’ jiz slouZi cestujicim. In: Harrachov [online]. 2010-08-28 [cit 2019-07-16].

Dostupné z: http://www.harrachov.cz/clanky-detail.asp?NewsID=804

4 CESKA KOMORA ARCHITEKTU. ALEJ — architektonicky ateliér: rekonstrukce vytopny
Kotenov. In: Ceskd cena za architekturu [onling]. 2016 [cit 2019-07-16].
Dostupné z: https://ceskacenazaarchitekturu.cz/projekty/2018/rekonstrukce-vytopny-korenov/

45 Tamtéz.
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Nyni se presuime do moravské enklavy ve Slezsku — do Osoblazského vybézku.
| zde vyvstala v druhé poloviné 19. stoleti potieba Zelezni¢niho spojeni, které by
usnadiiovalo provoz osoblazskému cukrovaru. Cukrovar v Osoblaze (némecky
Hotzenplotz) zprvu usiloval o vystavbu trati smérem na severozapad, kde by se mohl
napojit na jiz stavajici slezskou zelezni¢ni sit’ ve mést¢ Prudnik (polsky Prudnik,
némecky Neustadt).

Napad se vSak nesetkal s pfijetim ze strany rakouskych uradl, kterym vadilo
napojeni na cizi trat. Po deseti letech peripetii a dohadl nakonec svitla nadégje.
Z Osoblahy mohla byt vybudovana uzkorozchodna trat’ smérem na jih k Albrechticim
(némecky Olbersdorf). Po revizi trasy v roce 1897 vsak bylo rozhodnuto, Ze osoblazska
trat zamifi na vychod k Tiemesné (némecky Rowersdorf), ktera uz zelezniénim
spojenim disponovala. V fijnu 1897 probéhla politicka pochlizka, v lednu dalSiho roku
doslo ke schvéleni stavby a na jate k zapogeti stavebnich praci.**®

Po druhé svétové vélce se nékolikrat jednalo o zruseni provozu — poprvé
v 50. letech z divodu nevyhovujiciho vozového parku. Podruhé v 70. letech, kdyz
zavladla vina ruseni tzkokolejek v Ceskoslovensku. Kromé hefmanické byla zrusena
napf. slovenska trat’ Ruzomberok — Korytnica kupele. Naposledy pak hrozilo ukonc¢eni
provozu z divodu Spatného stavu zelezni¢niho svrSku v poloving 80. let. V druhé
poloving 80. let vSak doslo ke generalni opravé, a tak se mohla Osoblazka zachovat

az do dnesnich dni, kdy laka turisty ke svezeni.**’

| >
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Obrazek 86: Soucasnd podoba vytopny v Osoblaze **®

% SLEZSKE ZEMSKE DRAHY. Historie trati Tfeme3na ve Slezsku — Osoblaha. In: Osoblazskd
uzkokolejka [online]. 2008-2018 [cit 2019-07-16]. Dostupné z: http://www.osoblazsko.com/historie
Tamtéz.

Foto autor. Datum poftizeni snimku: 3. 8. 2017
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Spole¢nost Frydlantské okresni drahy stala u zrodu tfi zelezni¢nich trati — dvou
normalnérozchodnych a jedné uzkorozchodné. Tyto trat€ budované na pirelomu
19. a 20. stoleti napomohly rozvoji primyslu na Frydlantsku. Bilopotocka a hefmanicka
trat’ se dockaly zahajeni pravidelného provozu v roce 1900, jindfichovicka o dva roky
pozdéji.

Podivame-li se na ptvodni podobu vypravnich budov, zastavek, skladist,
lokomotivnich remiz apod. vSimneme si u naSich piedkli smyslu pro prakti¢nost,
ale i jednoduchost, stiizlivost, ktera se snoubi s libivosti. Vrchni inZzenyr Markus Roth
stal u zrozeni téchto stani¢nich objektll, které maji podobny charakter, jen se obcas 1isi
v architektonickych detailech.

S rostouci potiebou piepravy zbozi a osob se zjistilo, Ze mnoho budov (zejména
skladovacich prostor) bylo poddimenzovéano, proto dochdzi v nékterych stanicich jiz
zahy k pristavbam ¢i  prestavbam. Zpocatku vidime snahu dodrzovat stejny
architektonicky styl, pozdé&ji se od této zvyklosti upousti.

Velkou ranu zasadila Zeleznici na Frydlantsku hospodaiska krize ve 30. letech,
kdy s poklesem priamyslové vyroby Sel ruku vruce pokles Zelezni¢ni piepravy.
Za druhé svétové valky se velka ¢ast zelezni¢niho svrsku dockala oprav, nékde bohuzel
zbyte¢né. Po konci valky nebyly obnoveny Zelezni¢ni hrani¢ni pfechody v Hefmanicich
a Jindfichovicich. Domnivam se, Ze pravé tato udalost méla zasadni dopad na dalsi
vyvoj trati na Frydlantsku. Nejlépe na tom byla trat’ bilopotocka, kterd stile lakala
turisty — do hor, do lazni a na Hejnickou pout’.

V lednu 1976 byl definitivné ukoncen provoz na Hefmani¢ce z diivodu velmi
Spatného technického stavu. Konec parnich lokomotiv (v 80. letech 20. stoleti)
pfedznamenal upadek stani¢nich objektli s nimi spojenymi — postupné zacaly chatrat
vytopny, vodarny, kiilny na uhli apod. S nastupem novych zabezpecovacich zaftizeni,
systémt a centralizace dispecerskych stanovist’ postupné mizi riznoroda povolani spjata
se zeleznici (vyhybkafi, hradlafi, vypravéi atd.). Stani¢ni objekty budované zejména
pro né, at’ uz k vykonu sluzby ¢i k bydleni, ptestaly plnit svou ptivodni funkci. Nova
jim byla ddna malokde.

Zub casu si vybral svoji dai. Spousta stani¢nich objektd FOD je na pokraji své
zivotnosti, nékdy uz davno za. Turisticky rusné stanice se v poslednich letech dockaly

modernizace. Z pohledu kulturné-historického ne vzdy probéhly rekonstrukce zdarné,
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nebot’ budovy pfiSly napt. béhem zatepleni o charakteristické architektonické prvky.
V ramci modernizace byly nékteré stani¢ni objekty dokonce srovnany se zemi
(napf. vypravni budova v Luhu pod Smrkem ¢i strazni domek v Raspenavé).

U kofenovské a osoblazské trati miizeme nalézt inspiraci ke zlepSeni stavu
nékterych objektd mistnich drah, ¢i dokonce k jejich zachrané. Dulezitou roli hraje
turisticky ruch, ldkadla na navstévniky — témi mazou byt Zelezniéni muzea, jizdy
historickymi vlacky. Cestu k zachrané zbylych stani¢nich objektl spatfuji v konverzi —
zachovani podstaty ptvodniho objektu, avSak ve vlozeni nové funkce (napft. ziizeni
obytnych prostor, obchodnich ¢i administrativnich).

Snahy o konverzi jsou patrné u nékterych objekti FOD jiz nyni. U Zelezni¢niho
ptejezdu v Détfichové nalezneme V jedné zahradce u rodinného domku zachovaly
a opeCovavany kousek uzkorozchodné uvraté, ve frydlantském depu sidli Zelezniéni
muzeum a frydlantské vypravni budové mistni drahy se rysuje také slibna budoucnost.

Domnivam se, Ze i dnes ma stale smysl a cenu pokouset se zachovat regionalné
vyznamné technické pamatky, které ndm piinasSeji svédectvi o Zeleznicni doprave,
technické vyspélosti, architektonickém citéni, kultufe bydleni atd. I staré nadrazi muze
byt cennym historickym pramenem, svédkem kazdodennosti a minulosti pro budouci

generace.
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® Me¢stské muzeum Frydlant

rowrs

— sbirka fotografii, inventarni ¢islo 679,
Bahnhof der S.N.D.V.B. Station Friedland, Lienie Seidenberg - Reichenberg (1873).
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® Narodni archiv v Praze,

— fond Generalni inspekce rakouskych drah, karton 1095-1096,
Aufnahmsgebdude Mildenau und Haindorf (tnor 1899).
Aufnahmsgebdude Weissbach (inor 1899).
Bahnerhaltungs-Magazin: Station Weissbach (tinor 1899).
Erweiterung des Giiterschuppens in der Station Weissbach (anor 1908).
Giitterschuppen und Verladerampe: Station Weissbach (inor 1899).
Halte-u. Verladestelle Mildeneichen (Gerven 1899).
Kohlenschuppen: Weissbach (inor 1899).
Locomotiv-Remise in der Station Weissbach (tnor 1899).
Lokalbahn Raspenau — Weissbach: Detailproject. Situationsplan (¢erven 1895).
Lokalbahn Raspenau — Weissbach: Detailproject. Specialkarte (¢erven 1895).
Lokalbahn Raspenau — Weissbach: Detailproject. Stationsplan Weissbach (Cerven 1895).
Passagierabort in der Haltestelle Mildeneichen (duben 1912).
Plan fur eine elektrische Lichtanlage in der Station Mildenau (bfezen-duben 1911).
Plan zu eine Anbau an den Guterschuppen der Station Mildenau (kvéten 1906).
Protokoll: Lokalbahn Raspenau — Weissbach (podzim 1898 az leden 1899).
Schleppgeleise zum Kohlenplatz der Firma Anton Richter Sohne in Mildenau (Gerven 1900).
Station Mildenau (¢erven 1899).
Station Mildenau (duben 1900).
Station Weissbach (¢erven 1899).
Wartehalle: Halte und Verladestelle Mildeneichen (duben 1900).

- fond Generalni inspekce rakouskych drah, karton 1368-1369,
Aufnahmsgebdude der Grenzstation Hermsdorf (duben 1899).
Aufnahmsgebdude Friedland (inor 1899).
Aufnahmsgebdude in Kunnerdorf u. Dittersbach (anor 1899).
Bahnerhaltungs-Magazin in der Sation Dittersbach (unor 1899).
Bahnzeichen (srpen 1900).
Freistehender Passagagierabort Grenzstation Hermsdorf (¢erven 1901).
Giiterschuppen und Verladerampe Friedland (inor 1899).
Giitterschupfen fiir die Haltestelle Mildeneichen (btezen 1901).
Halte- u. Verladestelle Hermsdorf (¢erven 1901).
Halte- u. Verladestelle Hermsdorf (anor 1899).
Kohlenschuppen Station Friedland (bfezen 1900).
Locomotiv-Remise Station Hemrsdorf- 3 Stinde fiir Osterreichischen-, 1 Stand fiir Siich[s]ischen
Betrieb (zati 1899).
Lokalbahn Friedland — Hermsdorf: Situation (srpen 1898).
Lokalbahn Friedland — Markersdorf: Generalprojekt. No. 4. Situations-Plan (prosinec 1895).
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Lokalbahn Friedland — Neustadtl — Heinersdorf — Landesgrenze: Generalprojekt. No. 1.
Generalstabs-Karte (kvéten 1895).

Protokoll: Lokalbahn Friedland — Hermsdorf (prosinec 1898 az leden 1899).
Situation der Grenzstation Hermsdorf (zaii 1899).

Station Dittersbach (¢erven 1901).

Station Dittersbach (anor 1899).

Station Friedland (biezen 1900).

Station Friedland Localbahn (¢erven 1901).

Station Friedland-Localbahn (¢ervenec 1899).

Station Haindorf [b.r.].

Station Kunnersdorf (tinor 1899).

Topografischekarte (bfezen 1899).

— fond Sbirka stani¢nich kronik, inventarni ¢islo 978,
Pamétni knihy Zeleznicnich stanic CSD: Bily Potok pod Smrkem (1918-1945).
Pamétni knihy Zeleznicnich stanic CSD: Hermanice u Frydlantu v Cechdch (1918-1948).
Pamétni knihy Zeleznicnich stanic CSD: Raspenava (1918-1950).

Pamétni knihy Zeleznicnich stanic CSD: Raspenava. Fotografie (1930).

= Sprava zelezni¢ni dopravni cesty Liberec,

— Spréva pozemnich staveb,
Aufnahmsgebdude Bdrnsdorfu. Friedland-Vorstadt [b.r.].
Aufnahmsgebdude Riickersdorf [b.r.].
Bf. Haindorf-Bad Liebverda: Empfangsgebdude — Erdgeschosss [b.r.].
Expertni posudek na jakostni stav dievéné konstrukce krovu vypravni budovy CD Frydlant
v Cechach (&erven 2003).
Freistehender Passagierabort fiir Schonwald und Hegewald [b.r.].
Giiterschupfen u. Verladerampe fiir die Station Riickersdorf [b.r.].
Giitterschuppen und Verladerampe in der Station Haindorf (1910).
Hejnice — vystavba hygienického zarizeni pro cestujici: B. Souhrnné reSeni stavby (fijen 1966).
Kohlenschupfen fiir den Vorstand der Station Riickersdorf (1902).
Navrh pro zavedeni vodovodu v prijimaci budové stanice Waiibach [b.r.].
Planzeichnung zur Erbauumg einer Waschkiiche mit Schuppen-Anlage fiir die Dienstwohnung Auf
Bf Haindorf [b.r.].
Rekonstrukce vypravni budovy ZST Frydlant v Cechdach (2004).
Revitalizace objektu vypravni budovy Luh pod Smrkem (2009).
Revitalizace objektu vypravni budovy Zel. stanice Hejnice (2009).
Revitalizace objektu zel. Bily Potok: Bily Potok — vypravni budova, skladova hala — zajistovaci
stavebni upravy (2009).
Utulek tratmistra ve Frydlanté v C. predmésti [b.r.].
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Verladerampe fiir die Haltestellen Schonwald und Hegewald [b.r.].
Wartehalle fiir die Haltestellen Schonwald und Hegewald [b.r.].
Zrizeni nadrazni restaurace z cekarny ve stanici Hejnice-Ldzné Libverda pro nar. podnik

Liberecké ndadrazni restaurace v Liberci (1953).

= Statni oblastni archiv v Praze,
— fond CD — FOD, Acta 129,
Wartehalle der Station Mildenau [1900].

— fond CD - FOD, Acta 188,
Fortschritts-Langenprofil: Localbahn Raspenau — Weissbach (Cervenec 1899).

= Statni okresni archiv Liberec,
— fond AO Raspenava,
Lageplan 1 = 1000 (kv&ten 1939).

— fond MU Frydlant, karton 341,
Einladung fiir das Comité (prosinec 1869).

Prospect fiir den Bau einer Eisenbahn (zaii 1871).

* soukromé sbirky
— FOGL, Miroslav.
— JAROS, Miroslav.
— JUST, Karel.
— LESTINSKY, Mojmir.
- NOVAK, Adam.
— OVSENAK, Petr.
— REPKA, Ondfej.

= Zelezni¢ni muzeum FOD,

— sbirka fotografii,
Frydlant v Cechach mistni dréha [b.r.].
Hajnisté — zastavka [b.r.].
Hejnice — vypravna [pted rokem 1945].
Heérmanice zastavka — cekarna [cca 60. 1éta 20. stoleti].
Luzec pod Smrkem — ekdrna [cca 1976].

Srbska zastavka — ¢ekarna [b.r.].
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— sbirka smluv a planii,
Frydlant v Cechdch. P¥iloha piipojové smlouvy (1935).

Locomotiv Remise fiir die Station Friedland [b.r.].
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Ptevodnik nazvii mist a vodnich toki

Vyznamné textilni tovarny byvalého okresu Frydlant v 19. stoleti
Koncesni listina pro mistni drahu z Raspenavy do Bilého Potoka
a Z Frydlantu k fiSskym hranicim u Hefmanic

Priklady staveb zelezni¢niho spodku — propustky
Priklady staveb zelezni¢niho spodku — mosty

Drazni znamenti pro trat’ Raspenava — Bily Potok a Frydlant mistni
drdha — Hefmanice

Raspenava — soucasny stav

Luh pod Smrkem — soucasny stav

Luzec pod Smrkem — soucasny stav

Hejnice — souasny stav

Bily Potok pod Smrkem — soucasny stav

Frydlant v Cechach (mistni draha) — sou¢asny stav
Frydlant v Cechach zastavka — sou¢asny stav

Kunratice u Frydlantu — soucasny stav

Déttichov u Frydlantu — soucasny stav

Hefmanice zastavka — soucasny stav

Hefmanice — soucasny stav

Frydlant v Cechach — sougasny stav

Frydlant v Cechach pfedmésti — sou¢asny stav

Krasny Les bazantnice — soucasny stav

Krasny Les — soucasny stav

Rasnice — soudasny stav

Rasnice zastavka — sou¢asny stav

Hajnisteé — soucasny stav

Nové Mésto pod Smrkem — soucasny stav

Horni Rasnice — soucasny stav

Jindfichovice pod Smrkem-Skanzen — soucasny stav
Jindfichovice pod Smrkem — soucasny stav

Smlouva o pfipojeni mistni drdhy Raspenava — Bily Potok

ve stanici Raspenavé (1935)
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Priloha 1

Ptfevodnik nazvu mist a vodnich toku

némecky nazev

Bdrnsdorf

Berlin

Briinn

Buschullersdorf

Buschullersdorfer
Spitzberg

Dittersbach

Dittersbéichel

Dresden

Eichberg

Einsiedel

Erl Bach

Friedeberg

Friedland

Gablonz

cesky nazev

Horni Rasnice

Berlin

Brno

Oldfichov
v Hgjich

oldfichovsky
Spicak
Déttichov
Déttichovec
Drazd’any
Dubovy vrch

Mnisek

Oleska

Frydlant

Jablonec nad
Nisou

polsky nazev

Mirsk

GPS souradnice

50.9654625N,
15.2014883E

52.5170364N,
13.3888600E

49.2002211N,
16.6078411E

50.8496317N,
15.0836664E

50.8646711N,
15.0739653E

50.8926458N,
15.0365656E

50.9513689N,
15.2763036E

51.0764194N,
13.7383917E

[50.9296325N,
15.1471150E]

50.8316317N,
15.0562950E

50.9191808N,
15.4284628E

50.9213944N,
15.0797406E

50.7243075N,
15.1710772E

popis

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

vrchol

mesto, obec
¢i osada

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

vrchol

meésto, obec
¢i osada

vodni tok

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada



némecky nazev

Gebhardsdorf

Glitzbusch

Goldberg

Greiffenberg

Grubberg

Griinthal

Haindorf

Harrachsdorf

Hartmannsdorf

Hegewald

Heinersdorf an
der Tafelfichte

Hemmrich

Hermsdorf

Holleberg

Hotzenplotz

cesky nazev

Chlum

Goltperk

Strzovy vrch

Polubny

Hejnice

Harrachov

Hajnisté

Jindfichovice
pod Smrkem

Oldfichovské
sedlo

Hefmanice

Pekelsky vrch

Osoblaha

polsky nazev

Giebultow

Ztotoryja

Gryfow Slaski

Mitoszow

GPS souradnice

50.9787800N,
15.3487183E

50.9136044N,
15.1570217E

51.1234908N,
15.9165144E

51.0281456N,
15.4145050E

50.8681072N,
15.0907369E

50.7592589N,
15.3653150E

50.8771997N,
15.1816753E

50.7720864N,
15.4314131E

51.0088547N,
15.2510025E

50.9307528N,
15.1973056E

50.9608144N,
15.2495328E

50.8636369N,
15.1043897E

50.8968983N,
15.0063464E

50.8942669N,
15.1672853E

50.2751714N,
17.7152325E

popis

meésto, obec
¢i osada

vrchol

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

vrchol

mesto, obec
¢i osada

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

meésto, obec
¢i osada

sedlo

mesto, obec
¢i osada

vrchol

mesto, obec
¢i osada



némecky nazev

Christiansau

Kunnersdorf

Lauban

Lausitzer Neifse

Liegnitz

Lomnitz

Lowenberg

Lundenburg

Lusdorf

Markersdorf

Marklissa

Meffersdorf

Mildenau

Mildeneichen

Minkwitz

cesky nazev

Kristianov

Kunratice

Luban

Luzicka Nisa

Lehnice

Lomnice

Lemberk

Breclav

Ludvikov

Markocice

Luh

Luzec

Minkovice

polsky nazev

Luban

Nysa Luzycka

Legnica

Lwéwek
Slaski

Markocice

Les$na

Unigcice

GPS souradnice

50.8872644N,
15.0216606E

50.9214131N,
15.0260411E

51.1180897N,
15.2892650E

51.2047461N,
16.1746744E

51.1108892N,
15.5850017E

48.7589686N,
16.8820300E

50.9155394N,
15.2062092E

50.8955847N,
14.9817053E

51.0241667N,
15.2636111E

50.9528056N,
15.3074722E

50.8938847N,
15.1479208E

50.8855936N,
15.1665719E

50.9523197N,
15.0287247E

popis

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

meésto, obec
¢i osada

vodni tok

meésto, obec
¢i osada

vodni tok

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada



némecky nazev

Neustadt

Neustadt an der
Tafelfichte

Olbersdorf

Olbersdorf

Pardubitz

Philippsthal

Prag

Rabishau

Rasnitz

Raspenau

Reichenberg

Ringenhain

Rowersdorf

Riickersdorf

Sdchsisch
Reichenau

cesky nazev

Prudnik

Nové Mésto
pod Smrkem

Albrechtice

Albrechtice

Pardubice

Filipovka

Praha

Rasnice

Raspenava

Liberec

Vétrov

Tremesna

Dolni Rasnice

sasky Rychnov

polsky nazev

Prudnik

Rebiszow

Bogatynia

GPS souradnice

50.3217211N,
17.5801042E

50.9249097N,
15.2294283E

50.8599556N,
15.0333569E

50.1629394N,
17.5748075E

50.0385383N,
15.7802056E

50.9880531N,
15.0201572E

50.0835494N,
14.4341414E

50.9484025N,
15.4521619E

50.9041544N,
15.1146467E

50.7699972N,
15.0584492E

50.9057186N,
15.0705164E

50.2052342N,
17.5749244E

50.9456853N,
15.1686750E

50.9077147N,
14.9539183E

popis

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

vodni tok

mesto, obec
¢i osada

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada



némecky nazev

Salzberg

Sandberg

Seidenberg

Schonwald

Schreiberhau

Tannwald

Triblitz

Tschernhausen

Waldenburg

Weigsdorf

Weissbach

Wiegandsthal

Wien

Wittig

Wiinschendorf

cesky nazev

Pise¢nik

Zavidov

Krasny Les

Sklarska
Poruba

Tanvald

Trebivlice

Cernousy

Valbfich

Visilova

Bily Potok

Viden

Smeéda

Srbska

polsky nazev

Bochnia

Zawidow

Szklarska
Porgba

Watbrzych

Pobiedna

GPS souradnice

49.9693564N,
20.4305408E

50.9341256N,
15.1649464E

51.0257492N,
15.0610053E

50.9402217N,
15.1275561E

50.8275856N,
15.5211658E

50.7373536N,
15.3058536E

50.4580647N,
13.8992606E

51.0044614N,
15.0504611E

50.7659053N,
16.2825422E

50.9666297N,
15.0249486E

50.8737408N,
15.2220936E

50.9388908N,
15.2969478E

48.2083536N,
16.3725042E

50.9895658N,
15.2307619E

popis

meésto, obec
¢i osada

vrchol

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada

vodni tok

mesto, obec
¢i osada



némecky nazev

Waustung

Zittau

cesky nazev

Poustka

Zitava

polsky nazev  GPS soufadnice

50.9603350N,
15.0332117E

50.8959142N,
14.8064417E

popis

meésto, obec
¢i osada

mesto, obec
¢i osada



Priloha 2

Vyznamné textilni tovarny byvalého okresu Frydlant v 19. stoleti

Soucasny nazev obce némecky mistni ¢islo popisné , ,
¢i Casti obce nazev (ulice) Sl ey oy
oy . » C zalozeno Ignatzem Langem
Bily Potok Weissbach 295 pradelna vigonové ptize (v 50. letech 19. st.)

zalozeno Franzem Blumrichem
(v 50. letech 19. st.)

Bulovka Bullendorf tovarna na vinéné zbozi dal§im vyznamnym vlastnikem
firma Redlhammer
(v 60. letech 19. st. konec vyroby)

v § pradelna mykané a Cesané nechal vybudovat Franz Liebieg
Cernousy-Boleslav Bunzendorf 16, 17 plize (v poloviné 19. st
Détfichov Dittersbach 58 mechanicka tkalcovna pievzato C. A. Preibischem

a Gpravna (v 60. letech 19. st.)



soucasny nazev obce
¢i Casti obce

Détiichov

Dolni Rasnice

Frydlant

Frydlant

némecky mistni
nazev

Dittershach

Riickersdorf

Friedland

Friedland

¢islo popisné
(ulice)

93

222,294, 334

4048
(Jizerskd)

669
(Tovéarni)

druh vyroby

tkalcovna, tiskarna, barvirna
a apretura

tkalcovna baviny

tovarna na sukno

kartounka, barvirna a apretura

poznamky

zalozeno Bernardem Hannigem
(v 50. letech 19. st.)

dal$im vyznamnym vlastnikem
firma M. B. Neumann

strzeno v 50. letech 20. st.

zaloZeno Josefem Resselem
(v 60. letech 19. st.)

zboteno v ¢ervnu 2007

zalozeno W. Siegmundem
(ve 30. letech 19. st.)

zalozeno Ch. G. Rolffsem
(v 80. letech 19. st.)



soucasny nazev obce

¢1 ¢asti obce

Frydlant

Frydlant

Habartice

Hejnice

Hejnice

némecky mistni

nazev

Friedland

Friedland

Ebersdorf

Haindorf

Haindorf

¢islo popisné
(ulice)

35, 522
(Uzka)

1136
(Hejnicka)

stavebni parcela

cislo 111/3

385
(Petra Bezruce)

5
(Jizerskd)

druh vyroby

vigonova pradelna

barveni a apretura

tkalcovna baviny a hedvabi

mechanicka tkalcovna

mechanicka tkalcovna

poznamky

zalozeno spolecnosti C. B. Goldner
(v 90. letech 19. st.)

zalozeno firmou Ignatz
Eisenschimmel
[v poloving 19. st.]

tovarna firmy Otto Miiller a spol.
(zaloZena na pfelomu
70. a 80. let 19. st.)

tovarna firmy Fritsch a spol.
(zalozena do r. 1898)

tovarna firmy Fritsch a spol.
(v drzeni firmy nejdéle od r. 1881)



soucasny nazev obce
¢i Casti obce

Hejnice

Horni Rasnice

Jindfichovice
pod Smrkem

Nové Mésto
pod Smrkem

Nové Mésto
pod Smrkem

Oldtichov v Hgjich

Raspenava

némecky mistni ¢islo popisné
nazev (ulice)

. 22
Haindorf [Petra Bezruce]
Bdrnsdorf 1

Heinersdorf an 76

der Tafelfichte
Neustadt an 422

der Tafelfichte (Frydlantska)
Neustadt an [roh Frydlantské

der Tafelfichte a Zamecké ulice]

Buschullersdorf 230, 239
Raspenau 541
P Frydlantska

druh vyroby

pradelna baviny

tovarna vinéného zbozi
tovarna vinéného zbozi

tovarna vlnéného zbozi

ptradelna,
tovarna vinéného zbozi

pradelna vigonové piize

mechanicka tkalcovna

poznamky

zalozeno bratry Hermanovymi
(v 50. letech 19. stoleti)

dal§imi vyznamnymi vlastniky

Leitebergerové a Simonové

pobocka firmy E. Heintschel
(v provozu od 80. let 19. st.)

zalozeno bratry Heintschelovymi
(v 50. letech 19. st.)

zalozeno Ignatzem Klingerem
(v 60. letech 19. st.)

postaveno Josefem Knobelem
(v 60. letech 19. st.)

dal$im vyznamnym vlastnikem
firma Raaz a synové
(od poloviny 70. let 19. st.)

tovarna Antona Horna

zalozeno Josefem Jiackelem
(v 50. letech 19. st.)



soucasny nazev obce
¢i Casti obce

Raspenava-Luh

Raspenava-Luh

Srbska

Vistova-Poustka

Visnova-Viska

némecky mistni
nazev

Mildenau

Mildenau

Wiinschendorf

Waustung

Dorfel

¢islo popisné

(ulice) druh vyroby
706 pradelna ¢esané prize
167, 296 pradelna ¢esané prize
tovarna na vyrobu piize a niti
78 pradelna
stavebni parcela barvirna a mechanicka
cislo 10 tkalcovna Inu

poznamky

zalozeno bratry Josefem
A. a Gustavem Richterovymi
(v 80. letech 19. st.)

zalozil Anton Richter a synové

tovarna H. Miillera
(zaloZeno v 80. letech 19. st.)

filidlka ptadelny Heinricha
C. Miillera
(v provozu od 80. let 19. st.)

zaloZzeno Hermannem Polla(c)kem
(v 80. letech 19. st.)

dnes jiz zboteno

ANDEL, Rudolf et al. Frydlantsko: minulost a soucasnost kraje na tipati Jizerskych hor. Liberec: Nakladatelstvi 555, 2002. 240 s. ISBN 80-86424-18-9.

BERAN, Lukas, ed. a Vladislava VALCHAROVA, ed. Industridl libereckého kraje: technické stavby a priimyslova architektura: privodce.
Praha: CVUT v Praze, Vyzkumné centrum primyslového dédictvi, 2007. 281 s. ISBN 978-80-01-03798-0.

VOKURKOVA, Tereza. Hranice velkoprimyslovych podnikd Frydlantska. In: HOLUBEC, Pavel, ed. Perspektivy vizemi II: hranice a rozhrant.
Praha; CVUT v Praze, Fakulta stavebni, 2013, s. 58-67. ISBN 978-80-01-05339-3.

VOKURKOVA, Tereza. Industrial na Frydlantsku. In: HOLUBEC, Pavel, ed. Clovék, stavba a vizemni planovani VII.
Praha; CVUT v Praze, Fakulta stavebni, 2013, s. 295-303. ISBN: 978-80-01-05225-9.



Priloha 3

Koncesni listina pro mistni drahu z Raspenavy do Bilého Potoka

a z Frydlantu k fisskym hranicim u Hefmanic

Rok 1899.

59

Lakonnik Fissky

pro

kralovstvi a zemé v rad& Fi§ské zastoupené,

Céstka XV. — Vydéna a rozesldna dne 28. tnora 1899.

Obsahz (Cis. 37——38.) 37. Listina o koncessi pro mistnf deéhu z Raspenavy do Weissbacha. — 88, Listina o kon-
cesel pro mistnf drahu 2 Friedlanda k Fifskjm hranieim u Hermsdorfa.

3%.

Listina o koneessi
ze dne 15. dnora 1899

pro mistni drdhu z Raspenavy do Weissbacha. |

Na zikladé NejvySiho zmocnéni udéluji ve
shodé s Géastnfmi ministerierni okresnimu  vfboru
Fricdlandskému v Cechdeh #idanou koncessi ke
stavbé a ku provozovini lokomotivnf feleznice, kterd
budif zfizena jako mistni drdha o rozchodu pravi-
deloéin, ze stanice Raspenavsko-liebwerdské, lediel
na Jihoseveronémecké drize spojovaci, do Weiss-
hacha podle ustanoveni zdkona o povolovéni Zeleznic
ze doe 14, z4H 1854, Z. R, & 238, jakof i podle
zikona ge dne 31, prosince 1894, Z. R. & 2 zr
1895, pod podminkami tuto uréenymi:

§1.

Zeleznici, o nff jednd tato koncessni listina,
povoluji se wyhody v élinke V zikona ze dne
31. prosince 1894, Z. . & 2 z r. 1895, vyldend.

§ 2.

Koneessionaf jest povinen stavbu povolené
Eeleznice ihned po obdrieném povolen stavebnim
zapoditi, ji nejdéle do dvou let poéftajic ode dnedka

(Biikmiagh,)

dekonati, vystavénon drdhu pak vefejné vozbhé ode-
vedati & po celou dobu koncesse pravidelnou vozhbu
po ni provozovali.

Za dodrfeni stavebni Ihity tuto dotdené, jakod
i za vystavinl a vystrojeni drihy podle koncesse
koncessiond! jest povinen dAti jistotu, slo¥e kaueci
20,000 zlatfch v papirech cennfeh k uklidéni sirot-
élch penéz zpisobiljeh.

Kance tato miife prohld%ena bfti za propadlou,
nedostoji-li se uvedenému zévazhu.

§ 3

K vystavéni této povolené Zeleznice propihj-
fuje se koncossiondlovi prave expropriaéni podle
ustanoveni pFislu#njch pfedpizd zdkonnjeh.

Toték prave bude koncessiondfovl propijfeno
také pH vlefnjch drahdch, od n&'o snad vystavé-
nych, kdy¥ stitni sprivs vznd, ¥e zFizeni jich jest
vefejnosti prosp&Ené,

g 4

Koncesglondf chovatl se mé p#i stavbé povo-
lené drdhy a pfi vozbé po nf podle obsahu této kon-
cesse a podle podminek koncessnich, které ur#l mi-
wisterium  feleznitné, jakof i podle pHslugnyech
zdkonidy & nafzenl, zejména podle zdkona o povo-
lovani Zeleznic, daného dne 14. zdFi 1854, Z. R.

14



60

€ 238, a vozebniho Fddu felezniéného, daného
dne 16. listopadu 1851, Z. R. & 1 z roku 18562,
pak podle zdkoniv a nabizeni, je¥ plfEts snad budon
vydény. Co se t§ée provozovin! vozhy, bude se moci
od opatfeni bezpednostnich, pFedepsanjch ve wo-
zebnim Fidé felezni¥ném a v pfisludnych dodates-
nfeh natzenich, upustiti dotud, pokud ministerium
feleznifné shledd, Ze se 1o mide, hledic ke zvlidtnfm
dopravofm a vozebnim pom¥riim, zejména ke zmir-
néné rychlosti nejv&t#l povoliti, a budou pak plat-
nost mifli zvlé8inl pfedpisy o provezovdn! vozby,
které vydd ministerium Zeleznifné,

g b

Koncessiondf jest povinen, postarati se o in-
validitni a starobn{ zaopatfeni svich vlastnich zf.
zencd o k tomu konei pHstoupiti ku pensijnf po-
kladn# svazu rakouskfch drah mistnfch, le& by pro
povolen§ podnik Zeleznifny byla sfzena zvlasini
pensijnl pokladna alespofi se stejnymi vihodami
iako u svazu Fedendho,

g 6.

KoncessiondFovi proplijéuje se privo, fe mige
se zvlifnim povolenim stétni sprivy a za pod-
minek od ni ustanovenjeh zFditi akeiovou spo-
lednost, kterd vejde ve velkerd priva a zdvazky
koneessiondfovy.

Prioritnf obligace, kieré sméil sviddid toliko
na zdkonnou ménu zemskou, nesméji potud hyjti
vyddny, poknd Zelezniéné ministerium podle pro-
zkoumanjeh od neho vjkazd neshleds, ¥e jejich
zirokovdni a umoleni jest trvale zabezpefeno.

Naproti towm koneessiondfovi propijéuje se
privo, a¥ do sumy spravou stitnf ustanovend vydati
akeie prioritnf, kteréfto akeie svjm zirokovinim a
splicenim budou miti pFednost pfed akciemi kme-

novymi,

Dividenda, kterd p¥islugeti bude akeifm priorit-
nfm, nefli akeie kmenové nebudou ndroku na divi-
dendu, nesmi vyméfena byt vf¥e nefli &tyFmi pro-
centy, pH femf nebudi? dopliceno z witdiki let
pozdsjEich.

Cislice skute#ného i nominalntho kapitdlu za-
klédactho bud schvédlena spréavou stétni,

Pfi tom Setfeno bud zdsady, fe krom# sku-
teéné ufinénjch a Fddné prokdzanfch ndkladd na
vypracovini névchu, na stavbu a zaFzenf _dréhy,

Gistka XV. — 87. Listina o koncessi ze dne 15. tnora 1894,

jakof i na opatfeni doprawafho obozu, jako# i na
naddni reservntho fondu, stitni sprévou ustang-
veného, vietnd interkalarnich trokti, za stavebni
doby vskutku zaplacengeh, poéitajie k nim i ztrdtu
na kursu pH opatfeni kapitélu skuteind veniklou,
nesméjf zapodteny bjti ¥idné jiné jakékoli vidaje.

Jestlife by po dokonani drihy jestd dal¥i nové
stavhy provedeny aneb vozebni zafizen! rozmnofeny
byly, pf{slu¥né ndklady mohou byti plipodteny ku
kapitdlu zaklddacimu, kdyf spréva stétni svelf
k obmf#lenym stavbdm novjm nebo k rozmnoZeni
vozebnich zafizeni a kdy* ndklady ¥idn& budou
prokézény.

Veilkery kapitdl zaklddaci v dob¥, co koncesse
bude miti platnost, bud splacen podle umofovactho
plénu sprévou stétn! schvileného.

Stanovy spolefnosti a formulife prioritnich
obligaef, které snad budou vydény, pak akeil kmeno-
vfch a prioritnfch jsou podrobeny schvaleni spravy
stitni.

g 7.

Vojsko budif dopravovino za lewn#j#i ceny.
O platnosti vojenského tarifu pro dopravu osob a
vicl, jakoZ i ve pFi€ing vfhod vojiki cestujfeich plati
Lo, co o tom na Jihoseveronémecké drize spojovact
bude toho kterého asu ustanoveno.

Tato ustanoven! vztahuji se také k zem@brang
a domobrang oboji polovice e, k zemskym stfeleim
Tyrolskjm a k &etnictvu, a to nejen kdy? konajf
cesty na det erdrn, ale i ve slufb¥ na svij Gdet ke
cvifenim ve zbrani a ke shroma¥dénim kontrolnfm.

Koncessiondf zavazuje se, e pFistoupl k dmluvé,
udinéné od spolednost rakouskfch feleznic o zjed-
ndni a pohotové chovdni véel vipravnfch k trans-
portim vojenskfm a o pomoc vespolnou zapijéo-
véinim personalu a vozidel pH wEtdich dopravdch
vojenskych, téZ ku pfedpisim pro Zeleznice za vilky
svou dobou platnym, jakof i k dodatefné vmluvé
o dopravd nemocnjch a ranénjch, k dopravé
lefmo dodanjeh na udet erdru vojenského, kters?
timluva vefla ve skutek dne 1. Zerwma 1871,

Predpis svou dobou platnf pro vojenské do-
pravy po feleznicich, pak pFedpisy svou dobou platné
pro Zeleznice za vilky nabudon zévaznosti pro konees-
siondfe dnem zahdjeni vozby po povolend draze.
Ptedpisy vytfeného druhu, které teprve po tomto
tase budou vyddny a Zékonnikem Figskjm nebudou
vyhlifeny, nabudou moci pro koncessionafe, jak-
mile by jemu ifedné byly ozndmeny,
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Témito zévazky jest koncessiondf vézdn jen
potud, pokud mohou se vyplniti podle podrufné
povahy této tratia podle poleh&eni povoleného v pH-
¥in& zalofeni, vystrojeni a zafizen! vozebntho.

Eoncessiondf zavazuje se, fe zfeni bude miti
k vysloufilym poddistojnikim  vojska, vale#ného
lodstva némofského i obrany zemské pfi obsazovani
mist slufebnich podle zédkona, daného dne 19. dubna

1872, Z. i & 60.

g 8,

Koncesse a ochrana proti stavbé novjch fe-
legnic, v.§ 9, lit. &) zdkona o povolovinl ¥eleznic
vyréend, bude platnost miti po devadesdte (90) let,
politajic ode dnefka, a pomine, kdyi tato Ihita

dojde.

Spriva stitni mife koncessi tuto prohldsiti
za uhaslon i diive, ne¥ tato Ihita dojde, kdyZ by
se zdvazkiim v § 2 ustanovenjm, co se tjfe podeti
i dokonéni stavby, pak pofeti vorby, dosti neudi-
nilo, a vykrofeni ze lhity vyméfené nemohle by se
omluviti podle § 11, lit. b) zdkona o povolovin
feleznic.

§9.

Konecessiondf nen!{ oprdvnén vozbu po tuto
povolend drfze jinfm osobim prenechati, led by
stdtni sprava k tomu vislowné svolila.

Stétnd spriva md prdve, vozbu po povolené
draze pFevziti zejména tenkrite, kdyZ by nabyla
pimého spojent & nékteron drahon stdtem provozo-
vanou, & ji potom po zhyvajief jedité dobu koncessni
na Gilel koneessiondbly provozovati.

V této pHpadnosti budte stitni spravé od kon-
cessiondfe nahrazeny ndklady touto vozbou skuteéné
viniklé, po pipadé dhrnem ustanovené.

Ostatn# podminky této vozby budou upraveny

vozebni smlouvou, kterou stitnf sprdva s konces-
siondfem ufinf,

g 10.

Pod podminkami a vjhradami v €ldnku XII
zikona ze dne 31. prosince 1894, Z. R. & 2z .
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1895, uvedenjmi koncessiondf jest zavdzdn, stdinf
spravé k jeji Zddosti kdykoli dovoliti, aby povolené
zde drdhy spolundivala pro doprava mezi drahami ji
nebo budouend zF{zenjmi, ve stdtni sprdvé jsou-
cimi, a to tim zpisobem, ¥e stiini spriva jest
opravnéna, voln¥ ustanovie tarify, za pfiméfenon
néhradu dopravovati nebo dopravovati diti celé vlaky
nebo jednotlivé vozy po spoluufivané drdze nebo
jednotlivich tratech jejich.

g 11

Spriva stdtni zdstavuje sobg prdve, drihu
tuto povolenou po jejim dostavéni a po zavedeni do-
pravy na nf v kterékoli dob# zakoupili za téchto
podminek:

1. Pro ustanoverl ceny zdkupni vypoftou se
rofnf ryzi vjnosy podniku za poslednich sedm let
tdetné uzavfenych, kterd zdkup pfedchdzeji, od toho
odedton se ryzl vjnosy nejnepFiznivéjiich dvou let
a potom vypodie se primérn§ vinos ryzl ostatnich
péti let.

2, Jestlife by driha byla zakoupena teprve
tehdd, kdyf dofasné berni osvobozeni v § 1 stano-
vené jif minulo, tedy dang, pFirdZky a jinaké vefejné
divky na zakoupenj Zeleznidn§ podnik pripadajicf
budte pfi vfpofta ryzich rofnich vjnosi pokldddny
za vidaje vozebni,

Jestlife by bernf povinnost netrvala po viechna
léta do priméroého wvfpodtu E&itand, tedy také pro
léta dané prostd budif dafi i s pFirdfkami podle
procenta prenfho roko dani podrobeného &itdna a od
vftétkn odeétena.

K ryzimu vit##ku takio vyhledanémun wiak
vehledem k desftiprocentni dani, kterou podle § 131,
lit. @) zdkona ze dne 25. ¥Hjna 1896, Z. R. & 220,
jest platiti, budif pFipoftena pFiraZka rownajici se
deviting téchto ryzfch vfnosi.

3. Kopni cena, podle pfedchdzejictho uslano-
veni vyhledand, budif placena koncessiondfovi
jakoZto ndhrada za zdkup dréhy po szhfvajiel jestd
dobu koncessni v pololetnich pro#lych lhiitieh, dne
30. dervna a 31. prosince kafdého roku.

4. Pakli by dréha pfed uplynutim sedmého
roku vozebnfho byla zakoupena, nebo kdyf by pri-
mérny ryzi vinos, podle 1. a 2. odstavee vyhledany,
nehledic ko pfirdfee v zdvéredné viétd odstavee 2,
dotfené, nedosahoval alespofi té roln{ ddstky, kterd
rovnd se annuitd, které je tfeba k rozvrieném ziro-
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kovéani a spléceni prioritnich obligaci se schvdlenim
statni spravy snad vydangeh, &ltajle k tomu anouitu,
které je tleba ku ftyFprocentnimu zirokovéni akeio-
veho kapitdlu stdinf sprévou schvileného a ke spla-
cenf jeho v dhrmné dob# koncessni: tedy ndhrada,
kterou stdf za zékup drahy d4, bude zdlefeti v tom,
ie stit bude platiti koncessionafovi po zhjvajicf dobu
koncesse tdstky, kterjch je tfeba k rozvrienému
zirokovini a spldceni vydanjch snad obligaci prio-
ritnich a# do Gplného jich splacenl, a fe bude vy
pléceti syrchu vytéenou annuity z akeiového kapitdiu
v pololetnich prodlyeh Thitich dne 30. fervoa a
81. prosince kafdého roku dospéljeh,

6. Sidtu vyhrazuje se privo, fe mife kdykoli
misto jefté nedospélych roénich platd, ve smyslu
odstavee 3, vitaimo mizio annuity podle odstavee 4
za akeiovy kapitdl placené zaplatiti jistinu, kterd by
rovnala se hodnold dotfenjeh platl, étyFmi ze sla
roéné diskontované, droky k trokim poditajic, juk
se samo sebou rozumf bez zapofteni pFirdtky v zd-
véredné vété odstavee 2 dotdend.

Jesilife stdt odhodld se zaplatiti tuto jisting,
mé toho wvili, zaplatiti ji bud v hotovosti neho
v dlugnfch dpisech sidtnich jakéhokoli driuhu, Dlugni
Gpisy stdini poditiny budie pfi tom podle primér-
neho, ofedné zaznamenaného kursu pendiniho na
burse videfiské, jaky dluini dpisy stétnl stejného
drubu mély v pololeti privé piedehdzejieim.

6. Zikupem drihy a ede dne tohoto zikupu
nabude stt za nahradu v €. 1 aZ 5 predepsanon,
4 jsu prost v80 dalsf ndhrady, nezdvadného vlast-
mictvi & pofitkt tuto povolené drahy se viemi k ni
piislufnjmi véemi movitfmii nemovitymi, pojimajic
¥ lo oboz dopravni, zdsoby materialni a hotovosti
pokladnitné, vlefné drihy a spolefnostni obchody
vedlejil, kieré by byly vlasinictvim koncessionibe,
ték i fondy vozebnf a reservni ze zaklidactho kapitdlu
zfizené, a pokud by fondy tyto nebyly ji zpottebo-
viny podle svého uréen! se schvilenim sprévy stitni.

7. Stitni sprdva m4 své rozhodnuti, %e chee
vykonaii pravo zdkupni stitu pHsluSejici, co po-
kaidé stiti se md poddltkem roku kalenddfniho,
ozndmiti podniku Zelezninému nejpozddji a¥ do
31. Fijna roku bezprostfedné pfedehdzejiciho zpi-
sobem prohldfent.

V tomto prohlden! bude ustanoveno:
a) das, klerym zdkup se stane;

b} Zeleznitny podnik, jehof zdkup se tite, a jiné
majetkové pfedméty, lkteré jakofto plislugen-

(iastka XV. — 37. Listina o koncessi ze dne 15. tnora 1899,

stvo podniku  Zeleznifného, nebo P jinfeh
pravoich tituld maji spolu pFipadoouti stétu;

&) zakupné, které stit zapravl felemnitnému pod-
niku a které eventudlng s vfhradou dodated-
ného upraveni bude prozatimné ustanoveno
(¢. 1 af b), s uvedenim platebni lhity a mista
platebntho.

8. Stilni sprava md prdvo, zdrovefi = doru-
tenim zdkupného prohlifeni zMditi zvld&tniho ko-
misafe, ktery by nad tim bd#l, aby stav majetkovy
od tohoto éasu poéinajfe nebyl zménén v neprospéch
stitu,

Ku ka#dému zeizeni nebo zavazeni nemovitosti
v zédkupném prohldZen u?edenjcl}jest od &asu pro-
hldZeni zdkupného tfeba, aby bylo schvileno timlo
komisabem zvldftnim.

{
Tutéz plati o kaZdémkoli prevzet! novjch z4-
vagkil, které presahnj obyfejné provozovdni ob-
chodu nebo kieré zaklddaji b¥fmé tryalé.

#. Koncessiondf jest povinen o to se postarati,
aby fysickd driba vefkerfch majetkovich predméti
v zdkupném prohldfeni uvedenych mohla ptevzata
bjti stdtni spravou v den k zikupu ustanoveny.

Jestlife by koncessiondf tomuto zdvazku ne-
dostdl, stitnf spriva md prévo, také bez svoleni
konecessiondfova a bes zakrofenf soudniho uchopiti
se fysické driby dotlenjch pledméta majetkovieh,

Ode dne zdkupn bude zakoupeni driha pro-
vozovAna na Gfet sldini a proto od tohoio dne phi-
padnou stétu vlechny vozebni pHjmy i vozebni
vidsje.

Ryzi vjtédky, kieré zidlovdnim a# do dne zd-
kupu na jevo vyjdou, wdstanou ¥eleznifnému pod-
niku, ktery naproti tomu jest povinen sdm zapraviti
viechny zittované dluby vzniklé aZ do tohoto fasu
stavbou a provozovénim drihy a passiva jinakd.

10. Vlida md privo ua zékladé zikupného
prohldfent (&, 7) provésti vklad stdtniho vlastnictvi
ke viem nemovitostem, které zdkupem na stit

phejdou.

Koncessiondf jest povinen, pravni listiny, kte-
rjch k tomuto konei s jejich strany bude treba,
stdlnl spravé k jeji Zidosti vydati.
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g 12

Jaki pomine koncesse a tim dnem nahude
stdt bezplatné nezdvadného vlastnictvi i poZivini
feleznice povolenéd a vefkerého movitého i nemovi.
tého pislufenstvl, pojimajie v to i oboz dopravni,
zasoby materialnf jako# i vozebni a reservni fondy,
ze zaklidactho kapitdln snad zifzené, v rozsahu
v § 11, & 6, naznadendm.

Jak¥ koncesse tato pomine, té% i kdy¥ Zeleznice
se zakoupi (§ 11), podr¥ koncessiondF vlastnictyi
fondu reservniho z¥zeného z vlastnfho vinosu pod-
niku i pohleddvek saldovnfch, téf zvliStnich za-
vodiiv a budov, z vlastntho jméni zlizenfeh nebo
nabytfeh, k jich# vystavéni nebo nabyt{ jej spriva
stdtnf byla zmocnila, dologic vjslovng, Ze mejson
piislugenstvim Feleznice.

§ 13.

Spriva stitnl m4 prave gjednati si jistotu,
aby stavba Zeleznice jako# i zaFizen vozhy ve
viech #dstech nidle#itt a dikladng vykondny byly, i
mufe nafiditi, aby vady v télo pH&ing se odvaro-
valy a odstranily.

Spréva stéini mé 163 prévo, aby svim vyslanym
zizencem nahlédala v hospodafeni, a zvldits aby
dohlédala kafdjm zpasobem Jji vhodnjm dozoréimi
orginy na ndklad koncessiondfiy vyslanymi, zda
stavba podle ndvrhiiv a smluv se déje.

ZHdi-li se akeiovd spolednost, zemé&pansky
komisa¥, stdtni spravou ustanoveny, mé & prévo,
kdykoliv uznd za ptimétend, piftomen bjti v zase.
dénich sprdvni rady nebo jingho zastupitelsiva,
které bude predstavenstvem gpolednosti, jako¥ i val.
nfm hromadim, a zastaviti viecka usneseni a
opatfeaf, kterd by pHéila se zdkonlim, koneessi nebo
stanovém gpolednostnim, vzta¥mo kters by na djmu
byla prospéehu vefejnému; komisaF v takové pH-
padnosti vyfddati si m4 ihned rozhodnuti ministeria
Zeleznitného, kteréfto bez prittahn se stéti a pro
spoletnost zdvaznym bfti ma.

B 14

_ Spravé etdini zistavuje se kromé toho préve,
Jestlife by pres to, ¥e byla vistraha déna, porufily
s€ op¥t aneb nesplnily zévazky v listing koncessni
neb v podminkdch koncessnich nebo v zdkonech

(Bétmiseh,)
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ulofené, aby uéinila v pH&ing toho opatfeni podle
zdkona a prohlisila podle okolnosti je¥té dfive, nel
koncesse dojde, koncessi za uhaslon.

Wittek m. p.

3.

Listina o koncessi
ze dne 15. dnora 1899

pro mistni drihu z Friedlanda k Fi&skjm hranicim
u Hermsdorfa.

Na zdklad® Nejvystho zmocnéni udélaji ve
shodé s \fastnymi ministeriermi okresnfmu viboru
Friedlandskému v Cechdch ¥&danou koncessi ke
stavbé a ku provozovini lokomotivni Zeleznice,
kterd budiz zfzena jako mistni dréha o rozehodu
Uzkém, ze stanice Friedlandské, le¥fei na Jiho-
severonémeckd drdze spojovacl, k Fi¥skym hranieim
u Hermsdorfa podle ustanoven! zdkona o povolo-
vanf feleznic ze dne 14, z4F 1854, Z. B. & 238,
jakof i podle zikona ze dne 31. prosince 1894,
Z. R & 2 z r. 1895, pod podminkami tuto
uréenymi:

g1

Ustanoveni o pHpadném pfipojen! povolené
drihy k saské siti Zelezniéné u Hermsdorfa, jako# i o
dopravnf sluzhé na pipojovaci stanici budou urfena
statnf smlouvou, kierd s kralovskou saskou viddou
bude uéinéna, a koncessionat jest povinen podro-
biti se témto ustanovenim a zdvazkim 2 toho vani-
kajicim,

§ 2.
Zeleznici, o ni# jednd tato kencessni listina,

povolujf se vfhody v &linku V zdkona ze dne 31. pro-
since 1894, Z. R. &. 2 z r. 18095, vytifend.

g 3.

Koncessionat jest povinen stavhu povolené
ieleznice ihned po obdrieném povoleni stavebnim
zapoditi, ji nejdéle do dvou let poiitajic ode doeska
dokonati, vystavénou drahu pak veiejné vozbé ode-
vzdati a po celou dobu koncesse pravidelnou vozbu

po nf provozovati,
20
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Za dodrieni stavebni lhity tuto dotdend, jakoi
i za vystavéni a vystrojeni drdhy podle koncesse kon-
cessiond® jest povinen dati jistotu, slofe - kauci
20.000 zlatjch v papirech cennjeh k uklddéni
sirotéich penéz zphsobiljch.

Kauce tato mide prohlédena bjti za propadlou.
nedostoji-li se uvedenému zdvazku

§ 4

K vystavéni této povolené Zeleznice propijéuje
se koncessiondfovi pravo expropriadni podle usta.
noven! pHslungch pFedpisi zdkonnjch.

Toté¥ privo bude koncessiondfovi propij-
#eno také pfi vlednfch drahdch, od n#ho snad
vystavénjch, kdy# stdini sprva uznd, fe zhzenf jich
jest vefejnosti prospéng.

§ 6.
KoneessionaF chovati se ma pfi stavbé pove-
lené drahy a p¥i vozb# po nf podle obsahu této

{1astka XV. — 38, Listina o koneessi ze dne 16. ‘mora 1599,

koncesse a podle podminek koncessnich, které urdi
ministerium ¥elegnitng, jakod i podle pfislugngch z4-.
konfiv a nafizenf, zejména podle zdkona o povolo-
vani ¥eleznic, daného dne 14.z4H 1854, Z. R. 8,238,
a vozebntho Fdu feleznitného, daného dne 16. listo-
padu 1851, Z. R. & 1 z roku 1852, pak podle
z4konliv & nafizeni, jef pH¥té snad budou vydany.
Co se tjle provozovini yozhy, bude se moci od
opatfeni bezpetnostnich, pfedepsanyeh ve vozebnim
Fad® #eleznifném a v pfislufnyeh dodateénjch na-
fizenich, upustiti dotud, pokud ministerium Zelez-
ni#né shledd, e se to mide, hledic ke zvld8inim do-
pravnin & vozebnim pomériim, zejména ke zmir-
néné rychlosti nejvéts povoliti, a budou pak platnost
miti zvldstni pfedpisy o provozovani vozby, které
vydd ministerium Zelezniéné.

86,

Ostatné feleznitnd traf svrehu naznadend budii
poklédéna za dopliujici #dst Zeleznifného podniku,
o némi jednd koncessni listina ze doe 15, dnora
1899, Z. K. & 37, a maji proto k nf vatahovali se
nstanoveni §8 H—14 dotéend listiny koncesznl,

Wittek m. p.

» PRAVNICKA FAKULTA MASARYKOVY UNIVERZITY. Virtudini knihovna prévnich piedpisii [online].

SALAK, Pavel a Jaromir TAUCHEN. Masarykova univerzita, [cit. 2019-03-05]. Risska sbirka zakontl.
Dostupné z: https://is.muni.cz/do/1499/el/estud/praf/ps09/dlibrary/web/rs.html



Priloha 4
Priklady staveb zelezni¢niho spodku — propustky

Propustek je mostni objekt, popf. jeho ¢ast s kolmou svétlosti mostniho otvoru
do 2,00 m vcetné, slouzici zpravidla k pficnému provedeni stalych nebo obcasnych

vod, trubnich a jinych vedeni télesem komunikace (CSN 73 6200).
Propustky se rozd¢luji podle riznych hledisek:

A) Podle konstrukéniho uspoiadani se déli propustky na trubni, deskové, ramové,

klenbové a ostatni.

/O
e i

Trubni propustek s presypavkou a Sikmymi svahovymi kridly

INUUILUL >
w e

Klenbovy propustek s presypavkou a rovnobéznymi kridly

Deskovy propustek bez presypavky s rovnobéznymi kiidly



B)

C)

D)

E)

F)

Ramovy propustek bez presypavky s rovnobeznymi kridly

Podle materidlu pouZzitého na nosnou konstrukei se déli propustky na kamenné,

betonové, cihelné, ocelové, plastové a sklolaminatové.

Podle provedeni nosné konstrukce se rozeznavaji betonové propustky monolitické

a prefabrikované.
Podle tvaru pfi¢ného fezu se propustky déli na kruhové, ctyfuhelnikové, tlamové,
vejCité a jiné.

Vzhledem k poloze vi¢i ose komunikace rozeznavame propustky kolmé
(osa propustku svira s osou komunikace pravy uhel), §ikmé (osa propustku svira
s osou komunikace ostry thel v rozmezi 90° az 45°; vétsi Sikmost je nevhodna)

a rovnobé&zné (osa propustku je rovnob&ézna s osou komunikace - sjezdy).

Vzhledem k poloze propustku v télese komunikace rozeznavame propustky

S ptesypavkou a bez piesypavky.

Dalsi déleni je mozné podle ucelu jejich pouZiti, podle upravy vtokové casti

propustkti, podle Upravy vytokové Casti propustkid, podle délky a podélného sklonu

propustkt, podle hydraulického reZimu a parametra atd.

MINISTERSTVO DOPRAVY. Odbor pozemnich komunikaci.

Propustky a mosty malych rozpéti: technické podminky. Brno: DIVYP, 2012, s. 6-9.



Priloha 5
Priklady staveb Zelezni¢niho spodku — mosty

Mostni objekt je nedilnou soucasti dopravni cesty nahrazujici zemni téleso v mistech
prirodnich nebo umélych prekazek o svétlé Sifce vetsi nez 2 m. Sestdva se ze spodni

stavby, nosné konstrukce, mostniho svrsku a mostniho ptislusenstvi.

Hlavni soucasti mostu:

VRCHNI STAVBA

ZABRADLI MOSTNI SVRSEK DILATACNI ZAVER
~ MOSTOVKA ‘
.‘x.
| %
i HLAVNI NOSNA KONSTRUKCE
¥ e ; —
\ —~ LOZISKA — ‘
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Legenda:
1 - ncsnd konstrukce L, - svetlost mostniho otvoru
2 - krajni podpéra-opéra L = roznéti mostniho pole
3 - mezilehld podpéra-pilifr L, = délka premosténi
4 - kridlo L; - vzdidlenost zévérnych zdf
5 - zdklady Lﬁ - délka mostu
NM - niveleta mostu - volnd vyska

@1pp ~ hladina stoletého

- stavebni vyska
prutoku ” Y

- dloZné wvyska

konstruké&ni viska

WP' :3' U:r
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Druhy mostl rozdélujeme zejména podle nésledujicich kritérii:

a) podle druhu pievadéné komunikace
- mosty draznich komunikaci, tj. mosty Zeleznic¢ni, tramvajové, rychlodrazni
a mosty lesni, polni nebo dulni drazky
- mosty pozemnich komunikaci, tj. mosty dalni¢ni, silni¢ni a mosty mistnich
a ucelovych komunikaci
- mosty ostatni, tj. mosty pruplavni, vodovodni, potrubni, priimyslové

dopravniky, akvadukty apod.

b) podle ptemostované piekazky
- nadjezdy, tj. mosty ptes dopravni komunikace
- mosty fi¢ni, tj. mosty ptes vodni toky
- viadukty, tj. mosty ptes velkd udoli

- estakady, tj. mosty ptes zastavénd tizemi

€) podle materialu nosné konstrukce
- mosty kovové
- mosty masivni, tj. mosty betonové, zelezobetonové, kamenné, cihelné

- mosty dievéné

d) podle doby trvani
- mosty trvalé
- mosty zatimni

- mosty rozebiratelné, napt. vojenské mosty

e) podle druhu ptemosténi
- mosty
- propustky
- lavky pro pé&si

f) podle moznosti premist'ovani nosné konstrukce
- mosty pevné
- mosty pohyblivé, napt. otocné, sklopné, zdvizné

- mosty plovouci, napt. lod'ové, pontonove



g) podle geometrie v pudorysu
- mosty kolmé (a-b)
- mosty sikmé (c-d)
a) b) c) d)

I—! o= 90° I_(I o= 90° K‘ ‘ k/

Lt4 % 90°
B =90° . ( 2
|—| e % i ,\l/) =90° (\
Typy mosta délime:
a) podle poctu poli

- mosty o jednom poli

- mosty o vice polich

b) podle statického pusobeni nosné konstrukce

mosty deskové

- mosty tramové

- mosty obloukové
- mosty ramové

- mosty visuté

- mosty zavésné

€) podle ptisobeni na podpéry
- mosty se svislymi podporovymi tlaky, napt. mosty trdmové apod.
- mosty s obecné Sikmymi podporovymi tlaky, napt. mosty obloukové,

ramové, visuté, zavésené apod.

d) podle polohy mostovky
- mosty s horni mostovkou
- mosty se zapusténou mostovkou
- mosty s mezilehlou mostovkou

- mosty s dolni mostovkou



Tramové mosty

prosty, plnosténny, prosty, pfihradovy, prosty, piihradovy,
nosnik konstantni wisky nosnik konstatni vysky nosnik konstatni wysky
spojity, pinosténny, nosniky konstatni vigky plnosténny, kloubové nosniky konstatni wyky

- Ramové mosty
spojity, plnosténny, nosniky proménné widky vzpéradiovy

N VA Vi

Obloukové mosty

5 harni mostovkou s mezilehlou mostovkou 5 dolni mostovkou
Tavés
_dlﬂ'llllllllln.
2 stofky stk

Zavésené mosty
symetrické nesymetrické

pylony l1:_.a:.fwa ¥
Biglen

Visuté mosty

_...mﬂliiimm.miiﬂﬂlnm__

Ukazka typu mostii podle hlavni nosné konstrukce

KARMAZINOVA, Marcela, Karel SYKORA a Milan SMAK. Konstrukce a dopravni stavby.
Brno: Vysoké uceni technické v Brn¢, Fakulta stavebni, s. 26-30.
Dostupné také z: https://docplayer.cz/8672084-Konstrukce-a-dopravni-stavby.html

POKORNY, Jiti a Hynek SERTLER. Mosty: éast prvni. Pardubice: Univerzita Pardubice,
Dopravni fakulta Jana Pernera, s. 19-28.
Dostupné také z: http://vladimirsuchanek.upce.cz/files/Mosty_-_cast_1.pdf

PROCHAZKA, Jaromir. Sylabus prednasky ¢ 9 z ING3: aplikace 1G v mostnim stavitelstvi.
Praha: Ceské vysoké uéeni technické v Praze, 2014, s. 3.
Dostupné také z: http://k154.fsv.cvut.cz/vyuka/geodezie/ing3/Sylabus_ING3_09.pdf


https://docplayer.cz/8672084-Konstrukce-a-dopravni-stavby.html
http://vladimirsuchanek.upce.cz/files/Mosty_-_cast_1.pdf
http://k154.fsv.cvut.cz/vyuka/geodezie/ing3/Sylabus_ING3_09.pdf

Priloha 6

Drazni znameni pro trat’ Raspenava — Bily Potok a Frydlant mistni drdha —
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= Narodni archiv v Praze, fond GI-R, karton 1368-1369, Bahnzeichen (srpen 1900).




Priloha 7

Raspenava — soucasny stav

Pohled z ulice na pristavbu byvalé restaurace a vypravni budovu

Pohled od kolejisté na vypravni budovu a pristavbu byvalé restaurace



Pohled od kolejiste na novou technologickou budovu, vypravau a skladiste, u kterého
se nachazi bezbariérové nastupiste

Pohled na nakladové skladiste



< VYDEJ JizD}

CEKARN

Ndstupistni veranda

=  Foto autor. Datum pofizeni snimku: 6. 5. 2018



Priloha 8

Luh pod Smrkem — soucasny stav
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Pohled na nastupisté a cekarnu smerem k Raspenavé

=  Foto autor. Datum pofizeni snimku: 6. 5. 2018



Priloha 9

LuZec pod Smrkem — soucasny stav
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Pohled na cekarnu od kolejisté

Pohled na cekarnu a reléovy domek

=  Foto autor. Datum pofizeni snimku: 1. 5. 2019



Priloha 10

Hejnice — soucasny stav

Pohled na vypravni budovu smérem k Bilému Potoku

Pohled na vypravni budovu z ulice



Pohled na vypravni budovu od kolejisté

Foto autor. Datum pofizeni snimkd: 6. 5. 2018



Priloha 11

Bily Potok pod Smrkem — soucasny stav

Pohled na vypravni budovu z ulice

Pohled na vypravni budovu od kolejiste



Pohled na vjezd do vytopny



Pohled od kolejisté na vypravni a technologickou budovu smérem k Hejnicim

Foto autor. Datum pofizeni snimki: 6.5.2018



Priloha 12

Frydlant v Cechach (mistni draha) — souasny stav

Pohled na vypravni budovu z ulice

Pohled ke kolejisti



Pohled na vypravni budovu od kolejiste

=  Foto autor. Datum pofizeni snimkut: 25.3.2017



Priloha 13

Frydlant v Cechach zastdvka — soudasny stav

Pohled na cekdarnu smerem k Frydlantu

Pohled na cekarnu od kolejisté

=  Foto autor. Datum potizeni snimka: 25.3.2017



Priloha 14

Kunratice u Frydlantu — sou€asny stav

Pohled na vypravni budovu smérem k Frydlantu

Pohled na vypravni budovu od kolejisté

=  Foto autor. Datum pofizeni snimkut: 25.3.2017



Priloha 15

Déttichov u Frydlantu — soucasny stav

Pohled na vypravni budovu z ulice

Celni pohled na vypravni budovu 7 ulice



Pohled od kolejisté na vypravni budovu a poziistatky rampy

Foto autor. Datum pofizeni snimku: 25.3.2017



Priloha 16

Hefmanice zastavka — soucasny stav

Pohled na cekdrnu smérem k byvalému Supichovu kamenolomu

Pohled na cekarnu od kolejiste



Pohled na cekarnu smerem k Hermanicim

Foto autor. Datum pofizeni snimka: 25.3.2017



Priloha 17

Hetfmanice — soucasny stav

Pohled na vypravni budovu z prijezdové cesty k nadrazi



sté

[ budovu od koleji.

vypravn

Pohled na

Pohled na rakouské skladisté z ulice



Vs

darenskou vézi

topnu S vo

vy

Pohled na

cast vytopny

[

Pohled na zadn



Pohled na vytopnu s vodarenskou vézi, hrazdené skladisté a vypravni budovu

= Foto autor. Datum potizeni snimka: 25.3.2017



Priloha 18

Frydlant v Cechach — soudasny stav

e

Pohled z ulice na vodarnu spolecnosti SNDVB



Pohled z kolejiste vzkorozchodné drahy na vytopnu spolecnosti FOD

Pohled z kolejiste vizkorozchodné drdahy na nocleznu, vytopnu

S vodarenskou vézi a lakovnu



Pohled na vytopnu a cerpact stanici

=  Foto autor. Datum pofizeni snimka: 10.9.2016



Priloha 19

Frydlant v Cechach pfedmésti — soudasny stav

Pohled na vypravni budovu z ulice

Pohled na vypravni budovu od kolejiste



Pohled na urtulnu

Foto autor. Datum pofizeni snimka: 21.4.2018



Priloha 20

Krasny Les bazantnice — soucasny stav
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Pohled na cekarnu a ndstupiste smerem ke Krdasnému Lesu

=  Foto autor. Datum pofizeni snimkt: 21.4.2018



Priloha 21

Krasny Les — sou€asny stav

Pohled na cekarnu od kolejiste

Pohled na bocni a zadni cast cekarny



Pohled na cekarnu smerem ke Krasnéemu Lesu bazantnici

Vnitrek cekarny

Foto autor. Datum pofizeni snimkii: 21.4.2018



Priloha 22

Rasnice — soucasny stav

Pohled na vypravni budovu od kolejisté

%;
é

Pohled na vypravni budovu z ulice



Cekarna

Ndkladove skladisté



Pohled na vypravni budovu a skladisté smérem k Rasnici zastdvce

Foto autor. Datum pofizeni snimki: 29.4.2018



Priloha 23

Rasnice zastavka — soucasny stav

l‘)J Ras'n(‘e stk

Pohled na cekarnu smérem k Rasnici

Vnitrek cekarny



Pohled na cekdarnu smerem k Hajnisti

Foto autor. Datum pofizeni snimki: 29.4.2018



Priloha 24

Hajniste — soucasny stav

rvr

Pohled na cekdarnu a ndstupisté smérem k Rasnici zastdvee — kolej vlevo miri
do byvalého vojenského prostoru

Pohled na bocni a zadni cast cekarny



Pohled na cekdrnu od kolejiste

Foto autor. Datum pofizeni snimka: 15.4.2018



Priloha 25

Nové Mésto pod Smrkem — soucasny stav

Pohled na vypravni budovu z ulice

Pohled na vypravni budovu a uhelné sklady smeérem k Hajnisti



Pohled na vypravni a technologickou budovu

Pohled na vodarnu smérem k Hajnisti, v povzdali patrna vypravni budova
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Pohled na vodarnu od kolejiste
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Pohled na zadni cast vodarny



Pohled od kolejiste na vypravnu, technologickou budovu a uhelné sklady

=  Foto autor. Datum potizeni snimka: 15. 4. 2018



Priloha 26

casny stav
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Horni Rasnice — sou

budovu od kolejiste

4

vypravni

Pohled na

7 budovu z ulice

vypravn

Pohled na



Pohled na cekdrnu a vypravni budovu smérem k Jindrichovicim pod Smrkem

Foto autor. Datum pofizeni snimka: 15.4.2018



Priloha 27

casny stav

W

Jindfichovice pod Smrkem-Skanzen — sou

pod Smrkem 7% #¥
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Pohled na cekdrnu od kolejiste

1
g
=

Pohled na cekdarnu smérem k Jindrichovicim pod Smrkem
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Pohled na cekarnu zboku

Vnitrek cekdarny

Foto autor. Datum pofizeni snimkt: 15.4.2018



Priloha 28

Jindfichovice pod Smrkem — soucasny stav

Pohled na vypravni budovu od kolejiste

Pohled na vypravni budovu z ulice



Pohled na vypravni budovu vcetné pristavby

Pohled na obytnou a celni budovu



Pohled na vytopnu s vodarenskou vézi

Pohled na vjezd do vytopny

Foto autor. Datum pofizeni snimka: 15.4.2018



Priloha 29

Smlouva o pfipojeni mistni drahy Raspenava — Bily Potok

ve stanici Raspenavé (1935)

=  Reprodukce ze sbirky Miroslava Fogla.
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Red1telstv1 statnich drah v Hradcl ralove.

B e e —— o g D o

K vym$¥enf poplatkd ohléd¥eno u polo¥ky popl.
bfsy R34-11-1934, rojst¥iku 2593, Berni u¥ad v Hradei,Krdlové.
L.S. ze dne 26.VI,35. 2 podpisy v.r.

Sl o8 voa

® 8 000509869 00 o s

S vyhradou schvdleni ministerstva Zeleznic repupliky éegkoslovens
ké byla / podle zékona ze dne 22, @rosince 1920 ¢éis, 690 sb, z, & n., /
mezi Yeditelstvim statnfch drah v Hradei Kralové jménem Ceskoslovenskych
stétnich drah a mezi ,, Aktiovou spolednost{ frydlantskfch okresnich drah,,
sjednéna tato smlouva o p¥ipoji norm4ln¥ rozhodné mistn{ dréhy Raspenava-
Bily Potok poﬂLSmrkem ve stanici Raspenavs,

V dalsim znén{ této smlouvy budou zkricens igazjvéﬁyf Eeskoslo-
venskd statni spréava Zeleznidéni- ,, Ceskoslovenské statni dréhy, , Reditelst
vi ,,, Aktiové spolednost frydlantskych okresnfch drah 4 ,, spoleCnost, ,

a traf Frjdléntskych okresnich drah Raspenava- B{lj Potok pod Smrkem- m{stn:
driha,, . »
Clének I.

VSeobecna ustanoveni,

1/ Mistn{ dréha pripojuje se k tratim Seskoslovenskjch statnich drah
ve stanici Raspenavs,

./ Situace v pripojové stanici je zndzorn¥na v p¥iloZeném plénu,
ktery je postatnou Cdst{ této smlouvy a v n¥m¥ jsou té% oznadeny pomary
vlastnické a rozsah pospolitosti, : 4

3./ Veskerou spo;eénou sluZbu, pokud vislowvnd nenf stanoveno jinak,

vykondvaji v p¥ipojové stanici Ceskoslovenské stétni drshy,



Vel

Elének T4
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1 Eeskoslovenské statni dréhy povoluji spolecdnosti, aby bezplat.
né spolupouzivala Zelezniénfho spodku a Zeleznidniho svrsku v obvodd p¥{.
pojové stanice, jelikoZ spolecnost odevzdala bezplatnd a bez jakychkoli
zévazkl do neobmezeného vlastnictvi Zeskoslovenskjch stdtn, drah veSkeré
stavby s prisluSnym pozemkem, vyzbrojenim a za¥izenim, které jsou v pléni
Cervend oznadeny a které byly pro p¥ipojeni mistni$dréhy ve stanici Ras-
penavé provedeny ndkladem nebo za p¥ispéni spolednosti, aby tato stanice
svou uUpravou a vystavbou vyhovovala vykonu spolecné dzdky sluzby,

2./ Seskoslovenské statnf drahy povolujf déle, aby spolednost

spolupouzivala pozemnich a uméljch staveb ve stanidnim obvodd za paussl-

- n{ roéni néhradu L8, 4,000.- slovy &ty¥itisfice korun &sl. . Spolednost n:

vybudovéni tdchto za¥fzen{ nidim nep¥{zpéla. Paudil tento bude vyudtovan
ve spoledném udtu/viz &1, XI/. |
014nek 111,
Pouéivéni pozemku Ceskoslovenskych stédtnich drah spolednosi a

disposice timto pozemkem,

1./ Ceskoslovenské statnf dréhy doveluji spolecnosti, aby‘v sou-
béhu své trati s hlavnf trati Pardubice - Zavidov u%ivala Zeleznidniho pc
zemku a télesa Ceskoslovenskyjch stdtnfch drah od km 180,950 a% do km
181,040 uvedené trati.

Spolecnost bude za to platiti rodnd uzndvaci poplatek K&, 35,-
slovy tficetpét korun &sl. Poplatek tento bude vyudtovin ve spoleSném
adtu/ viz &1, X1/,

2./ Ceskoslovenské statnf drshy povoluji spolecnosti, aby uZi-
vala uvedeného Zeleznicénfho pozemku jen do té doby, pokud to nebude od-

porovati z4djmim Ceskoslovenskjch stdtnich drah,



3.# Kdyby Geskoslovenské stdtni drdhy pot¥ebovaly tohoto pozemku z
jakéhokoli dlvodu pro sebe, jest spolednost povinna na pozadéni kdyko-
1i vykliditi svjm nékladem pozemek, ani¥ jf z toho divodu vznikne nérok

na ndhradu Skody a na vrdceni jistiﬁy investované do tohoto télesa,

Budouli p¥i tom Seskoslovensé statnf dréhy pro své aSely pot¥ebovati

za¥{zen{ vybudovanfch na tomto pozemku, jest spolecnost povinna na po-
%1d4n{ tato za¥izen{ ponechati na pozemku za ndhradu jistiny prokazatel-
n8 do za¥f{zen{ pivodnd investované,

4/ Uhneli wistni dréha 84stedné neb uplnd s pozemku Geskosldvens-
k;chnstétnich drab nebo bude-li dplnd zruSena, jest spoleénost povinna
odevzdati WZivany pozemek v pivodnim stavu aneb na Zidost Ceskoslovens-
kfeh stdtnich drah i se Zelezniénim spodkem, aniZ bude miti narok@na
jakoukoli nghradu, Budou-1i Zeskoslovenské statni drdhy ¥ddati Zeleznini
svriek nebo i pozemn{ stavby mistn{ drdhy na tomto pozemku vystaveéné,v
Sem% je zahrmiit i prodlouZenf otevieny propustek v km 180,982 trati
Pardubice - Z4vidov na pozeuku spoleSnosti, je mistnf dréha povinna pre-
nechati tyto objekty deskoslovenskim stédtnim drdhém za néhradu v hodnots
kterou tyto objekty majf v dobé odevzdéni,

‘ 5./ Névrh na pYelozeni trati mistni drdhy a p¥ipoje ve staniei
Raspenavé, které se z té pridiny stane nutnym, bude vyhotoven v dohods
Teditelstvi se spoleCnosti a pYedloZen ministerstvu Zelsznic ke schvilen

6./ PYeloZenim t¥lesa mistn{ drahy nesmsjf Seskoslovenskym stét-
nim dréhdm vzniknouti Zadné vydaje. |

7./ VeSkeren Zeleznidni svrSek anebo p¥{padné pozemni stavby na
pouzivaném Zeleznicénim pozemku jsou vyhradnim vlastnictvim spoleénosti
nebo jejfho préwvniho nédstupce. :

8./ Vzniknou-li v predchozich p¥ipadech, zejména pak v p¥ipadu
uvedeném v odstasei 5, tohoto ¢élénku, rozpory mezi Feditelstvim a spod -

letnosti, podrobi se spolecnost rozhodnut{ ministerstva Zeleznic,



/
(lanek 1¥.

P¥enechdn{ pozemku m{stn{ drshy Seskoslovensjm stétnim drahdm.

= = e s ey e e e T e s ans e
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Kdyby deskoslovenské statni dréhy v p¥ipadd stavby druhé

hlavn{ koleje smérem k Liberci pot¥ebovaly pozemku, ktery jesé§91as€
vi misthi drdhy- v kterémzto p¥ipads nesmi spolednost éeskosloVeﬁskyl
stdtnim drahdm kldsti prekdZky- jest spolednost povinna na poZ4adéni
kdykoli nejen sviij pozemek svjm ndkladem podle ustanoveni 81,III, té
smlouvy vykliditi, ani% ji z tohoto divodu vznikne #érok na ﬁéhb;du
skody, ale i potFebnj pozemek za nédhradu jistiny,za kterou phemek sv:
$asu ziskala, odevzdati zdvadprostd do vyhradniho a neobmezenéhdé vlas
nictvi Ceskoslovenskjch stétnich drah.Kdyby 8sl, stdtni drihy poZada:
i o prenechdni Zelezniéniho spodkuu na tomto pozemku, jest spolednost
povinna p¥enechati jej za ndhradu vjdaji, ktere svého Jasu za jeho
vystavbu vydala.

Vzniknou-li v tomto p¥fpadé rozpory mezi Feditelstvim a spolednos
podrobf se spolecnost rozhodnut{ ministerstva Zeleznic,

Slanek V.,
Rozsah pospolitosti.

DD e e B R s D D e (7 D T D S D D D e s e e R

A/ Objekty a zafizeni,

Viochen ¥elezni¥ni spodek / i s p¥{jezdn{ silnici s pFeddvo¥im i
jezdy v km 181,046 a 181,563 trati Pardubice - Zévidov/ a Zelezniéni

svrdek, vybudovany obdma drahami,jakoZ i pozemn{ a umélé stavby jsou !

leBné s vfzbroji a inventdfem v plném rozsahu.
Vyjimku ¢éin{ : e
1./ Va$j${ udrfovin{ p¥ijimaci budovy v kmES8E3Fuvedené trati,
které'js spoledné jen 45%; v témZ poméru jsou spoletné jama na smet:
zdchodovd Yumpa u této budovy a néddrZ na pitnou vodu v km I8L.310 n:
naspu proti p¥ijimaci budové.
Kryté naastupidtd i se zéchody pro cestujieiipatz¥f plné do po

nolitnatd



g €3

Z pospolitosti jsou vSak vynaty naturdlnf byty, restaurace a
pradelna u skladiSté v kml81,269, ;

2/ Skladi3ts prazbozi v kml8l.242, tkere je spoledné podle po-
méru neprona;atych mistnost{ k pronajafym; podil tento se od pripadu
k pY¥ipadu urdi, j | '

3gba stra¥n{ domky $.214 v km 181.061 a 215 v km 181.548 s ve-
dlejSfni stavbami a skladi¥t¥ tratmistra v km 181.523,

4/ Sllnlonl véha v km 181 .110pobliZz stréZnfho domku ¢.Rl4 a

uhelne skladlste v km 181, 104, pat¥ici cizi strand.
5/ Tup4 kolej vybfhajief z koleje &, 4 smdrem k Liberci, i s
~odbodnou viménou €. 8 a vleCka druzstva d8lnického konsumu s prislus—
1§§<ﬁ%§menou ¢, 14 a jejim zabezpecenlm
6/ Kolejova véha v km 181.398 v tupé koleji &. 6.
7/ Télecrafni a telefonni pFistroje s p¥islusnymi vedenimi;
spolecnym je toliko telefon s vedenlm a prislusnjmi p¥istroji mezi

dopravni kancelat{ a stanov1st1 vyhybkaru.

¢
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8/ Elektricka vzdalenostnl ndvéstidla; jejich udrZovén{, ¢isténi
a osvétlovani hrad{ kaZdd drdha plng sama,
-»Spoleéné objekt§ a za¥izen{ udrZujd se na udet pospolitf; jsou

A viak uréeny_pro v§lucnou sliZbu, udrZuji se na ndklad p¥isluné
- dréhy, UdrZovani provadsji éeskéslovenské sté%i dréhy podle smérnics

a Zésad, platngch pro ééskoslovenské statni drahy.

B/ SPOLEYNY PERSONAL.
ik b L.

- Dozor na dréhu a jeji udr¥ovéaf,

Vidaje za zamdstnace, konajici dozoz na drahu a jeﬁi udrZovani,

@%tuj{ se podle ustanoveni 1. X, této smlouvy.
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2/

Staniéni personél.‘,

3 |
Veskeren staniéni persondl pat¥{i plnd do pospolitosti a zaté

proto jeho poZitky pospolitost celou Céstkou,

3/
 Ostatn{ persondl,

Persondl sluzby jizdnf a vozebni neni zégadnd pospolity,
Srovnej vSak ustanovend odstavce C tohoto ¢lénku o posunu,

C/. Posun.

Pravideln® ka%d4 drdhg obstarédvéd si potfebnyj posun svymi
sfroji a svim pewsondlem za dozoru zvld&tniho k tomu ustanoveného d
ce ze spoletného persondlu stanice, |
Pro rozliSovén{ posunu podle jeho udelu plati tyto zdsady:
Odstavovati tran81tuJici vozy od vlaku na kolej odevzdavkovo
je véei drahy, ktera je prlvealafovnez tak jest tomu i p¥i odstavov
_mistnfch vozu k nékladnimu skladi$t{ neb nakladlstim
Odvézti k vlaku pYechodové vozy s odevzdavkové koleje nebo m
ni vozy s pfiéluénjch kolejif skladiStnich a ndkladiStnich, jakoZ i
Taditi vlak p¥{slusi one drédze, o Jegla vliak Jde. Obsluha vlecek a
pronajatych slozist jest posunem proucely oné drahy, které nalez{
vledné éi prestawné,
Nelze-li spolehlivé, rozli¥ovati, pro udel které dréhy se po
nuje,poklddéd se vykon za spoleényf, / Na p¥fklai: Posun u skladidtd
‘ Zboéi,majici za UGel jen p¥esunouti vozy, jimi%Z se tam manipuluje,
ani?% jde zaroveil o prestaveni novjch vozi od vlaku aneb o odtaZenf
ji% hotovfch vozu od skladits ke vlaku/. |
Posunuje-li jedna diéha pro spoledné udely nebo pro vyhradn
udely dréhy druhé, mé ndrok na¥Ysvyjch ndkladd podle smdrnic pro- to

platnych, Vikony vzajemné obstardvané pokladaji se za rovnocenné: .a
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. tého objektu /viz 81,1X/,

Ly

mozZno je navzéjem‘kompensovati,fkdeéto posuny, vykondvané pro spolecné

~ i8ely zudastndnjch drah nejsou rovnocennjmi a nelze je pro jejich ne-

umdrnost v udasti jejich vydaji kompensovati, |
| 0 posunech spoieényeh i vfhradnich pro u8ely jedné neb druhé
drahy dlu¥no vésti pI{sludné zéznamy.
., g é/n e k V1,

Dodatedné stavby a rozmnoZeni inventéYe,

= e o > w e et e — o S o 1 s S D S D WD S s e WD v, D

1/ Dodate&ns stavbj,.pfestavby a p¥istavby, jakoé i rozmnoéeni
1nventare atd, v pripogove stanlcl, Jsou-ll urceny pro spole¥né udely
ceskoslovenskych st4tnfoh drah i spolecnosti neb pro vyhradnl udely
spolecnosti, provedou se po predchoz1 dohod& se spolednosti, |

&/ VydaJe za takove stavby a za¥fzen{, jeZ JSOH urcena pro spo-
lecné ucely, rozdell se mezi obé daahy podle vzajemsé dohody,

3/ VYdaJe za dodateone stavby, rozmnoZeni 1nventare a pod, pro

vylucne udely 39dne drahy uhradi ta ktera dréha sama,

4/ dojde-ti k neshodém o nutnostl a rozsahu projektovanych sta-

veb atd,,neb o rozd§leis p¥isluného ndkladu, rozhodne s konednou plat-

nostf ministerstvo Z%eleznic a spole¥nost se podrobf tomuto rozhodnuti,

t1anekJIL

Pronagem a propachtovanl objektd a pozemku.

o S s o S e T ST M S e A S S e W =t o S e o e e o o e

Pozemky a obgekty v prlpogove stanici pronaalmaJi ceskoslovensk

statnl dréhy bez predvh021ho souhlasu spolecnosti,

Nagemne resp. pachtovne pripadné u spolenjch ploch a mist-

nostl k dobru pospolltostl, Jlnak vihradnd k dobru vlastnfka pronaga-

ﬁ lanek Vlll ‘ &

1/ Kromé prlpadﬁ ve kterych rudi prlGCDOSt le podle ustano-

veni cl XlV provozni smlouvy, Tudf spolecnost a jest tudlz oeskoslo-
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venskym statnim drahdm zavdzédna postihem za veSkere Skody / viené dr
atd,/ ktere/vzniknou pfi vikonu provaddném ve stanici Raspenavé vihr
pro mistni dréhﬁ, nebo jeZz takovim vykonem budou p¥ivodény. Otdzka v
na uddlosti Skodu pYivodivs{ jest p¥i tom lhostejnou,

2/ 7a veBkere ¥kody /urazy a Skody vdcné s v§j{mkou ¥kod P
piavnich/, které vzniknou vjkony anebo pfivodény budou vikony obstar
nymi ve stanici Raspenavd &sl, stdtnimi drahami pro udely spoledné a
vykony, o nichZ nelze bezpednd zjititi, pro kterou dréhu byly proved
ruéﬂrovnéé bez ohledu na otdzku viny ob¥ strany a to v tomte’ pomdru
podle néhoz se d3li vidaje spoledné slu¥by ve jmenované stanici.

Skoda vznikla v pripadech adl/ a 2/ p¥i porandni neb us
ceni Zelezniéniho zamdstnance zahrnuje nejen veskdre§ dévky drazo
zaopatleni, nybrz i veskeré p¥islu¥né vidaje nemocenské pokladny &ST
jakoZ i ve¥keré poZitky zamdstnancu po dobu jeho pracovnf neschopnos
pYivod¥néurazdm, .
3/ Vjjimkou od zdgad vytdenfch ad 1/ a 2/ jdou vSak veske
dévky urazového zaopat¥en{ a vedkeré pfisludné vydaje nemocenské pok
Ceskoslovenskfch stdtnfch drah na vrub &sl. statnfeh drahy je-1li vyko
sub'1/ anebo 2/ﬂuvedenYmi_p9£anén neb usmrcen nékterj ze zamdstnanch
statnich drah nebo okresnf%ﬁ”frjdlantskjch drah, p¥id&leny bud ke spo
slu’bs ve stanici Raspenavé nebo k sluZbd na tratich frydlantskgjch o
nich drah, TotéZ plat{ stran zamBstnanci frydlantskjch okresnich dra
prid§lenfch bud ke spoledné slu¥b¥ ve stanici Raspenavé nebo k sluZbd
tratich frydlantskych okresnfch drah, pokud podléhajf irazovému zaopa
pat¥eni a nemocenskému poji¥tsni Ssl, stétnfch drah,

47 Umlstnlch zasilek, podanych v pFipojove staniei na mistn
drahgp nebo doslych s mistn{ drahy, dluZno pokladatl pripojovou stan
za stanici mistni drdhy a spolednost ruclﬁedy ploR sama za veSkere ¥l
prihodivs{ se v p¥ipojové stanici, ‘

9/ Dojde-1i v soubd’ném useku tratovem mistnf drahy s hlavn:

drahou / srovnej &1, I%i/ na YelezniBR{m pozemku stétnfch drah



hs s
viené skodd anebo byly-li tam usmrceny neb porandny osoby, rud{ za tako-
vou Skodu plnd ta draha, v jejim% provozu vznikla uddlost Skodu p¥ivodi-
vé{,af ji% $koda samb nastala v provozu kterékoliv dréhy. '
518 ek 1x,

_P¥{jmy pospolitosti,

14 P¥{jmy z ndfmi v p¥ipojové stanici, pokud jde o objekty, mistne
sti a plochy spoledné pouZivané a na spolecny néklad udrzovéne / na p¥.
automaty,sloZzi$t® a pad./, jakoZ i vytdZek z prodanych vstupenech na ni-
stupidtd a vité¥ek z Satny rozddlf se mezi Ceskoslovenské statni drdhy
a spolednost podle k1lide, urdeného pro déleni spolednych vydajd v p¥ipo-
jové stanici,

. Jde-1i o stabby, mistnosti a plochy pouzZivané a udrZovan#
vihradn¥ jen Seskosl. statnfmi drahami/ na p¥. naturdlni byty neb pro-
najaté jiné mistnosti a plochy, obytné budévy a pod./ p¥ipadnou tyto
primy zcela éeskoslovené?m statnim drahdm, _

2/ P¥imy vyplyvajié{ v pfipojové staniei u pYepravy zbozi z ve-
dlejsich tarifnich poplatkl, rpzdéli se mezi Ceskoslovenské statni
drdhy 2 spolednost zpisobem jako sub 14,

3/ Vyjfhka ze zazady v odst. 2, ¢in{ kolkovné, vdZné z celovozo-
vich zasilek a vedlejS{ poplatky tawifn{ za ndkladn{ vozy a nékladn{ po-
micky /na p7. édréné, poplatky za propijceni neb predrzeni plachet, za
doddn{ upevnovadel a lo%{del,za desinfekoi vozi atd,/ které se GStujf
v p¥{pojové stanici vfhradn¥ k dobru Seskosl, statnfch drah, /srovnej
¢lanek X1X, provozni smlouvy/,

gap é n-e k'K,
_Vydaje_pespolitosti,

1/ 0 thradd vidaji za pF¥ipojovou slufbu plat{ zézada, ¥e spoled-
nost uhrad{ Seskoslovenkjm stdtnim drédham jejich vlastni vydaje za
vykony provedend v této staniei, »

2/ Pro sestavovédn{ téchto vydajd plat{ tyto zdzady:

v v s v
a€ V e sluzbd stavebni a udrZovaci:
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aa/ podil na osobnich a vécnjch vidajich pfisluénéhopdboru pr{
udrZovén{ dréhy, trafmistra, dpraviiho trati a pochiizkaY¥e z}iSti se
podle poméru redukovanjch lilometrickjch délek spolecénfch koleji ve
stanici Raspenav® k celkové redukované délce kolejiva jim p¥id&lenéhe
obvodu, ;

bb/ podil na osobnich a vécnfeh vidajich p¥islusného n4vistnil
mistra a ndvéstnihd zdmednika p¥ip. mostmistra vypoditéd se podle pom:
poc¢tu jednotek pTripadajicich na spolecénd za¥izeni k celkd#émue}emu
prldelenému poétu jednotek, :

ce/ vidaje za vykony sluzby stavebn{ a udr¥ovaci udtujé se poc
pYisludnfch dokladdi, a to osobni vydaje primdrnou mzdou, materialcen:
stanovenymi pro vyldtovdn{ materidlu zvladtnimi p¥edpisy,

dd/ k osobnfm vydajim p¥ipoCitévd mabexidl se toho Casu platr
priréZka na humanitni{ zaY{zeni; k cendm materidlu t,é. platnd p¥irdZl
materlaln}?ggéggzz podle €1, X11, provozni smlouvy,

yPokid nenf v ¢lénku V, jinak stanoveno, pat¥{ uvedené vydaje do
pospolitosti v celem rozsahu,
B/ Ve sluzbé staniéni:

: /
aa/ osobni vjdaje vSech zam¥stnancd v p¥ipojowe stanicikte¥:

jsou zamdstndnci ve spoletné sluZbd /8l.V, odd.B/, uStuje se podle

Bistin
viplatnich listin(pausdld, mzdovych listin a pod. plné ‘napospolitost,

Za dobu substituce spolelnjch zamdstnanci v jingch stanicich ode8te
se prislusnyy pod{l pozitkd exponovénjch zam$stnanci, Naopak zaudtuji
se do pospolitosti p¥islusné podily pozitkld cizich substitutd i je-

jich diety,

~ bb/ vécné vydaje hradf pospolitoét plné za ten materidl, ktea

byl spotfabovén ve spoledné sluzbs a to podle cen, stanovenyeh pro

vyudtovan{ materiilu zvlastnimi pYedpisy,

cc/ k osobnim vjdajim pripocitdvd se toho Gasu platnéd prlréz-

ka na humanltni za¥{izeni; k cendm materidlu t.é, platnd prlrazka ma-

terialni a event. dovozné podle &1. XIT. nrovoon{ amlanwvw
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1l
¢/ Vjdaje za spolednf posun vyadtuji se podle sazeb platnych

toho dasu pro vidaje vozebn{ za hodinu posunu,

d/ Vjdaje s provozem pY¥imo nesouvisejici:

as/ paudaly podle 81,II. odst. 2 a 1. IIL, odst. 1 uhradf spol.
plné, i

' bb/ dané a pYirdZzky, jakoz i ostatni stétni a autonomn{ dévky a
poplatky ze spoldnd pouZivanych budov, ploch a td., pokud budou p¥ede-
psény a pokud nejsou t¥eti osoby povinny je platiti, hradi pospolitost
plng,

cc/ vidaje za Skody vécnéd , zplisobené provozem drshy, poZérem a
pod., ddle vydaje Skod vzinljch vy$3{ moeci / védlkou, mobilisaci, Zi-
velnymi pohromami a td, /, pokud se tyto Skody a vjdaje vztahuji na

spolecné neb vflucné pouZivané budovy a za¥izeni, hradi spolelnost v

témZe poméru jako vydaje za udr¥ovéni toho kterého objektu/ viz 61, VII

dd/ néhrady z ruCeni{ za nehody na osobdch vzniklé pri vyjkonu

spoledné slu¥b,y hradf spolednost podle ¢l, VIII.

e/ Vjdaje za dozor na provoz a odadtovani:

Z vydajﬁ na p¥ipojovou sluZbu, vykondvanou ¢sl, statnimi dri-
hami ve stanici Raspenavé platni spoleénost sprdvni prirdZzku ve vysi
10% po p¥ipadd 5% podle ustanoveni ¢l. Z0XX. odd. V, provozni smlouvy,

37 Mistq& dréha pY¥ispivéd na vjdaje spoleéné sluzhy v pripojové
stanici BaSpeﬁavé podilem ve vySi 13.69% ,

Tato sa;%a plati od 1, ledna 1925 do 31. prosince 1929 a ddle od
1,ledna 1930 do 31, prosince 1934,

Po této dob& bude sazba ¢sl, stéatnimi drdhami znovu stanovena za

pouziti tjcké'zésad,-podle nich? shora uvedeny-klic byl stanoven,

{lének XI.

L #l U
Oductovanlz

1./ Vydaje a p¥imy za spolednou sluZbu ve stanice Raspenavé sesta-
vi fediteﬁstvi za ka%dj GSetnf rok ve zvla¥tnich udtech / spolednf
udet/,

{

‘f‘ VNV g £ ” ’, < -
2./1 V béZném udetnim roce zaudtnie Yeditelstw! molnlatn¥ w rwn



ot
oznim 4dt¥ uistni dréhy zdlohy ve vySi poloviny poslednfho spoledné

ho udtu. _

3./ Spoledny udet za ka%dy rok sestavi Yeditelstvi nejpozdsji
konce nejbliZe idetnfho roku a po odedteni z&loh vyadtuje saldo v p
voznim 0éth mistni drdhy za bd%ny rok.

Clanek XII,

opory.

VSechny spory, které v budoucnosti snad vzniknou z prévnfho po
méru, zaloZeného touto smloﬁvou, ndleZeji v prvni instanci, -pokud n
prisluseji pred zvlastni vyhradni soud, pfed vdené p¥{sludné soudy -
sidle Ceské financéni prokuratury v Praze,

Clanek XIII,

Zména smluvni strany,

D B D e e e e e T - v

Spolecnost jest povinna zavdzati svého pravniho nastupce, Ze p:
vezme veSkeré zavazky ulozene touto smlouvou, nesjednd-li s ceskoslc
venskymi stétnimi drahami JeJlCh zménu,

$14nek XI1Y.

Trvani smlouvy,

1./ Smlouva tato by;a sjednana se zpeétnou platnosti od 1. ledn:
1925 na dobu neuréitou,

2./ Tuto smlouvu, jakoz i jen jeji jednotliva ﬁstanoveni waji
obé strany prévo vypovédsti pololetn¥ p¥edem a to v¥d, s platnostf }
konci jednotlivého udetniho roku.

3./ Pokud nedojde po vypovidi k nové ﬁprav§ smlouvy nebo téch
ustanoveni, kterd vjpovid{ pozbyla platnosti, budou p¥isluiné platy
provadén podle zrusenych ustan@vanibjako'zélohy na dodatecné vyuste
vani. ' ‘

Clének XV, |
Sepsani smlouzy, kolk, a p0platky:

1./ Tato smlouva byla sepsdna v jednom prvopise, ktery bude ulc

-zon 4 Faditelstvi, Snoletnest dostars dadnadnmhe Ga st v, —xvsae s
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g :to; obdréi opis na své ﬁtraty ovéféni.

2./ Poplatky nebo kolky, budou-li jaké z této smlouvy anebo jejic
dodatkil vyms¥eny, jako% i Utraty za sepsdni a rozmmoZeni této smlouvy
a jejich dodatki hradf spolecnost. ‘ |

Na dikaz souhlasu se vSemi ustanovenimi této smlouvy p¥ipojeny

pravoplatné podpisy obou smluvnich stran.

Ve Frydlantu v C. dne 30, dubna 1935,

V Hradei Krdlové dne 24, Cervna 1935,
Aktien- Gesellschaft der
Friedlinder Bezirksbohnen,
J. Hondl v.r. Dig. Erbenv.r, L.S,
President Yedit., st. dr.:

Dr, Nevole v.r.

Ministerstvo Zeleznic republiky Ceskoslovenské.
Cis. j. 35396-VI/2-1935

Schvalujeme ‘ »
L.8, V Prage dne 27, srpna 1933,

Z ministeistva zeleznic:

Jog. K¥iZek v.r,



3
it
/
7
5 : < e
i S ; o : { :
! #%°  slay ﬂ Ry L 39 T 188 al. 2790 irz
| ., pab T—d—/‘ﬁ% s 9
odfz5 0 | N
. ; & 5[/1 “5 2 ; \y El\ :
3 q} i L SR 'Q
o) - g ‘ \l
H 80 i ; | g
& ! S : % Re]
Q'- ; . ] \l\
g S WS ’
i /(,//>/' S : i i -»«»-5’£°5 x§f oy : :" > ,;
i L2 & e : '& 4 e g ..,5..'-7.“.':6}.-. o ey
e S S gl
3}' ~ 3 ‘ & S i ul‘”!d“ i
2 O'/bé ?odJ R, ‘4) TTevwes ;
i 20
20

”,
/

- ki 18

b
¥
&

e gl o '_'.[Egeﬂa"é.-

a o e

b
-~

i e

fm slao/eane

/
cd.sfe:ne sloo/ecne

"r)‘ P
i
¥

P/*'@J'e

IDO(/Z.‘/I/d r//ucne 5' . 2.

lantaiotel U o

,,‘A s

paazlrcz r//uaﬂe s/ao/ecvm.sf 2oy /,

} o i /am/ea’ena ndkém’em 5/oo/ema.sf/ o?’a/za’ezﬂo [ 1 b

SRR o pouzing &/awwzl stana
:§ _  pozemek V)«kou,ae” J/oo/ec/w.sﬁ a oa/erzaémy
%N — | o viastnicty/
1“&.’ - /aozemek /UOUZ/I’de s,ao/ecwo.sf/ Z4 /)a/em

,ooze/rz ek a z:znzem ve r/ds/mcfw s,aa/ema.sz‘/




STANICE

F EIrTEs .

1

|
1

..

Prf‘//’é zdrd siliiee

7 'f' i Bisomiony
1 Crs..|  Kimt E Jouslava lé'me ! /e "eiz// ,‘gﬁe‘fﬁi‘fj, Dl Obsloha- /' zriamks E
Lo SR e Aok, i 2 ‘ —,— iz e *
s 0'3898 Vsz 2 ’ 45 1 {o’r'e; eae i /n/s//'z/ i & 0D, ;
e bl ! WAL LT s e e R R el S PR RS e e S G T R
S ae | s A PO 2 £0D.

Frie A s e et Lo Jom i e e -

i3 781057 Vsz zﬂ,}}} P 528 ;

< D SRR i , . o
5 62y | sz | PLI 5o oy e Gy
L osss | Vex 7 S25 Al i s
0 or | Ewe 2‘“‘}4_ b7l T 298 e B
) H 7612 I3z THy b S5 1 g : 3
BN hea | Ve 1k Tsde | ker T : 5
0 L osdke s Vs b “"z}f [ AP z : i
?,._ s ————.7— e et e e e tetend
; ff : : 52#0 : 14 e Gl Pl, 'F‘Z.’)—' 1 C dG v ’ ey 2 A
u? e z“?y?ah}a é:{?’z}rg.ww e T *__]
3 i 5 5 he0 Vsz [../z 925 - l;f_{d A 7 - i o
Lty s ¥soo P | 5ab) 6335 7 5 :
4’ ' | 8y e




{
! .

IASPENAVA.
Ioo.

L

L
km 781310
Krn 181 33%

._..
\
%

@
2 R

308 g7 BN
GO ST

-’

2

3

o
L e 3

5
: 3

1615 362 ! .
Z

. 4

475,

L e

g
7
SIUIr&EC

Ke

km 781354

\‘1\ \ _-5/;’“/ forcernt ok




a/r Pratra- vse '3/)’ s Erfray- Jem’enbef?
. /?aspenava -_2,6, M/wg ..Smr’_’-"’_"“"

D ¢
L
18
vodorovrig : 1’/.@@ 2:5% %o
dl. 675em | o 7 a’ o . % o :
l\‘.’\a ;zg A, 00‘;% E
{3 (et hE ] b P :
o8 ,\b p
S 8§ < :
S el -
&~y ;
T e g \ﬁu £ TR
AN \% 3 :
SE L AFRO s g ‘- i
! 2 8 L ‘ .E \é E = .
! R SN R S ;
i 7 e il T ; e g :
A g4 X
s : ;’ -
aﬂSUm Fsyf‘dc ¥ { £
3 b
mmnﬁ""“m',‘i‘::,‘:.. PRy,
_,Q! N
§ | :
i\' .sn : :
N S
§ 5 .-




