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Souhrn zadani

Ukolem diplomové prace je projekt urbanisticko-architektonistické studie tizemi Nordhavn - byvalych doku
a pfistavu v Kodani na zékladé podminek mezinarodni architektonické soutéze Europan 10.

Cil je vytvorit urbanisticky navrh strategie, ktera transformuje pfistav ve vysoce kvalitni méstsky prostor,
pfedevsim s ohledem na vztah zemé a vody v rllzném kontextu.

Strategie ma byt formulovana v rozdilnych urbanistickych situacich. Podrobnéji by pak mél byt ilustrovan
charakter promenady podél pobfezni zony.

Region:

Spolu s Malmé v jiznim Svédsku je Kodan centrem regionu @resund s 3.6 miliony obyvatel. V roce 2000 bylo
otevieno,@resund Link” — Zeleznicni a silni¢ni spojeni mezi obéma centry a dnes jsou uzZ obé chapana jako
jeden region s velkym spolecnym potencidlem, jeZ posilil pozici regionu vzhledem k ostatnim evropskym
meéstim.

V roce 1994 dojizdélo napfic touto oblasti kazdy den 1.950 lidi. Do roku 2005 se tento pocet zvysil na 10.000.

Mésto

Mésto Kodan, které je hlavnim méstem Danska, ma pfiblizné 500.000 obyvatel, ale v soucasné dobé se tento
pocet zvysuje, mnoho lidi se do Kodané stéhuje. Ocekdava se, Ze do roku 2.025 se polet obyvatel zvysi o
45.000. V poslednich deseti letech se Kodar zménila k lepSimu, pfetransformovala se z primyslového mésta
do mésta védeéni. Zvysila se jak nabidka zaméstnani tak také pocet pracovnich mist.

Méstsky Zivot, ktery se odehrava ve vefejném méstském prostoru, patii ke kvalité mésta.V poslednich letech
se v této oblasti Kodan vyvijela pozitivné a bylo vybudovano mnoho malych i velkych Zivych a neformalnich
méstskych prostor.

Urbanisticky vyvoj mésta

Soucasny urbanisticky plan Kodané pochazi z roku 1947 a nazyva se The Finger Plan (- Plan prst0 ruky). Byl
vytvofen ze zakladnich urbanich teorii a struktur a za kofeny by mohla byt povazovana anglicka Garden
cities — zahradni mésta.

Zakladni princip spociva v ,prstech”, prostorach ur¢enych pro vystavbu, stfidajicich se s otevienou krajinou.
Kazdy ,prst” ma svou dopravni sit, at uz se tyka aut, vlak(, metra nebo autobus(. Sluzby pfirozené vznikaly u
jednotlivych zastavek v této dopravni siti. Na né navazovalo bydleni v bytovkach a na okraji pak zbyvalo
misto pro rodinné domy. Vyroba a primysl mély své misto ve styku jednotlivych prsti s, dlani” planu, tu pak
tvofilo historické jadro s pfistavem. Mezi prsty pak byla oteviena krajina, zelen.

Koncept celého planu spocival v tom, Ze by si lidé méli mit moznost uzit krajiny a pfitom stale ziskavat z
blizkosti k jddru mésta.

V soucasné dobé byly témér viechny primyslové oblasti podél pfistavni ¢asti opustény a vétsina obchodni
dopravy v pfistavu ustala. To vedlo ke vzniku otevieného prostoru v srdci mésta. Pfistavni oblast ma poten-
cial stat se ,opravdu verejnou ¢asti” Kodané, z které by tézili jak rezidenti tak navstévnici. Na obou stranach
pfistavu vznikly nové bytové zastavby, sidla spolecnosti a kulturni i daldi objekty. Rekreadni kvalitu pfistavu
pak zvysuji hlavné dvé koupalisté a zelend oblast podél ostrova Brygge.
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Nordhavn a okoli

Klima
Pfistav Nordhavn se nachazi severné od centra Kodané a leZi prakticky na samé hranici historického jadra. V Dansku jsou ¢tyfi ro¢ni obdobi a obecné se nachazi v mirmném pasmu.V zimé jsou teploty v priméru kolem 0
Dostupnost je idealni a mozna vsemi zakladnimi dopravnimi prostredky, které jsou v Kodani k dispozici - stupii(l Celsia, primérna letni teplota je pak mirné pod 20 stupni. Severni pFistav je situovan na 55-56 stupni
metrem, pfiméstskym vlakem, autem, lodi, Ci na kole. V soucasné dobé se toto lizemi stalo jednim ze dvou severni 3itky a 12-13 stupni vychodni délky. Ro¢ni primérn4 slune¢ni energie ziskatelna na ¢tvereéni metr
hlavnich rozvojovych oblasti Kodané a to vzhledem k rostoucimu poctu obyvatel hlavné za Gcelem bydlenti. otevieného prostoru oto¢eného na jih je néco mélo pies 900kWh a v riznych mésicich kolisa mezi 30 — 100 kWh.
Méstska cast Dsterbro zapadné od Nordhavenu je velmi inspirativni. Prostorova struktura je utvarena husté Obecné prevladajici vitr je zapadni nebo jihozédpadni. Nicméné hlavné od tinora do kvétna a od fijna do listo-
vystavénymi bloky budov s Sesti podlazimi (diky regulované vysce) , kterou prochazi siroké ulice s alejemi padu zde mohou vat i vychodni a jihovychodni vétry. Skute¢nost, Ze voda ohrani¢uje Northern Harbour ze tfi
stromd. stran znamena, Ze je tu vysoky potencidl na energetické vyuziti vétru. Odhady sraZek se pohybuji mezi 40 az 70

mm za mésic.

Kalkbraenderihaven v zapadni ¢asti Nordhavenu je jako Ctvrt se sidly korporaci a spolecnosti charakteristicka
svymi administrativnimi budovami a dvéma marinami, jeZ pojmou pfiblizné 1300 lodi.

Na jihozdpad od Nordhavenu je Sendre Frihavn, v némz hlavni architektonicka feSeni zacala na zacatku 90 let.
Oblast je typicka kombinaci obytnych domu a sluzeb a obchodl umisténych na molech, pfistavnich hrazich a
kolem velkych otevienych ndmésti.

Ostatni okraje Nordhavnu jsou obklopeny vodou.

Misto

Nordhaven byl postaven na vysusenych, rekultivovanych plochach. Jeho vice nez stoletou historii odrazi
rozdilnost ploch, dopravnich potieb a rozdilnost stylu budov. Oblast dnes nazyvana Nordbassinet vznikla uz v
obdobi kolem roku 1880. Zbytek vnitiniho Nordhavenu byl vytvofen mezi lety 1900 a 1930. Nové oblasti takto
vyzdviZzené umoznily modernizovat pfistav a rozsifit Free Port. Stejné tak bylo umoznéno zaloZit primyslovy
pfistav ve kterém by mohly pfistavat velkd plavidla. Zbyla ¢ast Nordhavenu byla vytvofena na sklonku dvaca-
tého stoleti.

Oblast Free Portu uvniti Nordhavenu byla zaloZena, aby bylo mozno uskladnit zboZi a obchodovat s nim bez
toho, aby bylo nutné projit celni deklaraci. To je dlvod, proc jsou tu kolem celé oblasti ploty a strazni domky.
Dalsim charakteristickym rysem této oblasti jsou rlizné dopravni instalace, at uz ve formé pristfeskl pro
posunovaci lokomotivy, kolejist, jefabU a specidlnich nabfeznich zafizeni pro nejriznéjsi pfistavni cinnosti.
Sklady a uredni budovy jsou provedeny z méné robustniho materialu, vétSinou z charakteristického cihlového
zdiva.

Vnitini Nordhaven ma méstsky/urbanisticky charakter s husté vystavénymi strukturami riznych méfitek.
Stiedni a severni Cast maji funkce, které jsou vztaZzeny predevsim k pfistavu a jsou nyni charakteristické
velkymi asfaltovymi plochami, jeZ jsou béZné vyuzivany pasazéry vyletnich lodi, dale pak jako plochy pro
umisténi kontejner(l, dovezenych aut, nakladu, stérku, kameni a odpadu.

Oblast kolem ulice Arhusgade (na jihu tizemi) je typicka svymi malymi shluky nevelkych budov, jenz jsou
jakymsi pantem na pomyslnych dvefich otvirajicich se do Nordhavenu. Reprezentuji specifické urbanistické
prostfedi a specifické kulturni dédictvi predevsim s chledem na budovy, jejich historii a maji zfetelny sdélny
potencial tohoto mista. Nejstarsi budovy se datuji do zacatku dvacatého stoleti. Misto pfedstavuje tvQrci
prostfedi, které je obyvané umélci a jeZ nabizi Sirokou skalu rozli¢nych komercnich aktivit. Zvlastni struktura
budov v Arhusgade je dana charakteristickou méstskou texturou vytvofenou z Uzkych uli¢ek a nepravidel-
nych otevienych prostor.

Celkové oblast netéZi jen z vyhledu na jih, ale také na tfi historicka opevnéni, velké technické instalace v
Amager Incineration Plant, Pravestenen, Kodanskou mofskou vétrnou farmu a jesté dal na @resundsky most a
Svédské pobreZi. Z jednotlivych pfistavnich hrazi a mol na vychodnim pobfeZzi jsou vyhledy na mésto a
pfistav.

Voda v pfistavu ma kvalitu vhodnou ke koupani. Jedinou vyjimkou je oblast ve vnitinim Nordbassinetu, ktera
je vyplnéna kontaminovanym vybagrovanym materidlem z jinych &asti pristavu.
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V Dansku jsou Ctyfi roéni obdobi a obecné se nachazi v mirném pasmu.V zimé jsou teploty v primeéru kolem 0
stupn Celsia, primérna letni teplota je pak mirné pod 20 stupni. Severni pfistav je situovan na 55-56 stupni
severni Sifky a 12-13 stupni vychodni délky. Ro¢ni primérna slunelni energie ziskatelna na tverecni metr
otevieného prostoru otoc¢eného na jih je néco malo pres 900kWh a v rliznych mésicich kolisa mezi 30 — 100 kWh.

Obecné prevladajici vitr je zapadni nebo jihozapadni. Nicméné hlavné od Unora do kvétna a od fijna do listo-
padu zde mohou vat i vychodni a jihovychodni vétry. Skutecnost, Ze voda ohranicuje Northern Harbour ze tfi
stran znamena, Ze je tu vysoky potencidl na energetické vyuziti vétru. Odhady sraZek se pohybuji mezi 40 az 70
mm za mesic.

Kromé dvou hlavnich dopravnich taha, kterymi je feSené zemi spojeno s okolim, je je$té prostor pro vstup
pésich a cyklist(. Pokud se do oblasti vydate na kole z centra, pfijedete s nejvétsi pravdépodobnosti podél
pobfeZi a hned pfi prvnim mozném vjezdu do byvalého pfistavu, narazite na oblast typické danské architektury z
pocatku 20.stoleti. Jedna se o cihlové domky stavajici zastavby, které navrhuji zachovat a zrekonstruovat. V tésné
blizkosti se nachazi i dva typové podobné sklady, které budou vzhledem k poZadavkim vlastnika také zacho-
vany. Cela tato oblast tak bude tvorit jakési historické ,jadro” feseného Uzemi a bude slouzit jako vstupni prvek
do oblasti, pfipominajici jeji byvalé vyuZiti. To vSe je umocnéno i zachovanim tfech hlavnich vyraznych prvka, a
to jsou sila, kterd se nachazeji nedaleko. Ty budou pfestavény a vyuZity k uméleckym a jiny alternativnim tceldm,
jako galerie, alternativni divadelni scény, filmové ateliéry a podobné. S ¢asti Arhusgade, jak se oblast se starou
zastavbou nazyva, budou propojena pobrezni promenddou (feSeno detailnéji niZze) a na ni navazujicim parkem s
vysadbou ovocnych stromU a kvetoucich kefl. Tento park je také délicim prvkem jiz zminované administrativni
Casti uzemi od navrhované obytné &asti v prvnim vybézku.

V této obytné ¢asti jsou vyhradné zastoupeny bytové domy. Jejich pfednosti je pfimy kontakt s mofem a
moznost parkovat lod' na molech prakticky u domu. Z dvodu vyuZziti mofe, jak byty ve stfedu Gzemi, tak témi
pfimo nad vodou, jsou jejich stfechy vice ¢i méné zesikmeny, coZ je vyuZito pro domy terasovité. Je-li seSikmeni
mensiho Uhlu, pak jsou tyto domy pavlacového typu jak s pavlatemi spolecnymi, tak soukromymi a predsazenou
spole¢nou komunikaci.

V pfiblizné stejném poméru jsou zde zastoupeny byty jak malé, tak stredni i luxusni. Dopravni dostupnost je v
tomto misté kromé auta a kola i lod a vyhodou je nedaleka stavajici stanice metra a vlaku. Uzemi je tak vhodné
prakticky pro vsechny typy obyvatel a vSechna vékova zastoupeni.

Maximalni mozZnd vyska je 8 NP, pouze viak v blizkosti stavajicich sil. Smérem od nich by se méla zastavba
sniZzovat na max 7 NP.

Parkovani je zde zajisténo castecné na parkovistich u domu a ¢astecné v garazovém stani v parteru domdu.

Na tuto oblast navazuji liniové domy, které castecné lemuji zatoku pfistavu a pokracuji centrem stfedniho
vybéZku, kde jsou v jeho druhé poloviné roztrouseny do rodinnych domku, a pak dale az do mofe. Prizemi je
vysoké jedno a pUl patra a jsou zde umistény jak obchody, tak sluzby, skolka, vzdélavaci zafizeni a astecné i
bydleni.V hornich patrech se funkce opakuji, vice je vSak zastoupena soukroma &ast, tedy bydleni. Maximalni
pocet podlazi je 6, pouze viak v centralni ¢asti vybézku. Smérem k pobfeZi se pak patra snizuji. Kolem nabfezi by
mél byt vynechany prostor pro promenadu minimalné 12m.

Vzhledem k tzkym liniim vznikaji prostory jak pro klasické malé byty, tak byty mezonetové, popt. s terasou.
Terasy jsou i soucasti obchodnich a administrativnich ¢asti. Stejné tak propleteni linii umoznuje vést komunikaci
prakticky uprostied a pfilehlé nabfeZi je tak z obou stran uvolnéno prevazné pro chodce.

Pfesto, Ze jsou mista volné pfistupna komukoli, vzhledem k umisténi bydleni hlavné ke konci vybézku, je zde
predpokladan pohyb pfevazné residentll. Obecné by zde tak méla vzniknout mista prevazné soukroméjsiho a
klidnéjsiho charakteru pro relaxaci u vody.
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Dal3i z parkd, tentokrat zaméreny na kvetouci rostliny, které jsou pfesazovany dle ro¢nich obdobi, a ktery ma
svou formou blize k francouzské zahradé, oddéluje lehce tuto ¢ast od dalsi, opét vice zamérené na sluzby.

V tomto pfipadé ne v3ak vyhradné, a proto zde nalezneme i domy bytové. Vzhledem k umisténi, a to opét
pfimo na hlavnim dopravnim koridoru tizemim, je zde opét navrzen systém ramp, ktery hlavni déni chodct a
cyklistt presouva do 3.podlazi. V nizsich patrech jsou opét umistény gardze a zazemi budov. Vyska dom je
zde limitovana 3esti patry. Domy jsou rozestoupeny tak, aby byl co nejvice vyuzit vyhled do zatok po obou
stranach.Vzhledem k uzlu, ktery zde vznik3, at uz pro obyvatele sméfujici do posledniho vybézku feseného
Uzemi, tak do prozatim nefesené ¢asti Nordhavnu, jsou zde umistény obchody,administrativa, Skoly a veskeré
daldi potfebné sluzby. Také je zde navrzena stanice nové prodlouZené trasy metra. Z ostatni dopravy je zde
zastoupeno auto, kolo, autobus a v neposledni fadé lod.V tomto pfipadé viak odpada komfort parkovani
pfimo u domu, ale parkovaci mola jsou nedaleko.

Na tuto oblast pfimo, mimo jiné diky umisténi Skol a jinych vzdélavacich zafizeni, navazuje ¢ast se sportovnim
zaméfenim. Je zde umisténo hfisté na fotbal, tenis, basketbal a dalsi sporty, dale pak kryta sportovni hala s
bazénem a s dalsim sportovnim vyzitim.Ta je propojeny s venkovnimi bazény, které navazuji na prostor
vefejnych lazni. Fotbalové hiisté s tribunou v umélém valu, kde se také nachazi zazemi pro sportovni klub,
oddéluje vie opticky od dopravni komunikace. Z druhé strany je tato komunikace oddélena druhym uméle
vytvofenym kopcem, ktery vznikl navrSenim zeminy vytézené pfi Upravach pfilehlého pobfezi a ktery také
slouzi k zakryti ¢asti navrhované nové linky metra. Stejné tak v ném vznikne i tunel pro komunikaci vedouci
do dalsi ¢asti Nordhavnu, ktera se v sou¢asné dobé nefesi. Nové vytvoreny umély kopec nabizi také
zajimavéjsi moznosti pfi stavbé rodinnych domkd a zcela na vrcholu pak vysokych bytovek. Celkovy vzhled by
mél evokovat kopec - louku, z které nad nové vytvofenym pralivem, z ¢asti zalivem, ¢ni rodinné domky,
nejvyse dvoupatrové. V zalivu pak zéna klidu a sportovniho vyziti na,plazi‘, kam bude navezen pisek a drobné
oblazky.

Zaliv dale pfechazi v uméle vytvoiené meandry, které jiz maji vice ,zarostly” charakter diky vysokym travam,
vodnim rostlinam a dalSimu porostu. Jednotlivé zatocinky budou hlavné soukromymi pozemky, patficimi k
vystavbé rodinnych domu podél vody. Ty budou opét maximalné se dvéma nadzemnimi podlazimi.

Rodinné domy obchdzi linie vyrazného objektu, ktery je pro odlehéeni a moznost prichodu vertikalné ¢lenén.

Ze strany smérem ke skupiné rodinnych domku jsou navrZzena dievénd loubi porostla popinavymi rostlinami,
ktera z pohledu obyvatel téchto rodinnych doma vizudlné snizuji vysku objektu.

Vstup do objektu je mimo jiné i ve tfetim podlaZi, kde na néj navazuje systém ramp z centralni ¢asti. Ty Usti do
linie obchodd, ktera je z téchto dlvod( opét pfesunuta z parteru sem do 3.podlazi. NiZe jsou opét garazova
stani a zazemi, v nékterych ¢astech i byty. Ve vrchnich patrech jsou umistény vyhradné byty, a to jak klasické,
tak mezonetové. Pfednosti tohoto objektu je jeho vyska, max 8 NP a tedy skvély vyhled nejen na celé tzemi
ale i d4le do more az na pobfezi Svédska.

Po rampach je také mozné dojit az na stfechu tohoto objektu, kde je umisténa stfedni zahrada se vzrostlymi
stromy. Diky tomu, a také diky svému konkavnimu tvaru, ma evokovat cestu do kopce, kterych je v okoli
poskrovnu a pfedstavovat tak moznou nevsedni trasu pro pfipadné vychazky s vyhledem na mofe. Na konci
stfechy je mozné se pomoci tocité, z ¢asti jednopodlazni“rampy, vratit opét na zem do dalsiho z parka.

Ten tvoii opét uméle vytvoiené naspy, porostlé lucni travou, kolem nich pak travnaté plochy s alejemi stromu
a misty s hustSim porostem, nejen kolem uméle vytvorenych vodnich ploch. Celkové tyto terénni Gpravy opét
lehce oddéluji hlavni silnici vedouci podél liniového domu od klidové ¢asti jak parku, tak ndbrezi.

Tudy se také dostavame do téméf nejvzdélenéjsi oblasti navrhovaného Gizemi, ktera ma mit zcela odlisny
charakter od ostatnich a plsobit jako soliter, i kdyz vychazi opét ze stejného konceptu jako ostatni ¢asti, a sice
co nejvétsiho alespon vizudlniho kontaktu s vodou. Toho docilime Sikmym smérem silnic, které vedou z jedné
strany vybézku na druhy a tvofi tak jakési zkratky mezi jednotlivymi stranami vybézku, ale hlavné nové
pruhledy do mofe, a to i z mist, kde bychom je necekali. V3e je jesté podpofeno rliznymi vyskami budov, u
centréalniho dopravniho koridoru o 5NP az po 2NP na okrajich izemi. Objekty jsou z vrchu,sesekany’, ¢imz je
opét docileno vétsi moznosti vyhledu na mofe. Mezi jednotlivymi objekty se tak vytvafi hrava splet tizkych
ulicek, které se sbihaji v mald namésticka a celd hmota mé vyvolavat dojem jakési pevnosti.

Ke kazdému objektu by musi vést alespon jedna silnice, celkovy pocet by viak mél byt minimalni.Vzhledem k
tvarim domd, jejich umisténi a i prostornosti byt(, které jsou zde pocitany, a to prevazné o mensi rozloze od
35-50m2, jsou zde predpokladani hlavné mladsi obyvatelé -, startovni bydleni” pro jednotlivce, pary i mladé
rodiny. V hornich patrech je prostor pro byty loftové a smérem k pobreZii pro byty luxusnéjsi a rozlehlejsi a tudiz
vhodné i pro jiné sloZeni obyvatel. | v této oblasti nechybi mola, kde je moZné zaparkovat soukromou lod.

Zcela nejzazsi oblasti Uzemi je velky park, ktery je ¢astecné vyuZzit jako golfové hfisté pro hotel s fitness centrem,
pUjcovnou lodi a dalsim sportovnim vyzitim. Tento objekt prakticky nema omezenou vysku, pouze je nutné
pfihlédnout k povétrnostnim viiviim. Mél by na konci vybézku plsobit jako ,majak’, nebo jakasi hlidaci véz a
tedy rozmérové zasahovat hlavné do vysky nez sifky. Tvarové odpovida pfilehlym domUm a ma tedy pUsobit,
jako by byl od nich ¢astecné odrhnuty. Sesikmeni zdi pak i [épe odporuje silnéjsim vétrim, které zde mohou
vznikat.

Zbytek parku je z velké ¢asti formou anglické zahrady, tedy nepravidelné osazeni riiznych vzrostlych strom,
aleje, travnaté plochy. Okraje parku pak tvofi uméle vytvofena piselna plaz a zpevnéné okraje nabfeZi urené k
promenadé. Cela oblast by méla slouZit jako hlavni klidova zéna celého Uzemi a tudiz by veskeré silnice, které
zde povedou, meély byt pouze k samotnému hotelovému komplexu a dale pak jiZ nezbytné nutné obsluzné.
VSechny ostatni pak jen pro pési a cyklisty. Ve 3picce Uzemi vznikne novy pfechod pravé pro pési a cyklisty do
dalsi ¢asti pristavu, kterd v soucasné dobé neni pfedmétem feseni. Ten by mél chodclm zkratit pfesun mezi
jednotlivymi Uzemimi hlavné pfi dalsim rozvoji Nordhavnu.

Pres nové vytvoreny pruplav vzniknou 4 nové mosty. Jeden jiz zmifovany vyhradné pro pési a cyklisty, druhy
pouze pro nové vzniklou trasu metra a zbylé dva v rdmci celkové dopravni pozemni komunikace, tedy jak pro
auta a kola, tak pro pési.
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RESEN[ NABREZ[

Detailnéji je feSeno nabfezi u vstupu do Uzemi, v oblasti Nordbassinet. Zdkladnim principem je vytvofeni
vefejného prostoru, ktery bude zaroven jednoduchy i zdbavny, vzhledem k dlouhym nabfezim nejen na tomto
konkrétnim misté, ale i na celém tzemi.

Pro dimenzovani prostoru je rozhodujici rozmér 60cm a jeho nasobky. Cely prostor je rozdélen liniové s tim, Zze
forma z(stava stejnd, pouze se s riznymi intervaly opakuje a kombinuje. Liniové uspofadani je mysleno do
jednotlivych pasem vyuziti. Brano od vody: mola, bezpecné pasmo u vody,,quick stop”, chodci, cyklisté, zéna
kolem zastavby s mozZnosti zahradky a dal3ich specifickych véci spojnych s kavarnami, restauraci apod.

Pasy chodniku plynule pfechézeji v lavicky a naopak. Co se méni, je povrch. Jsou pouzity nasledujici materidly:
beton, kdmen, dfevo, pisek (sypany i piskovcova dlazba), oblazky, trava.

V &asti ndbrezi sousedici se silem, které bude zrekonstruovano a pfeménéno v galerii moderniho uméni, je
navrzen skate-park. Ten by mél diky své formé plsobit jako zvrasnénd krajina”, kterd by plynule pfechéazelai do
zakladny sila-galerie.

Technické feseni nabrezi
zpevnéné plochy

Kamenna dlazba
Kamenna dlazba bude provedena z tvrdych hornin, (napf. granit, rula, diorit, gabro,..) v odstinech 3edé. Dlazba

bude opatfena impregnacnim natérem. Rozméry dlazby budou 600 x 600 mm. Kladeni bude provedeno na stfih.

Podklad bude upraven na pozadovanou uroven odstranénim stavajici svrchni vrstvy a hutnénim. Na takto
upraveny podklad bude proveden nasyp ze Stérkopisku 0-8 mm tl. 100 déle souvrstvi z $térkodrté o riznych
frakcich (16-32 mm tl. 200 mm a 8-15mm tl. 100 mm). Kamenné desky tl. 50 mm budou kladeny na loZni vrstvu z
stérkopisku frakce 4-8 mm o minimalni mocnosti 30 mm. Tato vrstva bude zaroven tvofit spadovou vrstvu o
spadu 1,5-2 %. Viechny vrstvy je nutno hutnit.

V pfipadé, kdy podklad bude tvofit betonova roznaseci vrstva, budou desky kladené v rozich na podlozky.
Betonova podkladni deska musi byt provedena v minimalnim spadu 1,5-2 %.

Zpevnéni okraju bude provedeno z kamennych desek tl. 70 mm uloZenych do betonového loze.

Kamenné kostky

Dlazba kamennymi kostkami 70x70mm bude provedena dle stejnych zasad jako dlazba kamennymi deskami na
Stérkopiskové loze.

Zpevnéni okraju bude provedeno z kamennych desek tl. 70 mm uloZenych do betonového loze.

Palubova terasa

Palubové terasa bude provedena z terasovych palubek z exotického dfeva tl. 25 mm. A Sitky 145 mm. Prkna
budou pfisroubovéana na dievény rost z lepenych hranold Merbau 90x90 mm. Prkna budou kladena na divoko.
Mezi palubami je nutno dodrzet sparu 5mm.

Drevény rost bude kladen na hutnéné souvrstvi stejného slozeni jako u kamenné dlazby.

Zpevnéni okraju bude provedeno z betonovych prefabrikovanych obrubnikd tl. 70 mm uloZzenych do
betonového loze.

Zivi¢né pasy

Vozovky budou mit Zivicny povrch.
Skladba souvrstvi:  asfaltovy beton jemnozrnny tl. 40 mm
asfaltovy beton hrubozrnny tl. 50 mm

obalované kamenivo tl. 60 mm
Stérkodrt tl. 200 mm
Stérkodrt tl. 150 mm

hutnénd plan
Zpevnéni okrajld bude provedeno z betonovych prefabrikovanych obrubnikt kladenych na plocho a
uloZzenych do betonového loZe.

Stérkopiskové chodniky

Stérkopiskové chodniky budou provedeny na stejné souvrstvi jako kamenna dlazba. Spadova hutnénd vrstva
ze Stérkopisku bude zaroven vrstvou naslapnou. Chodniky budou provedeny mezi obruby z ocelovych past o
tl. 5 mm uloZenych do betonového loze. Chodniky budou spadovany od osy ke kraji o spadu 1,5 %.

ODVODNENI
Odvodnéni zpevnénych ploch bude provedeno pomoci ocelovych kanalizacnich vpusti nebo betonovymi
odvodnovacimi Zlaby s krycim roStem. Odvodnovaci prvky budou napojeny na destovy kanalizacni rad.

ZELEN

Solitérni vzrostla zelert uprostfed zpevnénych ploch bude chranéna ocelovymi polorosty tl. 50 mm o
rozmérech 1800x1800 mm. Ty budou osazeny do ocelovych obrub profilu L £.50 Obruby budou kotveny
navarenymi ocelovymi trny do betonového lozZe.

Stromy budou vysazeny do vykop( opatfenych zavlaZovaci perforovanou hadici z tvrzeného plastu DN 110.
Hadice bude spirdlovité stocena po obvodu vykopu.

Vykop bude mit rozméry dle poZadavkl jednotlivych druh( rostlin. Dno vykopu bude zasypano drenazni
vrstvou tl. 250 mm ze Stérkodrté. Na zeminu pak pfijde zasyp z propranych ficnich valound.

LAVICKY

Lavicky budou dvou typ( :

a) kvadrové 600x470x2000 mm
b) se skosenymi sténami

Pro oba typy plati stejné provadéci zasady.

Betonové

Betonové lavicky z zelezobetonu tfidy B30 budou vyrabény bud na misté do ztraceného bednéni nebo
budou pouZity prefabrikované. Lavicky vyrobené na misté budou vylévany do systémového bednéni.
Nejprve se provede podkladni beton o sile 150 mm. Na néj se uloZi prkenné ztracené bednéni a provede
dobetonovani. Zelezobeton je tfeba hutnit ponornymi vibratory. Sila stén bude 100 mm. Betonové lavicky
budou uloZeny na hutnény stérkovy podsyp tl. 70 mm.
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Drevéné

Drevéné lavicky budou oplastény prkny z exotického dfeva tl. 21 mm o Sifce 145 mm. Nosnd ocelova kon-
strukce bude z tenkosténych uzavienych profild Jakl 50x50 mm. Kotveni prken se provede samofeznymi
Srouby se zapusténou hlavou. Ocelovéa konstrukce bude osazena 90mm nad Urovni upraveného terénu a
bude kotvena k zdkladové betonové desce ocelovymi trny priméru 16mm na chemickou kotvu. Betonova
deska tl. 250mm z betonu prostého B15 vyztuzeného Kari siti s oky 150x150 mm. Deska bude provedena na
hutnény podsyp ze stérkodrté tl. 50 mm.

Kamenné

Kamenné obkladové desky budou shodné s druhem kamene pouzitym na dlazbu. Na obklad stén se pouziji
desky tl. 30 mm kotvené na skryté hmozdinkové Srouby. Vrchni kamenna deska bude sily 30 mm a bude
kotvena ulozenim do maltového loZe. Nosna konstrukce bude ze Zelezobetonu B30 a bude slouzit i jako
zaklad.

PRISTAVNI MOLO

Ptistavni molo bude mit zakladovou konstrukci z ocelovych bezeSvych trub o priiméru 500mm a sile stény 10
mm, umisténymi v osové vzdalenosti 3000mm.Truby budou zardzeny do mofského dna minimalné 5000mm
a budou do Grovné moiského dna zality betonem prostym. Horni Groven bude 500mm nad hladinou mofre.
Ocelové truby budou spfazeny vzdy po dvojicich ocelovymi valcovanymi profily U €. 240 pfivafenymi na horni
okraj desky.V horni tfetiné bude provedeno mezi témito dvojicemi zavétrovani ocelovymi valcovanymi
profily L. ¢. 140 mm umisténymi do kiize na osu trub. Pfes horni svafenec 2x U240 budou poloZeny nosné
dievéné dubové tramy 160x200 mm. Osova vzdalenost 600 mm. Tramy budou kotveny U profiliim systé-
movymi kotevnimi prvky. Naslapna vrstva bude provedena na dievény trdmovy rost z palubovych prken z
exotického dreva tl. 25 mm a Sitky 145mm. Pfi kladeni budou mezi palubami dodrzeny spary Sitky 5 mm.

DALSI MOBILIAR

Duty mobiliaf bude zaloZen na Zelezobetonovych stupriovitych patkach. Nosna konstrukce bude provedena z
tenkosténnych ocelovych profilt Jekl 50/70 mm. Kotveni k zéklad(im bude provedeno pfes ocelové plechy tl.
5 mm 150/150 mm ¢tyfmi ocelovymi kotevnimi Srouby M10 x 165 na chemickou kotvu. Ocelova konstrukce
bude oplasténa hloubkové impregnovanymi prkny tl. 15 mm.

SKETEBOARDOVY AREAL

Konstrukce skateboardového aredlu bude provedena na zédkladovou Zelezobetonovou desku. tl. 150 mm na
podsypu tl. 50mm ze térkodrti. Konstrukce bude ocelova pfihradova z ocelovych tenkosténych profild Jekl
70x70 mm. Stojky budou v osové vzdalenosti 1000 mm. Na tuto konstrukci pfijde pojezdova vrstva z 2x OSB 4
na pero a drazku tl. 25 mm. Vrchni vrstva bude impregnovéana a opatfena silnovrstvym lakem.

SCHODOVE SEZEN[ NA NABREZNI HRANE

Konstrukce sezeni bude uchycena ke stavajici pobfezni zdi pfes ocelové patle kotvené do zdi na chemickou
kotvu. Nosna konstrukce bude z dfevénych dubovych trdma s plnymi vazbami v osové vzdélenosti 3000 mm.
PIna konstrukce bude staticky fungovat jako zavé3ené konzola. Na Sikmou vzpéru budou pfipevnény sloupky
100x100 mm, na které budou pfibijeny stupnice a podstupnice s exotického dfeva tl. 25 mm. Konstrukce
bude prostorové zavétrovana fosnami 40/120 mm. Konstrukce budou ukonéeny 300 mm nad hladinou mofe.
Do novych betonovych pobfieznich zdi budou pfi betondzi zality ocelové nosniky | €. 240, s hloubkou uloZeni
750 mm na osovou vzdalenost 3000 mm. Na tyto nosniky budou pfi¢né polozeny dubové vazné tramy
120/180. Ty budou tvofit zaklad pro sloupkovou konstrukci 100/100 mm. Konstrukce bude prostorové
zavétrovana foSnami 40/120 mm a pobita stupnicemi a podstupnicemi z exotického dfeva tl. 25 mm.

Schody budou napojeny na pobfezni molo.
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I LiSTNATE STROMY Listnaté stromy do uZ3ich ulic suz3f korunou ; B KERE B POPINAVE ROSTLINY

Stihlé koruny : Keie kvetouci, s dobrou regeneracni schopnosti : popinavé rostliny na konstrukce :
Stromy vybarvujici do cervena Tilia cordata Greenspire, Acer platanoides Cleveland, Acer platanoi-

des Columnare, do 0,6m : Potentilla v sortach, Spiraea bumalda, japonica vsortach, Rosa The Parthenocissus quinquefolia’Engelmannii’
Do 10m Acer campestre Elsrijk, Fraxinus excelsior Atlas, Fraxinus excelsior Fairy, Polygonum aubertii

Diversifolia, do 1,5m : Forsythia maluch, Deutzia rosea, Spiraea nipponica, Hydrangea, Clematis vitalba, tangutica
Acer campestre ,Red Shine” — javor babika, ¢ervend varianta Caryopteris, Salix purpurea Gracillis, Salix Hacuro Nischiki, Weigela apod. Lonicera heckrotii
Amelanchier laevis - muchovnik hladky Kulovité koruny : Fraxinus excelsior Globosa (otuZzily, velmi vhodny Lonicera peryclymenum
Prunus dulcis — mandlon obecné do ulic) Keie pokryvné na svahy ado stinu : Wistaria sinesis
Primus serrulata — nema ekviv. Campsis radicans

Vysadby podél chodnik( vokrskovém parku, ve vnitroblocich av Cotoneaster vsortach, Symphoricarpos vsortach, Stephanandra incisa, S ; )
Vyssinez10 m mistech, kde svoji barvou, kvétem ¢i tvarem oZivuji stavajici sorti- Lonicera pileata, Vinca minor popinavé rostliny piisavné :

ment krasnych solitér domacich druh( a nejsou vystaveny privanu ) _ ,
Acer pseudoplatanus- atropurpureum-javor klen —¢ervena varianta : Crataegus laevigata Paul's Scarlet, Prunus cerasifera Nigra, Pyrus Keie vhodné na Zivé ploty tvarované : Hedera helix - brec¢tan obecny ( stalezeleny)
Aldus glutinosta - olse lepkava communis Beech Hill, Robinia pseudoacacia Frisia, Robinia pseudo- Parthenocissus tricuspidata’ Veitchii’
Cercidiphillum japonicum . zmarli¢nik japonsky acacia Umbraculifera, Sorbus tﬁuringiaca Fastigiata Ribes alpinum, Ligustrum vsortach
Fagus silvatica purpurea - buk Cervenolisty
Tilia tomentosa- lipa stfibrna Keie stinomilné :
Stromy vybarvujici se do zelena Prunus laurocerasus vsortach, Taxus vsortach, Pieris vsortach,Skimia v

sortach, Mahonia aquifolium

Do10m

Keie vzristné, vyplriové
Acer campestre — javor babyka

Acer Davidii grosserii” — javor david (v Cornus vsortach, Viburnum vsortach, Euonymus europeus, Rhamnus catar -
Catalpa bignonioides - katalpa trubacovita ticaI,IPhiIadeIphus vsortach, Ligustrum vulgare, vzristné Lonicery, Corylus
avellana

Vy$sinez10 m

Acer griseum - Javor Sedy

Acer macrophyllum - javor velkolisty

Carpinus betulus — habr obecny

Liliodendron tulipifera - liliovnik tulipdnokvéty
Platanu hispanica - platan javorolisty

Populus nigra italica — topol ¢erny

Polulds x berolinensis - topol berlinsky
Populus tremula —osika

Quercus robur - dub letni

Tilia euchlora - lipa zelena

Stromy vybarvujici se do Zluta
Do10m

Magnolia sieboldii- magnolie
Malgnolia solangiana — magndlie
Malus ,flamengo” - okrasna jablon
zelend stiecha (intenzivni) se vzrostlymi

Vy§§| nez10m stromy + nizsimi keii

Acer saccharinum - javor stiibrny
Acer patanoides- javor mlec

Betula postata - biiza Zebrovana _lucni trava a kvétiny _vodomilné a vodni rostliny husté osazené
Betula davurica — nema Cesk . ekviv. (samovysevné) _vysoké travy
Betula nigra — biiza cerna _vzrostlé stromy u objekt

Betula platyphylla —-nem.ekviv.
Fraxinus excelsior ,jaspidea” - nema Cesky ekviv.
Tilia cordata - lipa srdcita

travy + nizké keie travy, viesy, skalnicky, trvaly,
vodomilé rostliny

_klece, nitké keie, borovice a jiné
ehli¢nany

_forma anglické zahrady
_ “ _listnaté stromy: jirovec madal, gingo biloba, javor Sedy,
s platan javorolisty, lipa zeend, okrasna jablon, lipa srdcita
_keie: japonica v sortach, weigela, ptadi zob,

pamelnik vychodni, magnolie
_kvetouci rostliny

_travy

vodn rostliny u vodnich ploch

vzrostlé listnaté stromy do 10 i nad 10m,
velkolisté

lipa zelena, katalpa trubacovitd, javor
velkolisty, biiza bélokora..

(kultivované zéhony, zvetouci TS
rostliny stiidany dle ro¢nich obdobi)

_ vzrostlé stromy listnaté i jehlicnaté.

_nizké kvetouci i nekvetouci keie,

azné vhodné pro Zivé ploty

_listnaté vzrostlé stromy do 10m
_listy zbarvené do Cervena a zelena

_velkolisté vzrostlé stromy
_kvetouci keie

vzrostlé listnaté stromy g
do 10inad 10m, g e
velkolisté

lipa zelen4, katalpa
trubacovita, javor
velkolisty, biiza
bélokora..

_samovysevné rostliny
_listnaté i jehlicnaté stromy do 10m
_soukromé zahrady

ovocny sad a alej _listnaté stromy: kvetouci, ovocné, se zabarvenim jingym nez zelenym
kvetouci keie _kvetouci keie
_zelené vzrostlé stromy nad 10m
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stanice metra

stanice metra/budouci napojeni

stanice veiejné lodni dopravy

O stanice autobusu

stanice lodni taxi

I tcrén
mote
I okolni objekty
I navrhované objekty
BN stavajici silnice
navrhované silnice

BN navrhované obsluzné komunikace

trasa metra

trasa metra_budouci moZné napojeni
""""""""" veiejna lodni doprava_mistni
weemenn yvejejng lodni doprava_dalkova
chodnik+cyklostezka-1.uUrovern
chodnik + cyklostezka- 2.Uroven
B chodnik + cyklostezka - 3.0roven

rampy+loubi
B scstupy

—

KLARA COMORKOVA M,

URBANISTICKA STUDIE._ NORDHAVN_KODAN
CELKOVE RESENIi_m_1:2500
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SCHEMA RESENIJEDNOTLIVYCH CASTI UZEMI

& b

3

_ hristé fotbalové nekryté

_tribuna ve valu_uvnitf zazemi
_hfisté na dalsi sporty

_kryta hala v3esportovni a plavecka
_venkovni bazény, méstské lazné
_vzdélavaci instituce

PBama £ il /\3 @ @

E/ 3
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%, Sl
, Lol
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&
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v s
S
& %,
& %,
g &7
& %

_max 6NP
_ bytovky-byty stfedni velikosti
__nhova stanice metra

_v &asti uzemi lavky v 3NP-hlavni tok chod

cyklo

U a

2T 00 C

i1

) "
“, &
%, &
%, &

%, &
~l l’a

‘ &
3 %,
o e,

§ %,

& %

_vyhradné administrativa a sluzby
_70% budovy do 6.NP

_30% neomezena vyska (regulace povétrnostnimi pod-
minkami)
_3.NP-lavky - hlavni proud chodcu a cyklostezek
_1.NP - garazové stani

_ 2.NP-parkovisté cyklisté

_rodinné domy_max 2NP
_bytovky (na vrcholu nové vytvofeného kopce)

_neomezeny pocet podlazi
(regulovano povétrnost.podminkami)

_ bytovky na pobfezi - soukromy pfistup do vody

_liniova zastavba/objekt

_max 8NP v nejvyssim bodé, konkavni tvar

_ zelena stfecha se vzrostlymi stromy-sestup po rampé po obou
stranach domu

_3NP-navaznost na lavky v okolni oblasti - obchodni pasaz

% &
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) 7
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& %,
N %

_hlavni klidova zéna celého
Uzemi/park

_ hotelovy komplex, sporotvni
zazemi, golfové hristé

_pisCita uméle vytvorena plaz

_bytovky
_prevladaji mensi byty do 50m2
_startovni bydleni

_max 5NP, snizeni az na 2NP

_zkoseni stiech-stfesni terasy a ateliery

=
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_bytovky (S;IIESI’II terasy, paviace) .
_vsechny kategorie bytl

_max 8NP-pouze v bezprostiedni blizkosti stavajicich sil
_parkovani v krytych garazich a na pfilehlych parkovistich u domu

mozZnost parkovani lodi u domu

_oblast rodinnych dom{, bytovky (terasy)

_mozny viny prichod pod budovou

_max 5NP (v centru Uzemi)

_dministrativa, sluzby a bydleni rovhomérné obsaZzeny
_vzdélavaci instituce

_byty nadstandartni, mezonetové, pavlacové
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PERSPEKTIVY_SCHEMA RESENI
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\

zastavénost Uzemi (%)

| zelen (%)

BBl

obdanska vybavenost (%)
(pomér ku bydlenf)

typy dopravy v misté:
kolo_auto_lod_lodni taxi_bus_metro

typy dopravy do vzdalenosti 200m:

kolo_auto_lod_lodni taxi_bus_metro

'

v

b
>
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B terén
ofe
I okolni objekty
stavajici objekty
BN nové objekty
=== rekonstukce stavajicich objekt(
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RESENE NABREZI

zrekonstruovana pGvodni cihlova zastavba

POUZITE MATERIALY + ZELEN

zeleny travnik
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bakalaiska prace na téma:

Nové autobusové nadrazi v Jiciné

vedouci prace: Ing.arch.akad.arch. Jan Hendrych _ =~
i vypracovala: \

Zuzana Konasova
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TECHNICKA UNIVERZITA V LIBERCI

FAKULTA UMENI A ARCHITEKTURY

ZADANI BAKALARSKE PRACE

Zuzanu Konasovou
B3501 Architektura a urbanismus

architektura

ve smyslu zakona o vysokych Skolach & 111/1998 Sb. uréuje tuto

. - . - - s wr UNIVERZITNI KNIHOVNA
Nové autobusové nadrazi v Ji€ir ki rNiveRzTy v LIERC

Zasady pro vypracovani |||||||III||

3146115005

vé nadrazi v Jiciné v lokalité navazujici na stavajici
=m GUzemniho planu. Projekt bude fesit dopravni obsluhu
azemi fidicéu. DuleZity je vztah ke stavajicimu viakovému

tfedni okoli

rafické podklady poskytnuté jsou uloZeny na serveru FA
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emi pro nove autobusove nadrazi

vajiciho keleznicniho nadrai CD




Zitkladni charakteristika okrest Krdlovehradeckého kraje

[Charakicristikn | Kraj | Trumov | Hradee |Jidin | Nichod | Rychnoy

| | | Kralové nad
St I Knéznou

| 114677 87 538 ¥ 753

241 | 18,4

164 -
119 T8 -
182.0 9
ndes ropdrobenost (IR] sidein: struktury ORP Jicin
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nevlastni, nebo jiz fidit nemize e pro rozvoj
regionu zasadni, aby dobre fungovala doprava v
ramci regionu
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a rychlejéi v ramci re
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Z hlediska dalkoveé dopravy je Jic
e K

ky tranzit

nim meéstem. Blizkost Hra Liber

Mladé Boleslavi z ného cini pouhou zastavku. V

ramci autobusove dopravy ma viak nesmirny

vyZnam centrum regionalni. Nebot vétiina
spoju ajistovana v bezprostrednim okoli a slouz
predeviim ke kazdodenni dopravé na kratii vzdale-
nost neposledni fadé pak je mésto na pomezi

Ceskéhao raje vyhledava ST tUristL

wm
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2 Prachovsky h
achovsky hibet Podd typis pozamhi v ORP Jidin (8 31.12.2007)

1 hibet Taborsko-Kozakovsk s
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e 7808 MISTA Z REGIONALNIHO MERITKA, PRIRODNI PODMINKY
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CHARAKTERISTIKA

Podnelk
teploty
Prumérne

rocni s

PODMINKY

dosahuji 14-16 ol
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JICINSKA, ZAKLADNI

priznive, Prumerne letni
zimm 0 az -2of

razky dosahuji zhruba 650mm

VODA

MORFOLOGIE
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KRAJINA MESTA JICIN

I ) |
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ka |
| ke b |
Bradle k), F i |
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[} ]
! ¥ ¥ 1
log ka Pra
ha, ge ] }
ar Jrazny i
Jigin je branou do Ceského raje 01 [ |
healo
fad |

SILNE STRANKY

PRILEZITOSTI

05

SLABE STRANKY

HROZBY

Krajina lidina a jeho
inikatni

dy do krajiny

obnova pohledovych

blizkého okoli je najg

podporovat pohled



tyrze pl-. Zdy je opatfen vezi

& ROZBOR MISTA URBANISMUS

Starosti lokatora, ktery byl poveren wysazenim
ta, bylo sehnat lid do no 3, Obyvatel-
= bylo pfivedeno z okolnich vesnic a z mens|
castt z okolnich mést, to se tyka hlavna
obchodniku  a =mesiniku /
stavitelem obce rychtaf, pote viadl s kon
to uz jeho vyznam upadal 2
spravy | soud
purkmistr. Na
kurator. Por
)

za;m-_, d'wl.zu
350 byla zaloZena skolaa 2 r
se zachovala Soudni kniha mésta J E
skutecnost dokla e mesto
vybaveno vs&im, co tvof |jeho  pravn
hospodarsky a kulturni charakter Jigin jako
kralovsky majetek byl Vaclavem Il 1 Janem
nburskym ¢asto zastavovano Paddan-
skym mestem se stal az v roce 1337
prodal hrad Vels s [
Jeskovi z Veseli synovi Benese z Vartenbe
R. 1348 potvrzue Wartemberkum Karel |V
dedicne vilastmictvi Jicina a hradu Velise
Panove Cenék a Jindiich z Vesele a Wartem-
berka udéluji méstu | jer ak. Stfibrnou hradbu
s otevienou branou v drem poh, nad nl dve
: @ mezi nimi znak Wartembersky. Tento znak

Q

vez

ma Jicin dodnes. Mezi lety 1350-1480 mésto
pomalu vzrusta. Mesta uvnitr hradeb se nedotkly
caste zmény panstva, husitske valky anl najezdy
luzickych mést

ce (1487-1607) viadli v Jiginé
kove z Lipy Toto obdobi znamenalo pro Jicin
ny wvyvo) Me rozkvetalo hospodafsky |
stavebne Byla zapocata kamenna vystavba a
mesto bylo obehnano pevnymi kamennymi hrad-

bami. Ze trech bran (‘.ph\.nh.ll se dodnes docho-
vala pouze \aldicka brana, situovana na
vychodé. Ta je hlavni dominantou dnesni siluety
mesta. Mezi lety 1607-21 patiil Jigin rodu
Smifickych, ktefi si jej zvolili za sidelni mésto. Ti
si zde r. 1609 nechali vystavét renesanéni
zamek, ktery byl poniéen vybuchem v r. 1620
Konfiskaci smifického majektu po bitvé na Bile
hofe se stal Jiféin majetkem Albrechta
Vald5téjna a zacalo obdobi jeho proslulosti

s

Albrecht z Valdstéjna

na zaklade cisarske
hlavr
Paradoxné r

nalo v prvn
Albrecht z

iC
Spezzu, Nicola Sehreganthho €i Glovannlho
Pieroni. Valdstejnem b

pro no' I»r‘n?e‘* rozsireni zamku I‘I 2]
novy :hram SV, Jahuha (4), kolej (5) a
zamysleny rozlehly park pod zamkem (22)
Stavebni cinnost by
vevodovy rezidence l1 2)
Smifickych. Stavba
An

na stavha kostela Sv Jdkilbd
Vétsiho (4) ktera méla byt ¢
katedralou. po neuspé
kurii se vsak ko
Soucast| vevodovy rez
mesta a jemu prilehlia

naje




1 7.4 ROZBOR MISTA, URBANISMUS

Jigin 1877

ou valkou dotknou ove
sméry a to Janakova kubisticka vila
rchitekta Jurkovice

adumod a

1o+ Cenék Musil, ktery v letech 1930-34 zpraco-
val pro mésto regulacni plan, zahrnujici dalkove
silnice pfi okraji mésta Miusil ve

vyhledy do okoli.

| e zd e amitky. i
f VT ud patii Obchodni akad
emieg, Studentsky dum, areal nemocnice a vilova

ctvrt Cerov. Jakladen
louk Upa

Zasadni je navazani na urbanistickou struk-
turu, dotvofeni soucasné hluchych mist,
vytvareni ulic a otvord tvofici pruhledy a
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¥rajina okolo Ji¢ina je dosti linearitni

geometricky rfad barokni komponovane
krajiny. Hlavni osou Valdstejnovy barokni
komponovane krajiny je spojnice zficeniny
nradu Veli a komplexu letohradku. Na ni je
situovano lipove stromofadi od Loggie k

valdicke bDrane

ako
Velisi
klasteru
YO | klaster
klaster Velis
n na den
polohu
lochazi
¥ inech
t adu, t
atu obj
avni linii central
asy Lodzie
Slunovratu sé¢
a predbezne
blizi spojnici
kuba klaster

hodu lezi za Valdi

rOvar z terasy
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VZTAH RESENEHO UZEMIVZHLEDEM K PRUMYSLOVYM ZONAM

VZTAH RESENEHO UZEMIVZHLEDEM K HUSTOTE OSIDLENI

@ UzemiPRO NOVE AUTOBUSOVE NADRAZI, VLAKOVE NADRAZI
PRUMYSLOVE ZONY

o JZEMI PRO NOVE AUTOBUSOVE NADRAZI, VLAKOVE NADRAZI
€ ~EIvETSI OSIDLENOST VICINE, SIDLISTE

MOZNOSTI ROZVOIE PRUMYSLOVYCH ZON

TREDNI OSIDLENOST

Q) suPERMARKETY

TREDNE NIZKA OSIDLENDST, VILY, RODINE DOMY

3 7 BOZBOR MISTA, MERITKO SUBJEKTU




SOUASNE SUNGOVANI AUTOBUSOVE DOPRAVY VZTAH SOUCASNEHO A BUDOUCIHO NADRAZIVHLEDEM K DOCHAZKOVYM VZTAH RESENEHO UZEMI VZHLEDEM K PRUMYSLOVYM ZONAM
VZDALENOSTEM
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POHLED NA VLAKOVEHO NADRAZI
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° fedendé uzemi

° lipova ale

o Valdite nska loggie

o klastér Kartuzianu

o kostel sv. Kfize, Robousy
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nové vytvofena komunikace napojena na obchvat Jigina
navrh polootevieného tunel
nové vytvofena kruhova kfizovatka
navrh dostavby
navrh dopinéni zelen|
plvodni zastavba
navrh komunikace k autobusovemu nadrai
supermarket

prumyslove objekty

vlakove nadrazi
obfanska vybavenost
hasici
rozéifen| pruhu pro pési na ukor silnigni komunikace
nové vzniklé namésti
nové autobusové nadraZi
manipula&ni prostor CD
parkoviété a manipula&ni prostor pro obsluhu Ceské podty

budova Ceske posty

@ svaZity terén porostly zeleni
@ parkoviété (2 bezbariérove + 2 déti + 19 parkovacich mist)
0 hlavni pfistupy do AN

€@ rrilezd do parkoviste AN
(6 bezbanérovych+ 33 parkovacich mist)

fedené uzemi
smér do centra

sl sSmér k nejvétsi osidlenosti, k sidlisti Nové Mésto

BOEC) EEC

zeleh plvodni
zeleh nové navrzena
plvodni zastavba

navrzena zastavba

puvodni p&si kamunikace
navrzena pési komunikace
navriena autobusova komunikace
zadana silniéni komukace

dfevéna lavka
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stani- vystup pro klasicky autobus

stani- vystup pro klasicky autobus

vystup pro kloubovy autobus

ove dopravy
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o rampa pro autobusovou dopravu do 1PP

o wC 2eny
@ WC MUz

@ schodisté do 1PP

@ prostor pro pési

@ pokladna CSAD

e informace

o zavazadloveé sluZby, boxy

@ trafika
@ kvetinafstvi

000600000 OH6

restaurace, rychlé obgerstveni
jidelna pro zaméstnance EsAD
WEC mu2i

we Zeny

bezbariérove WC

satna

chodba

kuchyf

odebirani, myti nadobi

sklad restaurace

0000000 OO6

tfidény odpad

socialni zafizeni pro zaméstnance rest
sklad chlazenych potravin

dovazené |idlo

dispoecer, periskop

administrativa CSAD

vedouci kancelafe CSAD

denni mistnost pro fidice, $atna
nocleharna pro fodice

sklad dlouhodobych zavazedel
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sklad CSAD

WC Zeny, sprchy

WC mui, sprchy

technicka mistnost

uklidova mistnost

sklady CD, C5AD

schodiste pro pfistup fidicu do e
manipulaéni prostor

prostor pro skladovani adpadu
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autobusova doprava
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sténl- nastup pro klasicky autobus prijezdovy pruh pro autobusy o odjezd autobust po rampé napojujici na kruh. kfizovatku
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piedmeésti 2. Rsnlntnése;eméoprumvsbvouzénu vjl!nitﬂsﬁ
mésta V soudasne dobé zde probiha casteéna regenerace,
spolwvajic v konverzi plvodnich pramyslovych ploch na
plochy komercni
noveho nadrazi byla vyuzita ¢ast plochy naklado-
71 LD omezena kiizovatkou Riegrovy ulice s ulici
1. Ceskych bratii a ul. Délnickou, ktera slouzi jako
e zapadu je plocha omezena zastavbou
upermarketu.
ovana po budovu Zelezni¢niho nadrazi, ktery
yuZivan (D jako provozni budova (naméstci prepravy a
chnicka skupina IZD, hlavni pokladna atd). Cely
nadrazi ma zhruba obdélnikovy tvar o
y priblizné 1ha
vatka silnice Il tridy (Riegrova ulice a ul.
nova a prusecna s ulici Fugnerovou a
temto Ctyfem smérum pribude navic vjezd nebo
=rd z noveho autobusoveho nadrazi. Proto byla navrzena
3 kfiZovatky na kfiZovatku okruini o vnéjsim

3 trasa do prostoru nového autobusového nadrazi je
obchvatu silnice . tridy (hlavni proud), ktera je nové
tvofena, dale (mensi proud) po silnici Il.tfidy a to ve sméru od
autobusoveho nadrazi po Riegroveé ulici, po sifnici fll,
0 povic a ve sméru od Lomnice nad Popelkou (a
sstecné od Hradce a Trutnova) po ulici Ceskych Bratri.

vrhi novou komunikaci od Ceské poity smérem do
zony, ktera bude propojavat prumyslovou zénu se
tera se pripojuje na obchvat kvuli snadnéji
obovani. Vyhodne je umisténi autobusového
em k zeleznienimu nadrazi CD, s tim souvisi zveét-
ve vzdalenosti do centra mésta, které je oviem

JOpPrav >

.

reseni arealu vychazi z nové navrZené okruzni kfizo-

o]

severni casti pozemku, na kterou se napojuje obou-
£rnz komunikace na zapadni strané, urCena pouze pro auto-

ou dopravu a ulice Délnicka na vychodni strané urcena
cyk mobilovou dopravu. Zasadni je koncepce
“leni autobusove dopravy a komunikace pro pési, kdy cely
=x je idealné navrzen tak, aby se nikde tyto faktory nekfi-

a auto

51 2 podel 5 boénich nastupist.
¢ parkovani autobusd- Sikmé fazeni autobusu (30%)
HEZANE
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tobus adra?

sela v mnym pﬂpadé prechaut komunikaci, po ktere jezdi
autobusy, jako se bézné u klasickych nadrazi stava, a tim mini-
malizovat kolizi verejnosti s autobusouvou dopravou, se
snahou co nejvice zpfijemnit cestu vérejnosti az do vstupu do
autobusu. Cili nikde neni potieba prechodu pro chodce.
Autobusové nadrazi funguje jako tranzitni jednosmérny
rondel, Pfijezd a vyjezd na autobusove nadraZi je pfimo z nové
navrzené okruzni kfizovatky pfes samostatnou komunikaci,
ktera je uréena pouze pro autobusovou dopravu. Pri vjezdu do
autobusového nadrazi projizdi branou” vymezenou sloupy a
sténou a nahofe vyjezdovou komunikaci s dievénou lavkou.
Nasleduje prajezdovy pruh a vystupni pruh pro podelné razeni
autobusu a to pro jeden kloubovy autobus a pro dva klasické
autobusy. Po té po rampé (o sklonu 6stupnu) prijizdi do patra,
kde se nachazi 13 misté parkoviité pro docasné parkovani
autobusu, 2 toho 5 stani muze vyu2it kloubovy autobus.
Docasné parkovani autobus ma neprujezdné sikmé fazeni
autobusu (30°). Pro dlouhodobé parkovani autobusu je uréeno
parkovisté umisténé v blizkosti nadrazi (na obr. N 1.1 parkovis-
té dlouhodobé se zazemim).

Dale se v patfe nachazi 5 podélné fazenych nastupist-1 pro
kloubovy a 4 pro klasické autobusy. Po té vyjizdi a sjizdi po
rampe do parteru a komunikace se pripojuje na okruzni krizo-
vatku. Sifka nastupist je navriena minimalni dle CSN - tedy
4m+ 0,5m lavicky, stani pro autobusy jsou Sitky 3,25m - a
komunikace prevazne sirky 4m.

Cilovou skupinou jsou hlavné denné dojizdéjici lidé do prace a
za obcanskou vybavenosti v ramci regionu, dalii skupinou
mene pocetnou jsou turiste.

Stani pro automobily jsou fedena v piizemi.

Dochazkova vzddlenost mezi Zelenicnim a autobusovym
nadrazim je cca 25m, coz predstavuje piiblizné minutu pési
chuze z autobusu ke viaku,

TECHNICKY POPIS

Zakladni konstrukéni feseni:

Komplex autobusového nadrazi je navrzen jako dvoupodlazni
zelezobetonovy skelet a je kombinaci nékolika zdkladnich
statickych feseni. Nosnym svislym systémem je kombinace
zelezobetonovych slouptu a Zelezobetonovych stén, Rastr
sloupu je promeénlivy, piizpusobeny pozadavkum dispozéniho
feseni. Prevazné ma dva typy rastru, pryvni modul 6 x 6 m a
druhy modul odovozeny od rastru potfeb parkovani 7.5 x 4 a
7,5 x 8m. Sloupy jsou zalozeny na zelezobetonovych patkach o
rozmérech 1500 x 1500 x 1500mm, stény na pasech. V mistech,
kde budou sloupy dale od sebe nez devét metru, budou mista
vyztuzeny pruvlaky.

Parter pal ot e TnTIch & smmh systéma

objektu pies Zelezobetonovou desku v Urovni pateru. Sloupy a
sténami je pienaseno zatizeni z Zelezovebotnové Zebrované
COBIAX desky o tloustcce 400mm, ktera tvofi podlahu prvniho
patra - pojizdnou stiechu autobusového nadrazi s nastupisti. V
misté nastupist jsou nad Zelezobetonovymi sloupy v prizemi
situovany ocelové sloupy ¢tvercového profilu o velikosti 350 x
350mm v prvnim patie, které nesou ocelovou konstruke zastre
Sujici nastupni mista od autobusu a pési zénu

Stresni plast:

Ocelova ramova konstrukce zastieseni z plnosténych prolamova
nych nosnikl o vyice 700mm je z obou stran kryta prasvitnym
mléénym makrolomem a tloustce 4cm. Mezi dvéma vrstvami
plastu ve volném prostoru ocelové ramoveé konstrukce jsou umis
téna svitidla osvétlujici prostor nastupist. (bezpeéné autobusové
nadrazi=dobre v noci osvétlené nadrazi) S moznosti vyuziti na
vrchni strané vétsi stiechy pouziti iluminaénich prasvitnych
solarnichh panelt LumiWall, které se pres den nabiji v noci
pfijmutou energii vyuziji na osvicovani. Jde o dvé stiechy, kde
mensi stiedni konstrukce je jesté ukotvena ocelovymi tahly ke
sloupim. Krome zastieseni nastupidt v prvnim patie jsou v kom
plexu autobusoveho nadrazi pouzity jestée dva typy stiesnich
plasth: jiz zminény pojizdny stiesni plast (zelezovebotnova deska
se 120cm atikou a asfaltovym plastém) a zelena stiecha nad
parkovistém napojujici se na umeéle svazity terén ve vychodni
strané arealu.

Obvodové konstrukce:

Areal autobusového nadrazi je prevainé otevieny ve ctyfech
smerech, coz je vyhoda pro pfirozené vétrani komplexu. Mimo
nosnych pohledovych zelezobetonovych konstrukcich je pouzit
sklenény obvodovy plast (nerozbitné sklo) pro zdzemi zameést-
nancu CSAD a sluzby pro verejnost.

Nenosne konstrukce:
Interiérove pricky (zazemi CSAD, sluzeb pro verejnost) jsou navr
Zeny z keramickych tvarnic s omitkou.

Samostatne fungujici konstrukce:

Jde o malé tepelné samofunkéni bunky a to u cekarny a u veiej
nych zachodku. Cekarna je tvofeno z ocelové nosné rostove kon
strukce, kterd je vypliena sklenénymi okny. Cekarna bude tem
perovana.

Verejne zachodky jsou sendvicového systému, samostatne tepel
ne izolovane, nosna konstrukee je dievena.




Vertikalni komunikace:

K nastupisti v prvnim patie vedou tii schodisté, dvé jsou fesena
Jako monoliticka Zelezobetonova, tieti jako dievéna. Komplex
je take vybaven dvémi hydraulickymi osobnimi vytahy o
rozmeérech vytahoveé kabiny 2000 x 1400mm.

Venkovni upravy:

Namesti a piidruzené pési plochy budou predlazdény. Pro
upravu namesti mezi autobusovym a vlakovym nadradim jsou
pouzity tfi typy povrchi. Zpevnéné povrchy jsou utvofené
kombinaci dvou druhi kamenné dlazby ze stejného materidlu,
zbytek plochy je ozelenén, stavajici zelen (vrba pievisla, smrk
stiibrny) je zachovana a doplnéna o novou zelen (lipa srdcita /
dub letni / cerveny). Podél vychodni strany autobusového kom

pexu jsou navrzeny dva typy terénich uprav. Prvni sméfujici od
kruhoveho objezdu do vysky nastupisté prvného patra, je dopl

nen teren, aby pési se dostali volné do urovné prvniho patra

Terén je zpevnén geotextilii a vysazenou zeleni (lipa srdéita /
dub letni / zimni / €erveny) a ze stran zelezobetonovymi sténa

mi. Na tomto terenu je navrhnuta pési komunikace z kamené
dlazby, ktera se napojuje na dievénou lavkou pro pési vedouci
k nastupisti prvniho patra. Druhy navrhnuty svaZity terén
zacina od navrhnutého namésti, kontinualné napojujici se na
zelenou stiechu parkovisté. Terén je zpevnén geotextilii a vysa

Zenou travinou a ze stran ztzlezol}etonuvylm stenami.

NAVRH ZELENE-pospartatizace =pocta

Zadny strom nemuze v barokni zahradé byt sam, ale pouze s
vice stromy. Formou aleji, stén, skupiny stromu. Protoze sam by
nemél zadny vyznam.”

Stromy se vzdy chovaji jako skupina, proto navrhuji smisené
druhylistnatych stromu, které jsou pro Ji¢inskou méstskou
zelen typicke a to lipa srdcita (odkaz na Jidinskou lipovou alej) a
dub ¢cerveny/letni/zimni (odkaz na Rumcajzovou stfileni
zaludy). Pro zelenou stfechu jsou pouzity specialni traviny vyso
kého rustu, které jsou dopnény na spojenem svaZitém teren
puvodni upravovanou zeleni. Vétéina puvadni zelené je zacho
vana, nejcengjsim stromem je vrba previsla, ktera se nachazina
namésti mezi vlakovym a autobusovym nadrazim

Pozarni bezpecnost:
Zvoleny konstrukéni systém vykazuje odolnost vici pozaru,
Maximalni otevienost komplexu umoznuje snadné unikové

cesty.
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Bezbariérovost
Komplex autobusového nadrazi je idealnim piipadem bezpec-
ného fungovani mezi pédimi a autobusovou dopravou, se
kterou se v zadném piipadé nekiizi. Objekt se snazi nevytvaret
nadmeérné vyskové prekazky, cesty jsou piimé, nekomplikova-
né. Vétéina sluzeb pro veiejnost se nachazi v urovni parteru.0
bjekt je obsluhovan dvéma hydraulickymi vytahy z prizemi do
prvniho patra a moznost pristupu do prvniho poschodi pres
upraveny terén,

MAJETKOVE VZTAHY

{obr. N83 majetkove vztahy)

U navrhu autobusoveho nadrazi by doslo k zdboru prevazne
pozemku v majetku CR - Ceské drahy a pozemku v majetku
Mésta Jicin, co jsou chodniky podel Riegrovy a Délnicke ulice.
Stavbou okruzni kfizovatky by doslo k zaboru pozemki v
prostoru stava)ici kfizovatky se silnici 11/502 - Ceskych bratii a
Riegrovy ulice - divize Jicin a dalsich pozemkd v majetku
Mésta Jicin

Statisticke udaje

rozloha feseného uzemi (celkova) . .........
celkova zastavéna plocha, komunikace...
cely komplex autobusového nadrazi...

. 1939777 m2
.10427,55 m2
w8 970,22 m2
.6 583,43 m2

pfizemi autobusoveho nadrazi

Zazem( pro CastUJICh. i i 74,3 m2
Prostor pro cestujiCi. 210288 m2
-komunikace pro autobusovou dORPravu. ... 741,73 m2
-dispecink, administrativa, zazemi, sluzby CSAD........744,76 m2
-komeréni sluzby.. 337,30 m2
sklady 687,87m2

-parkovisté pro automobily....... . 996,44mM2
prvni patro autobusoveho nadrazi

zazemi pro cestujici 56,00 m2
-Prostor pro CestUjiCh .. 856,49 m2
-komunikace pro autobusovou dopravu.... 4 398,30 m2
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