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Autorka diplomové prace fesi téma, které vhodné zavrsuje studované zaméteni. Jedna
se o inovaci konstrukce golfového voziku za u€elem zlepSeni jizdniho komfortu fidice.

PfedloZena diplomova prace je délena do osmi hlavnich kapitol a obsahuje 68 stran
textu vCetné vykresové dokumentace na ptilozeném CD.

V uvodni kapitole autorka definuje zakladni ukazatele pro posouzeni jizdniho
komfortu a dale uvadi rizné zplsoby, které mohou tyto faktory vhodné ovlivnit. Je zde
uvedena stru¢nd reSerSe konstrukce golfovych vozikid véetné stanoveni inovaénich prileZitosti
ainovaéniho zaméru. Diplomova prace se ndsledné zabyva problematikou minimalizace
Skodlivych w€inkli vibraci pfenasenych na Clovéka a zaméfuje sena zlepSeni jizdniho
komfortu osob piepravovanych na golfovém voziku s elektrickym pohonem.

Kapitola 2 se zabyva analyzou soucasného stavu véetn¢ identifikace zakladnich
dynamickych parametrii golfového voziku jako vychozich dat pro navrh inovovaného
konstrukéniho feSeni. Za ucelem posouzeni u¢inkili vibraci pfenasejicich se na sedadlo tidice
byla provedena méfeni dle platné normy".

Tteti kapitola pojednava o identifikaci zakaznickych potieb. Tyto pozadavky byly
ziskany na zékladé diskuse se zakaznikem a pomoci metody QFD? zpracovany do podoby
korelaéni matice.

V kapitole 4 autorka generuje koncepty pomoci metod inovaéniho inZenyrstvi.
Pro nasledné zhodnoceni t# navrZzenych konceptl a vybér optimalniho konstrukéniho feSeni
byla pouzita metoda AHP?. Nasledné byly provedeny vypoltové modely a uréeny
amplitudové frekvenéni charakteristiky.

Pata kapitola se jiz zaméfuje na samotny navrh optimalniho feSeni odpruZeni sedadla
podle druhé konstruk¢ni varianty. Jeho podstatou je vyrazné zvyseni setrvacné hmoty sedadla
o baterie elektrického pohonu, kterd je pomoci pakového vodiciho mechanismu piipojena
pruZnou a tlumici vazbou k ramu golfového voziku.

Pruznd vazba je provedena pomoci dvojice pneumatickych pruZin napojenych
na kompresor, ktery umoziiuje zménou pietlaku poZzadované nastaveni statické vysky sedadla
nezavisle na hmotnosti prepravovanych osob. Pro dosaZeni niZ§i vlastni frekvence soustavy,
a tim uéinng;jsi vibroizolace, jsou pneumatické pruZiny doplnény ptidavnym objemem.

Tlumici vazba mezi setrvatnou hmotou sedadla a ramem golfového voziku je
s vyhodou provedena tfecim silovym uinkem vodiciho mechanismu, jehoZ optimalni

VM

relativniho otaceni viici pace vodiciho mechanismu.

' CSNISO 2631-1. Vibrace a rdzy - Hodnoceni expozice clovéka celkovym vibracim - Cdst 1. Vseobecné
pozadavky. Praha: Cesky normalizaéni institut, 1999.

2 QFD (Quality Function Deployment)

3 AHP (Analytic Hierarchy Process).



V dalsim kroku byly provedeny statické, kinematické a dynamické vypocty a simulace
véetné strukturalnich vypoétti metodou koneénych prvki.

Kapitola 6 popisuje tvorbu funkéniho prototypu na zakladé vykresové dokumentace.
Nasledné byl funkéni prototyp integrovan do stavajici konstrukce elektrického golfového
voziku a pomoci experimentu byla ovéfena jeho funkce. Z méfeni asového signalu zrychleni
sedadla pfi jizdé golfového voziku na nerovném terénu golfového hiisté byla zjist€na vlastni
frekvence sedadla. V porovnani s puvodnimi hodnotami uvedenymi v podkapitole 2.1
se vlivem odpruzeni sedadla pevné spojeného s bateriemi elektrického pohonu frekvenéné
vaZzend efektivni hodnota zrychleni sniZila témét o 57 %.

Kapitola 7 pojednava o ekonomickém zhodnoceni navrzeného vibroizolaéniho
systému odpruZeni sedacky fidice.

V zavéru préce, v kapitole 8, autorka vyhodnocuje jednotlivé splnéné cile prace.

Za klady diplomové prace povazuji:
e Prace je psana ¢tivym zpisobem a po formalni strance je zpracovana velmi zdatile.
e Postup feseni je logicky a systematicky.
e Toto inovativni konstrukéni feSeni je pfedmétem ptihlasky vyndlezu a v diplomové
praci bylo realizovano v podobé funkéniho prototypu.

Za nedostatky diplomové prace povazuji:

e Vseznamu pouzitych symbollil na str. 9 jsou $patné jednotky u matice tlumeni B
a matice hmotnosti M.

e Na vykrese ¢&. DP_GV GOLFOVY_ VOZIK chybi v pohledu fezu A Srafovani sedaku

e Na vykrese ¢. DP 01 01 01 PLECH UCHYTU LEVY chybi tolerance polohy
vrtani dér.

e Navykrese ¢. DP_01 04 01 PLECH_PRUZINY chybi tolerance polohy vrtani dér.
Na vykrese ¢. DP_03 01 01 UCHYT_ CEPU chybi zakétovat sraZeni.

o U vétsiny vykrest soucasti chybi norma polotovaru, tfida odpadu a hmotnosti.

Otazky k obhajob¢ diplomové prace:
e Vysvétlete, prosim, co vyjadiuje ekvivalentni soucinitel tlumeni.
e MiZete popsat, pro¢ byly zvoleny pravé soudeckova loziska pfi uloZeni pakového
mechanismu.
e Vysvétlete, prosim, pro¢ nebylo pfi porovnani vibroizola¢nich uc€inkii stdvajici
konstrukce golfového voziku a inovovaného konstrukéniho feSeni s ptidavnym
vibroizolaénim systémem pouZito stejné hmotnosti #idice? (53 kg vs. 75 kg).

Konstatuji, ze pfedloZena prace je zpracovana na velmi dobré odborné urovni.
Je patrné, Ze autorka ma v problematice dobry piehled. Diplomantka kombinuje vhodné
metody védecké prace, tj. simulaéni a experimentalni postupy a jejich syntézou dospiva
k potfebnym zavérim.

PredloZena prace spliiuje cil zadani i poZadavky naudéleni akademického titulu
inZzenyr uchazeéi v pfipadé Gsp&iné obhajoby. Diplomovou préaci sleny Bc. Radky Jirové
hodnotim
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