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Posudek vedouciho prace

Cilem diplomové prace bylo navrzeni inovovaného konstrukéniho feSeni pfednich bo¢nich
dvefi vozu Skoda Octavia II. generace s oznaenim SK 351 z hlediska optimalni hmotnosti pti
splnéni stavajicich pevnostnich, funkénich a montdZnich poZadavki, které jsou na soucasny
sériovy stav boCnich dveii kladeny. Na zakladé tohoto cile byla uréena podminka minimalni
3% uspory hmotnosti sestavy bocnich dvefi pfi maximalnim poétu 15 dilii sestavy. Tohoto
cile bylo dosazeno pomoci vybraného inovovaného feSeni protinarazové vyztuhy z dutého
hlinikového profilu, na kterém se optimalizaci konstrukce podafilo uspofit celych 34%
hmotnosti. Kviili nemoZnosti montaZe se musel rdm a vnitini dil dvefi upravit, ¢imz doslo k
hmotnostni Uspofe 1,3% u ramu a 0,2% u vnitiniho dilu dvefi, celkové se tedy hmotnost u
téchto dilt sniZila o 15g. Naopak se pfi volbé piipevnéni vyztuhy zjistila nutnost pouziti dvou
pripeviiovacich Sroubtll o celkové hmotnosti 22g, které zaroveti navysily koneény podet dili
sestavy na 14. Zvolené feSeni tedy spliiuje s rezervou maximalni pocet dilli sestavy. Koneéna
uspora 3,2% hmotnosti celé sestavy pak vyhovuje podmince minimaélni uspory 3%.

Dulezitym parametrem vyztuhy je jeji pozadovana ohybovéa tuhost v rozmezi 200 — 400
kN/m. V diplomové praci byla tuhost inovované — tvarové i rozmérové optimalizované
protindrazové vyztuhy zjiSténa simulaci ohybu vyztuhy uloZené na dvou podporach a zatizené
silou uprostied. Vysledna tuhost vyztuhy zjisténa simulaci doséhla hodnoty 248,8 kN/m, coZ
je v pozadovaném rozmezi. Statické pozadavky tuhosti celé sestavy bocnich dvefi byly
ov€feny pocitaCovymi simulacemi. Deformace pfi simulaci provéSenim byla 7,8 mm, pticemz
pozadavek maximalni elastické deformace je 10 mm.

Pfi zatiZeni okenni Sachty vnéjsi byla zjisténa deformace 0,97 mm a u okenni Sachty vnitini
0,85 mm. PoZzadovand maximalni deformace je u vné&j$i 4 mm a u vnitini Sachty 2 mm.
Simulaci zatizenim ve stfedu ramu byla zjisténa hodnota deformace 6,0 mm a v oblasti B-

sloupku doslo k deformaci 5,9 mm, pficemz 10 mm je maximalni pozadavek pro deformaci



ve stiedu rdmu a 6 mm je maximaélni pozadavek pro deformaci v oblasti B-sloupku. Ze
zjiSténych {/ysledkﬁ simulaci se potvrdilo, Ze nové zkonstruovand a navrZena protinarazova
vyztuha z dutého hlinikového profilu plni poZadavky vSech potfebnych statickych zkousek
celé sestavy svafovanych pfednich bo¢nich dvefi.

Velice dilezitym méfitkem, na které je pfi konstrukci kladen diraz, je jednoduchost a
snadnost montdZe. Samotnd montdZ inovované protindrazové vyztuhy byla umoZnéna
Upravou vnittniho dilu dvefi a rému. Na vnitfnim dilu dvefi se upravil otvor pro kabelovou
instalaci a dosedaci plochy pro pfipevnéni protindrazové vyztuhy. Ram byl upraven
odstranénim €4sti profilu, ktery branil montazi protindrazové vyztuhy. Minimalni vzdalenost
inovované protindrazové vyztuhy od okolnich nepohyblivych dild je 3,9 mm a od
pohyblivych 9 mm, ¢imzZ byl splnén pozadavek bezproblémové montaze okolnich dilt.
Navrhem Sesti RPS bodi se jednoznaéné definovala poloha protindrazové vyztuhy z pohledu
kontroly rozméru soucasti vzhledem k soufadnému systému vozidla. MoZné zavady a jejich
dusledky byly vyhodnoceny pomoci FMEA analyzy provadéné za pomoci odborniki ze
Skody Auto a.s.

Otazky k diplomové praci:
e Jak se budou lisit vysledky ohybové tuhosti naméhané statickym nebo crashovym
zatiZenim?
e Jaka jsou obecnd pravidla pro umistovani Zeber a vyztuh?

e Jaké budou cenové naklady na inovaci?

Diplomant pracoval samostatné, prace je uspofadand logicky, vyskytuji se zde pouze malé
nedostatky, napiiklad pteklepy, Spatné volena slova.

PredloZend prace splituje cil zadani i pozadavky na udéleni akademického titulu inZenyr

uchazeci v pfipad¢ Gspé$né obhajoby. Praci hodnotim znamkou velmi dobre.

V Liberci dne 27. 5. 2013

prof. Ing. Ladislav Sev¢ik, CSc.
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