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Anotace

Bakalafska prace se zaméfuje na podobu a strukturu silni¢ni sité
v Libereckém kraji a na podobu silniéniho provozu v Libereckém kraji.
Teoreticka ¢ast predevsim vysvétluje pojmy, které jsou stéZejnimi v geografii
dopravy, a popisuje podobu vetejné dopravy v kraji, nebot’ vefejna doprava ma
uzky vztah k podobé silni¢ni sité. Prakticka ¢ast vychazi z dat o hustoté provozu
v kraji a snazZi se nalézt a vystihnout problémové tiseky a pfijit na to, pro¢ zde
dochazi k naruSeni plynulosti provozu. Dotaznikové Setfeni se zaméfuje
na spokojenost uastnikii provozu se stavem pozemnich komunikaci a jejich

udrzbou.
Klicova slova

Silniéni sit’, pozemni komunikace, provoz, dopravni prostiedek, intenzita

provozu, s¢itdni dopravy

Annotation

The bachelor thesis focuses on the form of the road network, its structure and
the shape of road traffic in the Liberec region. The theoretical part focuses mainly
on explanation of the concepts that are the most important in geography of
transport and description of public transport in the region, because public
transport has a close relation to the form of road network. The practical part is
based on data of the traffic density in the region and tries to find and capture the
problematic sections and find out why there is a disturbance of traffic fluency.
The questionnaire survey focuses on the participant’s satisfaction with the traffic

and with the conditions of the roads and their maintenance.

Key words

Road network, roads, traffic, means of transport, traffic intensity, count of

transport
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1 Uvod

Tématem bakalafské prace je analyza silni¢ni sité€ v Libereckém kraji, resp.
mapovani stavu a podoby silni¢ni sit€. Cilem prace je zhodnotit, zdali je jeji
aktualni podoba vzhledem ke stile se zvySujicimu trendu pfepravy osob a zbozi
po pozemnich komunikacich vyhovujici, a zjistit, zda se v daném Gzemi nachazi

mista, kde dochazi k naruSeni plynulosti silni¢niho provozu.

K vybéru tohoto tématu mé inspirovala md vypomocna pracovni &innost
spocivajici v rozvozu zbozi po Libereckém kraji, pfevazné v okresech Semily
a Jablonec nad Nisou. Kvalitni dopravni sit’, plynuly provoz a dobr4 infrastruktura
jsou z tohoto pohledu hlavnimi faktory, které zdsadné ovliviiuji redlné podminky,

at’ uz se jedna o pfepravu ¢ehokoliv.

Prace je rozdé€lena do péti hlavnich ¢asti. Prvni dvé Casti jsou vénovéany
obecné charakteristice zajmového izemi z hlediska fyzické a humanni geografie
a vysvétleni zdkladnich pojmid a principd dopravy, geografie dopravy
a dopravnich siti, dale je struéné charakterizovana vefejna doprava v libereckém

kraji. Tyto dvé kapitoly tvoii teoretickou ¢ast bakalafské préce.

Prakticka ¢ast prace po¢ina vysvétlenim metodiky vyzkumu, na niz navazuje
kapitola obsahujici hlavni cile préce, tedy analyzu sou¢asné podoby dopravni sité
a nalezenych problémovych usekll. Zdkladem analytickych procest jsou ziskana
data o hustoté provozu. Prakticka Cast dale popisuje provadéné modernizace
v zdjmovém uzemi a vyhodnocuje, zda jsou spravnou cestou ¢i nikoliv. Praci
uzavird &ast vénovana dotaznikovému Setfeni, které je zaméfeno na stav
infrastruktury a Gdrzby komunikaci, resp. na nazor uzivatelt silni¢ni sité¢ dané

oblasti.

K tvorbé bakalaiské prace jsem vyuzil vicezdrojového sbéru informaci
z odbornych knih, publikaci a mapovych a tematicky zaméfenych webovych
portali. Pro lep3i interpretaci vysledkli jsou v préci pouzity tabulky, grafy
a mapové vystupy.
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2 Zajmové tzemi
Pro svou praci jsem si vybral uzemi LK z dtvodu znalosti kraje. Studuji
v Liberci, bydlim v Semilech a pfedev§im mé vyuZivani silni¢ni sité probiha

pievazné na Uzemi LK.
2.1 Liberecky kraj

LK je nejsevern&j$im tzemim Ceské republiky. Sousedi se tfemi kraji.
Na zépadé sUsteckym, na jihu se Stiedoteskym a na jihovychod&
s Kralovéhradeckym krajem. Dale je také LK krajem hrani¢nim. V severni ¢asti
sousedi se dvéma staty, Némeckem a Polskem. Diky efektivni pfeshraniéni
spolupraci, pfedevsim diky uskupeni Euroregionu Nisa, se tato oblast tési
pomérné velké popularité, at’ uz z hlediska cestovniho ruchu nebo moZnosti
vyuzivani evropskych dotaci, odkud penize ¢astokrat sméfuji pravé do vystavby
a oprav silni¢ni infrastruktury. (Euroregion, 2017)

2.2 Fyzicko-geograficka charakteristika

Z hlediska reliéfu a pifrodniho pokryvu zajmového tizemi se ve vychodni
Casti jednd o ¢lenitéjsi izemi s vy$si nadmoiskou vyskou a ¢etnymi udolimi, ktera
vznikla pievazné fi¢éni erozi vodnich tokl odtékajicich z vyssich nadmoiskych
poloh. Dominantou vychodni ¢asti je zdpadni ¢ast pohofi Krkonose s nejvy3sim
vrcholem v kraji, horou Kotel (1435 m n. m.). Severnéji se nachézeji Jizerské

hory.

Centralni ¢ast zdjmové oblasti od jihu smérem na sever, kde navazuje
na Luzické hory, diagonalné protina geomorfologicky celek Jestédsko-
kozakovsky hibet, ktery oddéluje vychodni (Clenit&jsi) ¢ast od zapadni
(rovinat&j$i) &asti. Zapadni &4st izemi spadd geomorfologicky prevazné do Ceské
tabule. V této oblasti jsou dominantni kuzelovité tvary vrchold Ralské
pahorkatiny vzniklé b&hem terciérni sopecné Cinnosti. Typické pro tuto oblast

jsou méné ¢lenité roviny. (Geomorfologické ¢lenéni, 2010)
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Vodstvo a fiéni sit’ v LK jsou jako ve zbytku Ceské republiky velmi &lenité,
nebot’ Ceska republika ma specifickou geologickou stavbu a tvorba fi¢ni sit& je
zavisla na geologické struktufe. LK tedy odvodiiuji tfi feky druhého fadu. Reka
Jizera pramenici na Jizerské louce odvadi vody do Labe, taktéz feka Ploucnice,
kterd prameni nedaleko Ose¢né. Tieti feka druhého fadu je feka Luzicka Nisa.
Pramen se nachézi v Nové Vsi nad Nisou a vléva se do Odry v Polsku. Reka
Luzick4 Nisa se stala zdrojem nazvu pro zde fungujici Euroregion Nisa, a to praveé
diky tomu, Ze protékd Libercem a tvofi fyzickou bariéru, po které vede

i geograficka hranice mezi Némeckem a Polskem.
2.3 Socioekonomicka charakteristika

LK je srozlohou 3 163 km? po Praze nejmensim krajem Ceské republiky
a s poétem obyvatel 439 639 taktéz na pfedposlednim misté pfed Karlovarskym
krajem. Z téchto udaji lze soudit, ¢ se na poméry v Ceské republice jedna
rozlohou spiSe o mensi Uzemi, ale hustotou zalidnéni 135 obyvatel/km:z se fadi

k celorepublikovému priméru. (CSU, 2016)

Uzemi LK je rozdéleno na 10 spravnich obvodi ORP. Status ORP byl
vytvofen po zruseni okresi vroce 2003 pro usnadnéni pisobnosti samospravy

mezi krajskymi tfady a jednotlivymi obcemi. (RISY, 2016)

Seznam ORP v Libereckém kraji
e Ceska Lipa
e Frydlant
e Jablonec nad Nisou

e Jilemnice

e Liberec

e Novy Bor
e Semily

e Tanvald

e Turnov

e Zelezny Brod
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Krajské meésto Liberec je centrem zajmového tuzemi. Nachdzi se
v pomyslném geografickém stfedu oblasti. Je zde vysoka koncentrace sluzeb
a velky pocet pracovnich pfileZitosti. Dobrou dopravni dostupnost mésta zajist'uje
silnice I/35, ktera vede z Turnova skrze Liberec, ddle smérem na Chrastavu
a Hradek nad Nisou aZ do Némecka. Liberec tvoii mj. i regionalni Zelezni¢ni uzel.
Vedou zde traté z Pardubic (030), Tanvaldu (036), Ceské Lipy (086) a Frydlantu
(037)". (CSU, 2016; Rychnovsky, 2015)

StéZejnimi primyslovymi odvétvimi jsou strojirenstvi, potravinafstvi
a sklafstvi. Sklafstvim prosluly piedeviim oblasti Jablonecka a Novoborecka.
Jilemnice je znama vyrobou umélych stfivek, v Lomnici nad Popelkou se vyrabi
znamé Lomnické suchary, v Semilech, Mimoni ¢ Zékupech se prosadil
dfevozpracujici primysl. Déle napiiklad v Hradku nad Nisou najdeme
i gumarensky prumysl. V Liberci je zastoupeno mnoho vyrobnich odvétvi,
napiiklad vyroba automobilovych komponenti, polygraficky primysl, sklarna,
nékolik velkych stavebnich firem ¢&i pivovar. V Ceské Lipé se nachazeji Zelezni¢ni
opravny. Na Frydlantsku a Hrddecku se t€Zi S$térkopisky a stavebni pisky,
na Ceskolipsku a Novoborsku sklafské pisky; stavebni kdmen je téZen na Tlustci
a Tachovském vrchu na Ceskolipsku, u Frydstejna a v Ko§talovs. Tradi¢nim
primyslovym odvé&tvim v této lokalité bylo pfedevsim t&zké strojirenstvi a textilni
pramysl. (Krajsky afad, 2011)

LK vyuzivéa potencialu cestovniho ruchu piedevsim z fyzicko-geografickych
ptedpokladi. Clenita pohraniéni pohoti kazdoroén& lékaji velky poget turisti
panoramatickymi vyhledy do krajiny. Mezi hlavni turistické atraktivity v LK lze
jednoznatné zafadit Jestéd svysilatem. JeSt€d je dominantou a ikonickym
symbolem nejen Liberce, ale i celého zdjmoveého Gzemi. Mezi nejnavstévovangjsi
turistické atraktivity patii IQLandia Liberec, Centrum Babylon a zoologicka
zahrada v Liberci. (Czechturism, 2016)

! Cisla zelezni¢nich trati
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2.4 Rozvojové osy v Libereckém kraji

Téma rozvojovych os je velmi tizce spjato s podobou silni¢ni sité. Silni¢ni
sit’ utvaii podobu rozvojovych os, nebot’ je to stéZejni zptisob, jak zajistit pfepravu
osob a zbozi za u¢elem rozvoje a nasledné prosperity tizemi. Jak lze vypozorovat
z ptiloZenych mapovych listd, tak hlavni nadregionélni osa je patefni osou celého
zajmového uzemi. DalSi rozvojové oblasti se vétvi pravé od této osy, coZ ji

ptidava na dilezitosti a potfebnosti pro LK.

Zvolit hlavni nadregionélni rozvojovou osu kraje neni pfili§ obtizné. Logicky
je to osa, ktera kopiruje spojeni s dileZitymi oblastmi sousedicimi s LK, ale
zaroven prochazi nebo relativné té€sné€ miji vyznamna primyslovéa a ekonomicka

centra kraje, jimiZ jsou Liberec, Turnov, Jablonec nad Nisou a Ceska Lipa.

Tyto osy kopiruji nejvyznamnéjsi silni¢ni tahy v kraji, jelikoz rychly rozvoj
uzce souvisi s dobrou dopravni dostupnosti. V tomto piipadé tato hlavni
nadregionalni osa kopiruje hlavni tah z Liberce na Prahu, déle z Liberce smérem
na D&in a Usti nad Labem a z Liberce na Hradec Kralové. Tato podoba
nadregiondlni osy je zptisobena predev§im ekonomickou zavislosti obyvatelstva
na sousednich krajich, protoZe dneSni uspofddani kraji je relativné novou
zalezitosti. Lidé z LK, pfedevsim z okoli Turnova a Semil, pracovali nebo jedté
stale pracuji v Ji¢iné nebo v mladoboleslavské automobilce, kterd jakoZto nejvétsi
firma vokoli LK vyznamné ovliviiuje regiondlni ekonomiku. Pravé rozvoj
a tispéch Skoda Auto a.s. Uzce souvisi s rozvojem a ekonomickym riistem celého

okoli.

Zaroven jsou tyto hlavni nadregiondlni osy dusledkem snahy stitu o lepsi
propojeni regionu s okolim, pfedevsim s Némeckem, a mozZnosti rychlejsiho ristu
v regionu. Vedlej$i nadregiondlni osy se nachazi zejména v okrajovych &astech
kraje, jelikoZ nejsou tak pfinosné pro hlavni centra kraje, ale jsou spiSe prospésné
pro okrajové &asti jako je oblast zapadnich Krkono$, Frydlantu a Doks, kde je
velice populémi cestovni ruch, ale nedochazi zde k tak markantnimu rozvoji jako
vjiZ uvedenych centrech kraje. Zéaroven maji relativné dobrou navaznost

na okolni kraje a umoZiuji dalsi rozsifeni rozvoje z center do okolnich oblasti.
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2.4.1 Porovnani rozvojovych os se silni¢ni siti

Porovnéni té€chto dvou témat je provadéno na zdkladé dvou mapovych listi
(Pozemni komunikace pod spravou RSD v Libereckém kraji a Sir§i vztahy
v kontextu Libereckého kraje). Ndvaznost na sousedici kraje Ceské republiky

pomoci hlavni nadregiondlni osy je patrn tfemi sméry.

Dilezité rozvojové osy oblasti vedou po komunikacich, které spadaji
pod spravu RSD? Lze jim tedy pfisuzovat markantn&ji vyznam a dileZitost.
Vzhledem k tomu, Ze spadaji pod spravu statni organizace a stit ma zajem o to,
aby komunikace byly v dobrém stavu a dafilo se rozvijet dané Uzemi, tak
potencidl ristu LK ma z hlediska infrastruktury kvalitni zabezpeceni. Mezi hlavni
nadregionalni osy patii i silnice I/35 od kifiZzeni se silnici I/13 (smér Hradek
nad Nisou). Tato ¢ast komunikace je z pohledu rozvoje tizemi velmi dilezita.
Pieshrani¢ni spoluprace je v soucasnosti silné téma a je zapotiebi ji dale rozvijet
a spolupracovat, pokud moZno vco nejvice odvétvich. Z hlediska tématu
bakalafské prace se pieshrani¢ni spoluprace hlavné zajima o rekonstrukci
a modernizaci silnic navazujicich na silnice spadajici do uzemi sousedniho statu
a na jejich spravé a udrzb&. Pokud dojde k rekonstrukci takové komunikace
na jedné strané hranice, je zapotiebi zajistit, aby na druhé strané hranice byla
komunikace také ve vyhovujicim stavu. V konfrontaci hlavnich rozvojovych os
kraje se silni¢ni siti zjist'ujeme, Ze jsou to ve vétSin€ piipadd ¢tyfproudé pozemni
komunikace. Jedna se o dalnici D10, dale o silnici I/35 z Turnova az na k¥iZeni
se silnici 1/13, odkud obé tyto komunikace pokraduji jako dvouproudé silnice, coz
v piipadé silnice I/13 je velky nedostatek, ktery brani lepsi dopravni dostupnosti
a rozvoji tohoto tizemi. Silnice I/35 z Turnova smérem na Ji¢in a Hradec Kralové

je také dvouproudovou komunikaci.

Vedlejsi nadregionalni osy zajiStuji pfedevsim rozvoj v ramci kraje, nejedna
se o tak vyznamné silniéni tahy — jednd se o dvouproudové komunikace
pokryvajici a spojujici vetdi sidla v LK. Z mapy je patrné, Ze tyto komunikace
(pfevazné tedy ve vychodni Casti kraje) jsou stavény v udolich, které byly

2 Silnice I. tidy
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vytvofeny vodnimi toky, které pak komunikace kopiruji. V lokalitaich s vyssi
¢lenitosti terénu je moZnost stavét, vylepSovat ¢i rozsifovat tyto komunikace bud’
neredlnd, nebo pfinejmen$im velmi finan¢né ndkladnd. Typickym zastupcem
tohoto typu rozvojovych os je silnice /14 vedouci z Liberce pies Jablonec
n. Nisou a Tanvald, dale pokracujici do Kralovéhradeckého kraje. Jako
nejdulezitéjsi osu vychodni ¢asti LK Ize oznadit silnici I/10 z Turnova smérem
do Tanvaldu a Polska. Dulezita osa, ktera se od Turnova do Zelezného Brodu
pfizptisobuje tvaru udoli vytvofeného fekou Jizerou, pak dale pokraduje smérem
na severovychod do Tanvaldu, kde se spoji s vedlejsi nadregionalni osou 1/14
a pod oznacenim I/10 pokracuji smérem k hrani¢énimu ptechodu Harrachov, kde
se opét rozdeéli. Silnice I/10 je dileZitou osou predevsim pro dobrou navaznost
s Polskym tizemim. BohuzZel diky vy$§im nadmotskym vySkam a ¢lenitému terénu

se zde v zimnich obdobich ¢asto setkdvame s problémy ve sjizdnosti komunikace.

Z hlediska rozvojovych os LK je zdpadni ¢ast izemi v porovnani s vychodni
Casti pro cely kraj mén€ podstatna. Pateini osou je silnice I/13 vedouci
od kfizovatky se silnici I/35 u Chrastavy, déle smérem na zapad do Usti
nad Labem, Dé¢ina a do Némecka. Z hlediska ndvaznosti na okolni kraje je tato
komunikace velmi podstatna. Potencionalnimu rozvoji této lokality nahrava fakt,
7e se jedna o méné ¢lenitéjsi terén, nez v pfipadé vychodni ¢asti kraje. Pozemni
komunikace zde nenaraZi na piirodni bariéry v tak velkém poétu. Krajina zde
vytvaii dojem rovin s obfasnymi vystupy sopeénych kuzeli. Pro vystavbu
komunikaci a rozvoj lokalit podél nich jsou zde vhodng&j$i podminky. Velmi
podstatnou pozemni komunikaci pro toto uzemi je silnice I/9 vedouci
z Varnsdorfu pfes Novy Bor a Ceskou Lipu do Prahy. Komunikace zde protina
celou zapadni &ast kraje od severu na jih. Tvofi komunika¢ni osu a spojuje hlavni
centra zépadni ¢asti. Diky spojeni silnic I/15 a I/38 je tato ¢ast kraje pomé&me
dobie dopravné dostupna a vytvaii dobry rozvojovy potencial pro piipadné

investory a tvorbu pracovnich pfileZitosti.

Pfi pohledu na silni¢ni sit’ LK ihned patrné, Ze centrdlni ¢ést kraje neni
7adnym zptisobem spojena silnici 1. tfidy sokolnimi komunikacemi v kraji.

Pozemni komunikace I. tfidy v LK a pfedevSim hlavni rozvojova osa vytvaii
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na prvni pohled tvar podkovy, kde centrdlni ¢ast neni nijak propojena. V této
lokalit¢ se nenachazi zadné misto s vétSim potencidlem pro rozvoj prosperity.
Typickym piikladem je meésto Mimon, které stradd na S$patné dopravni
dostupnosti. Pro napojeni se na silni¢ni sit’ 1. tfidy je zapotiebi jet z Mimoné
po silnici 11268 do Ceské Lipy nebo Mnichova Hradisté. Dalsi moznosti je jet
na sever po silnici [I/270 do Jablonného v Podjestédi a napojit se na silnici I/13.
Kazda ¢ast kraje nemiiZze mit nejkvalitnéjsi dostupnost pozemnich komunikaci, ale
v centralni ¢asti LK se uz jednd o pomémé velkou lokalitu bez silnic I. tfidy.
Dtvodem, pro¢ se zde doposud neuskute¢nila vystavba téchto typt komunikaci, je
napiiklad existence byvalého vojenského prostoru Ralsko, nebo dnes jiz ukon&ena
uranova tézba v okoli StraZze pod Ralskem. Tyto diivody jsou negativni stopou
v historii a dodnes je tato oblast povaZovdna za misto s malym potencidlem

pro rozvoj uzemi. (Straz pod Ralskem, 2017)

Je zapotiebi si poloZit redlnou otazku, zdali je potieba zde vytvaret pozemni
komunikaci I. tiidy. Dostupnost této lokality po regiondlnich osach II. tfidy je
dle mého nazoru dostacujici a kvalita pozemnich komunikaci je na vhodné urovni
— vzdélenost pro napojeni na komunikaci I. tfidy neni pfili§ velka.
komunikace brani Jestédsko-kozakovsky hibet, a pro dopravu do krajského mésta
je tfeba pouzit bud’ silnici I/35 z Turnova nebo silnici I/9 z Nového Boru. Realna
&asova dostupnost napiiklad z Mimoné pfi pouzZiti téchto zminénych komunikaci
I. tfidy je do jedné hodiny jizdy, coZz dle mého nidzoru neni Spatné a neni tedy

potieba zde vytvaret kvalitngjsi a rychlejsi dopravni spojeni s Libercem.

Za regiondlni osy v LK jsou povazoviny piedev$im silnice niZz§ich t¥id,
pievazné tedy silnice II. t¥idy, které slouzi pfedevsim pro rozvoj izemi na lokalni
urovni. Zajidtuji dopravni spojeni lokélnich center a pro rozvoj a mozZnosti
dopravniho spojeni v kontextu celého LK nejsou tak dilezité v porovnani
s nadregionalnimi osami. Regionalni osy v LK zaji$t'uji dopravni spojeni a rozvoj
v mensich obcich jako jsou napiiklad Semily, Zelezny Brod a Jilemnice. Tato
mésta ve vychodni ¢asti kraje spojuje silnice II/292, ktera je spojovaci dopravni

komunikaci mezi silnicemi I/10 a I/14. Diky této pozemni komunikaci je
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urychleno dopravni spojeni s vychodni ¢asti LK, tudiZ i dopravni spojeni s krajem
Kralovéhradeckym, nebot’ neni zapotfebi objizdét pfirodni bariéru Bozkovska
vrchovina. Bozkovskd vrchovina zde tvoifi hfeben tdhnouci se od severu
od Jizerskych hor a konéici pravé na vychod od Semil v adoli feky Jizery. Silnice
I1/292 vede tudolim proti proudu feky Jizery, coZ ovliviiuje podobu silnice.
Samotné udoli tedy vytvofilo ponékud schiidnéj$i podminky pro vystavbu
dopravni cesty a moZnost propojeni skrz oblast s vy$§i nadmoiskou vyskou.
Nevyhody jsou znatelné v mistech, kde je feka situovana v blizkosti silnice.
V nékterych tsecich, pfedevSim pak v ¢asti mezi mésty Semily a Jilemnice, je
bfeh pod silnici vodnim tokem podmildn a dochéazi k propadiim komunikace.
Naésledné je nutné svahy zajiSt'ovat proti sesuvu. Konkrétnim problémem, ktery se
na silnicich niz8i tfidy objevuje, je zhorSena kvalita silni¢niho potahu a velka
¢etnost malych obci podél komunikaci, coz je ptekdzkou napiiklad pro nakladni
dopravu a problémy sni spojené. Typickym piikladem je pravé jiz zmifiovana
komunikace, v regionu znama jako ,,Pojizerka“. Na vychod od Semil vede tizkym
udolim a protind malé obce Héje nad Jizerou, Dolni a Horni Sytova. Pro osobni
dopravu v téchto mistech silnice disponuje dostacujicimi parametry z hlediska
Sifky komunikace, avSak pro nakladni dopravu se zde vyskytuji znaéné uzka mista

a vznikaji zde nepiijemné, ¢asto az nebezpeéné dopravni situace.

Dalsi komunikaci s podobnou problematikou je silnice 1I/283 ze Semil
smérem do Nové Paky, spojujici tato dveé lokaln€ vyznamné&;jsi centra. Na nékolika
mistech podél feky Olesky, pfedevSim pobliz obce Libstit, se jihovychodnim
smérem od obce silnice ziZi natolik, Ze dvé ndkladni auta maji problém se
vyhnout. Zde se nachazi problémové body komunikace a nepfehlednd mista.
Z pohledu rozvoje lokalniho izemi neni potfeba klést na tuto silnice velké naroky.
V téchto mistech se nenachazi zadné velké primyslové, ¢i logistické centrum
a pocet aut neni tak markantni. Otdzkou zlstivd, zda by se nésledkem
kvalitn&jsiho dopravniho spojeni zvysil potencial rozvoje tohoto tizemi. Bohuzel
toto je problém prakticky celé vychodni ¢asti LK, predevSim pak ORP Semily

a ORP Jilemnice.
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Mezi regiondlni osy LK nachazejici se v ORP Ceska Lipa jsou zapotiebi
jednozna¢né zatadit silnice 11/268, 11/270 a I1/262. V t&chto lokalitich se rozvoj
uzemi odehrava pravé na téchto osich, nenachazi se zde Z74dnd nadfazenéjsi
dopravni komunikace. Jedna se o oblast v okoli obce Mimor. Mimoii zde tvori
vyznamnéj$i lokalni centrum. Tato regiondlni silniéni sit” se sbiha pravé v Mimoni
a rozvétvuje se smérem na zdpad do vyznamnéjsiho centra do Ceské Lipy, kde
navazuje na silnici I/9. Dalsi smér rozvoje je na sever do Jablonného v Podjestédi,
kde se napojuje na silnici I/13 a ziskdva tim dobré dopravni spojeni s celou
severni Casti kraje. Posledni smér, kterym se rozviji tato oblast, je jihovychodné&
do Mnichova Hradisté, kde je moZnost napojit se na dalnici D10 a ziskat spojeni
se sousednim Stfedofeskym krajem. V této lokalit€é plni regionalni osy velkou
tlohu na rozvoji. Dle mého néazoru je tato oblast z hlediska dopravnich siti
nejzaostalej$i v celém kraji z diivodu malého potencidlu pracovnich ptileZitosti
a moznosti pro kvalitni bydleni. Pfitom dopravni dostupnost okolnich oblasti
s vy$$i rozvinutosti je pomérné€ kvalitni. Myslim si, Ze zde funguje faktor ponuré
minulosti této lokality, o kterém jsem se zminil vySe. Nemyslim si, Ze by se
v téchto lokalitdich méla rozvijet velka aktivita v podobé vystavby silnice vy3si
tiidy.

Potencial rozvoje této oblasti je opravdu maly a vzdalenosti, které se musi
urazit po bezesporu kvalitnéjsich silnicich I. tfidy, nejsou aZ zase tak velké, aby se
stat angaZoval a investoval nemalé prostfedky pro vystavbu vyznamnéjsi osy
vtéto lokalité. P¥i pohledu na mapu SirSich vztahti i mapu silni¢ni sité&
v Libereckém kraji samoziejm& tato oblast vizudlné pfipomind jakousi
ohrani¢enou oblast jak silnicemi I. tiidy, tak i reliéfnimi pfedpoklady a pfirodnimi
celky. Oblast pfipomina nerozvinutou ¢ast, uvéznénou v pomyslném stfedu LK.
Situace se takto miZe jevit, ale redlny pohled na tento fakt je odlisny a dopravni

obsluznost tohoto zemi je dle mého nazoru dostacujici.
2.5 Verejna doprava v Libereckém kraji

Vefejna doprava VvLK je fizena  pfedevSim  spolecnosti

Korid LK, spol. s r.0. Tato spolecnost, jejimZ vlastnikem je LK, byla zalozena 30.

18



;fs Mﬂl@w mmm ul ﬁm;snmm ey &
M %@ *&ﬁn den m%‘gmw‘i :ﬂv éiwmz B Tl m*’wﬁ e Mﬁwﬁ P

: ,w}mm N

: I.*

,

A\

e {W« s “‘i&! ‘id&sis it ,@{% isi:ﬂn&fm w:ém!&aﬁa
Ee “é?émww w ¥ iy ﬁaﬁﬁe{m %stmw
* m& }ms..m i




bfezna 2005 rozhodnutim zastupitelstva LK za tgelem praktického zastupovani a

uskute¢iovani svych dopravnich z4jmi a zajmi svych obyvatel.

Spole¢nost se zabyva ¢innosti v oblasti integrace vefejné dopravy,
zpracovava trvalou analyzu sit€ vefejné dopravy a navrhuje nova koncepéni
feleni. Tvoii jizdni fady vefejné dopravy a zmény projednava s obcemi, velkymi
zaméstnavateli, Skolami a dal$imi subjekty. Zpracovava podnéty ke zmé&nam
a reaguje na pozadavky od obc¢ani i instituci. Provozuje integrovany dopravni
systém IDOL, v némzZ spolupracuje se vSemi participujicimi dopraveci. Mezi
hlavnimi partnery spole¢nosti, ktefi provozuji vefejnou dopravu na uzemi LK,
fadime spole¢nosti: BusLine a.s., Ceské drahy a.s., CSAD Liberec a.s., CSAD
Ceska Lipa a.s., Die Lianderbahn-GmbH, Dopravni podnik mésta Liberce
a Jablonce n. N., a.s., ARRIVA Stiedni Cechy s.r.o., ARRIVA Vychodni Cechy
a.s. a COMPAG CZ s.r.o. Tyto spoleénosti spadaji a jsou sdruzovany v IDOL.
(Korid, 2011)

2.5.1 Dopravni obsluZnost v Libereckém kraji

Definici dopravni obsluznosti je pfiméfené zajisténi dopravy pro viechny
dny v tydnu z divodu vefejného zdjmu; predevsim do 3kol, ufadid, k soudtim,
do zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni pééi a do zameéstnani véetné dopravy
zpét. Pfispivd k trvale Unosnému rozvoji uzemniho obvodu LK. Dopravni
obsluznost v LK je provozovéana pfevazné po silnici a Zeleznici. Za zminku pak
stoji tramvajova doprava v Liberci a v Jablonci nad Nisou, nebot' zaujima

pomérné zna¢nou ¢ast dopravni obsluhy v kraji.

Tab. 1: Kmenovy rozsah druhi veiejné dopravy v roce 2007

Stanoveny

s maximadlni rozsah
Zelezni¢ni doprava (vlkm) 3 921 000
Tramvajové doprava (vlkm) 1021 000
Autobusova doprava (vozokm) 13 854 000

Zdroj: Liberecky kraj, 2007
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2.5.2 Integrovany dopravni systém IDOL

IDOL je dopravni systém provozovany na tizemi LK. Jedna se o sdruZeni,
které nabizi vyhodnéj$i ceny jizdného a moZnost vyuzivani nékolika druhi
pozemni dopravy na jednu jizdenku. Zakladem celého systému je vyuZivani
elektronické ¢ipové karty Opuscard. IDOL byl spustén v roce 2009. V roce 2010
vyuzivalo systém cca 60000 pasazéri, o 3 roky pozdéji pak pies 180 000
pasazéri. V dnes$ni dob&é spada do IDOLu prakticky veskera vefejna doprava
v LK. Tarif IDOL je zénovy. (IDOL, 2016)

Vidim v této integraci velikou vyhodu. Pasazér se nemusi zajimat o dalsi
jizdenku, chce-li pfestupovat mezi riznymi druhy dopravy. P¥i pouZivani
Opuscard se vyuziva Cipova karta jako elektronickad jizdenka a penéZenka.
Myslim si, Ze tento dopravni systém se stal velmi popularnim a je zapotiebi ho
nadale rozvijet a snaZit se, aby zahrnoval i spoje vedouci mimo LK. Napiiklad

rychliky jedouci z Liberce do Pardubic po trati ¢. 030.

2.5.3 Plan dopravni obsluznosti Libereckého kraje 2012 - 2018
Nejaktudlnéjsi verze dokumentu s ndzvem Plan dopravni obsluznosti LK
vznikla v roce 2012. Dokument si klade za cil zmapovat stav vetejné dopravy
v kraji, zanalyzovat a popsat souCasny stav, stanovit standardy dopravni
obsluznosti a na jejich zékladé i planovat dopravni koncepci, od které se odviji
rozsah a finanéni ndroky. Tento dokument vyddvd  spole¢nost
Korid LK spol. s r.o. jakoZto organizace nejodpovédnéj$i za rozvoj veiejné

dopravy v kraji.

Dokument je rozdélen do 10 kategorii:
e Analyza oblasti Libereckého kraje — analyza LK z pohledu
demografie, rozloZeni $kol, ufadd, trhu prace, turistiky atp.
e Analyza vefejné dopravy v Libereckém kraji — analyza
sou¢asného stavu vedent linek a tarifu IDOL v¢. SWOT analyz
e Analyza piepravnich potieb — analyza apriorni a aposteriorni

poptavky
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e Infrastruktura v Libereckém kraji — Analyza soucasného stavu
infrastruktury v¢. planti na jeji rozvoj ve vztahu k dopadu na
vefejnou dopravu

e Smlouvy uzaviené mezi Libereckym krajem a dopravei —
soucasny stav smluvnich ujednani

e Standardy dopravni obsluZnosti — navrh standardii dopravni
obsluznosti zaméfenych na oblasti dostupnosti vefejné dopravy
(dochazkova vzdalenost, rozsah dopravy) a jeji kvality

e Popis zajiSt’ovanych ver. sluzeb — navrh koncepce dopravni
obsluznosti (linkové vedeni, garantovana spojeni)

e Informace a systémy vef. dopravy — mozZnosti rozvoje vefejné
dopravy (v€. technologického) a jeji propagace

o Ekonomické zajiSténi vef. sluzeb — Finanéni naro¢nost zajisténi
dopravni obsluznosti a identifikace zdroju k jejimu pokryti

e Revize cilii PDO - revize cili a zasobnik rozvojovych projekta

dopravni obsluznosti a vefejné dopravy

Tento obsahly strategicky rozvojovy dokument je pro rozvoj vefejné
dopravy velmi pfinosny. Zkouma vefejnou dopravu v LK z mnoha sméra
a popisuje aktualni podobu a moznosti rozvoje do budoucna. Pro bézného
obgana je velmi prehledné zpracovany, dopln€ény o spoustu datovych tudajt

a faktickych stavi dopravy. (PDO, 2015)
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Obr. 1: Tarifni zény IDOL v Libereckém kraji v roce 2017

Zdroj: IDOL, 2017

IDOL a jeho spravce KORID LK se velmi zajimad o propagaci tohoto
dopravniho systému a o vytvafeni jednoduchych podminek pro vyuZivani
pasazéry. Vytvéreji doplitkové prvky pro usnadnéni a vysvétleni vyhod a pravidel
vyuzivani dopravniho systému. Mimo jiné vydavaji IDOL zpravodaj, internetovou
mési¢ni publikaci, jeZ popisuje novinky a zmény chystané ve vefejné dopravé
v LK. Stara se o informovanost uZivatelli o vylukach, novinkich v dopravnim

systému atp.
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3 Doprava, geografie dopravy a teorie dopravnich siti

Dopravu lze definovat jako zdmémou a organizovanou ¢innost spojenou
s pfepravou osob, nakladi, zprav a informaci na zemském povrchu. Jako takova
mé doprava svij obrovsky spole¢ensky i hospodaisky vyznam. Doprava byla

tradi¢né studovana zejména technickymi a ekonomickymi védami. (Kraft, 2015)

Podle vy$e zminéného rozdéleni zkoumdni dopravy ve svété Kraft uvadi, Ze
technické védy se zaméfuji pfedevsim na technologickou a technickou strukturu
dopravnich prostfedkl a dopravni infrastruktury nebo technologii dopravniho
provozu. Ekonomické v&dy pak zkoumaji spiSe socioekonomické faktory, jako je

napiiklad ekonomicky dopad dopravy v tizemi apod. (Kraft, 2015)

Vzhledem k tomu, Ze doprava v poslednich letech stoupa na popularité,
zvySuje se také zdjem o zkoumani riznych vlivii dopravy na spolecensky Zivot
a doprava se tak stdvd vyzkumnou oblasti véd, jako jsou sociologie

¢i psychologie.

Dopravu, jako velmi Siroké odvétvi lidské Cinnosti, 1ze délit podle mnoha

hledisek. Mezi zékladni slozky fadime:

e Dopravni prostiedky
e Dopravni cesty

e Dopravni zafizeni

Podle Krafta jako dopravni prostfedky oznacujeme pohybliva zafizeni
uréend pro prepravu (automobily, letadla, lod¢ atd.). BéZnym délenim je pak
déleni na nakladni a osobni dopravu; dale podle prostfedi, na pozemni, vodni
a vzdusnou. V pribéhu historického vyvoje dochdzelo prakticky neustile
k rozvoji a technologickym inovacim dopravnich prostredki. Jejich smyslem bylo

ucinit dopravu bezpe&n&jsi, rychlejsi a efektivn&;si.

Dopravni cesty jsou mista, kde dochazi k vykondvani dopravy. Jedna se

napiiklad o vzdusny prostor, ocedny, silnice, Zeleznice, ale i napfiklad telefonni

kabely.
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Poslednim bodem jsou dopravni zafizeni, které Kraft popisuje jako soubor
technickych objektl. Jedna se o objekty, kde dochazi k propojeni lidi s dopravou
jako napiiklad terminaly, plavebni komory, leti§té a navigaéni systémy. (Kraft,
2015)

Kraft uvadi, Ze zdkladnimi druhy dopravy jsou doprava pevninsk4, vodni a
vzdudna. Pevninskd doprava je rozSifena predev§im ve vnitrozemi, kde je
st€Zejnim zplsobem dopravy. Do vodni dopravy patii pifedevdim namoini
doprava, do vzdu$né patii leteckd doprava. VSechny vySe uvedené druhy dopravy
maji mezi sebou podstatné rozdily. Nejznateln&j$i rozdil je pak ve struktufe
nakladi a ekonomické efektivité. (Kraft, 2015)

V soucasné dobé je s dopravou také spojovano Zivotni prostiedi a vztah
dopravy k zivotnimu prostfedi. Podle autora Knowelse, ktery popisuje problémy
Zivotniho prostfedi zpisobené vlivem dopravy, maji nejvétsi dopad
na Zivotni prostfedi ekonomické ztraty v podobé umrti béhem dopravnich nehod
nebo vzristajici pocet vozidel. Dalsi zasadni vliv maji emise vozidel a hluk
dopravnich prostiedkti. Vypousténi nezddoucich latek do ovzdusi je v souCasnosti
velmi silnym a populdrmim tématem, které hybe celym modernim svétem.

(Knowels, 2008)
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3.1 Geografie dopravy

Geografie dopravy je dil¢i disciplinou socioekonomické geografie, ktera se
zabyva pohyby osob, ndkladu a informaci, a to v irokém spolegenském i fyzicko-
geografickém kontextu. Objektem studia geografie dopravy jsou objekty, jevy
a procesy souvisejici s dopravou, které jsou sledovany v prostoru a ¢ase. (Kraft,

2015)

Podle Rodrigua se geografové o dopravu zajimaji ze dvou ditvodii. Prvnim je
snaha o vysvétleni prostorovych vztah. Doprava svou funkci v prostoru
propojuje jednotlivd mista na zemském povrchu. Vytvaii se proto funkéni
prostorové vztahy (dojizdka obyvatel za praci, pfevoz materidlu, distribuce
zbozi). Snahou je popsat a vysvétlit vznik té€chto vztahd. Druhym diivodem zdjmu
geografii o dopravu je fakt, Ze dopravni infrastruktura a daldi zafizeni, ktera
souvisi s infrastrukturou, zaujimaji podstatnou &éast geografického prostoru.
(Rodrigue, 2009)

V souvislosti s rostoucimi naroky na dopravu a vystavbu nové dopravni
infrastruktury tak dochazi k zabirani dal$ich tzemi. Primarnim zajmem geografie
dopravy je vSak nejen studium rozmisténi dopravni infrastruktury a zafizeni
souvisejicich s dopravou jako soucdst land-use, ale zdrovenn i studium

ekonomickych, socidlnich a environmentidlnich dopadii nové dopravni

infrastruktury v uzemi. (Kraft, 2015)

3.1.1 Koncepty geografie dopravy
Geografie dopravy je postavena na dvou zdkladnich kli¢ovych konceptech —

akcesibilité a mobilité. Akcesibilitu (dostupnost) 1ze chépat jako urcity pocet
piileZitosti (pracovnich mist, dopravnich terminali apod.) dostupnych v ur€ité
vzdalenosti. Urovent akcesibility je zaroveii odrazem stavajicich vazeb
a funkéniho propojeni sidel, regioni a celych stati. Mobilita je pak definovana
jako schopnost pohybu mezi riznymi lokalitami (napf. mezi mistem bydliste

a mistem pracovisté).
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Dopravni dostupnost

Dopravni dostupnost se stala jednim z velmi ¢asto pouZivanych pojmi jak
v geografii, tak mimo ni. Jeji definice a chépani jsou vSak rizné. Obecné se
spojuje se snadnosti dosazeni mista na zemském povrchu. M&fit ji lze zejména

vzdalenosti, ¢asem nebo cestovnimi naklady.

Dopravni dostupnost mé kli¢ovy vyznam pro rozvoj oblasti. Je evidentni, Ze
oblasti lépe dopravné dostupné maji vyssi potencial pro rozvoj nez lokality, které
jsou htife dostupné. Toto pisobeni dopravni dostupnosti 1ze pozorovat na viech
urovnich: na lokdlni Wrovni se projevuje napiiklad lokalitami prostoru mésta
bez napojeni na sit’ méstské hromadné dopravy, na globélni Grovni pak odlehlymi
makroregiony svéta, jejichz odlehlost zplsobuje slabé vazby a nizkou integraci
do globalniho ekonomického systému. Dopravni dostupnost je tak
charakteristikou spoluvytvéafejici perifernost v sidelnim systému. Svym
pusobenim v prostoru proto vytvaii a zarovenl pomaha ptekonavat prostorové

nerovnosti. Dopravni dostupnost tak vytvari nové prostorové potencidly.

Pojem dopravni dostupnosti je tak ovliviiovan dopravni polohou
a vzdalenosti. Dopravni poloha je relativni charakteristikou vyjadiujici
exponovanost sledovaného bodu nebo regionu ve vztahu k existujici dopravni
infrastruktufe.  NejCast&ji se vyjadiuje prostiednictvim  populaénich
nebo ekonomickych indikatort. Vzdélenost vychdzi z prostorové separace
vychoziho a cilového bodu. Nejéastéji je vyjadiena prostfednictvim kilometrické
vzdéalenosti. V disledku technologického pokroku v budovani dopravni
infrastruktury (vysokorychlostni Zeleznice apod.) a dopravnich prostiedki se viak
dnes vice vyuzivda vyjadieni vzdélenosti prostfednictvim &asu (Casova

dostupnost).

Dopravni dostupnost je silné svdzana s dopravni infrastrukturou, dopravnimi
termindly a regionalnim rozvojem. Obecné plati, Ze mista napojena na kvalitni
dopravni infrastrukturu vykazuji lepSi hodnoty dostupnosti a maji tak lepsi
podminky pro sviij rozvoj. Dopravni dostupnost je tak jednim z kli¢ovych nastrojt
regionalni politiky. (Kraft, 2015)
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Mobilita

Stejné jako akcesibilita je i mobilita velmi Sirokym a komplexnim pojmem.
Mobilitu rozliSujeme na dva zdkladni pojmy: socidlni mobilita a prostorova
mobilita. Zatimco socialni mobilitou se rozumi pohyb jedince mezi jednotlivymi
spoleCenskymi vrstvami, prostorova mobilita je spojena s veskerymi pohyby
v uzemi. Jak jiZ bylo uvedeno, je prostorov4 mobilita definovana jako schopnost
pohybu mezi riznymi lokalitami. V uz§im pojeti je mobilita utvafena pohyby
osob, zbozi, informaci, kapitalu v geografickém prostoru. Mobilita je proto jednim
z nejvyznamnéjsich prvka lidské aktivity. Vzhledem k tomu, Ze kazdy z nds je
dennodenné vystaven otazkdm volby jedné ¢i vice cest a souvisejicimi volbami
vyuziti dopravniho prostfedku (trasy cesty, mnozstvi ¢asu urfeného
pro pfemisténi z vychozi do cilové destinace) je mobilita nedilnou soucésti nasich

Zivotu.

Mobilita vzniké jako disledek diferenciace geografického prostoru. Je proto
lizce spjata s prostorem a geografii. Zasadni pozornost se vénuje piedevsim
mobilit¢ obyvatel. Vzhledem k tomu, Ze <¢lovék nenachdzi ve svém
bezprostiednim okoli vSe, co ke svému Zivotu potfebuje, je nucen se v prostoru
pohybovat. Prostfednictvim mobility tak ¢lov€k uspokojuje vSechny své Zivotni
potieby a pfani. (Kraft, 2015)

Intenzita pohybd osob a ndkladii v prostoru je pak tradi¢nim zdjmem
geografie dopravy. V ramci sidelniho systému tak geografie zkouma dilezité

vztahy. Mezi zdkladni typy vazeb pak patfi:

vazby pracovni - generované zejména pohyby obyvatel za praci. Ty patfi
tradiéné k nejdilezitéj$im prvkim prostorové mobility obyvatel. V Ceské
republice maji relativné silnou tradici. Jsou primérnim zdrojem zjist'ovéni
ke Sé&itani lidu, domt a byti. Poprvé byla dojizd’ka obyvatel za praci zjistovana

uz v roce 1961.

vazby obsluzné - souvisi s vétSinou dalSich pohybu obyvatel (dojizd’ka

obyvatel za sluzbami a podobng). Jejich studium je vSak vyrazné limitovéno,
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nebot’ se aZz na vyjimky, jako je dojizdka do Skol, tyto vztahy statisticky

nezjist'uji.

vazby vyrobni - souvisi se samotnym vyrobnim procesem. Jedna se zejména

o pfepravu surovin, materidli a hotovych vyrobki mezi jednotlivymi zavody.

Vzhledem k absenci datovych zdroji se jim geografie dopravy vénuje spise

ojedinéle.

vazby distribuéni - jsou vyvoldny zejména distribuénimi a logistickymi

centry. Jedna se primarné o vazby, jejichZ tc¢elem je dopravit poptdvané zbozi

ke koncovym zékazniktim. (Kraft, 2015)

3.1.2 Zakladni pojmy pouZivané v geografii dopravy

Doprava a pieprava - tyto pojmy jsou ¢asto zaménovany. Zatimco
za dopravu povazujeme za cilevédomou lidskou ¢innost vedouci
k premistovani osob, nakladi a informaci v prostoru, pfepravou
chapeme bezprostiedni uskute¢fiovani dopravou realizovanych
vztaht.. V redlném svété si to lze piedstavit, Ze pieprava je pouze
proces piesunu z mista na misto, doprava zahrnuje preprava a dalsi
aspekty dopravnich procest.

Objem piepravy - je jednim ze zdkladnich statistickych udajt
v dopravé. Jedna se o pofet osob ¢i nakladii piepravenych
za Cas. Mé&fi se standardné v poctech cestujicich nebo v tunach
a slouZi k vyjadfeni vytiZenosti jednotlivych druhi dopravy.
Piepravni vykon - je druhym zikladnim statistickym ukazatelem
v doprave. Jedna se o mnoZstvi pfepravni prace vykonané za ur¢itou
¢asovou jednotku métené tunokilometry v pfipadé nékladni dopravy
a osobokilometry v piipadé osobni dopravy. Pfepravni vykon tedy
predstavuje piepravu 1 tuny ndkladu nebo 1 osobu na vzdalenost
1 km. Pfepravni vykon je proto ¢asto uplatfiovan pfi srovnavani
jednotlivych dopravnich m6d mezi sebou.

Dopravni body - jsou mista, v nichz se uskutetiuje

néastup/vystup/prestup cestujicich, nebo nakladka/piekladka/vykladka
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nékladii na dopravni prostfedky. Jedna se prakticky o jakékoliv misto
na zemském povrchu, které je vhodné pro dopravu. V pfeneseném
pojeti se za dopravni body povazuji vyznamnéjsi dopravni uzly, kde
je veétsi koncentrace dopravnich cest, vétsi intenzita provozu apod.
Dopravni body tzce souvisi s dopravni siti.

Dopravni sit’ - je soustava dopravnich cest spojujici dopravni uzly.
Dopravni sit€ jsou jednou z vyznamnych oblasti studia geografie
dopravy. Dopravni sit€¢ maji sviij specificky tvar, propojenost.
Dopravni sité€ prosly jiZ nékolika vyvojovymi fazemi. Dopravni sit’
je kone¢nd mnozina uzld a usekd, které tyto uzly spojuji; pro kazdou
dvojici uzlh existuje alespoil jedna cesta spojujici oba tyto uzly.
Pfitom kazdy usek ma danou propustnost a délku, vyjadienou bud’
v délkovych jednotkéch, nebo jako dobu potrebnou k projeti tiseku.
Dopravni sit’ pfedstavuje pevnou ¢ast (pevny podsystém) dopravnich
systémil.

Dopravni infrastruktura — tento pojem lze definovat jako soubor
vSech technickych zafizeni potfebnych pro provoz, organizaci
dopravy a pohybu dopravnich prostiedk.

Dopravni médy — pod terminem dopravni mody si lze prestavit
jednotlivé druhy dopravy (Zelezni¢ni, silni¢ni, namoini, leteckd).
Jednotlivé dopravni médy se od sebe lisi piedev§im samotnou
podobou a technickym provedenim tkonu. Rozdilem pak mohou byt
i ekonomické néklady na provoz jednotlivych médi dopravy. (Kraft,
2015; Hoyle, 1998)
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4 Metodika vyzkumu

Metodika vyzkumu silni¢ni sité spoliva pfevazné ve zkoumdni parametri,
které je moZno sledovat na pozemnich komunikacich, a jejich nasledného
porovnavani mezi sebou. Mezi nejcastéj§i zkoumané aspekty patii hustota silni¢ni

sité a intenzita dopravy. Oba tyto ukazatele zkoumam v nasledujici kapitole.

V kapitole 2.5 jsem se zaméiil na rozvojové osy a jejich ndvaznost
na potencidlni rozvoj tzemi. Hodnoceni spoc¢ivalo v porovnani dvou mapovych
vystupt’® a v nalezeni podobnosti mezi nimi. Mapa $irsich vztahi vychazi z mapy
silni¢ni sit€ a vzhledem k tomu, Ze rozvoj izemi v dnes$ni dobé uzce souvisi
pfedevsim na dobré dopravni obsluznosti, tak podobnost a ndvaznost, téchto dvou

témat je markantni.

Pro tivodni kapitoly praktické ¢asti jsem zvolil ukazatele hustoty silni¢ni sité
a obecné informace o podobé& silni¢ni sit¢ v LK. Mezi hlavni ukazatele jsem
zatadil hustotu silni¢ni sité v km/km’. Tyto obecné informace a interpretace
zakladnich faktt a ¢Cisel jsou strutnym a  vystiZznym Gvodem

do praktickeé ¢asti.

Vlastni vyzkum hustoty provozu vychazi z dat obvyklého provozu, ktera
poskytuje spole¢nost Google na svém mapovém serveru Google Maps. Vyzkum
probihal v podobé nalezeni problémovych bodi, kde je ohroZena plynulost
provozu. Daldim cilem bylo zjistit, zdali se tento jev n&jak cyklicky opakuje
(dopravni $pi¢ky). Pro lep$i dokumentaci jsem pouzil i data ze s¢itani dopravy
vroce 2010 a snazil se nalézt spojitosti. Po nalezeni a vymezeni téchto
problémovych bodid jsem vytvofil mapovy list svyznaenim vyskytu
problémovych mist. Nalezeni ¢asovych 1sekli, ve kterych dochazi

ke komplikované&jsim dopravnim situacim, spocivalo ve zkoumani jednotlivych

¢asti dne.

* Sirsi vztahy v kontextu Libereckého kraje a Pozemni komunikace pod spravou RSD v
Libereckém kraji
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V dalsi Casti prace jsem si vybral konkrétni pozemni komunikaci, a sice
komunikaci I/14 mezi mésty Liberec a Jablonec nad Nisou. Vybral jsem si tuto
lokalitu na zakladé pravidelného naruSovani plynulosti provozu podle serveru
Google Maps. Tato kapitola porovnava séitaci Useky na této komunikaci
a pomoci tabulek srovnavéd nalezené tidaje. SnaZim se o porovnéni jednotlivych
Casti, napiiklad centra Jablonce nad Nisou skiiZovatkou ulic Rochlicka
a Tanvaldska v Liberci. Mezi hlavni ukazatele jsem zafadil pocet projizd&jicich

vozidel danym tsekem za den.

Nésledujici pasdz praktické price se vé€nuje datim ze séitdni dopravy
zlet 2010 a 2016. Zkouma a porovnava rozdily v datech ptedeviim pak na
pozemni komunikaci I/14. Cilem této kapitoly je vyzdvihnout rozdily mezi

jednotlivymi roky a popsat trend vyvoje dopravy.

Predposledni ¢ast v praktické sekci je spiSe ¢asti popisnou. Obsahem je popis
modernizace silnice 1/14 Z Liberce do Jablonce pfes Kunratice. Tento projekt
pro zdokonaleni a zjednoduSeni pfepravy Kunratickym udolim je rozsihly
a pro dopravni spojeni mezi nejvétsimi krajskymi sidly velmi dulezity. Probiha jiz
od roku 2016 a mél by byt dokonc¢en v kvétnu roku 2018. Popisuji tuto budovanou

dopravni cestu a vystihuji zakladni fakta o nové vznikajici komunikaci.

Dotaznikové Setfeni probihalo pomoci webové aplikace Survio, ktera ve své
freeware verzi umoZfiuje ziskani 100 odpovédi, coz je pro tento vyzkum
dostadujici. Po vytvofeni dotazniku jsem pomoci odkazu na webové rozhrani, kde
mohli respondenti odpovidat, ziskaval odpovédi a nésledn€ je mohl analyzovat.

Survio umoziiuje prehledné shrnuti vysledki a vytvofeni grafi pro interpretaci.

Analyza a interpretace dat spoCivala pfevazné ve  vyctu
nejfrekventovangjsich odpovédi s ndslednym komentafem. U otevienych otazek

jsem se, vzhledem k rozmanitosti volnych nézort respondenti, rozhodl uvést je

vSechny a opét hledat podobnost mezi nimi.

Dotaznik jsem se pokusil rozeslat tak, abych ziskal odpovédi od riznych

vékovych skupin respondenti, aby byly tyto informace relevantni.
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5 Silni¢ni sit’ a doprava v Libereckém kraji

vvvvvv

hraji vyznamnou roli v rozvoji izemi a atraktivité oblasti. Z historického hlediska
v soucasné dobé probihd po silni¢ni siti nejobjemné&jsi pteprava osob a naklada
v Ceské republice. Obdobné je tomu tak i v Libereckém kraji. V oblasti nakladni
dopravy je nyni rozsifené&jsi automobilovéa doprava, popularita nakladni Zelezni¢ni
dopravy klesa. V piepravé osob se v poslednich 5 letech setkdvame s trendem
a popularizaci vlakové dopravy a s ubytkem pasazérii v autobusové dopravé.

(MDCR, 2015)
5.1 Silni¢ni sit’ v Libereckém kraji

Na tGzemi LK se nachazi 2435 km silnic. Silni¢ni sit' je rovnomérné
rozsifena po celém tzemi a navazuje na podobu reliéfu v kraji. V horskych
oblastech s vy38 nadmoiskou vyskou jako jsou Jizerské hory a zapadni Cast
Krkonos$ je hustota silnic nizsi, oproti podhorskym lokalitdm ¢i okoli Turnova
nebo Liberce. Ve vzdjemném vztahu s hustotou silnic je také struktura osidleni.

(Liberecky kraj, 2007)
5.2 Hustota silni¢ni sité

Nejvétsi podet km silnic, které jsou zastoupeny na uzemi LK, maji silnice
III. t¥idy. Jsou to ty nejmensi silnice spravované jednotlivymi obcemi. U silnic
II. tfidy se pak v LK setkdvame se zhruba stejnou délkou jako u silnic I. tidy.
Silnice II. t¥idy jsou pod spravou LK. Organizace, ktera se zabyva spravou t&chto
silnic, je KSSLK*. Silnice L. tiidy spravuje stat prostfednictvim organizace RSD.
Uréujicim faktorem u hustoty silni¢ni sité je rozvoj dané lokality, mozZnosti
pracovniho uplatnéni nebo vyskyt lokalit pro dobré bydleni. Hustota silni¢ni sit&
je urena délkou sité na rozlohu daného uzemi. Je zavisla predevsim na tvaru

tzemi, ekonomické vyspélosti Uzemi na sidelni struktufe v oblasti

a na hospodatskych ¢initelich v izemi.

* KSSLK — Krajské sprava silnic Libereckého kraje
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Tab. 2: Délka silnic podle tzemi okresi v Libereckém kraji

Siehl I. TRIDA IL TRIDA | IIL TRIDA | CELKEM
(km) (km) (km) (km)
Okres Ceské Lipa 102,779 152,192 434,396 689,367
Okres Jablonec nad Nisou 64,224 39,973 341,609 445,806
Okres Liberec 100,366 105,987 463,717 670,070
Okres Semily 61,041 188,415 380,746 630,202
Kraj Liberecky 328,410 486,567 1620,468 2435,445

Zdroj: Liberecky kraj, 2007

Tab. 3: Hustota silnic podle tizemi okresii v Libereckém kraji

Gt L Tﬁinf\ IL Tl'ziDzA 11 TRi]gA CELKEM | Rozloha
(km/km®) (km/km") (km/km") (km/km”) | (km°)
Okres Ceska Lipa 0,092 0, 135 0,383 0,610 1137
Okres Jablonec nad Nisou 0,163 0,100 0,850 15113 402
Okres Liberec 0,139 0,115 0,501 0,755 925
Okres Semily 0,096 0,270 0,546 0,911 699
Kraj Liberecky 0,104 0,154 0,512 0,783 3163
Ceska republika 0,076 0,186 0,434 0,696 78 864

Zdroj: Liberecky kraj, 2007

LK je tzemné délen na 4 okresy (Ceska Lipa, Jablonec nad Nisou, Liberec,
Semily). Tabulka zndzoriiuje délky silnic v jednotlivych okresech. Dale jsou
silnice rozdéleny do tiid silnic a zobrazeny jejich délky. Nejdelsi silni¢ni sit’ ma
tedy okres Ceské Lipa, zaroveti je i nejvétsi svou rozlohou v kraji. Okres Semily,
ktery je svou rozlohou druhy nejmensi, pak disponuje zhruba 630 km silnic a tim
je srovnatelny se dvéma vétSimi a vyznamné&j$imi okresy v kraji. Nejvetsi

zastoupeni silnic I. tfid ma pak okres Ceska Lipa a Liberec.

Nejvétsi hustotu silnic na km” ma okres Jablonec nad Nisou. To je déno
piedevdim hustotou zalidnéni a faktorem vy338i nadmofské vysky v oblasti
Jizerskych hor. Hustota v tomto okrese se jako v jediném dostala na hodnotu
pfes 1 km/km2 a dominuje pfedevSim se silnicemi III. tfidy. Nejdel3i silni¢ni sit’
silnic L. t¥idy najdeme v okrese Ceska Lipa a husti v okrese Liberec. Liberec
v této kategorii ptedc¢il okres Ceskou Lipu predevdim diky vétsi koncentraci

obyvatelstva a mensi rozloze Gzemi. Silnice II. tfidy jsou nejvice rozsifeny
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v okrese Semily, naopak vtomto okrese nalezneme nejkrat$i vzdalenost silnic
I. tfidy pouhych 60 km. Jedna se o oblast s niz§im potencidlem rozvoje oproti
napiiklad okoli Liberce a nenachazi se zde vétsi pocet hodnotnéj$ich dopravnich
0s. V celkovém souhrnu tedy vychézi, Ze nad krajskym primérem hustoty silni¢ni
sité se nachazi okresy Jablonec nad Nisou a Semily, t€sné pod primérem je okres
Liberec a Okres Ceska Lipa.

Tab. 4: Délka silnic v Libereckém kraji

2012 2013 2014 2015 2016
Délka silnic a ddlnic (km)
(e 1. 1 ndsleduiiefho rokn) 2412 2416 2422 2422 2418
Osobni automobily
(k 31.12)) 191 387 191 633 195 482 206 083 213 210

Zdroj: CSU, 2016

Z tabulky vyplyva, ze v poslednich letech se v LK prakticky nezménila délka
silnic a ddlnic, ale pocet registrovanych aut stoupl v letech 2012 az 2016 o vice
nez 11 %. Tento faktor je zapfiCinén predevSim zvySujicimi se pozadavky
na kvalitu Zivota a jeho uroven. Masova produkce automobilt a velky rozvoj
osobni soukromé dopravy znamend, Ze tento trend bude nadale pokracovat.

(Liberecky kraj, 2007)
5.3 Hustota provozu v Libereckém kraji

Pojem hustota provozu lze definovat nékolika zplisoby. Hustota provozu je
podet projizdgjicich dopravnich prostfedki za urity Cas, nebo podoba obvyklého
provozu v daném misté. Tato kapitola se bude vénovat druhé definici,
tzn. obvyklému provozu v konkrétnim mist€. Vychazim z dat o provozu, kterd
poskytuje spoleénost Google. Na jejich serveru jsou k dispozici dvé varianty dat.
Prvni variantou je aktudlni provoz, druhou pak obvykly provoz, kde je
na zékladé dat z minulé doby vyhodnocena podoba provozu. Google ziskava data
o provozu diky uZivatelim modernich technologii (napif. chytré telefony)

a odhaduje, jak4 je (bude) Groven hustoty provozu.

Pro analyzovani hustoty provozu bylo zapotiebi urCit, kdy dochazi

k naruseni plynulosti provozu. Pfi hleddni jsem vychazel z predikce vyskytu
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dopravnich $picek zejména v €asech, kdy obyvatelé jezdi do prace, popi. z prace,

nebo v ¢asech, kdy probiha zasobovani riznych logistickych center.

Zkoumané casové useky
Analyzu hustoty provozu jsem se rozhodl provadét v ramei 3 dnt v tydnu

(pondéli, stieda, patek) v téchto ¢asovych tsecich:

e 7:00-8:00 ranni Spicka
e 15:00-16:00 odpoledni $picka

e 21:00-22:00 wvecerni provoz

Po urceni ¢asu jsem mohl nasimulovat tyto podminky na kazdy zkoumany

den a zjist'ovat, zda se tyto situace opakuji i jiné zkoumané dny.

Ze zkoumani vychazi, Ze ranni Spicka, jak bylo ocekavatelné, se opakuje
kazdy pracovni den, stejné jako Spicka odpoledni. Je to logické, nebot” frekvence

vozidel je velmi vysoka, a to diky presunu béZnych obyvatel mezi praci

a domovem.
¥ e
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Obr. 2: Ranni $pi¢ka v Libereckém kraji

Zdroj: Google, 2017
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Obr. 3: Odpoledni §pi¢ka v Libereckém kraji

Zdroj: Google, 2017
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Obr. 4: Veterni provoz v Libereckém kraji

Zdroj: Google, 2017
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Jako useky, kde dle dat o obvyklém provozu dochézi k dopravnim kolonam,
jsem podle dat z Google uréil tfi mista. KfiZzovatku v Liberci — Rochlicich,
centrum Jablonce nad Nisou a silnici /10 z obce Plavy smérem na sever
do Tanvaldu. Prvni dva pfipady jsou spojené ptredev§im s nariistem provozu,

diky ptesunu obyvatel za zam&stnanim®.

Liberec — Rochlice

Z vyse uvedenych obrazovych piiloh je patrné, kterd mista jsou nachylna
k dopravnim $pickam. Jedna se o silnici I/14 v Liberci u pivovaru, kde se silnice
z tranzitu v Liberci smérem z centra (ddle na Vratislavice nad Nisou a Jablonec
nad Nisou) méni ze Ctyfproudové pouze na dvouproudovou silnici. V misté
kfizovatky ulic Rochlicka a Tanvaldska dochazi k naruseni plynulosti silni¢niho

provozu a k pravidelné se opakujicim zdrzenim.

Tab. 5: Intenzita dopravy v ulici Tanvaldska v Liberci

Ro¢ni primér dennich intenzit NV A ov JV CELKEM
dopravy (voz/den) 640 132 5289 54 6115
SU 4-1526
RPDI - pracovni den (Po-P4) 797 155 5581 48 6 581
RPDI - volné dny (mimo svatky) | 246 75 4560 69 4950

Zdroj: S¢itani dopravy, 2010
Zkratky v tabulkach intenzit dopravy

e NV —ndkladni vozidlo
e A — autobus
e OV - osobni vozidlo

e JV —jednostopé vozidlo (motocykl)

Tabulka &. 5 dopliiuje obrazkové podklady ¢iselnymi hodnotami. Je patrné,
7e pocet vozidel, ktera v ulici Tanvaldska projedou béhem pracovniho dne, je vice
neZ o tfetinu vy$$i nez po zbylé Casti silnice I/14 dile smérem na Jablonec
nad Nisou. Jak je mozné z tabulky vy¢ist, tak toto misto, diky tomu, Ze spojuje

dvé velkd centra kraje, je znaéné vytiZzeno nakladni dopravou i autobusovou

5V dobach dopravnich $piéek — vazby pracovni
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dopravou. Z hlediska autobusové dopravy maji nejvétsi procentualni zastoupeni
autobusy DPMLIJ a. s. a regionalnich dopravci®, nebot’ se jedna o hlavni spojovaci
tepnu mezi Libercem a Jabloncem. Tato data jsou z roku 2010, v roce 2017 musi
vytizenost této dopravni komunikace nabirat na vétsi intenzité, nebot’ planovana
modernizace silnice I/14 vedouci pfes Kunratice praveé probiha a veskera doprava
je ted’ provozovana piedevSim po silnici vedouci skrze Vratislavice nad Nisou.
Dal3i moznosti, jak se dopravit z Liberce do Jablonce nad Nisou a naopak, je
pouzit silnice 1/35 a I/65. Je to sice zhruba dvakrat delsi vzdalenost (20 km), ale
dojezdovy c¢as je srovnatelny s ¢asem na trase po silnici /14 pies Vratislavice

nad Nisou. (Idol, 2017)

Obwykly provoz = . eme 3

@is e NS

Obr. 5:K#izovatka ulic Rochlicka a Tanvaldska

Zdroj: Google, 2017

Centrum Jablonce nad Nisou

Jablonec nad Nisou je po krajském mésté Liberec druhé nejvyznamnéjsi
centrum v kraji. V roce 2017 zde Zzilo 45 702 obyvatel, coZ je na poméry meést
v LK velky potet obyvatel. Jablonec nad Nisou tvoii pfedevsim silni¢ni dopravni

uzel. Napiiklad Zelezni¢ni doprava neni Vv Jablonci nad Nisou tak znacna.

® Bus Line a.s., CSAD Liberec a.s.
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Jablonec nad Nisou protina spiSe regiondlni Zelezniéni trat z Liberce

do Tanvaldu’. I proto zde vice vynika silni¢ni doprava. (CSU, 2016; IDOL, 2017)

Z tohoto diivodu se v Jablonci ¢asto setkdvame s kolonami. Pro oblast
v okoli mésta je toto centrum velmi vyznamné i z hlediska dopravy. Schazeji se
zde hned 3 sméry, které jsou vedeny po silnicich I. tfidy pfimo z centr;'i mésta.
Jedna se o silnici smérem do Liberce (I/14), do Tanvaldu (I/14), smérem
ke kfiZeni s nevyznamné&j$i komunikaci v kraji (I/10) a po silnici 11/287, ktera

umozriuje Jablonci nad Nisou spojeni se severovychodni ¢asti LK.

Tab. 6: Intenzita dopravy v ulici Budovateli v Jablonci nad Nisou

Roéni primér dennich intenzit NV A o M CELKEM
dopravy (voz/den) 1716 219 9 544 84 11563
SU 4-1323
RPDI - pracovni den (Po-P4) 5l A 257 10 070 75 12 524
RPDI - volné dny (mimo svatky) 699 124 8 228 107 9158

Zdroj: S¢itani dopravy, 2010

Centrum Jablonce nad Nisou je dopravné velmi vytizenou lokalitou.
SU 4 — 1323 se nachézi v ulici Budovateld, vedouci od kruhového objezdu
smérem do ulice Liberecka. Tento usek je oproti situaci v libereckych Rochlicich
cca dvakrat vytizen&jsi. V této ulici projizdi osm aut za minutu. Kdyz uvézime
fakt, ¥e v no¢nich hodindch nebude doprava tak markantni a nasimulujeme
situaci, ve které nejvétsi procento z 11 563 dopravnich prostfedkii zde projede
pfiblizn& mezi 6. a 17. hodinou, tak niro¢nost centra mésta z pohledu dopravy je
velmi zna¢né a neni tedy pochyb o tom, Ze je zde Casto mozZné v kolonéch stravit
i 10 az 15 minut. Na vy$e zmin€nou ulici a silnici I/14 z Liberce navazuje
kruhovy objezd, kde se spojuji ulice Prazska a 5. kv€tna. Diky tomuto kruhovému
objezdu se situace rozhodné vylepsila. Vzhledem k tomu, Ze se kiiZovatka nachézi
v z4stavbé mésta, nebylo mozné vytvofit kruhovy objezd s vétSim primérem
a tudiZ s vétdi kapacitou, ktery by zde pomohl jedté¢ vice pfedchdzet dopravnim
zédcpam. Oproti situaci v Liberci se zde také setkdvame s dvojndsobnym poctem

autobustl, coZ je opét zpusobeno linkami autobusi MHD i autobusy doprave,

7 Trat’ & 036
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které jezdi pravidelné meziméstské linky — v blizkosti kruhového objezdu se

nachazi autobusové nadrazi.

Ulice Prazska, kterd vede z centra smérem na zépad a stai se na jih, je, co se
tyka po€tu dopravnich prostfedki, nejvytizendj§i. Projede zde jesté
0 2 000 vozidel za den vice nez smérem na Liberec, coZ je logické, nebot po této
ulici je mozno pfijet do centra Jablonce ze dvou hlavnich sméri, které jsou
zminéné vySe. Pravé smérem do centra se na této pozemni komunikaci &asto
setkdvame s dopravni kolonou. BohuzZel, zde neni jind mozZnost, jak by se tento
kruhovy objezd dal rozumnym zpisobem minout. Pokud se zneprijezdni tato ¢ast
mesta, je obtizné okruzni kfiZovatku objizdét sloZitou strukturou silnic Jablonce

nad Nisou.

Tab. 7: Intenzita dopravy v ulici Prazsk4

Ro¢ni primér dennich intenzit NV A o M CELKEM
dopravy (voz/den) 1951 374 11776 115 14 101
SU 4-1302
RPDI - pracovni den (Po-P4) 2 405 439 12 426 102 15372
RPDI - volné dny (mimo svatky) 814 212 10 152 147 11 325

Zdroj: S¢itani dopravy, 2010

Z uvedenych hodnot miiZeme vyCist, Ze pocet dopravnich prostfedkd
v jednotlivych kategoriich je velky a srovnatelny napiiklad s po¢tem dopravnich

prostiedkd, které projedou tranzitem Turnova®. (S&itani dopravy, 2010)

Poslednim smérem, ktery je v misté¢ kruhového objezdu také vytizeny, je
smér silnice I/14 dale na Tanvald a Harrachov. Je to silnice, kterou vyuZivaji
predev§im nékladni vozy, jelikoz vede na hrani¢ni prechod Harrachov do Polska.
Timto smérem se vydava o cca 300 nékladnich vozidel vice a tim nabyva
diileZitost této silnice. Tato silnice pokracuje z Jablonce nad Nisou nejprve udolim
podél feky Nisy, nasledné protind obce Luany nad Nisou a SmrZzovka
a v Tanvaldu se spoji se silnici I/10 a pod oznaenim této pozemni komunikace

pokracuji stejnym smérem do obce Desnd. Za obci Desna smérem déle do Polska

8 SU — 4396, silnice 1/10 v centru Turnova od sjezdu na Liberec po kfiZovatku se silnici I/10
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se nachazi kritické misto zejména v zimnich mésicich. Nadmoiska vyska silnice
zde razantné stoupd. Silnice zde piekonava znaéné pievySeni a pro néakladni
dopravu je ¢astokrat v zimnim obdobi uzaviena. Ze tii silnic, které se v Jablonci
nad Nisou spojuji, je silnice I/14 druha nejvytizengjsi, ale findlni suma aut je

srovnatelna se smérem na Liberec. (S¢itani dopravy, 2010; Google, 2017)

Tab. 8:Intenzita dopravy v ulici 5. kvétna

Roéni primér dennich intenzit 4.4 & 2 . S LACEM
dopravy (voz/den) /821 376 10 586 68 12 283
SU 4-1322
RPDI - pracovni den (Po-P4) 1617 441 11170 60 13 288
RPDI - volné dny (mimo svatky) Sl 213 9126 87 10 003

Zdroj: S¢itani dopravy, 2010

Osobné jsem si tuto situaci v Jablonci nad Nisou vyzkousel v zim¢, kdy
byla obtiznd dopravni situace je$t¢ umocnéna Spatnym pocasim. Projet napiic
Jabloncem nad Nisou z Rynovic do Kokonina mi trvalo 45 minut (oproti béznym

10 minutam). Cestu jsem absolvoval v dobé odpoledni dopravni Spicky.
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Obr. 6: Provoz v centru Jablonce nad Nisou

Zdroj: Google, 2017

41






Vecerni provoz v Libereckém kraji

V LK, co se ve€erni hustoty provozu ty¢e, se nenachazi mista, kde by
dochazelo ktak problémovym dopravnim situacim jako béhem rannich
a odpolednich Spicek. Z prilozeného obrazku &. 7, ktery zobrazuje provoz
ve vecernich hodinach v celém LK, vyplyvd, Ze provoz je prakticky po celém
kraji bezproblémovy. Vyjimky tvofi mista na silnici I/10° a na silnici 1/14'°,
V ptipadé silnice 1/14 v Kofenové lze predpokladat, ze diky velkému pievysSeni,
které silnice piekonava, zde problémy s hustotou provozu zapficiiuji predevsim
nakladni automobily. Podobny fakt bude nastavat i nedaleko Harrachova na misté
lokdlné zndmém jako ,Na Myté“. Silnice 1/14 zde pokracuje jiznim
a jihovychodnim smérem podél feky Jizery a v nékterych usecich, predevsim pak
v zatackach, kde jesté zasahuji do silnice skalni utvary, obCas vznikaji komplikace

pro nakladni vozy a tedy zdrZeni provozu.
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Obr. 7: Veterni provoz v Libereckém kraji

Zdroj: Google, 2017

Pii zavére¢ném shrnuti je tedy patrné, Ze k pravidelnym komplikacim

s plynulosti provozu po pozemnich komunikacich v LK dochazi, a to predevsim

° Z obce Plavy do Tanvaldu
19y Kofenové a nedaleko Harrachova
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ve vétSich méstech v Casech nejvétsi dopravni vytiZenosti, tedy béhem ranni

a odpoledni Spi¢ky. Centrum Jablonce nad Nisou na tento jev dopléci pravidelng.

V pfipadeé silnice I/14 ve Vratislavicich nad Nisou se jedna spiSe o do¢asny
problém. Kvili pfestavbé prelozky této silnice z Liberce pfes Kunratice
do Jablonce nad Nisou jsou vSechna vozidla nucena pouZivat pro dojezd z Liberce
do Jablonce nad Nisou (a naopak) vyhradné ¢&ast komunikace vedouci

pfes Vratislavice nad Nisou.

Shrnuti situace v Jablonci nad Nisou

Z téchto tii problémovych bodi, ve kterych dochazi k naruseni plynulosti
provozu, je situace nejhor$i v centru Jablonce nad Nisou. Na zdkladé této
skute¢nosti vzniklo jiZ n€kolik névrhi feSeni problémové situace centra mésta.
Projekty a napady jsou rtizné, od menSich rekonstrukci a modernizaci, jako je
napiiklad ptestavba ulice U Prehrady a Tovéarni pro odvedeni tranzitni dopravy

z Liberce dale na Polsko, aZ po megalomanské projekty zapadni tangenty.

Prvni varianta by pomohla sniZit poCet dopravnich prostfedki v centru
mésta, predev$im pak na kruhovém objezdu v ulici Budovatelii a 3. kvétna.
Dle tabulky ¢&. 6, ktera vychazi z dat ze sCitani dopravy, je zietelné, Ze po této ulici
na okruzni k¥iZovatku u Zeleného stromu ztohoto sméru piijede v priméru
cca 11 500 vozidel za den. Samoziejmé, Ze vSechna tato vozidla nepokracuji dale
po silnici I/14, ale i pfesto miZeme piedpokladat, Ze se pocet aut v jednotlivych
ulicich u této okruZni kiiZovatky sniZi o polovinu. To by tedy centru mésto mohlo
ulevit o zhruba 4000 aut za den. (S&itani dopravy, 2010; Mésto Jablonec nad

Nisou, 2015)

Druhou variantou, kterou jsem vybral znavrhi feSeni dopravni situace
v Jablonci nad Nisou, je projekt, ktery je zahrnut v tzemnim plénu mésta. Jedna
se o zapadni tangentu v Jablonci nad Nisou. Svym zpisobem se jednd o projekt,
ktery by pomohl pfemistit tranzitni dopravu z mésta na obchvat mimo zéstavbu,
coZ se na prvni pohled muze zdat jako velmi pfinosné, ale realizace takového
projektu bude rozhodné velmi finan¢n€ i technicky ndro¢nd. Tento projekt se

zabyva piedevsim prevedenim tranzitni dopravy z Liberce po silnici I/14 mimo
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centrum po obchvatu a moZnosti pokraovani po silnici 1/65 na Rychnov
u Jablonce nad Nisou, dale na Turnov a Prahu. Pokradovanim projektu by
podle uzemniho planu mésta melo byt protaZeni ochvatu dale na vychod
az severovychod a za hranici mésta by se mél opét spojit se silnici I/14 vedouci
do Tanvaldu (viz Obrazek ¢. 8). (Mésto Jablonec nad Nisou, 2017; Zména pro
Liberecky kraj 2016)

silnice 1/14
smeér Tanvald

Obr. 8: Uzemni plian mésta Jablonce nad Nisou

Zdroj: Mésto Jablonec nad Nisou, 2017

7 piilozené &asti tizemniho planu je patrné, kudy by mél vést planovany

zapadni obchvat mésta (znazornéno vyraznou Cervenou linii).

Tento projekt ma fadu odpiirci, nebot planovana pozice obchvatu vede skrz

piirodni lokalitu Srnéif diil, kde se nachézi i sportovni aredl. (Srnci dul, 2016)

Domnivam se, Zze kompletni ndvrh zépadniho obchvatu mésta je prilis
rozsahly. Projekt by se mé&l zaméfit pfedevSim na Cast vedouci z okruzni
kiizovatky ulic Libereckd a Tovéarni k propojeni s tranzitem na Turnov'',
Po dokoné¢eni modernizace ulic U Prehrady a vytvofeni obchvatu centra mésta

na vychod smérem na Tanvald pak dojde k vytvofeni mensiho obchvatu mésta

" Silnice 1/65
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|

a odklonu tranzitni dopravy z centra mésta. S ohledem na mo¥nosti realizace jeé
tento navrh vhodnou variantou, pfi které by doslo k odklonu 50 % vozidel z centra

mesta. (S¢itani dopravy, 2010)
5.4 Silnice I/14 mezi mésty Liberec a Jablonec nad Nisou

V obdobi, kdy se dokonluje vystavba prelozky 1/14 Liberec — Jablonec
nad Nisou pfes Kunratice, se stala pozemni komunikace [/14 vedouci

pies Vratislavice nad Nisou velmi vytiZenou.

Pro lep3i zndzornéni vytiZenosti této komunikace jsem pouzil data ze dvou
poslednich séitdani dopravy a porovnéaval je mezi sebou. (Mé&sto Jablonec nad

Nisou, 2017)

Tab. 9: Intenzita dopravy mezi mésty Liberec a Jablonec n. N. v roce 2010

Roéni primér dennich intenzit NV A ov JV | CELKEM
dopravy (voz/den) 448 19 3377 44 3 888
SU 4-1529
RPDI - pracovni den (Po-P4) 357 22 3 563 39 4181
RPDI - volné dny (mimo svatky) 174 11 2911 56 3152

Zdroj: Séitani dopravy, 2010

Tab. 10: Intenzita dopravy mezi mésty Liberec a Jablonec n. N. v roce 2016

Roéni primé&r dennich intenzit NV A oV JV CELKEM
dopravy (voz/den) 1206 115 8378 94 9793
SU 4-1529
RPDI - pracovni den (Po-P4) 1526 133 8 947 88 10 694
RPDI - volné dny (mimo svatky) 402 70 6 955 110 7537

Zdroj: S¢itani dopravy, 2016

Z ptilozenych tabulek je evidentni, Ze narust vozidel je vice nez 50%. Tato

komunikace se stala hlavnim spojenim mezi mésty. V pfipadé roku 2016 se zde
setkdvame s extremnimi hodnotami, pokud uvazime, Ze velkd ¢ast komunikace

vede na uzemi obce v zastavéném uzemi, kde je vetsi koncentrace chodcti

a prvki, které mohou narusit bezpe¢nost provozu.
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Pred uzavirkou silnice I1I/29024 po této komunikaci projelo cca 9 000
vozidel denné. Diky modernizaci dojde ke zlepSeni sjizdnosti a dopravni
dostupnosti obou mést, a tim padem k poklesu poétu projizdéjicich dopravnich
prostredki ve Vratislavicich nad Nisou. Dojde také ke sniZeni hustoty provozu
v libereckych Rochlicich a po dokonceni pldnovanych obchvati i v Jablonci

nad Nisou na okruzni kiiZovatce v centru mésta. (S¢itani dopravy, 2010)

Myslim si, Ze pfi otevieni pfelozky silnice /14 dojde i ke sniZeni po&tu
projizdé&jicich vozidel ve Vratislavicich nad Nisou, nebot’ trasa pfes Kunratice se
stane rychlejsi a snadnéjsi pro dopravu, a to jak nakladni, tak osobni. Pro spojeni
téchto dvou vyznamnych mést (z hlediska LK) by mélo dojit k modernizacim
a vystavbam co nejdfive, abychom vdané lokalit€¢ docilili lepsi dopravni
dostupnosti. Tim by bylo docileno lepsiho mistniho rozvoje, ¢imZ by se region
stal atraktivnéj$im pro investory a tedy i perspektivn&jS$im pro vznik novych

pracovnich pozic.

Pro Jablonec nad Nisou by se vySe zminéné modernizace staly v ramci
rozvoje tizemi mésta velmi vyhodnymi, nebot' dojde ke zlepSeni dopravniho
spojeni se zdpadni &asti kraje a ke snadnéjSi pfistupnosti hranic s Némeckem

¢i Polskem (Zittau, Bogatynia).
5.5 Vystavba prelozky 1/14 Liberec — Jablonec nad Nisou

Vzhledem k tomu, Ze rekonstrukce a modernizace pozemnich komunikaci je
dillezitym faktorem, ktery ovlivni podobu silni¢ni sité, zafadil jsem do této prace
i kapitolu, kterd popisuje velmi dileZitou pozemni komunikaci, kterd
po dokonéeni usnadni Zivot mnoha lidem, ktefi se budou pfi svych cestich muset

dopravit z Liberce do Jablonce nad Nisou a obraceng.

5.5.1 Lokalizaéni vymezeni pFelozky a dfivéjsi podoba

Nova &ast pozemni komunikace vede tdolim vychodné od Liberce na tpati
Jizerskych hor. Udoli je ze severni strany lemovano Jizerskymi horami a z jiZni
Prose¢skym hiebenem, ktery oddéluje toto tudoli od Vratislavic nad Nisou.
Na byvalé pozemni komunikaci, ktera byla dlouha zhruba 3 km, musela vozidla
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pii cesté¢ zkrajského mésta do Jablonce nad Nisou kvili élenitému terénu

pfekonavat prevyseni zhruba 100 vyskovych metrd.

Vzhledem k naroénému terénu se silnice skladala z velkého podtu zatadek
a na mnoha mistech byla velmi uzké, coz vyvoldvalo naro¢né dopravni situace
pfedeviim pro ndkladni a autobusovou dopravu. Castokrat zde dochazelo
k blokaci provozu, nebot' zde projizdélo velké mnozstvi kamiond (viz tabulka
¢. 11) a i s ohledem na stav komunikace z hlediska kvality silni¢niho potahu, zde

projizdélo nadmérné mnozstvi vozidel.

Nadmérmy pocet vozidel, ktera tuto komunikaci vyuZivala, lze odvodit
z piitomnosti primyslové a logistické oblasti Rynovice na Jabloneckém konci této
komunikace. Nakladni doprava. vedouci z Jablonce nad Nisou do Liberce nebo
déle smérem na Usti nad Labem nebo do Némecka se po této komunikaci stavala
0 néco snaz§i diky dobrému napojeni v Liberci na silnici I/35, oproti nutnosti
projizdét ucpanym centrem Jablonce nad Nisou. Z pohledu automobilové dopravy

se jednalo o ¢asové kratce dostupné spojeni dvou mést.

Tato fakta byla kliCova pro zamysleni se nad tim, jak zefektivnit dopravu
po této pozemni komunikaci. Vychozi podminky pro modernizaci silnice nebyly
nijak pfiznivé. Naroény ¢lenity terén, silnice umisténa ve svahu Prose¢ského
hiebenu, zulové podlozi, toto vSechno jsou aspekty, které zt€Zuji podminky
rekonstrukce stavajici silnice, proto se pii planovani podoby této komunikace
ptislo s navrhem vytvofit novou komunikaci, ktera bude na nékolika mistech
premosténa pfes udoli, aby nemusela kopirovat reliéf a byla snadno sjizdna
i v zimnich obdobich. Cilem je vytvofeni nové pozemni komunikace s lepsimi

smérovymi a vyskovymi parametry ve srovnani s aktualni podobou.

5.5.2 Dopravni vyznam stavby
Dokonéeni pielozky silnice 1/14 bude znamenat kvalitni dopravni spojeni

mezi obéma severoteskymi aglomeracemi. Nova komunikace pfevezme veskerou
dnesni dopravu ze silnice 111/29024 a pfevaznou Cast ze stavajici silnice I/14. Tim

bude umoznéno komfortn&jsi spojeni oblasti Krkono3 se severozapadni &asti

republiky.
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Prelozka silnice nezasahuje ani Zadnym zpisobem neovlivni chranénou
krajinnou oblast Jizerské hory. Vzhledem k tomu, Ze na stavajicich silnicich zadna
ochrana obytnych domi proti hluku neni, bude dopad hluku po dokonéeni stavby
vyrazné zmirnén. NavrZzena pfelozka silnice je vedena mimo zastavbu, kde se
nepredpokladd zvySeny pohyb osob. Pouze na dvou mistech — autobusova
zastavka u Novoplastiku a okruzni kfiZovatka v Luk4Sové — se mohou vyskytovat
chodci. Vystupisté i nastupi$t€¢ u Novoplastiku maji bezbariérovy pfistup, jsou
opatfena signalnimi a varovnymi pruhy. NavrZenou pfelozku silnice je mozné
podejit podchodem. Chodniky u okruzni kfiZzovatky v misté pfechodi budou mit

sniZzeny obrubnik a budou vyznaceny signalnimi a varovnymi pésy.

Tento tsek navazuje na prelozku silnice /14 na tzemi mésta Liberce
od silnice I/35 aZ po okruzni kfizovatku s Kunratickou ulici. Celkova délka stavby
je 2 514 m a bude zde moznost vyuzit stoupajictho pruhu v délce 847 m. Konec
stavby je pak v ulici Ceskoslovenské armady v Jablonci nad Nisou. Maximalni
podélny spad komunikace je 7 %. Soulésti stavby je realizace dvou mostnich
objektii pres udoli, jejichZz délka je 140 m. Trasa pfeloZky v pievazné délce
sleduje silnici I11/29024. Pouze pied Jabloncem nad Nisou je napiimena
mimo stavajici serpentiny. Trasa je vedena volnym terénem (louky, pastviny, les).

Uvolnéni stavenisté¢ vyzadovalo demolici ¢tyf domkid a vykdceni mimolesni

zelené&. (Silnice /14, 2018)
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nad Nisou

Obr. 9: Modernizace prelozky silnice I/14

Zdroj: Silnice 1/14, 2018; RSD, 2018

5.5.3 Informace o projektu

Stavba byla zahdjena dne 2. bfezna 2016, predpokladané uvedeni stavby
do provozu je vkvétnu 2018. Realizace stavby odpovidd schvalenému
harmonogramu. Cast nove silnice I/14 je od napojeni v Kunraticich aZ po kiiZeni
s Janovskou ulici smérem do Jablonce nad Nisou jiz v provizornim provozu
(cca 550 m). Do konce kvétna 2018 bude kompletné dokonéena pielozka
ke kfizovatce s Lucanskou ulici. Zbyly tsek po okruzni kiizovatku v Lukagové

bude dokoncen za provozu. Na tomto tseku budou provadény dokoncovaci prace

zejména mimo vozovku silnice.

Tab. 11: Fakta o projektu

plocha Mostni | protihlukové Netovs Cena dle smlouvy
o vozovek objekty . stény el bez DPH

2514m 32330 m* 3 (161 m) 6 (808 m) M-SILNICE a.s. 296 488 881 K¢
Zdroj: Silnice I/14; RSD, 2018
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Tab. 12: Intenzita dopravy na silnici 111/29024 v roce 2010

Roéni priimér dennich intenzit NV A o M CELKEM
dopravy (voz/den) 1012 80 8 336 66 9494
SU 4-1338
RPDI - pracovni den (Po-P4) 1257 94 9040 59 10 450
RPDI - volné dny (mimo svatky) 397 45 6575 84 7101

Zdroj: S¢itani dopravy, 2010

Dle tabulky o intenzit¢ provozu je patrné, Zze komunikace I11/29024 byla
hodné vytiZzena. Vzhledem k néro¢nosti piekonani této komunikace pro nékladni
a autobusovou dopravu se stdvala i nebezpe¢nou. Kvalita komunikace, at’ uz
z hlediska stavu ¢i podoby vozovky, neodpovidala vytiZenosti, a proto se zde

realizuje pielozka silnice I/14.

Je to vhodny zplisob modernizace silnice, nebot’ dojde k usnadnéni dopravy
vtéchto mistech a dojde k vétsi plynulosti provozu a k prevenci vzniku

dopravnich nehod a nebezpe¢nych dopravnich situaci.

50



:
‘
;
s
:

e T R T

4

et G B4



6 Dotaznikové Setreni

Dotaznikové Setfeni bylo zaméfeno predevSim na obyvatele LK a aktivni
fidi¢e. Hlavnim tématem byla spokojenost s kvalitou silnic v kraji a celkova
udrzba pozemnich komunikaci. VedlejSim tématem poté byla komparace obdobi
poslednich péti let, zda se situace vylepsila ¢i nikoliv, a porovnani stavu silnic

I. tiidy se sousednimi kraji.
6.1 Jednotlivé otazky

Na dotaznikové Setfeni jsem ziskal 100 odpovédi, odpovidat bylo mozné
tyden. Rozhodl jsem se, Ze na uvod dotazniku hned uvedu respondenta
do hlavniho tématu, abych ho neodradil a ziskal tak objektivni informace, nebot’
pii dlouhych dotaznikovych Setfenich se respondent v pokrogilych ¢astech

dotazniku tolik nesoustfedi. (Survio, 2017)

Zacal jsem otazkou, zda respondent vlastni fidi¢sky prikaz a pokud ano, jak
dlouho. Tato otazka byla velmi rozhodujici pro dalsi priibéh dotazniku. Bylo tfeba
ur¢it, zda odpovidd pfimy ucastnik dopravniho provozu a piimy uzivatel

pozemnich komunikaci, nebo pouze pasaZér, napiiklad na misté spolujezdce.

Vlastnite fidi¢sky prikaz? Pokud ano, jak dlouho?

6%

\
\

34%

28,0 %

® ménénez 1rok ® 1-5let ®5-10 et ® 10 avice let ® nemam fidi¢sky prukaz

Graf 1: Ridi¢sky prikaz respondentii
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Z grafu vyplyva, ze S$kaly jsou velmi podobné¢ zastoupeny poctem
respondentti. Jedina skupina, ktera neni v grafu obsaZena, je pak skupina fidici,
vlastnici fidi¢ské opravnéni méné nez jeden rok. Dale pak odpovidalo na dotaznik

6 lidi, ktefi nevlastni fidi¢sky prikaz.

Cilem nasledujici otdzky bylo kategorizovat respondenty podle toho, kterym
dopravnim prostiedkem se nejcastéji dopravuji. Touto otazkou jsem jiz z predikce
ocekaval, Zze nejcastéjSi dopravni prostiedek bude osobni automobil.
Ze 100 respondenti tak odpovédélo 77. Do této otazky jsem také zafadil kategorii
vefejna doprava. Tato kategorie se ve vysledcich objevila v patnacti pfipadech.
U ¢tyf znich se jednalo o respondenty, ktefi nevlastni fidi¢sky prikaz, coz je
logické. Osobné mé velmi piekvapil pocet lidi vyuzivajicich vefejnou dopravu
jako nejCastéjsi dopravni prostfedek. Ocekaval jsem mensi procento, vzhledem
k tomu, Ze osobni doprava v podobé vyuzivani automobili jako dopravniho
prostiedku se velmi rozmaha a vzrustd trend, kdy se pocet lidi na jedno auto

snizuje a lidé se dopravuji nejcastéji sami.

Jaky druh vozidla pfi svych cestach vyuzivate nejcastéji?

- 3%

77%

® kolo ® motocykl ® osobni automobil ® nakladni automobil ® vefejna doprava

Graf 2: Druh vozidla
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Tieti, ¢tvrtou a patou otazkou jsem se dotazoval na kvalitu silnic v LK
jako v komplexu a na kvalitu silnic okoli bydlisté. Prostor bydlisté jsem omezil
na okruh 10 km. Pozadoval jsem vyjadfeni miry spokojenosti, nejprve na Skale

od 1 — 10, poté i standardni formou vybéru odpovédi.

Jak byste kvalitu silnic zhodnotil/a na stupnici od 1 do 10?

Graf 3: Skila spokojenosti se stavem silniéni sité

Predevsim silnice I. tfidy LK u 100 respondenti ziskaly priumérné hodnoceni
4.8. Ve vysledcich se nasly extremni hodnoty, jak maximalni, tak i minimélni, ale

nejmarkantnéjsi pocet odpovédi se pohyboval pfevazné u sttedovych hodnot.

Jak jste spokojen/a s kvalitou silnic v kraji?

@ Spokojen ® Spise spokojen ® Nevim ® SpiSe nespokojen ® Nespokojen

Graf 4: Kvalita silnic v Libereckém kraji
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Jak jste spokojen/a s kvalitou silnic v blizkém okoli Vaseho bydlisté?

5%

® Spokojen ® Spide spokojen ® Nevim ® Spi3e nespokojen ® Nespokojen

Graf 5: Kvalita silnic v okoli bydlisté respondenta

Porovnanim otazek ohledné kvality silnic v kraji a v misté bydliste
dojdeme k nasledujicimu vysledku: Respondenti jsou spokojeni s kvalitou silnic
v misté svého bydlisté vice nez s kvalitou ve zbytku LK. Teoreticky je vSak
mozné, ze dotazovani lidé porovnévali i kvalitu silnic jinych tfid nez jen 1. Dalo
by se piedpokladat, ze v mistech jejich bydlist¢ jsou obecni silnice na slusné
urovni, a respondenti tak nabyvali dojmu, Ze jsou u nich silnice kvalitngjsi, nez
ve zbytku kraje. Pfi porovnani grafu tykajiciho se celého kraje a Skaly vidime,
7e oba ukazatele jsou vysledkové podobné a navzajem mezi sebou potvrzuji, jaka
je dle dotazanych kvalita silnic. Oba grafy se lii pouze o pét respondenti

spokojenych s kvalitou silnic v misté bydlisté, jinak jsou si velmi podobné.

Sesta otazka byla zaméfena na porovnani stavu silni¢ni sité dnes a pred péti
lety. Skoro polovina dotdzanych oznacila odpovéd’ vyjadiujici fakt, Ze situace
v kraji se mirné zlepsila. Ttetina lidi si mysli, Ze se situace v kraji nezménila.

Na 1udrzbé&, rekonstrukci a modernizaci silni¢ni sité I. tfidy se v poslednich letech
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uvoliuji nemalé ¢astky ze statniho rozpoctu i z fondi EU. Tudiz kvalita by méla

stoupat. Otazkou poté ziistava, nakolik je odvedena prace kvalitni'?.

V prostiedni ¢asti dotazniku se respondenti setkali s otazkami tykajicimi se
Spatného stavu vozovky. Déle byli dotdazani, co mtze podle jejich nazoru
ovliviiovat bezpe¢nost provozu na komunikaci v letnich a zimnich mésicich. Tyto
tii otazky mély na vybér nékolik odpovédi, ale obsahovaly také moznost zvolit
odpoveéd’ ..jind“ a respondenti se mohli vyjadfit svymi slovy, co piesné jim tyto

otazky evokuji. Vlastni odpovédi respondentti budu zmirnovat nize.

Co je podle Vas pri¢inou Spatného stavu komunikaci v kraji?

100%
80%

60%

Podil

40%

20%

0%

® Nizka odolnost povrchu ¥ Charakter podnebi

® Nadmérné soleni komunikace ® Nadmérna kamionova doprava
® Pocet aut vyuzivajicich komunikaci ® Nevim

® Jind...

Graf 6: PFi¢iny §patného stavu vozovky

Z grafu je evidentni, Ze skoro 80 % odpovidajicich se pfiklonilo k varianté,
7e za $patny stav vozovky muze nizka odolnost povrchu. Pouzivani nekvalitnich
materiali nebo opravovani vozovek pouze ve vybranych mistech a ne po celém
povrchu rozhodné nepfispiva lepSimu stavu silni¢niho potahu. Pocet vozidel
a nadmérnd kamionova doprava jsou rozhodné vyznamnymi faktory, které

ovliviiuji stav komunikace. Kamionova doprava a pretéZovéani kamioni je velkym

12 Kyalita provadénych praci zavisi na kvalit¢ pouZitého materidlu a kvalifikovanosti
dé&Inikii na stavbé a predev3im na vhodném vypracovani analyz pted zahajenim oprav
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problémem pfi provozu na silnicich, zejména s ohledem na potencidlni vytvafeni
»koleji“ na vozovce. Jizda na vozovce s vyjetymi ,.kolejemi® (jako je tomu
napfiklad na silnici 11/268 z Mnichova Hradis$té¢ do Mimoné) je velmi nebezpecna,
pokud chce fidi¢ predjizdét nebo se na vozovce néfemu vyhnout. Jizda je

naro¢néjsi 1 pro samotné vozidlo, nebot’ je vice namahano.

Co podle Vas nejvice ovliviuje bezpecnost provozu na komunikaci v letnich
mésicich?
100%

80%

60%

Podil

40%

® Absence vodorovného znaceni ® Vysoka trava v krajnici
® Rozbity povrch @ Stromy pfili$ blizko u silnice
® Nevim ® jina...

Graf 7: Bezpeénost provozu v letnim obdobi

74 lidi, ktefi odpovidali na dotaznik, ozna€ili jako nejnebezpecnéjsi stav
rozbity povrch vozovek. 20 pak oznaCilo jako problém vysokou travu
na krajnicich. Tento jev se v poslednich letech uz veelku daii tesit. Ti, ktefi maji
na starost iipravu krajnic, se oproti dfivéjsim dobam k upravam dostanou i dvakrat
roéné. Pokud by se krajnice timto zpisobem neupravovaly, na nékterych
nepiehlednych mistech by zbyte¢né vznikaly nebezpecné dopravni situace. Téméf
30 respondentl povazuje za problémovou blizkost stromi u silnic. Z ur¢itého
hlediska to tak opravdu lze chapat v pfipadé vzniku dopravni nehody,

resp. pii neekaném opusténi prostoru silnice.

Oproti tomu v zimnich mésicich se pak podle otekavani ve vysledcich

objevoval problém s celkovou udrZbou silnic, predevsim pak protahovani a soleni.
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Vzimé 2017/2018 v LK nastalo hned né€kolik problémt vzniklych
z nedostatecného a hlavné z nevCasného protazeni silnic. Bohuzel technické
sluzby, zajistujici udrzby danych tusekd, vyjizdély do terénu az v rannich
hodinach, kdy jiz fidi¢i z rannich Spicek byli za volantem a obcas je ¢ekaly velmi
nevhodné jizdni podminky. Pii secteni vSech odpovédi, které byly zaméfeny
na udrzbu silnic, se ze 100 respondentii o tomto faktu zminili ve vice jak
100 piipadech. To znamend, Ze kazdy, kdo na tuto otdzku odpovidal, se ur¢itym
zpusobem zminil o nekvalitnim udrZovani pozemnich komunikaci v zimnim

obdobi. Opét i v zimnim obdobi se jako velky problém objevil rozbity povrch.
Zbylé pocty odpovedi jsou oproti témto prakticky zanedbatelné.

Co podle Vas nejvice ovliviuje bezpecnost provozu na komunikaci v zimnich

mésicich?
100%
80%
60%
3
o
a
40%
20%
o . R, e g
® Absence vodorovného znaceni ® Rozbity povrch
® Nevhodnad (drzba ® Nedostate¢na udrzba
® Nevim ® jina...

Graf 8: Bezpe&nost provozu v zimnim obdobi
Dalsim tématem obsazenym v dotaznikovém Setfeni vyzkum toho, jak jsou
b&Zni obyvatelé a ucastnici dopravniho provozu spokojeni s rekonstrukcemi silnic

a se samotnou kvalitou opravovanych useku.
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Jak podle Vas probihaji prace pfi rekonstrukcich silnic v kraji?

1%

® Velmi rychle ® Rychle ® Nevim @ Pomalu @ Velmi pomalu

Graf 9: Rekonstrukcee silnic v Libereckém kraji

Z grafu ¢&islo 9 vyplyva, Ze vice jak polovina respondenti jsou
s rekonstrukcemi a stim, jak probihaji prace na silnicich, nespokojeni.
Nejvyraznéjsi problém je pak rozhodné doba, po jakou stavebni prace probihaji.
Na nékterych usecich se casto setkavame s problémem prodluzovani stavebnich
praci a zvySenim pracovniho nasazeni pred koncem roku, nebot’ investofi a firmy
zabyvajici se rekonstrukci potiebuji do konce roku dokoncit stavbu, aby nepfisli

o penize z dotaci.

Zajimavou otazkou byla v dotaznikovém S3etfeni otdzka ¢. 15 tykajici se
faktu, zda kvalita silnic ovliviiuje volbu trasy, kterou fidi¢ chystd absolvovat.
V nadpoloviéni vétsing pripadi miZeme vidét, Ze ano. Zadny fidi¢ nechce jet
po nekvalitni komunikaci, vyhybat se vymolim a demolovat si své vozidlo.

Pii tvrzeni, Ze fidi¢i voli jinou trasu kvuli nekvalitni vozovce, vyvstava otazka,

o kolik km si doty¢ny zajede"’.

13 Nakolik je objizdna trasa ekonomicky naro¢na a rentabilni
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Ma kvalita silnic vliv na volbu trasy, kterou se chystate absolvovat?

® Ano ® SpiSe ano ® Nevim @ Spise ne ® Ne

Graf 10: Volba trasy

Jednou z poslednich otdzek jsem se zajimal o vSeobecnou znalost pozemnich
komunikaci I. tiidy. Z grafu vyplyva, Ze spravnou odpovéd’, Reditelstvi silnic
a dalnic, zvolilo 5 respondenti. 42 respondenti pak volilo odpovéd’ Krajska
sprava silnic. Toto tvrzeni je nepravdivé, nebot’ krajska sprava silnic se stara
o komunikace krajské, coz jsou silnice II. tfidy. Ve tfinacti piipadech respondenti
uvedli, ze spravnou odpovéd’ neznaji. Obecné vzato, tato otizka je svym
zpusobem specifickd a nemiZeme povazovat za nutnost znit na ni spravnou
odpovéd’, avsak ti, ktefi Casto komentuji stav pozemnich komunikaci, by méli
védét, na jaky organ spravy silnic se obratit, kdyz chtéji vyjadfit sviij nazor

na kvalitu pozemnich komunikaci.

Posledni vyzkumna otazka v dotazniku se tykala komparace LK s okolnimi
kraji. Cilem bylo zjistit, zda si respondenti mysli, Ze je kvalita v okolnich krajich
hor3i &i lepsi. Vice jak 75 % dotdzanych si mysli, Ze situace v LK a v okolnich
krajich je podobna, ¢i stejna. Vzhledem k tomu, Ze o tyto komunikace se stara
statni organizace, toto tvrzeni by mélo byt spravné. Pouze 3 tcastnici Setfeni si

mysli, Zze LK je na tom v porovnani s okolim hiife. Otazka byla koncipovana tak,
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aby zkoumala pfedev$im porovnani stavu vozovek. Osobné bych fekl, Ze LK je na

tom se silnicemi I. tfidy dobfe a silnice jsou na dostacujici trovni.

Kdo je podle Vas zodpovédny za kvalitu silnic I. tfidy v kraji?

13%\

_— 35%

s/

® Reditelstvii silnic a dalnic ® Krajska sprava silnic ® Obce ® Ministerstvo dopravy ® Nevim

Graf 11: Zodpovédnost za kvalitu silnic L. tFidy

Jaka je podle Vas situace v sousednich krajich?

3%\

78%

® Lepdi ® Podobna nebo stejnd ® Horsi

Graf 12: Stav silnic v sousednich krajich
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Touto otazkou jsou zakon&eny tzv. vyzkumné otazky. U vétsiny otazek, byly
odpovédi uzaviené. U tii otazek jsem pouzil i moZnost otevienych opovédi, kvili

ziskani vlastniho nazoru respondenti. Tyto otdzky jsou rozebrany v nasledujici

v r

casti.
6.2 Oteviené otizky

Tab. 13: Oteviené odpovédi respondentii

kombinace kvality komunikace a nadmérného zatizeni
Setfeni na materiélu silnic

dlouha doba vystavby

nekoncepéni opravy dér, nikoliv celych ploch
kvalita oprav povrchu silnic (lidsky faktor)
nizka kvalita provadénych oprav a staveb

divny kluzky povrch a zna&na kopcovitost
odflaknuta prace pfi délani nového povrchu
nedostatek financi na udrzbu silnic

diry se pouze zalatuji a jest& Spatm&

tidi¢i, to je to nejnebezpe¢néjsi na silnici
holky v minisuknich
nepiehledné useky

absence svodidel

cyklisti
fidi¢i debilové, co jedou v zimé jako v 1ét&

kamiony uvizlé v kopcich
$patné fidi¢ské vlastnosti
neukaznéni fidi¢i
nezku$eni Fidi¢i

Zdroj: Vlastni dotaznikové Setfeni
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Oteviené odpovédi na tyto tfi otazky byly pestré, ale u vétSiny odpovédi se
setkdivame s podobnosti. U otazky Ccislo devét jsme se setkavali nejvice
s odpovéd'mi, které se tykaly stavu vozovky a jejich rekonstrukci. Doba opravy

a kvalita provadénych ukont byla zmifiovana nejvice.
6.3 Identifikacni otazky

Tento typ otazek jsem zafadil az na konec dotaznikového Setieni, nebot’ jsem
chtél zajistit, aby se respondent dostal ihned k tématu dotazniku a nebyl odrazen
otdzkami na demografické vlastnosti a identifikaci jiz na zacatku dotazniku.
Pouzil jsem 3 identifika¢ni otazky, genderové rozliseni, vék respondenta a uroven

dosazeného vzdélani.

Jakého jste dosahl/a vzdélani?

2%
(T 5%
34% ~_ ’,

4%

55,0 %

® 7akladni ® Stfedni bez maturity ® Stiedni s maturitou ® Vy3si odborné @ Vysokoskolské

Graf 13: Vzdélani respondenti
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® ménd nez 20 let ® 21 - 351et ®36-501let ® 51 - 65 let ® 65 let avice

Graf 14: V&K respondentii

Jak jsem se zminil vySe, ziskal jsem 100 pouzitelnych odpovédi na dotaznik.
U nékolika jsem se shledal s nedokon¢enymi dotazniky, po proéteni otazek, jsem
musel tyto dotazniky vyfadit, protoZze se jednalo o neuplné a neadekvétni
odpovédi. Vice jak poloviﬁa respondenti ma minimalné stfedni vzdélani
s maturitou a zhruba tretina pak dokonce vysoko3kolské vzdélani. Nejpocetnéjsi
v&kovou skupinou je skupina 21 — 35 let. Tvofi ji vice nez dvé tietiny
respondentt. Dalsi skupinou jsou lidé vrozmezi 36 — 50 let. Tato data pak
odpovidaji hodnotdm v prvni otdzce, kterd se zabyva tim, jak dlouho respondent

vlastni fidi¢sky prikaz.
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6.4 Shrnuti vysledku dotaznikového Setieni

Dotaznikovym Setfenim jsem obdrzel informace od béZnych uZivatelt
pozemnich komunikaci, které mi pomohly ptedeviim k zisku redlného pohledu
na stav komunikaci. Tyto vysledky byly nasledné porovnavany s oficidlnimi daty
ze s¢itani dopravy.

Po celkovém shrnuti vysledki lze tvrdit, Ze ndzory respondentti na celkovy
stav komunikace jsou pfiblizné podobné. Respondenti ve vétSiné piipadi vidi
stejné problémy se stavem komunikaci v kraji, kritickou byla ozna¢ena pfedevsim
nekvalitni udrzba komunikaci v LK. Rekl bych, Ze pfi sumarizaci vysledki
ziskame fakt, Ze podle nazoru respondentt je LK, co se tyka kvality silni¢ni sité

[. tfidy, primémy.

Mezi nejzajimavéjsi fadim otazku tykajici se volby trasy s ohledem na stav
komunikace, kdy vice neZz polovina dotdzanych zvolila moZnost, Ze stav
komunikaci pfi volbé trasy zohlediiuji. Z vlastni zkuSenosti se pfi vybéru trasy
na stav komunikace také zameéruji, ale v pfipadé del§i casové dostupnosti

piistupuji spie k varianté rychlejsi cesty za hor§iho stavu vozovky.

Neméné zajimavymi pak byly otidzky, ve kterych bylo moZné reagovat

formou oteviené odpovédi.
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7 Zavér

Pozemni komunikace a silniéni sit’. Prvky, které b&Zni obyvatelé vyuzivaji
kazdy den a nevédi, co viechno je zapotiebi obstarat, abychom se mohli pohodlné
dopravit z bodu A do bodu B. Dopravni cesty se vyuZivaji uz od davnych dob
a jejich podoba a stav byly vzdy velmi €asto hodnoceny.

Situace v Ceské republice je vhodné rozdélena. Stat se prostednictvim RSD
stara o dalnice a silnice I. tfidy, o dalsi kategorie pozemnich komunikaci se déli
kraje a obce. Z mapy silniéni sité¢ v Ceské republice miizeme vy&ist, Ze dalnini
sit’ u nds neni tak rozséhla, jako u nasich zapadnich ¢&i jiznich sousedi. Na rozvoji
a modernizaci stavajici silni¢ni sit€¢ je tedy potfeba systematicky pracovat.
Pfi porovnani LK se zbytkem Ceské republiky dojdeme k vysledku, Ze v LK se
nachdzi minimum délnic (pouze D10 u Turnova). Z toho lze na prvni pohled
usoudit, Ze dopravni obsluznost by se mohla jevit jako hor3i oproti jinym krajim.
Pateini osou LK je vsak silnice I/10 a vzhledem k faktu, Ze na tseku z Turnova do
Liberce'* je tato silnice dvouproudova, prozatim neni (s ohledem na hustotu

provozu) zapotiebi v LK budovat vét3i poCet km dalnic.

V ramci LK se jedna o cca 350 km silnic 1. tfidy. P#i komplexnim pohledu
na cely LK dochazime k zavéru, Ze se zde nevyskytuje velky pocet mist, kde by
dochéazelo ke komplikovanym dopravnim situacim na silnicich I. tfidy. Podle
pouzitych dat lze soudit, Ze problémova mista se nachdzi mezi mésty Liberec
a Jablonec nad Nisou pfevazné na komunikaci I/14. PH podrobn&jsim pohledu
na tento jev a pii zanalyzovéni vysledkl ze s¢itdni dopravy v roce 2010 a 2016
a nasledném porovnani s dopravni situaci podle dat z Google dojdeme k tomu, Ze
na napravé a odstranéni houstnuti provozu v Rochlicich, mezi mésty Jablonec nad
Nisou a Liberec a v centru Jablonce nad Nisou, se od roku 2016 zagalo pracovat.
Vystavbou pielozky 1/14 dojde k rozm&lnéni poctu projizd&jicich vozidel mezi
témito mésty na dv&é komunikace a pii dokon¢eni planovanych obchvath
v Jablonci nad Nisou dojde k findlnimu oddéleni tranzitni dopravy z centra

Jablonce nad Nisou a nastoleni plynulosti provozu v centru mésta.

4 Misto s nejveétsim podtem projizd&jicich vozidel
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Po tom, co dojde k dokonéeni rozestavénych a planovanych dopravnich
staveb, nebude dopravni situace v LK zcela bezproblémova, ale podle
interpretovanych dat l1ze soudit, Ze je modernizace efektivni a stavajici dopravni

politika posouva vyvoj krajské silni¢ni sité I. tfidy spravnym smérem.
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Ptiloha 1: Sirsi vztahy v kontextu Libereckého kraje

Jicin
Hradec Kralové
0 20 km
1

Sirsi vztahy v kontextu Libereckého kraje v roce 2016
Zgorelec

'Zus.:, nadregionalni osa

vedlejsi nadregionalni osa
regionalni osa

- hranice kraje

= hranice obce s rozsirenou pUsobnosti

= hranice obce s povérenym (radem

s it =~ hranice obce
Usti n. Labem 4
. .‘ . NS krajské sidlo
a ? o A . obec s roziirenou pisobnosti

obec s povérenym Gradem

Litomérice { : ’
$ Trutnov

Mlada Boleslav

Mlada Boleslav
Praha

David NAVRATIL, Liberec 2017

e 3 poukity software: ArcMap 10.3
2dro): €U ZK, 2014. RU IAN [vektorova data formatu vir]. 31. 12. 2014, [cit. 23, 11. 2017] Dostupné z: http: //bit.ly/1EpICIv
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PFiloha 2: Administrativni ¢lenéni Libereckého kraje

Administrativni €lenéni Libereckého kraje v roce 2016

Tab. 1: Zakl. statistické Gdaje e f\ranice kraje

e A il === hranice obce s roziifenou plisobnosti
Pocet cbei 215
Pucet POU 21 e hranice obce s povérenym obecnim Ufadem
Potet ORP 10

Nejvetsi obec Libevec (102 301 cbyv.) hranice obci

Nejmensi abee Rakousy (81 obyv.)

@ wajské sidlo
(®  obec s rozifenou plsobnosti

Zdroy: €U, 2011

° obec s povéfenym uradem

0 10 km David NAVRATIL, Liberec 2017
poudity software: ArcMap 10.3
S<itani lidu, domii a bytd [ontine). 2011 [cit. 2015-03-23]. Dostupné z: http:/ /vdb.czso.cz/sidbvo/#!stranka=pod| B tus0&thefvet M e
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Pkiloha 3: Silni¢ni sit' v Ceské republice

Silni&ni sit’ spadajici pod spravu RSD v Ceské republice v roce 2016

— dainice

silnice pro motorové vozidla

silnice 1. tfidy

@ obec nad 100 000 obyvatel
© obec nad 10 000 obyvatel

statn( hranice

— krajské hranice

David NAVRATIL, Liberec 2017
= Pouzity software: ArcMap 10.3
o o Zdroj: CUZK, 2014. RUIAN |vektorova data ve formatu vir].31.12.2014 fcit. 22.11.2017] Dostupne Fgaw:ﬂﬂrck

. 3 i __ ARCDATA, 2016. ARCCR 500[oniine). 31.12.2016.[cit. 22.11.2017] Dostupné z https.//bit.ly/1 RwiwFQ

CUZK, 2013. ZABAGED|serie datovych sad).31.12.2013 [ci. 22.11.2017) Dostupné zhtips//bit.ly/21SWqTb
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Piiloha 4: Silni¢ni sit’ v Libereckém kraji

Pozemni komunikace pod spravou RSD v Libereckém kraji v roce 2016

Gorlitz

=== dalnice

silnice pro motorova vozidla

silnice 1. tfidy
€8 cislo silnice
Varnsdort Zittau, Bogatynia
£\ vybrané hraniéni pfechody Dresden, Berlin

" mésta nad 5 000 obyvatel

statni hranice

Dé&in, Most
krajska hranice Karlovy Vary

LitoméFfice
Most

Trutnav, Nachod
Ceska Trebova

Miada Boleslav
Praha

b v Miada Boleslav, Kolin

Jihlava, Znojme

David NAVRATIL, Liberec 2017

> Pouzity soltwaie. ArcMap 10.3

0 10 km Zdroj: CUZK. 2014, RUIAN [vekiorové data ve formdtu vir).31.12.2014 feit. 22.11.2017) Dostupné z-hittps://bit ly/2HOFUAG
. ARCDATA, 2016. ARCCR 500[online] 31 12 2016 [oit. 22.11.2017] Dostupné z:hitps:/bit. ly/ IRWIWFQ

| | ] CUZK, 2013 ZABAGED{série datovych sad]. 31 12 2013 [ch. 22.11 2017) Dostupné 7z htips-//bit ly/21SWa Th
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Priloha 5: Problémové tiseky pozemnich komunikaci

Problémové useky pozemnich komunikaci v Libereckém kraji v roce 2016

——— problémové tseky
pfeloZka silnice 1/14 Liberec — Jablonec n. Nisou
silnice 1. tfidy
&8 cislo silnice
| mésta nad 5 000 obyvatel
— stétnl hranice
krajska hranice

David NAVRATIL, Liberec 2017

Pouzity software. ArcMap 10.3

Zdroj: GOOGLE, 2017, GOOGLE TRAFFIC{online].31,12.2017.[cit. 22.11.2017] Dostupné z hitps //bil y/2GXIDCB

0 10 km CUZK. 2014. RUIAN [voktorové data ve formatu vir].31.12.2014.[cit. 22.11.2017] Dostupné Z:https://bit ly/2HOFUAc
_ ARCDATA, 2016. ARCCR 500[online]. 31.12.2018.[cit. 22.11.2017] Dostupné z:hitps://bit. ly/ IRwiwFQ

L 1 | CUZK, 2013. ZABAGED|série datovych sad].31 12 2013 [cit. 22.11.2017) Dostuy y qTh
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PFiloha 6: Stav modernizace pieloZky 1/14 Liberec — Kunratice (2017)

Zdroj: Youtube, 2017

Priloha 7: Graficka podoba dotazniku

Stav silnicni sité v Libereckem Kkraji v roce
2017

Dobry den,

vénujte prosim nékolik minut svého €asu vypinéni nasledujiciho dotazniku, ktery se tyka
silniénich komunikaci v Libereckém kraji, jejich technického stavu a adrZby v letnich i zimnich

meésicich.

Vlastnite fidic¢sky priukaz? Pokud ano, jak dlouho? *

O méné nez 1 rok
O 1-5let

O s5-101et

O 10 a vice let

O nemam fidiésky prukaz

Zdroj:Survio, vlastni dotaznikové Setfeni
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