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Anotace

Tato prace se zabyva vyvojem komunikacéni sit¢ v 18. a 19. stoleti, zaméfuje se na Uzemi
Zelezného Brodu jako obce s rozsifenou puisobnosti. Diraz je kladen na zanik nepouzivanych cest,
odklon né¢kterych tras a samoziejmé také na budovani novych silni¢nich tahti. Zvlastni pozornost je
vénovana faktorim, které ovliviiuji zmény v cestni siti. V praci jsou i zminky o tom, jak se u nas doprava
a budovani cest ménily béhem staleti. V neposledni fad¢ ukazuje, jak jsou staré cesty vyuzity k planovani
novych turistickych stezek a cyklistickych tras.
Klicova slova

komunikaéni sit, vyvoj vystavby cest, fyzicko-geografické a sociockonomické faktory

ovlivitujici budovani cest, ORP Zelezny Brod, turistické stezky

Annotation

This work deals with developing of communications network in 18" and 19" century, focusing
on the territory of Zelezny Brod as a municipality with extended competencies. The emphasis is on the
disappearance of unused routes, diversion of certain paths, and of course also on building new roads.
Special attention is paid to the factors that influence changes in path network. There is mention of
changes in transportation and building pathways during the centuries. Finally, it shows how the old paths

are used for the planning of new trails and cycle paths.

Keywords
Communications network, development of the construction of paths, physical-geographical and

socio-economic factors affecting building roads, ORP Zelezny Brod, trails

Annotations

Ce travail traite des annotations en développant un réseau de communications. et 19. siécle, en se
concentrant sur le territoire d'une municipalité Brod étendue comme des compétences. L'accent est mis
sur la disparition de détournement inutilisé de certaines routes, chemins et bien entendu également sur la
création d'une nouvelle voie. Une attention particuliére est accordée aux facteurs qui influencent les
changements dans le réseau cestni. Travail est également fait mention de la fagon dont le nous droite et
voies de batiment changer au cours des siécles. Enfin, il montre comment les anciens chemins d'accés
utilisées pour la planification des nouvelles pistes cyclables. Réseau de communications de mots-clés,
développement de la construction de chemins, fyzicko-géographiques et socio-économique facteurs
affectant routes de batiment, ORP Zelezny Brod, sentiers
Mots-clés

réseau de communication, développement de la construction de chemins, fyzicko-géographiques

et socio-économique facteurs affectant routes de batiment, ORP Zelezny Brod, sentiers
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1.UVOD

Za nazvem této diplomové prace se mize skryvat opravdu hodné véci. Urcité se
najdou i taci, kteti nebudou védét, co si pod nim predstavit. Napad nevzesel z mé hlavy,
ale vdécim za n€j jednomu skvélému cloveéku, ktery jiz bohuzel mezi ndmi neni. Kdyz
jsem za nim ptisel do kancelafe s cilem zadani diplomové prace, nemél jsem ponéti o
tom, co bych chtél délat. On se zeptal, co mne z geografie bavi a jaké jsou mé zajmy.
Zacal jsem jmenovat historii, sport, vylety. Thned mi nabidl, zda bych nechtél d¢lat
néjaky terénni priazkum. Navic by se pry jednalo o takovy prizkum, kde bych musel
srovnavat soucasny stav s minulosti. Okamzité jsem souhlasil. A tak vzniklo mé téma —

Hodnoceni cestni sité v 18. a 19. stoleti na tizemi Zeleznobrodska.

Uz dopfedu mne upozornil, co vSechno ma prace bude obnaset. Pry to nebude
nic jednoduchého a stravim jeji realizaci mnoho hodin. Budu muset badat v archivech a
podobnych zafizenich, procitat staré listiny, nahlizet do starych map a srovnavat je
S dneSnimi. V terénu, kde nachodim desitky kilometri, se budu pidit po zbytcich starych

cest a stezek.

Nic¢eho jsem se neobdval a dokonce se na praci moc téSil. Vzdyt' to bude mij
vlastni vytvor, ktery bude mit svoji hodnotu. S trochou predstavivosti a fantazie uvidim,
kudy chodili nasi pfedci kazdy den, kde se plaho¢ili s ndkladem svého zbozi na zadech
cestou na trh, kudy chodili unaveni z prace po tézkém dni nebo jakymi cestami se
ubirali do kosteli na pravidelné mse a kazani. Né&které z téchto cest pouzivame do
dnesnich dni, ale najdou se i takové, po kterych dnes projde jen malo lidskych nohou.
Prave najit tyto zapomenuté cesty je jednim z mych hlavnich cili. Ve své hlavé nechdm
znovu oZit historii a skryté doufam, ze se mi to podafi i u ¢tendit mé prace. Podnitit
jejich zajem a pfedstavivost je mym tajnym, ale moZna i hlavnim cilem. Vzdyt co si

milZe autor vic pfat, nez kdyz da ¢tenar priichod své fantazii pfi ¢teni jeho dila.



2. CILE PRACE

Jesté pred tvorbou prace jsem mél za cil pouze zaznamenat umisténi starych cest
a porovnat je s dne$nimi. Z téchto informaci jsem chtél vytvofit prehlednou tematickou
mapu, kde by byla dobfe patrnd vrstva se starymi stezkami. Nad ni bych jesté pridal
novou vrstvu s dnesnimi silnicemi. Toto byl mj pivodni cil. Ale béhem prace jsem
zjistil, Ze bylo budovani cest ovliviiovano rtuznymi faktory, a proto jsem se tyto
zékonitosti rozhodl zatadit do mé prace. Jednd se naptiklad o Clenitost reliéfu, ktera
méla vliv na vystavbu mést a vesnic, mezi kterymi byly budovany komunikace. Proto
jsem povazoval za duleZité charakterizovat v jedné z kapitol povrch kolem Zelezného
Brodu. Zasadni roli ma také ostatni lidska ¢innost. Cesty se klikatily mezi dilezitymi
misty této oblasti. Nejvetsi hustotu mély kolem mist, kde staly kostely, potradaly se
ruzné trhy a pouti a samoziejmé kolem mist, kam lidé mitili za praci. Mezi takova mista
muzeme zatfadit manufaktury, tovarny, dilny nebo také lomy a doly. Proto jsem si dal za
cil co nejpfesnéji lokalizovat tato mista. S tim souvisi nalezeni kulturnich, ale i
piirodnich hodnot podél cest. Lid¢ totiz kolem nich budovali rizné kaplicky a bozi
muka, kde se zastavovali k modlitbé a odpocinku. Pravé téch jsem chtél objevit co
nejveétsi mnozstvi a pokud mozno zjistit vice o jejich historii. Posledni, na co jsem se
zaméfil, byly turistické stezky a cyklotrasy, protoze béhem badani vyslo najevo, Ze jich
velké mnozstvi kopiruje staré cesty. Daleko vice nez je tomu u silnic. Proto jsem chtél
vytvofit tematickou mapu, kde bude patrné, které turistické a cyklistické trasy kopiruji

staré cesty. Mym cilem bylo také navrzeni novych turistickych stezek.



3. METODY PRACE

Pti tvorbé jsem musel byt kreativni a pouzit rozlicné metody a postupy. Jako
prvni jsem ziskal dostatecné mnozstvi teoretickych informaci, abych se viibec mohl
pustit do prace. K tomu mi poslouzilo nékolik publikaci z knihoven, které se tématu
ptimo ineptimo tykaly. Ke stézejnim dilim urcité patii kniha Po stezkach k dalnicim od
Jittho F. Musila, ze které jsem cCerpal veskeré informace ke kapitole Historie cest a
komunikaci. Dilezitou roli sehrali i knihy ze série Historie a soucasnost podnikani. Pro
své potieby jsem pouzil dily Historie a soucCasnost podnikdni na Jablonecku,
Tanvaldsku a Zeleznobrodsku a Historie a soucasnost podnikani na Jilemnicku,
Semilsku a Turnovsku. Procetl jsem i mnoho internetovych stranek, kde jsem ziskal
také spoustu uziteCnych informaci. Nejpouzivangj$i webovou strankou vsSak byla
oldmaps.geolab.cz, na niz je tato prace postavena. Na této strance se nachazeji
digitalizovana vojenskd mapovani, ktera zobrazuji, mimo jiné, i komunikacni sit’ v 18. a
19. stoleti. Také jsem ale musel navstivit archivy v Semilech, Jablonci nad Nisou a
Liberci, kde jsem procital staré listiny a publikace, ke kterym bych se normalné
nedostal. V téchto zafizenich se nachazeji i staré mapy, které jsem si mohl ofotit a
pozdéji s nimi pracovat. Po ziskani teoretickych informaci piiSel Cas na terénni
pruzkum, kdy jsem hledal pozistatky po starych cestach. K ruce jsem mél kopie
dobovych map, coz mi velmi usnadnilo patrani. Mym cilem vSak nebyly jen tyto cesty,
ale 1 rizné kulturni a jiné pamatky podél nich. Zde sehrala nejdalezitéjsi tlohu metoda
historicka, kterd zkouma, kde se co nachdzelo. Ze vSech mych prizkumi jsem poiidil
podrobnou fotodokumentaci a také jsem zjistil, Ze mistni lidé, pfedev§im pamétnici,
jsou neocenitelnym zdrojem informaci. Nakonec pfi§la na fadu prace s pocitacem, kdy
jsem vSechny ziskané informace a data ptfevedl do elektronické podoby, pomoci

programu Microsoft Word.



4. VYMEZENI UZEMI ORP ZELEZNY BROD

Zelezny Brod je nejmensim spravnim obvodem Libereckého kraje. Jeho rozloha
Cinici 74 km? zabira pouze 2,3 % tzemi celého kraje. ORP Zelezny Brod hraniéi
se spravnimi obvody obci s rozsifenou plsobnosti Tanvald na severovychod¢, Jablonec
nad Nisou na severozapad¢, Turnov na jihozapad¢ a Semily na jihovychodé. Na celém
tizemi se nachazi jedenact obci, z nichZ pouze Zelezny Brod ma statut mésta. Ostatnimi
obcemi jsou Koberovy, Lisny, Skuhrov, Péncin, Vlastibot, Jilové u Drzkova, Radcice,
Louznice, Drzkov a Zasada. Od roku 2006 je obec Zéasada méstysem, na ktery byla
povysena.!

Cely obvod ma 12 327 obyvatel. Z tohoto poétu ma samotny Zelezny Brod
celych 6 486 obyvatel. Tedy vice nez polovinu. Jestlize rozlohou patfi tento spravni
obvod Kk nejmensim, potom se jeho hustota osidleni fadi k tém nejvyssim. Jeji hodnota
je 167 obyvatel na km?, coz je Cislo prevySujici krajsky pramér, ktery ¢ini 138 obyvatel

na km?. Lépe na tom jsou uz jenom Jablonec nad Nisou a Liberec (k datu 1. 1. 2009).2

! Cesky statisticky ufad - LIBEREC [online]. 2008, posledni revize 31.3.2008 [cit.2010-12-07].
Dostupné z: <http://www.liberec.czso.cz/xl/edicniplan.nsf/tab/OF002BBF11>.

2 RISY.cz: Obce s rozifenou pusobnosti — Liberecky kraj [online]. 2008, posledni revize 1.9.2008
[cit.2010-12-07].

Dostupné z: <http://www.risy.cz/obce_s_rozsirenou_pusobnosti_liberecky kraj>.
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5. HISTORIE CEST A KOMUNIKACI

5.1 Starovek

Vyvoj stavby silnic zacneme sledovat od 1. tisicileti pf. n. 1., kdy zacala stfedni
Evropa obchodovat s ostatnimi ¢astmi kontinentu. Z Alp se totiz ve velkém dovazela stl
a od Baltského mote zase jantar. Zlaté Sperky, vyrobené na naSem uzemi, byly nalezeny
Vv hrobech zépadnich knizat, coz je dikazem ¢ilého obchodniho ruchu. Obchodovalo se
pomoci karavan, které zahrnovaly soumary, nosiCe, ale také vozy tazené kotimi.
Nékolik takovych vozii se naslo v hrobech bohatych velmozi, tak si dnes mizeme
udélat obrazek o jejich tvaru a velikosti. Naptiklad kola méla Sest paprski a jejich
prumér byl 80 cm. Byly nalezeny jak dvoukoldky a Ctytkolky. Tehdejsi trasy jeste
nemiizeme nazyvat komunikacemi ani silnicemi. Slo o jakési stezky vytvorené
vymycenim lesa, obchazejici vSechny terénni nerovnosti a piekdzky. Byly uzké,
v bazinatych podmacenych oblastech se na n¢ pokladaly dievéné haté a nejcastéji se
klikatily podél fek. At uz to bylo kvili lepsi schiidnosti a orientaci nebo setrvani u
vodniho zdroje. Ojedinéle byly nalezeny useky, které byly vysypany ficnimi kaminky a
drti, ale Slo pouze o vyjimky. Ve druhé poloving 1. tisicileti pf. n. 1., s pfichodem Kelti,
se u nds zacala stavét prvni meésta, ktera se nazyvala oppida. Stavély se bud’ pti
bohatych nalezistich surovin, nebo na ditlezitych obchodnich stezkach. Zatimco
piedeslé vozy mély Sest paprski, ty keltské jich mély osm az deset a byly podstatné
bytelnéjsi. K jejich tazeni pouzivali kon¢, které, podle archeologickych vykopavek,
dokonce uz i kovali. Zacali na naSem tzemi budovat sit komunikaci, ktera by spojovala
muizeme ¢astecné vyvodit, jak Keltové cesty stavéli. Zalezet si na nich davali predev§im
v okoli hradist’, kde svahy zpeviiovaly kameny, aby nedoslo k sesuviim pldy a cestu
vysypavali Stérkem. V jednom z oppid provedli archeologové pfi€ny fez tehdejsi
komunikaci. Uplné na povrchu je vrstva pis¢ité hliny s drobnou drti, pod ni je patrny
povrch cesty ze starSi doby, na jejimZ povrchu se nachdzi opét piscita hlina tentokrate
s biidlicovou drti. Ta leZi na kamenné suti s hlinou. To je diikaz, ze Keltové budovali

své cesty na téch starSich. Viibec nejdilezitéjsi komunikaci té doby u nas byla Jantarova



cesta, kterd vedla podél Moravy, Odry a Visly az k Baltskému mofi. Na ni se

napojovaly mensi stezky, které vedly do jinych &asti naseho statu.

5.2 Ranny stredovék

Mezi roky 400 a 600 n. 1. zacali keltské a germéanské kmeny vytlacovat Slované.
Ti byli na nasSem uzemi rozmisténi ostrivkovité, kdyz nejprve osidlili urodné niziny.
Védci se shodli na tom, ze pravdépodobné vyuZzivali starych germanskych a keltskych
cest. Dopravnim prostiedkem byl opét kiini, na kterém vsak jezdily pouze vyssi vrstvy.
Koncem 6. stoleti ustalo stéhovani v ramci Gizemi a situace se ustalila. Slované, stejné
jako pfed nimi Keltové, zacali stavét mohutna opevnénd hradisté a sidlisté, kde se
soustied'ovala vyroba a obchod. Aby lidé mohli komunikovat, musela byt tato hradisté
nutné spojena cestami, po kterych by se také dovazelo zboZzi. Proto byly sidlisté
takovymi uzlovymi body, mezi kterymi se vytvofila komunikac¢ni sit’. Do dnes$ni doby
se nam dochovalo n¢kolik ukazek tehdejsi stavby silnice, kdy byla cesta dlazdéna a pod
svahem zpevnéna zidkou. Podle archeologickych vykopéavek badatelé zjistili, ze Cechy
hojné obchodovaly jak s Velkomoravskou fisi, tak i1 s Franky. Hlavnimi vyvoznimi
artikly byly med a kozeSiny. Obchod zavisel na zajiSténi priichodu pies hluboké lesy a
také pohranicni horské pasy. Nejvyznamnéjsi cestou té doby byla obchodni cesta
vedouci z Rezna ptes Prahu a Krakov az do Kyjeva. Vechny cesty v raném sttedovéku
byly spiSe vyjezdénymi a vydupanymi pruhy. Kdmen se pouzival jen v mistech, kde ho
bylo dostatek podél cest. Lidé ho jednoduSe nahézeli do vyjetych koleji nebo jinych
prohlubni a dér. Pokrokem ve stavbé cest bylo pouzivani hati. Hatémi se zpeviiovaly
podmacené a zmeklé useky cest. Slo vlastné o klacky nebo vétve, pfipadné svazky
prouti, poloZzené napfi¢ cestou a zahazené hlinou ¢i piskem. Tento typ zpeviiovani cest

’ v ’ ’ ’ ’ 4
byl zaznamendn na vSech Gizemich obyvanych Slovany.

3 MUSIL, Jiti F. Po stezkach k délnicim : Kapitoly z d&jin silnic, silni¢nich dopravnich prostiedkil a
silni¢niho stavitelstvi. 1. vyd. Praha : Nadas, 1987. 213 s. Kniznice pozemnich komunikaci. ISBN (Vaz.).
4 MUSIL, Jiii F. Po stezkdch k délnicim : Kapitoly z dé&jin silnic, silni¢nich dopravnich prostiedkt a
silni¢niho stavitelstvi. 1. vyd. Praha : Nadas, 1987. 213 s. Kniznice pozemnich komunikaci. ISBN (Vaz.).



5.3 Vrcholny stfedovek

V priibéhu 10. a 13. stoleti komunikac¢ni sit’ znacné zhoustla. Vyuzivaly se staré,
Jiz existujici stezky, ale také se budovali uplné¢ nové cesty. Délo se kvili zvySenému
obchodnimu styku Cech a okolnich zemi. Pro tento dalkovy obchod se zakladaly tzv.
zemské stezky. V historickych pramenech se oznacovaly mnoha vyrazy, jako magna via
nebo magna strata. Tyto vyrazy byly od skute¢nosti na mile vzdaleny, nebot” se zemské
stezky podobaly vice $irSim péSinam. Obrat nastal na pifelomu 13. a 14. stoleti, kdy
doslo k masivnimu zakladani a rozkveétu mést. Ty mély z obchodovani znacné zisky, a
proto mély eminentni zdjem o zkvalitnéni cest, aby se do nich obchodnici snadnéji
dostali. Mezi nejvyznamnéj$i mésta pattila Praha, Brno nebo Olomouc, a tak neni divu,
7e vétsina cest mifila pravé do nich. Na mapé zemskych stezek je patrny dostfedny
charakter cest, které se klikatily pravé do téchto center naSeho statu. Pti hranicich statu,
kdy se cesty ponofily do hlubokych lesii, se budovaly mensi straznice, které zajistovaly
ochranu kupciim a obchodnikiim. Pozd¢ji, naptiklad za Karla 1V., se zaCaly o néco
hloubéji v uzemi stavét kamenné hrady, které mély za tkol zabezpecit stezky a taky
poskytnout odpocinek unavenym cestovatelim. Mnoho znich vSak ztratilo na
dualezitosti v dobé, kdy se obchodni trasy zacCaly pfesouvat spiSe k méstiim. Ta se stala
obchodnimi a hospodéiskymi centry. Navic se ziskanim statutu mesta, mohla usilovat o
riznd privilegia a prava od panovnika. Naptiklad pravo varit pivo nebo poiadat trhy.
Proto také mohla vybirat dalsi a dalsi myta a cla, z nichz mésta dale bohatla. Kupci,
piijizd€jici do mésta, které lezelo na fece, museli navic platit zvlastni, mostné, aby se do
né&j vibec dostali. Stfedovéké stezky se délily do dvou skupin. V prvni skupiné byly
cesty, na nichz se platila cla, ktera se vybirala hlavné od cizich obchodnikii. Druhym
typem cest byly ty, kde se neplatily zadné poplatky. Slouzili pfedev§im domacimu
obyvatelstvu pro kratsi spojeni, a také pro obchodniky, kteti se chtéli vyhnout placeni
poplatkd. Oba druhy se vSak musely podrtidit terénu, kterym vedly. Za Keltl se uplatnila
metoda pifimého spojeni, aby byla trasa co nejkratS$i. Ve stfedovéku vSak ¢as nehral
takovou roli, a proto se pii zakladani stezek pouZivala metoda nazvana cesta nejmensiho
odporu. Vyhybaly se podmacenym a bazinatym oblastem, vrchovindm a hornatindm a
také hlubokym hvozdim. Pti pfekondvani takovychto prekazek se totiz zvySovaly ztraty

na zbozi, dochazelo také k vétSimu opotiebeni vozli a Unavé taznych zvifat.



Pohrani¢nim hordm se stavitelé vyhnout nemohli, proto budovali cesty piistupnéjSimi
horskymi prismyky. Zpocatku byly i zemské stezky jen vymycenymi pruhy lesa, které
rychle zarastaly. V nizindch, kde lesti nebylo tolik, pfedstavovaly tyto stezky jen
vyjezdéné a vydupané pruhy zemé. Mnozi vozkové Casto vyjizd€éli mimo stezku a
hledali mista s tvrdSim a neposkozenym podkladem. Vytvareli tak dalsi jizdni pruhy,
které z ni udélaly nékolika proudovou silnici, §irokou i nékolik desitek metrii. Udrzbu
predstavovalo zahazovani dér Stérkem a hlinou, zpevilovadni zamokienych oblasti
hatémi a vykopavani odvodiovacich kanali. Udrzovani cest bylo povinnosti vrchnosti,
ktera sméla na uhradu svych ztrat vybirat myta. Vrchnost také myta vybirala, ale o stav
komunikaci se az tak nestala. Ty byly v bidném stavu a ze vSech stran byly slySet
stiznosti. Silnice totiZ byly pfili§ uzké a to z divodu roz§itovani poli a rozordvani okraji
cest. Pfi vydatnych destich se na nich tvoftili hluboké louze a lidé se museli potykat se
vSudypfitomnym blatem. Cestovani se stalo velmi namahavym, zdlouhavym a
piredevS$im nékladnym, z divodu zvySené potieby napajeni a krmeni taznych zvitat.
Existovaly vSak 1 vyjimky. Pfi odkryti zakladi Zlaté stezky objevili archeologové, ze
nekteré useky byly zpevnény kameny az do hloubky ptl metru. Na né se nasypaly
mensi Fi¢ni oblazky a upIné navrch pisek. VSechny cesty, bez vyjimky, se musely
potykat s vodnimi toky. V mistech, kde feka nebyla ptilis hluboka, vznikaly brody,
kolem nichz rostly osady. Pii vétsich hloubkéch se zfizovaly ptivozy a také nekvalitni
dfevéné mosty, na kterych se i pfesto vybiralo mostné, protoze bylo potfeba pokryt

jejich udrzbu a opravy.”

5.4 Husitstvi

Za husitll doslo k ipadku obchodu s okolnimi zemémi, nebot’ cesty byly plné
lapki a loupezivych rytif. Navic cirkev zakazala veskery obchod s kacitskymi
Cechami. Z tohoto diivodu se nékteré cesty prestaly pouZivat a sprava ostatnich byla
omezena. Doba husitstvi byla dobou valek a vojenskych tazeni, pro které¢ byly cesty
naprosto nevyhovujici. Kdyz néktera z armad tdhla krajem za vydatnych destd,

proménili se cesty v blativa jezera, ve kterych zapadavaly vSechny vozy. Vyjimku

> MUSIL, Jiii F. Po stezkach k dalnicim : Kapitoly z dé&jin silnic, silni¢nich dopravnich prostiedkt a
silni¢niho stavitelstvi. 1. vyd. Praha : Nadas, 1987. 213 s. Kniznice pozemnich komunikaci. ISBN (Vaz.).
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tvofily husitské vozové armady, které byly na takové neptizné ptipraveny. Pied
samotnou armadou totiz tahly zakopnické oddily, majici na starosti zprovoznit cesty.
V kazdém voze se také nalézaly sekery, motyky a lopaty pro ptipad neprijezdné
komunikace. Tehdejs$i cesty bychom mohli rozdélit do tfi skupin. Do prvni patfily
dalkové obchodni komunikace. Druhd zahrnovala hospodaiské cesty, vedouci k dolim a
polim. Tteti skupinou byly lokalni cesty, spojujici jednotlivd mésta a vesnice. Zvysené
nebezpeci loupezi v dobé husitské mélo za nasledek vymyceni porostu na obou stranach
téchto cest. V roce 1578 se stanovila vzdalenost na jeden lesni provazec, coz bylo asi 32

m.®

5.5 Novovek

V 16. a 17. stoleti zacaly vznikat 1 prvni mapy, na kterych byly zaznamenany
komunikace. Tyto mapy ndm umoziuji sledovat tehdejsi trasy, jejich zmény nebo Uplny
zénik. Prvni takovou mapou byla mapa stiedni Evropy od Erharda Etzlauba. Byla
vytiSténa 1501 v Norimberku a dnes se nachazi ve videnské knihovné. Silni¢ni sit’ je na
ni vyobrazena teckované. Pfesn¢ jsou na ni zobrazeny také meésta lezici piimo na
cestach nebo v jejich blizkosti. Bohuzel bychom na ni nasli pouze ty nejvyznamné;jsi
obchodni stezky, na ty mensi se nedostalo. Na Erhardové mapé jsou Cechy zobrazeny
v ramci Evropy. Jejich prvni samostatnou mapu ma na svédomi Mikuld§ Klaudyéan.
Vznikla roku 1518 a mimo jiné zachycuje sit’ hlavnich zemskych cest a vzdalenosti
mezi mésty. Postupem Casu zacalo vnikat vice map zaméfujici se pouze na cesty. Jako
piiklad bych jmenoval mapu silnic ve Slezsku z roku 1558.

Pro ptedstavu by bylo pfihodné zminit, jaké dopravni prosttedky se pohybovaly
po tehdejsich stezkach. Jednalo se o ruzné druhy vozi, tazenych bud konmi, nebo
skotem. K dopravé osob se pouzivaly rychlé a lehké vozy, tazené jednim nebo dvéma
kofimi. Koc¢i sedél na korbé tvofené koSatinou a Zeleznym stupatkem. Pro nakladni
dopravu byly nejvhodnéjsi velké a tézké vozy, tazené dvéma nebo vice pary koni. Daly
se naloZit velkym mnozstvim surovin, které se nasledné ptikryly plachtou. Tyto vozy se

nazyvaly formanské, nebot’ je fidil forman. Jejich sdruZovanim v dalSich letech vznikaly

6 MUSIL, Jiii F. Po stezkdch k dalnicim : Kapitoly z dé&jin silnic, silni¢nich dopravnich prostfedkt a
silni¢niho stavitelstvi. 1. vyd. Praha : Nadas, 1987. 213 s. Kniznice pozemnich komunikaci. ISBN (Vaz.).
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formanské cechy, jez se vyznaCovaly lepsi organizaci. VSechen vyvoj vSak ptibrzdila
tficetiletd valka. Pochodujici armady zni¢ily cesty, vydrancovaly a ¢asto vypalily celé
prilehlé vesnice. Po skonceni valky se s tim vrchnost pokousela néco udélat. Do vSech
kraji byli vysilani komisafi, majici za cil zjistit stav mistnich komunikaci. Jejich
vysledkd vyuzil pisat Jan Stich k tvorbé nové rukopisné mapy Ceskych cest. Ale to se

jiz blizila éra kocaru, kterd znamenala pokrok ve vyvoji dopravnich prostredki.

Obr. ¢.1: Postovni ctyikolovy viiz
(Zdroj: http://www.gasthauspostwaal.de/2postkutsche.jpg)

Obr. ¢.2: Rafovy vz
(Zdroj: http://www.velkykluk.cz/historie/strazni_hrady kladsko-bystricke_obchodni_stezky/konsky_povoz.gif
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Obr. ¢.3: Formansky viiz tazeny Ctyfspfezim

(Zdroj: http://hamelika.webz.cz/h99-10_soubory/image002.jpg)

Pocatkem 18. stoleti zac¢aly do hospodaistvi pronikat nové védecké poznatky,
které mely za nasledek vnik novych obord. Patrna byla snaha o vzdé€lani v inzenyrskych
oborech, proto vznikaly Skoly s technickym zaméfenim. To vSe se projevovalo 1 ve
stavebnictvi, budovani cest nevyjimaje. Do té doby existovalo n¢kolik druhi cest.
Prvnim typem byly jakési vycisténé pruhy zemé bez pevného podlozi. Po nich mohly
projet pouze menSi dvoukolové vozy tazené dvéma komfimi, které nemcély takovou
nosnost jako vétsi vozy. Proto jich bylo potfeba vétSi mnoZzstvi, coz opét vedlo
Kk prodrazeni celého obchodovani. Na mnoha mistech se stavély modernéjsi cesty, které
mély podlozi z kmenli stromli. Na n¢ se pak nasypalo kameni, pisek a hlina, ktera se
musela siln¢ udusat. I tento typ cest byl po kratké dob¢& v havarijnim stavu, nebot’
drevéné piloty pomérné rychle uhnivaly a také eroze si vybirala svou dan. Pocatkem 18.
stoleti se jesté technika stavby silnic podobala té stiedovéké. Rimské principy stavby
silnic, se zhusSténym podkladem, ptfevzal v druhé poloviné 18. stoleti francouzsky
stavitel silnic Pierre Tréssaguet. Pravé tento stavitel byl asi nejvyraznéjSi osobnosti
stavby silnic nejen ve Francii, ale v celé Evropé. Podklad téchto silnic byl tvofen
z velkych balvani zasazenych do zemé¢, na které byly nasypany stfedné velké kameny.
Uplné navrchu byl upéchovany $térk. Spravny sklon, se kterym bylo uz také poéitano,
zajiStoval rychly odtok destové vody ze silnice. Z tohoto divodu stavél klenuté
komunikace, ze kterych voda snadnéji a rychleji odtékala. Specialni odtokové piikopy
se zacaly budovat od konce 18. stoleti. P. M. J. Tréssaguet myslel také na stoupani,
proto pouzival metodu maximalné 5% stoupani. Velkou pozornost vénoval i Sifce
silnice, a proto poZzadoval rozsifeni jen nékterych silnic, podle jejich vyznamu a
dileZitosti. Podle jeho myslenek se silnice rozdélily do ¢tyf kategorii. Do prvni skupiny

patfily velké cesty spojujici hlavni mésto s ostatnimi velkymi mésty. Rikalo se jim
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»grandes routes® a byly Siroké 14 metrd. Druhou skupinu tvofily cesty, spojujici hlavni
mésto s méné dilezitymi mésty, a také je mezi sebou. Ty byly o 2 metry uzsi. Cesty
uvniti provincii tvofily tieti skupinu a byly Siroké 10 metrti. Do ¢tvrté skupiny nalezely
vSechny ostatni stezky, klikatici se mezi vesnicemi a men$imi mésty. Tyto zasady
stavby vesly do historie jako francouzska metoda. Od francouzskych staviteld, jako byl
Tréssaguet, prevzaly v Némecku jejich zkusenosti a ptevedly je do knizni podoby. Tak
vznikla mozna prvni ucebnice silni¢niho a mostniho stavitelstvi z roku 1786. V Evropé
vSak existovala jesté jedna metoda stavby komunikaci, ktera se vyvinula v Rakousku,
proto se ji fikalo rakouska metoda. Ta se pon€kud liSila od té francouzské a také méla
nékolik nedostatkil. Silnice byla obehndna nizkou kamennou zidkou, kterd na casto
pouzivanych silnicich mnoho nevydrzela. A také soudrznost celé vozovky nebyla
idedlni. Velké ploché kameny, které tvofily zakladnu silnice, se navzajem nedotykaly,
tudiz byly nestabilni. Na n¢ se uz, podobné jako u francouzské metody, kladly mensi
kameny a Stérk a upln€ navrch zemina s piskem. Podle priifezu vozovky archeologové
zjistili, ze tloustka vSech vrstev byla okolo 50 cm. U nas tuto metodu pouzival Jan
Gross, ktery zaroven pozadoval, aby se vedle Stérkovych silnic budovaly jesté ptirodni
stezky. Ty mély za ukol Setfit nakladn¢ budované hlavni komunikace, a to predevsim
Vv letnich mésicich, kdy piida jesté nebyla tak rozbiedla. Toto opatfeni se ukéazalo jako
velmi vyhodné, nebot’ rocné usetiilo 4000 zlatych. Gross mél na svédomi jesté jedno
vylepseni. Diky pii¢n¢ polozenym dievénym tramim na polovinu silnice se totiz
zamezilo vyjizdéni koleji. A jaky druh kamene Gross pouzival? Misto opracovaného
lomového kamene, ktery byl podstatné drazsi, pouzival levny Stérk. Takze misto 22
zlatych za jeden séh se platilo pouhych 5 zlatych. A ani zivotnost silnic nebyla Spatna,
pohybovala se totiz okolo tficeti let. Na Grossové piikladu vidime, Ze ob& metody,
francouzska 1 rakouskd, se rozsifili i do Ceskych zemi, proto jsem je ve své praci

zameérné uvadél.
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Obr. ¢.4: Priifez Tréssaguetovou silnici

(Zdroj: http://media-2.web.britannica.com/eb-media/45/23945-004-EA668418.gif)
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Obr. ¢.5: Stavba silnice v 2. poloving 18. Stoleti

(Zdroj: http://people.hofstra.edu/geotrans/eng/ch3en/conc3en/img/macadam.JPG

Udrzba silnic byla velice nakladna a stat na ni musel roéné vynaloZit tisice
zlatych. Z tohoto diivodu bylo roku 1781 vyddno nafizeni, pfedavajici spravu silnic na
tfi roky poStmistrim, panstvim, méstim a obcim. Tento dekret mél donutit mistni
vrchnost, aby si o své komunikace pecovala sama, nebot’ je sama denné pouzivala a
tudiz na tom méla svilj zajem. Na oplatku mohly na téchto komunikacich vybirat myto.

Vynosy z myta mély hradit ztraty, které vniknou opravou cest. Vymysleno to bylo
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hezky, ale ve skutecnosti to nefungovalo. M¢sta sice vybirala myto, ale udrzbé se
nevénovala. Po nezdaru experimentu byla v roce 1783 zruSena soukroma myta, vyjma
mostniho a pfivozniho poplatku. A pak pftisel zlomovy rok 1791. V listopadu vydal
Josef Born listinu nazvanou ,Vlastenecké myslenky o silniénim hospodafstvi
v kralovstvi Ceském®. Born v ném navrhoval jednak zru$eni robotni prace na silnicich,
misto toho chtél vyuzit vojska, predevS§im pak zakopnikti. Pozadoval zruseni
soukromého vlastnictvi cest a misto toho jejich ptevzeti do statnich rukou. Kontrolu nad
tim v§im by mélo mit silnicni feditelstvi. K dokumentu byl pfiloZzen seznam jiZ
existujicich silnic, silnic ve vystavbé a také téch, které se mély teprve vybudovat.
Vsechny Bornovi pozadavky a ndvrhy cisaf ptijal. V té dobé se zakony stavby silnici
fidily Terezidnskym patentem z roku 1778. Ten obsahoval technické dokumenty pro
budovani silnic, finan¢ni pifedpisy pro jejich vystavbu a opravu. Tento dilezity
dokument zlstal v platnosti aZz do roku 1927 a cCerpalo z n€j nové zfizené silnicni
feditelstvi. Ze se brala udrzba silnic opravdu vazné, ukazuje nasledujici uryvek
z Terezianského patentu.’

,Jestlize blizko silnice stojici stromy a kere vrhajicim stinem prekadzeji jejimu
vyschnuti, narizujeme a kazdéemu k zachovani ukladame, aby ve vzdalenosti 2 sahii (3,79
m) od patnikii, nebo hrany silnice nové se nevsadil zadny strom, at se jmenuje jakkoliv,
veskeré pak nyni v této vzdalenosti stojici stromy, vyjma stromy ovocné, pokud jesté jsou
3 stopy (0,95 m) daleko od hrany silnice a tedy spddu prikopu neprekdzeji, aby byly
ihned porazeny a odstranény s dalsim rozkazem, Ze i zminéné ovocné stromy na strané

silnice zcela oklestiti se maji.

Zakazujeme timto rovnéz pod pokutou 6 tolarii jakoukoliv jinou necistotu, jako od
krmiva, tristek, rostlin, smeti, zvlasté také v zimé snih domii na silnici nebo do prikopii
hazeti, procez se maji u hospod, kde je to trochu mozno, krmiti koné vedle silnice a ne
na silnici samotné, kde to ale nejde jinak, jsou hostinsti pod uvedenou pokutou povinni,
aby necistotu vstalou pred jejich domem, denné cisté odklidili a odstranili, a v zimé snih

hned po odhozeni dali odvést, aby silnice ziistala stale volnou.

! MUSIL, Jiii F. Po stezkdch k délnicim : Kapitoly z dé&jin silnic, silni¢nich dopravnich prostiedkt a
silni¢niho stavitelstvi. 1. vyd. Praha : Nadas, 1987. 213 s. Kniznice pozemnich komunikaci. ISBN (Vaz.).
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Obnovujeme a potvrzujeme timto opravnéni a moc naseho silnicniho reditelstvi, Ze miize
potiebny kamen a sterk bez prekazek a vsude vyhledavati, lamati, vybirati a potom
nejkratsim smérem na silnici dovazeti, ovSem proti tomu, ze majiteli za odnatou pudu
ddna bude ndhrada. “®

Na téchto tfech ukdzkach je patrné, ze Marie Terezie a jeji ufednici mysleli
opravdu na kazdou malickost, ktera by mohla ptispét ke zlepSeni situace na silnicich.

Od pocatku 19. stoleti se silnice zacaly stavét rychleji nez kdy jindy. Zptsobilo
to zavedeni systému tzv. dobrovolné konkurence. Vrchnost a poddani mé¢li na starosti
vystavbu statnich silnic na jejich panstvi, pficemz poddani obstaravali manudlni praci,
jako dovoz materiadlu a samotnou stavbu. Vrchnost zajiStovala hrazeni vystavby a také
budovani vétSich zdénych objekti, jako byly napiiklad mosty. Na tyto prace byli
najimani odbornici. Po dokonCeni byla komunikace ptevzata stdtem. Vrchnost na
jednotlivych panstvich dostdvala za préaci zlaté medaile a také Cestnd uznani, ktera
zvySovala jejich prestiz. To vSak nepokrylo ztraty ze stavby cest, a proto se roku 1805

ustanovilo zvySeni mytného, coz by mélo vSechny ztraty Vyrovnat.9

5.6 Nastup pary

Opravdovou revoluci v dopravé bylo vynalezeni parniho stroje. Na uplném
pocatku byly na nizké Grovni, a tudiz se nedaly pouzit k pohonu dopravnich prostredk.
To se zménilo s pfichodem pistového parniho stroje, ktery mél podstatné vyssi vykon
nez jeho predchiadce. Nejveétsi zasluhy na jeho sestrojeni si ptipsal James Watt. Prvnim
parni automobil vyrobili ve Francii v roce 1770 a na svédomi ho mél Nicolas Joseph
Cugnot. Tento viiz jezdil rychlosti pouhych 5 km/h, ale byl prapfedkem dne$nich
automobilll. Obé tyto udalosti zménily budoucnost cestovani a dopravy na celém svéte.
Ale jak jsme na to byli sparnim strojem u nas? Prvni se vyrobil vroce 1810 na

stavovském technickém udéilisti v Praze. Slo o kopii Wattova parniho stroje a podle

8 MUSIL, Jiti F. Po stezkach k délnicim : Kapitoly z d&jin silnic, silni¢nich dopravnich prostiedkil a
silni¢niho stavitelstvi. 1. vyd. Praha : Nadas, 1987. 213 s. Kniznice pozemnich komunikaci. ISBN (Vaz.).

str.136-140
S ROUBIK, Frantisek. Silnice v Cechach a jejich vyvoj. Praha : Spole¢nost ptatel starozitnosti, 1938. 113

s. Stopami veéka. ISBN (Vaz.).
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dokumentace ptivezené z Anglie ho sestavil Josef Brozek. Uz o pét let pozdéji postavil
vlastni parni automobil. S postupem casu se, predevsim ve svété, objevovaly nové a
nové typy parnich automobilli, které byly schopny urazit vétsi vzdalenosti vys$imi
rychlostmi. Podminkou vsak byly kvalitni silnice, po kterych se jezdilo. Na rozblacené,
poni¢ené a neupravené silnici nebyly tyto vozy schopny jezdit. Doba se nesla ve
znameni souboje mezi silnicni a zeleznicni dopravou. Testy ukézaly, ze vzhledem
k mensimu tfeni, mize parni stroj se stejnym vykonem piepravit na kolejich podstatné
vice lidi nebo zbozi. Proto byla modernizace silnic nutnosti, nebot’ hrozilo uplné
vitézstvi zeleznice. V nckterych evropskych zemich doSly tak daleko, ze zahajili
doslova tazeni proti silniénim parnim voztim. Néktera natizeni, jako omezeni rychlosti
vozu na 3,2 km/m v obcich, coZ je méné nez rychlost chiize. Nebo Ze 55 m pied parnim
vozem musi jit muz s praporkem a signalizovat priijezd, se zdaji pfehnana. U nas se
parni vozy prakticky nevyskytovaly, a¢ jsme v jinych technickych oborech vynikali.
Pro¢ tomu bylo, se mizeme jenom dohadovat. Snad za to mohl ¢asteCny neuspéch
Josefa Brozka, ktery v modernizovani parniho vozu déle nepokracoval. Kazdopadné
silni¢ni vozy se zacaly prosazovat az po roce 1867, kdy byl vynalezen spalovaci motor.
O n¢kolik let pozdéji predvedl Karl Benz ttikolku s benzinovym motorem a mnozi dalsi
se k nému ptidavali. S postupnou modernizaci a tovarni vyrobou byla cesta k motorizaci

silni¢ni dopravy oteviena.

Obr. €.6: Parni automobil znacky Peugeot

(Zdroj: http://www.jablko.cz/Zajimavosti/Technika/img/Zajim_techn_3_3.jpg)

18



Obr. ¢.7: Benzova tiikolka (Zdroj: http://www.autamilda.estranky.cz/archiv/iobrazek/4)

Ve druhé poloving 19. stoleti skongila v Cechiach vystavba statnich silnic,
kterym se také tikalo cisafské. Byly to hlavni komunikace slouzici pfedev§im pro
dalkovou dopravu zboZi, osobni dopravu dostavniky a také byly vyuzZivany
Vv postovnictvi. Celkova délka statnich silnic byla jenom v Cechach 3800 km. Mély
pfesné dané rozméry a parametry. Jejich Sitka za normalnich podminek byla 9,48 m,
V horach bylo povoleno jeji zuZzeni na 8,22 m, sklon nesmél ptesahnout 4,7% a
v ojedinélych ptipadech bylo povoleno i 8,3%. V takovych mistech vSak musely
pomahat ptipfeze, coZ bylo n€kolik pari koni, zaptazenych navic pfed viz. Tloustka
silnice nesméla jit pod 47,5 cm. Soucasné zacala 1 k nam pronikat Zelezni¢ni doprava,
kterd postupné prevzala otéze dalkové dopravy u nés. Neni se ¢emu divit, vzdyt vlak
dokézal prevést mnohem vice materidlu za kratsi ¢as nez formani s vozy. To vSak mélo
piiznivy vliv i na zhoustnuti cestni sité, protoze bylo potteba spojit vlakové zastavky
s jinymi misty. A tak bylo vybudovano mnoho doplitkovych okresnich silnic.*

Zakon ceského zemského zastupitelstva ¢. 46 z roku 1864 rozdélil silnice na
statni a ostatni verejné. Statni silnice byly v majetku statu. Mezi ostatni silnice, které
nebyly budovany a opravovany statem, patfily silnice zemské, silnice okresni a cesty
obecni. Koncem 19. stoleti se zacaly ve velkém budovat okresni silnice a ty, které jiz
existovaly, se modernizovaly. Ro¢né ptibylo mnoho kilometrii novych okresnich silnic.
Pro ptiklad v roce 1892 bylo vybudovano 447 km silnic, o tfi roky pozdéji to bylo 531
km a v roce 1897 piibylo dokonce 738 km okresnich komunikaci. To udélalo z Cech
zemi S nejvetsi hustotou silniéni sité v celé rakousko-uherské monarchii. Na 1 km?

ptipadalo 521 m okresnich silnic. Kdyby se seéetly viechny silnice, byly by Cechy na 4.

1o MUSIL, Jifi F. Po stezkach k dalnicim : Kapitoly z d&jin silnic, silni¢nich dopravnich prostfedkid a
silni¢niho stavitelstvi. 1. vyd. Praha : Nadas, 1987. 213 s. Kniznice pozemnich komunikaci. ISBN (Vaz.).
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misté v Evropé, co se hustoty komunikaci tykd. Pfed ndmi byly pouze Anglie, Francie a

Belgie."

Obr. ¢.8: Stavba silnice koncem 19. stoleti

(Zdroj: http://media-2.web.britannica.com/eb-media/57/70857-050-3CD62EF6.jpg)

Jiz od vystavby statnich silnic platily pro jejich udrzbu piesné pokyny.
Odpovédnost za komunikace méli cestmistti, kterym byli podfizeni cestafi. Ti méli
nejtézsi praci a jejich pracovni doba byla mimo nedéli a svatkti kazdy den dopoledne i
odpoledne s hodinovou poledni piestavkou. Ke konci 19. stoleti pfibyla cestaitim vitana
pomoc V podobé valce. Ten jim jejich praci ¢aste¢né usnadnoval. Jeho hlavni funkci
vsak bylo zhutniovani materidlu vozovky, diky ¢emuz se zvysila jeji odolnost a vydrz.

Tyto konéspiezné valce vazily ictyhodnych 8 tun a muselo je tdhnout az 8 para koni.

1 Silnice a dalnice v Ceské republice : vyvoj stezek, cest, silnic a ddlnic na naSem tzemi od nepaméti az
po soucasnost. Rudna : Agentura Lucie, 2009. 376 s., [4] s. obr. piil. Dostupné na internete: . ISBN
(Vaz.).
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Konéspiezné valce vSak byly od roku 1895 nahrazovany témi parnimi, které se vyrabély
v Praze."

V této kapitole jsem nastinil vyvoj vystavby cest od 1. tisicileti pt. n. 1. az do
konce 19. stoleti. Pokusil jsem se také vybrat ty nejdulezitéjsi udalosti a informace, vice
¢i méné¢ souvisejici s budovanim komunikaci. Mym cilem bylo systematicky a
prehledné utfidit jednotlivé etapy vystavby silnic a poukézat na jejich typické znaky,

kterymi se vyznadovaly. Ctenat by tak mé&l ziskat uréitou predstavu o historii cest.

12 Silnice a dalnice v Ceské republice : vyvoj stezek, cest, silnic a ddlnic na naSem tzemi od nepaméti az
po soucasnost. Rudna : Agentura Lucie, 2009. 376 s., [4] s. obr. pfil. Dostupné na internete: . [SBN
(Vaz.).
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6. FAKTORY OVLIVNUJICI VYSTAVBU CEST

Nez zaénu s vyvojem cestni sit¢ a jejim popisem V jednotlivych casovych
obdobi, mél bych také zminit, co ovliviiovalo vystavbu cest. Jejich vystavba ma totiz
mnoho zékonitosti a je také ovlivnéna riznymi faktory, které si musi ¢lovek uvédomit,
nez se zacne zabyvat vyvojem a zménami komunikaéni sité. Jak uz jsem tekl, jeji vyvoj
byl podminén riznymi faktory, které jsem rozdé€lil do dvou skupin: fyzicko-geografické

a sociloekonomické.

6.1 Fyzicko-geografické faktory

Do fyzicko-geografickych faktort by se dalo zatfadit opravdu mnoho jevi, ale ja
zde uvedu pouze ty, které maji dle mé¢ho ndzoru, zésadni vliv na vystavbu a rozvoj
komunikacni sité¢. Sem bych zatradil povrch celého tizemi a jeho vertikalni ¢lenitost,
protoze stavitelé cest museli brat v potaz piekonavani pahorkatin, vrchovin, hornatin a
hiebent. Dtlezitou roli hraje také hustota ticni sité. Zapomenout bych také nemél na
mistni klima a nadmoiskou vysku, vegetacni slozeni lesti, ale i kvalitu pidniho

podkladu, na kterém se muselo staveét.

6.1.1 Geomorfologie a tvary reliéfu

Povrch tohoto tizemi mél zésadni vliv na vystavbu vesnic a obci a samoziejmé
také na budovani komunikaci mezi nimi. Osady vznikaly na dileZitych a vyhodnych
mistech. Naptiklad u brodl fek nebo v mistech tézby dilezitych surovin. Tyto osady
spojovaly komunikace, které se musely chté nechté ptizpiisobit povrchu. Proto povazuji
za dulezité podrobné popsat povrch tizemi spravniho obvodu Zelezny Brod. Pfi jeho
pochopeni se daji Iépe objasnit zdkonitosti vystavby tehdejSich cest.

Uzemi Zelezného Brodu jako obce s rozsifenou puisobnosti spada do provincie

Ceska vyso&ina, Krkonossko-jesenické soustavy a konkrétné do Krkonosské

22



podsoustavy. Zasahuje vSak hned do tfi geomorfologickych celk. Prvnim a nejvice
zastoupenym celkem je KrkonoS$ské podhifi. Méné zastoupeny uz jsou Jizerské hory a
Jestédsko-kozakovsky hibet.

Nejvice zastoupeny geomorfologicky celek Krkonosské podhiiii se nachazi
Vv rozlehlé podhorské snizeniné a rozklada se mezi Jizerskymi horami, Krkonosemi a
Jestédsko-kozakovskym hibetem. Jeho plocha ¢ini 1229,21 km?, ale na uzemi ORP
zelezny Brod piipadd jen malé procento. Vyznacuje se pestrym povrchem s velkym
mnozstvim hibetli a sttedné¢ az hluboce zatiznutych udoli. Na tomto uzemi se o né
postarala predevS§im feka Jizera. Do KrkonoSského podhiifi patii podcelek
Zeleznobrodska vrchovina. Ta se déli na dva mensi okrsky. A to na Bozkovskou
vrchovinu a Vysockou hornatinu. Do zkoumaného tzemi vSak zasahuje pouze ta prvni.
Zeleznobrodska vrchovina je typicka svou &lenitosti, charakteristické jsou pro ni Siroké
rozvodni hibety a hluboce zatfiznutd udoli feky Jizery. Jeji plocha je 235, 65 km?.
Okrsek Bozkovské vrchovina zaujima plochu 116,36 km?. Velmi Casto se zde vyskytuji
hibety s odlehliky. To jsou vyvySeniny georeli¢fu pevnin na rozvodi, které tvoii zbytek
vys§iho povrchu terénu uchranény pied odnosem. Dale bychom zde mohli najit ploché
suky. Jedna se, podobn¢ jako u odlehliku, o vyvySeninu georeli¢fu vycnivajici osaméle
nad své okoli a vnika vlivem vétsi odolnosti hornin. Tyto tvary jsou nejvice zastoupeny
na fece Kamenici. Na fece Jizefe miizeme obdivovat hluboké udoli s balvanitym
reCiStém, kde se s trochou trpélivosti daji zahlédnout chranéné druhy ptactva, jako je
lednacek tic¢ni. Celé izemi je poznamenano tézbou biidlic, pouzivanych ve stavebnictvi
na pokryvacské prace. Tato Cinnost patfici mezi antropogenni procesy dala krajiné nad
Zeleznym Brodem jeji typicky raz. Tehdejsi stavitelé museli také pocitat s vrcholy a
kopci, které se na tomto Gizemi nachdzeli. Jednim z takovych vrchold je kopec Veselka
métici 556,3 m. Nachazi se 0,5 km na jihozdpad od obce Vlastibof, na rozvodnim
hibetu mezi udoInimi zatezy feky Kamenice a Jilovského potoka.

Celek Jestédsko-kozdkovsky hibet zaujima jen velmi malo ztzemi ORP
Zelezny Brod. Jedna se pouze o maly vybézek jinak celistvého izemi, kam spada okoli
obce Koberovy. JeStédsko-kozdkovsky hibet se déli na dva podcelky. Jednd se o
Jestédsky hibet a Kozakovsky hibet. Na tizemi Zelezného Brodu vsak zasahuje pouze
Kozéakovsky hibet, konkrétné okrsek Komarovsky hibet v okoli Koberov a Dlouhého.

Jestédsko-kozakovsky hibet je oblasti s vyskytem skalnich tvarG modelovanych
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kryogennimi procesy, jako jsou kryoplana¢ni terasy, kvarcitové skaly nebo kamenna
mofte. Bohuzel tyto tvary je mozno shlédnout spiSe kolem Jestédu. Na zkoumaném
uzemi se tyto tvary nachazeji opravdu minimalné. Samotny Kozakovsky hibet je
vyzdvizen pii Luzickém zlomu a ma ptevazné hornatinny az vrchovinny georeliéf. Jeho
nejvyssim vrcholem je Kozakov, ktery je vysoky 744,1 m. Bohuzel vSak lezi za
hranicemi uzemi. Na uzemi ORP Zelezny Brod zasahuje jedna z ¢asti Kozakovského
hibetu, konkrétné se jednd o Komarovsky hibet, ktery je z velké Casti tvofen piskovci,
slepenci a cenomanskymi kfemennymi piskovci. Ty se Casto pouZivali na stavbu cest a
stezek, predevSim pak jako zpevilovaci kameny ve strmych stoupani. Ptikladem, 1 kdyz
za hranicemi izemi, miiZe byt stoupani z Dolanek smérem k Malé Skale. Nad Zeleznym
Brodem, u obce Dlouhy, se nachazi jedna z ¢asti Komarovského hibetu, kterd je velmi
oblibenou lokalitou pro vylety. Jednd se o HamsStejnsky hieben, kudy vede turisticka
m. Soucasti tohoto hiebene jsou 1 Suché skaly, dominanta kraje, kam mifi horolezci
Z celé republiky. Ty jsou vysoké 521,9 m a vyobrazované na vétSiné pohlednic a
letacich této ¢asti Ceského raje.

Jestlize Jestédsko-kozakovsky hibet zabiral jen malou ¢ast uzemi na jihu, pak
Jizerské hory zabiraji uizky pruh na severu tizemi. Pii podrobném zkoumani mapy jsem
zjistil, ze ze vSech podcelkl Jizerskych hor sem zasahuje pouze Jizerska hornatina. I to
by vsSak jesté nebylo pfesné, nebot’ se déli na devét mensSich okrsku. A z téch pouze
jedina Cernostudnicka hornatina se nachazi na uzemi ORP Zelezny Brod. Vyse bylo
zminéno, ze HamsStejnsky hieben a Suché skaly tvoii pfevazné piskovce. Staéi se
piesunout o par desitek kilometrii dal, na Cernostudnickou hornatinu a skaly jsou zde
tvotfeny fylitem a Zulou. Hornatina se rozklad4 na plose 28,88 km?, kolem obci Péncin,
Zasada a Nova Ves nad Nisou. MlZeme zde najit v&tSi mnozstvi kryogennich tvard,
jako jsou kryoplana¢ni terasy a ploSiny, mrazové sruby, kamennd moie a izolované
skaly, které jsou hojné vyuZivany k lezeni. Cely hibet protind prilomové udoli feky
Kamenice. Nejvy$sim bodem je Cerna studnice s 869,2 metry. Nachazi se 2 km
jihovychodné od obce Nova Ves nad Nisou. V nejvyssim misté se nachazi vrcholova
skéla na kryoplana¢ni ploSin€ a na svazich jsou misty izolované skaly. U vrcholu byla

v roce 1905 vybudovana rozhledna, ktera tam stoji dodnes.™

13 Zemépisny lexikon CR. Vyd. 2. Brno : AOPK CR, 2006. 580 s. ISBN 80-86064-99-9 (véz.).
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6.1.2 Vodstvo

Nejenom hory, ale i feky a potoky vyznamné ovliviiovaly rozvoj regionu.
Stavitelé silnic a cest museli dopiedu pocitat s prekracovanim vodnich tokl. Stezky
musely sméfovat k mistiim, kde se daly feky snadno piekrocit, a kde byly budovany
brody. Diilezitou roli sehraly také mosty, které vyrastaly pfedevsim v obcich a méstech.
Proto kdyz chtél vozka piekrogit feku, musel pies nejbliz§i brod nebo most. Casto si tim
prodlouzil trasu o mnoho kilometra. Cesty tudiz smétovaly pravé k takovym mistim.

Hlavnim vodnim tokem na tomto Gzemi je feka Jizera, pravostranny ptitok Labe.
Jeji ndzev pochdzi z keltského slova isirds, coz v prekladu znamena prudky, rychly
nebo silny. Kdo Jizeru dobie zn4, musi souhlasit, Ze zminéna piirovnani jsou velice
vystizna. Jizera je dlouha 164,6 km a plocha povodi zabira tizemi o rozloze 2193 km?.
Jeji pramen lezi pod Smrkem v Jizerskych horach, které také podle ni dostaly sviij
nazev. Po celou dobu ma Jizera bystfinny charakter, ktery trvad az k Turnovu. Na své
pouti si musela proklestit cestu pfes mnohé piekazky. Na uzemi ORP Zelezny Brod to
byla hlavné soutéska pii Riegrové stezce. Také musi na své cesté pretnout Jestédsko-
kozakovsky hibet. NejvyznamnéjSim brodem byl, jak uz nazev napovida, ten
v Zelezném Brodg, kde se klenul pies Jizeru také nejvétsi most na tomto uzemi. **

Nejvyznamnéj$im piitokem Jizery v okoli je feka Kamenice, kterd se do ni vléva
na Spalové. Pramenni na severozapadnim svahu Cerné hory v Jizerskych horach méti
29 km. Typicky je pro ni velky spad, rychly tok a mnoho utvard, vznikajicich erozni
¢innosti vody. Jako ptiklad bych jmenoval tieba kamenné vodni hrnce. Z ptitoka Jizery
stoji za zminku snad jen potok Zernovnik, ktery se klikati podél hlavni silnice na
Harrachov. Z naseho pohledu je dileZity hlavné pro obyvatele Zelezného Brodu,
protoze protékd jeho nejstarsi ¢asti. Snad to bylo z divodu snadného piistupu k vodé pti

pozarech mistnich roubenych staveni, ktera jsou pro Zelezny Brod typicka.™

14 STEFACEK, Stanislav. Encyklopedie vodnich toki Cech, Moravy a Slezska. Vyd. 1. Praha : Baset,

2008. 743 s. ISBN 978-80-7340-105-4 (vaz.).

13 teka Kamenice tanvaldsk4 — Cesk4 republika (www.infoglobe.cz) [online].

[cit.2010-14-07].
Dostupné z: <http://www.infoglobe.cz/reky/evropa/ceska-republika/kamenice-tanvaldska/>.
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6.1.3 Klima

Uzemi CR se rozdéluje dle Quittovy klasifikace klimatu. ,, Quittova klasifikace
klimatu rozlisuje 23 jednotek v oblastech tepla, mirné tepld a chladna, které jsou
definovany kombinacemi 14 klimatologickych charakteristik: poctem letnich, mrazovych
a ledovych dnii, pocet zamracenych a jasnych dnii, pocet dnii se snehovou pokryvkou,
pocet dnit alespon se srazkami 1 mm, prumeérnou teplotou vzduchu ve vybranych
mésicich, srazkové uhrny za vegetacni a mimo vegetacni obdobi a poctem dni, kdy
priumérna denni teplota presahla 10 °C. Klasifikace pochazi z roku 1971. «10

Zeleznobrodsko patfi z vétsi ¢asti do mirné teplé a velmi vlhké oblasti. Pro tuto
¢ast klimatického mirného pasma je typicky vedle vyrazného stfidani ro¢nich obdobi i
vliv Atlantického oceanu. Jeden ze zékladnich klimatickych faktort je teplota vzduchu.
Ta se zde pohybuje od 6° do 7°C. Druhou velice vyznamnou slozkou klimatu jsou
srazky. Primérné ro¢ni srazky tady kolisaji mezi 650-800 mm. Zhruba jednou za
n¢kolik let az desetileti se v Podkrkonosi vyskytnou srazky, které jiz maji raz zivelnych
pohrom, nebot’ jsou provazeny povodnémi. Pfi nich mize misty spadnout za den 100 -
200 mm srazek. Lokalni klima je ovliviiovdno geomorfologickou situaci, kdy
V hlubokych, zafiznutych udolich fek je o poznédni vlhceji a chladnéji. Nejchladnéjsi
oblasti je zde vrch Kozakov a jeho okoli.'’

Priimérna rocni teplota je zde 7,8°C, coz je mén¢ nez republikovy primér Cinici
8,4°C. Podle pramérnych teplot za rok 2009 byl nejteplejSim mésicem srpen se 17,4°C.
Nejchladnéjsim byl leden s 4,2°C. V destovych srazkach se naopak nachazi nad
republikovym primérem, ktery ¢ini 744 mm. KdeZto na tzemi Zeleznobrodska je to
865 mm. Nejvice srazek, 127 mm, spadlo v kvétnu. Nejméné srazek, pouhé 4 mm, zase
V dubnu. To ukazuje na velké mési¢ni vykyvy (vSe data za rok 2009). Pro nas vSak bude
smérodatnéjsi dlouhodoby stav srazek, ve kterém se ukéazalo, Zze duben je opravdu, spolu
S inorem a bfeznem, nejsus§im mésicem. Primérné srazky mezi lety 1961-1990 ¢ini 56

mm. Naopak mésice s nejvétsim primérnym sraZkovym Uhrnem jsou Cervenec a srpen

18 Klimaticka klasifikace CR — www.PRIRODA.cz [online]. 2007, posledni revize 19.11.2007 [cit.2010-
17-07].

Dostupné z: http://www.priroda.cz/clanky.php?detail=1039

o Cesky raj : [p&si turistické trasy]. Vyd. 1. Trebié : Akcent, 2009. 99 s. S batohem po Cesku. ISBN 978-

80-7268-513-4 (vaz.).
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S 89 mm. Informace o trvani slune¢niho svitu mame bohuzel jenom pro Liberec a jeho
okoli, ale i tak zde tyto hodnoty uvedu. Nejvice slune¢nych hodin za rok 2009 bylo
v mésici srpnu — 268,1. Naopak nejméné, 11,8 hodin, bylo v tnoru.'®

Nékdo by se mohl zeptat, jak souvisi klima se stavbou cest a silnic. Neni to sice
hlavni faktor ovliviiujici jejich stavbu, ale dle mého nazoru je natolik dalezity, abych se
zde 0 ném zminil. Pomérn¢ velké srazky a vlhkost oblasti se projevovala ve zvySenych
narocich na kvalitu cest. Jejich Zivotnost se tady zna¢né snizovala diky podmilani
povrchu podél cest nebo sesuviim zpiisobenych vydatnymi desti. Stezky byly vétSinou
natolik rozbahnéné, ze bylo velmi obtizné jimi projet. A to pfedevSim na podzim a
v zim€. V susSich oblastech nebyly tyto problémy tak casté a tim padem se ne jejich
opravy nemusely vynakladat vysoké ¢astky. Cela oblast se rozklada na upati Krkonos, a
proto jsou zde o poznani studenéjsi zimy neZ v ostatnich, nizinat&jsich ¢astech Cech.

Voda, ktera se dostala do mezer v cestach, se tedy pii velkych mrazech ménila v led,

ktery rozrusoval jejich povrch, coZz mélo za néasledek vyssi vydaje na opravy cest.
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Mapa &.2: Podnebi izemi ORP Zelezny Brod

18 Klimatické tidaje za rok 2009 [online]. [cit.2010-19-07].
Dostupné z: http://www.chmi.cz/meteo/ok/okdat091.html
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6.1.4 VVegetace

Ze vsech zminénych faktori méla asi nejmensi vliv na vystavbu cest. Nebylo by
vsak dobré ji zcela opomenout, nebot” dievo bylo, tedy alespon ze zacatku, jednou
Z hlavnich surovin pii stavbé novych cest. Velké dievéné tramy zpeviovaly tehdejsi
stezky, aby po nich mohly povozy viibec projet. Oproti nizinatym a bezlesym oblastem
se muselo vynalozit podstatné vice zdroji na vykaceni vymyceni lest. Proto zde byla

Nejcastéji se vyskytujicimi vegetaCnimi stupni zde jsou dubobukovy a bukovy
vegetacni stupent. Prvné jmenovany se vyskytuje v pahorkatindich a vrchovinéch,
v nadmoftské vySce 300-500 m. Prevladaji zde druhy listnatého stiedoevropského lesa,
jako je buk nebo dub zimni. Oba tyto druhy maji odolné pevné dievo, které se hojné
pouzivalo na stavebni prace. Ten druhy, bukovy vegetacni stupeni, je nejrozSifenéjSim
vegetaénim stupném u nas, protoze se vyskytuje necelych 36% celého tizemi Cech.
Vyskytuje se na vrchovinach a hornatinach, v nadmotskych vyskach od 400 do 700 m.
Tento druhy typ je na tizemi ORP Zelezny Brod vice rozsifen. Javory, jedle, buky a
jilmy zde vytvarely rozlehlé lesy, které museli stavitelé prekonavat. Zaroven vSak mohli
tézit dievo ve velkém, nebot’ v 18. stoleti bylo nejpouzivangjsi stavebni surovinou, a to

piedevsim na venkové. ™

6.1.5 Padni slozeni

Na digitalni pidni mapé CR 1:50 000 jsem se pokusil identifikovat viechny
pudni typy, vyskytujici se na zkoumaném uzemi a nasledné zjistit jejich vliv na
budovani cest, nebot’ n€které typy jsou vhodnéjsi pro stavbu a jiné méné.

Na vétsiné uzemi pievladaji kambizemé. Kolem Zelezného Brodu a ve vétsich
vzdalenostech od vodnich tokli se vyskytuji kambizemé modalni. S ptibyvajici
nadmotskou vySkou zac¢inaji pfevaZzovat kambizemé mesobazické. A to hlavné kolem
Tépet, Hrubé Horky, Horské Kamenice, Bratfikova nebo Louznice. Dal§im druhem

kambizemé je kambizem dystrickd, vyskytujici se u Jilového u Drzkova, Vlastibote

19 Zemépisny lexikon CR. Vyd. 2. Brno : AOPK CR, 2006. 580 s. ISBN 80-86064-99-9 (véz.).
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nebo na Péncin¢é. Kambizem eutrofni bychom nasli na Plechové a ve Smrci, kde se
nachazeji Stérkové lomy. DalSim plidnim typem, ktery se vyskytuje pfi tocich fek je
fluvizem modalni. Specidlnim typem jsou podzoly modalni, které se vyskytuji vzdy jen
na malém prostoru kolem Jilového u Drzkova a Dupandy. Jsou to mista povrchovych
lomt, kde se ve velkém tézila bridlice. Dnes uz jsou tyto lomy zatopeny. Mezi Zasadou
a Drzkovem bychom mohli najit modalni pseudogleje, které na tomto tzemi zase tak
Casto nenajdeme. Jediné dalsi lokalita, kde se tento typ naléza je v Horskeé Kamenici.’
Z vyse zminéného zkoumani piidni mapy vyplyva, Ze se na uzemi ORP Zelezny
Brod nejvice vyskytuji kambizemé. Ty se vytvareji hlavné ve svazitych podminkach
pahorkatin, vrchovin a hornatin. Jde o hnédou pidu niz§ich poloh. Nejcastéji se
vyskytuje v mirn¢ teplé, mirné vlhké oblasti. V nadmoiskych vyskach do 800 m,
S primérnou rocni teplotou 6-9°C a s primérnym uhrnem srazek 500-800 mm. Na
kambizemi lezi vétSina sidel Gzemi, a proto lze fici, ze jsou pro stavebni prace a
budovani cest idedlni. Taktéz oblasti pseudogleji jsou zastavéné a vede na nich mnoho
silnic, proto 1 tento typ bude dobry pro stavbu. Naopak idedlni nejsou fluvizemé, které
jsou velmi podmacené a mohou zpusobovat propady povrchu silnic a cest. Jsou slozeny
Z humozni vrstvy, sahajici do hloubky az 1 m, ktera ptechazi do pisc¢itého a stérkového

materidlu. Pravé tyto materidly zpusobuji, Ze fluvizemé nejsou idedlni pro stavbu cest.”!

20 Agentura ochrany piirody a krajiny CR [online]. [cit.2010-14-07].

Dostupné z: <http://www.nature.cz/publik_syst2/files08/0332.pdf>.

2! Taxonomicky klasifika¢ni systém piid CR [online]. [cit.2010-14-07].
<http://klasifikace.pedologie.cz/index.php?action=showPudniSubtypy&id_categoryNode=167>.
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6.2 Socioekonomicke faktory

6.2.1 Primysl

Pro pochopeni toho, jak ovliviioval primysl vystavbu cest, musime zabrousit
vice do hloubky problému. V3e se samoziejmé to¢ilo kolem pendz, dani a vydélku. Cim
veétsi totiz byla vyrobni sila, tim vetS§i dané mohl stat vybirat. Proto vlada zacala
podnikateliim vydavat vyvozni a vyrobni privilegia a vystavbu manufaktur podporovala
bez Gvérovymi pijckami. Moc dobfe si totiz spocitala, ze se ji vSechny tyto ztraty vrati
na danich. To vSak nebyla jedind opatieni, podporujici domaci vyrobu. Byla také
stanovena vysoka dovozni cla na zahrani¢ni vyrobky. Na druhou stranu byli do Cech
lakani zahrani¢ni odbornici, kteti méli zajistit rozvoj a modernizaci nasi infrastruktury.
Rozvoj byl patrny predevsim v podhorskych oblastech, kde se péstoval len, a tudiz zde
byly pfihodné podminky pro textilni manufaktury a pozdéji 1 vétsi tovarny. Mimo
textilnich manufaktur zde vznikaly také sklaiské podniky. Cesky kiistal zdobeny
fezanim, rytim a malbou byl znamy po celé Evropé. Takze ¢im vice podniki a
manufaktur vznikalo, tim vice ziskaval stat na danich. A samoziejmé velkéa dulezitost se
kladla na kvalitni komunikacni sit, kterd vSechny obchody usnadiiovala. Pro zakladani
manufaktur se délalo opravdu hodné. Mimo jiz zminénych zvyhodnéni, zrusil cisaf
Josef II. omezeni poétu mistri. Po vydani toleran¢niho patentu mohou podnikat také
lidé jiného vyznani, tedy i protestanti a Zidé. Jaké byly tedy pozadavky na kvalitni
prumyslovou vyrobu? Za prvé to byli kvalifikovani a vzd€lani pracovnici, dostatecné
finanéni a energetické zdroje, dostatek surovin a také fungujici doprava. Proto se na
vystavbu a modernizaci vynakladaly nemalé finan¢ni prostfedky. Se vznikem novych
podnikli souviselo i zaklddani novych osad a vesnic, které musely byt zakonité
propojovany novymi cestami. O zakladani novych vesnic se starala vrchnost, konkrétné
na tomto Uzemi rod Desfourst. Ti mé¢li zalibu v pojmenovani vesnic po svych ¢lenech,
jako napiiklad Albrechtice. Toto zakladani novych vesnic se délo az do zacatku 19.
stoleti, kdy se lidé, s rozvojem primyslu, zacali st€hovat do mést, kde dostavali praci ve

vétSich tovarnach. To mélo také za nasledek utlum ve stavbé novych komunikaci. Od
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této chvile jich nevznikalo takové mnozstvi a sit’ jiz nebyla dale zhustovana jako doted’.
Novym trendem byla jejich modernizace a rozsifovani.?

Zeleznobrodsko pattilo v minulosti mezi velmi rozvinuté regiony. Od 16. stoleti
zde prevladalo sklafstvi a tkalcovstvi. V 18. stoleti zde vynikala textilni a bizuterni
vyroba, které mezi sebou soupefili o dominantni postaveni. Ale existovala tady i jina
femesla a odvétvi. Kazda sklaiska nebo textilni tovarna byla samostatné fungujici
jednotkou. Pti tovarnach a manufakturach rostly nové a nové domy a stéhovali se sem
femeslnici. U huti pracovali mlynafi, pekafi, feznici, truhlafi nebo Sevci, nebot’ ti
vSichni tam byli potfeba. Ale ¢im vice se stavélo a stéhovalo, tim vice bylo potieba
kvalitnich komunikaci, které by piepravu wusnadiiovaly. A kterd mista na
Zeleznobrodsku patiila mezi ty nejvyznamngj$i, mezi centra oblasti? Mezi kterymi
misty rostly kvalitn€j$i cesty? Najit takovato centra bylo mym dalS§im cilem. Pro
piehlednost jsem je rozdélil do skupin podle jejich zaméfeni. Ze vSech obori Se zde asi
nejvice prosadilo sklafstvi, coz plati a az do dneSnich dnd. Sklenénych vyrobkl
vznikalo velmi mnoho druhti v rozdilnych lokalitich. Za hranicemi uzemi ORP Zelezny
Brod se staly centry sklarstvi Smrzovka, Bedifichov nebo Jablonec nad Nisou, ale na
tomto izemi byly sklarny trochu v utlumu. Vyjimku tvoii Zelezny Brod a Zasada, kde
se prosadily sekané perle. Postupem c¢asu se jejich vyroba modernizovala, ¢imz doslo ke
zrychleni a zjednoduseni vyroby. Postup pro jejich vyrobu mistni ziskali od italskych
tunelaiti, pracujici na trati Zelezny Brod — Tanvald. AZ pozdgji zacaly vnikat mensi
soukromé sklarny v okoli Zelezného Brodu. Vyrobky z téchto sklaren putovaly na trhy,
konajici se ve vétSich méstech oblasti. Takovéto sklarny vyrostly na Pénciné nebo
Alsovicich, proto bylo potieba zkvalitnéni komunikaci pro snadnéj$i obchodovani.
Konkrétni cesty zminim v dalSich ¢astech prace, které vychdzeji z terénniho vyzkumu.
V knize Historie a sou¢asnost podnikani na Jablonecku, Tanvaldsku a Zeleznobrodsku
jsem se pidil po pfesnych datech vnikdi mistnich skldren, které by mi pomohli
s pochopenim vystavby tehdejsich stezek. Pravé od téchto mist jsem chtél zacit patrat
po davno zaniklych, ale i pfestavénych cestach. V 15. stoleti byla zalozena sklarna
v Jistebsku-Krasné a v 16. stoleti v Huti, obci nedaleko Pénc¢ina. Tu Hut'skou zalozil

roku 1558 Johann Schiirer. Diky témto dilndm a sklarndm ziskavali vesnice a obce na

22 Historie a soucasnost podnikani na Jilemnicku, Semilsku a Turnovsku. 1. vyd. Zehugice : Méstské

knihy, 2004. 263 s. Historie a sou¢asnost podnikéni v regionech CR. ISBN 80-86699-18-8 (vaz.).
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dilezitosti. Kam ptedtim vedly jen vymycené pruhy lesa jako cesty, se nyni budovaly
kvalitn&j§i komunikace. Ve 2. poloviné 19. stoleti vznikly v Zasadé a Zelezném Brodé
nové brusirny. Mackarny vyrostly v Huti (mezi lety 1760-1780), v Zéasad¢ jejiz vyznam
zacal pozvolna stoupat. Na uplném konci 19. stoleti vznikly mackarny v AlSovicich a
Bratiikové. S vystavbou a zakladanim téchto dilen ziskéval na dilezitosti také obchod.
Obchodnici byli usazeni kolem vnikajicich sklaren a také v mensich vesnicich v okoli,
mezi né€z patii Radcice, Jirkov nebo Stfevelné. Bylo zde zminéno nékolik mistnich
nazvi obci a mést. S ristem jejich vyznamu cestni sit’ v jejich okoli zna¢né zhoustla, jak
uvidite v dalSich ¢astech. A to vse se udalo diky sklu.

Stejné jako rostl vyznam nékterych obci diky sklu, tak tomu bylo u jinych vesnic
diky textilu. Tkalci se vyskytovali v Radgicich, na Malé Horce, v Zelezném Brodg,
ktery byl také hlavnim centrem oblasti. Postupné vSak zacal textilni priimysl upadat, a
to diky Spatné dopravni obsluznosti. Tento region byl pomérn¢ hodné izolovan od okoli
a také obchodnich tras. Na mnoha mistech uz probihala modernizace vyroby, ale tady
tomu tak nebylo. Pravé doprava byla jednou ze zdkladnich podminek pro uspé$ny a
dynamicky primyslového podnikani. VSe se zménilo s vystavbou Krkonosské silnice,
jejiz stavba zapocala roku 1847. O té chvile se obchodovani a modernizace podstatné
urychlily. Z textilnich podnikt stoji za zminku Liebigova piadelna v Zelezném Brods,
vystavéna mezi léty 1856 — 1863 a dvoupatrova piadelna viny, stojici na konci
Betlémské ulice, pfi vyjezdu na Jablonec nad Nisou. Ta byla postavena v roce 1835.
Sukno a textilie se v Brodé dokonce i barvili. Pfesnéji v Brozkovském domé na Bélisti,
kam by se dnes navstévnik dostal Jirchaiskou ulici.

Ostatni oblasti priimyslu a podnikani uz nejsou tolik zastoupeny, jako sklafsky a
textilni, avSak povazuji za dilezité je kratce zminit. Centrem dobyvani zeleza byl, jak
uZ nazev napovida, samotny Zelezny Brod. Zelezo se zde t&Zilo a zpracovavalo uz od
14. stoleti, ale dolozeny jsou az od roku 1555. Jeden ze Zeleznych hamri se nachézel na
Spalove, ostatni mensi hamry byly uZ za hranicemi tzemi. Co se kamenictvi tyka, tak
nékolik mensich skalnic se nachazelo na Cerné studnici, Zula se téZila v okoli Zasady a
nejvice lomt zde bylo btidlicovych. Mensi nebo vétsi biidlicové lomy bychom mohli
najit na celém Uzemi. Prvnim z nich byl ten tépefsky zroku 1825, dalSi byly na
Brattikové, v Jirkove, Jilovém, ve Vlastibofi a vibec nejvétsi lezel v lesich mezi

Haratinou a Radc¢icemi (lokalita Na Stranich). VSechny tyto lomy vSak zacaly upadat a
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proto i komunikace k nim vedouci ztracely na své dulezitosti. Skvélym piikladem je
cesta vedouci z Rad¢ic do Haratiny, kterou uz v dneSni dobé pouzivaji jen houbafi.
Potravinaistvi se soustiedilo predevsim v Zelezném Brodg, kde sidlilo mnoho pekait a
cukrai. Své sidlo zde mél cech feznikid, ktery byl ustanoven jiz vroce 1519. O
rozmach ovocnafstvi, které se zde piivodné netésilo velké oblib¢, se zaslouzili obyvatelé
Tépet a Splzova, ktefi zacali ovocné stromy sazet ve velkém. O pivovarnictvi neni na
Zeleznobrodsku mnoho zminek. Jednu z mala vyjimek tvoii Spalov, kde méli od roku
1535 pravo vatit pivo. Z téch méné znamych odvétvi se prosadilo voskarstvi, kdy se na
Brodci u Zelezného Brodu vyrabély sviéky. V oboru dievaiském a dfevozpracujicim
tady puasobili pouze malé firmy. Na pocatku 19. stoleti se zde zacaly vyrabét sané a
lyZe, a specifickou Zivnosti bylo kolafstvi. Vné uzemi se dokonce nachézela jedna
Z mala sirkaren u nas, stala totiz v Drzkove. Své zastoupeni zde mélo i cihlafstvi, nebot’
se tento stavebni material vypaloval v Zelezném Brodé a Zasadé. Pravé tam byla
postavena uz roku 1868 a v Zelezném Brodé dokonce 1846. Ve stejném roce je v Brods
dolozen i prvni vapenik. Jestlize se v okoli tézilo dievo, bylo logické, ze zde bude také
zpracovavano. Proto také roku 1874 vyrostla v LiSném papirna, ktera vSak 1901 zase
vyhotela. I takova mald osada jako Bzi byla nécim dualezita. V 19. stoleti zde totiz
Bohumil Zloudek opravoval a vyrabél varhany. Jeho praci mizeme obdivovat naptiklad
v kostele sv. Jakuba v Zelezném Brods.”®

Bylo zde uvedeno velké mnoZstvi vesnic, obci a mést, které byly, a nékteré jsou
dodnes, né¢im diilezité. Je logické, Ze nejhustsi komunikacni sit” byla kolem centra celé
oblasti, tedy Zelezného Brodu. Zde bylo nejvice pracovnich mist, femesel a sluZeb.
Konaly se zde také pravidelné trhy, kde mohli lidé z okoli prodéavat své vyrobky. Ale
aby se vliibec do mésta dostali, museli tam nejdiiv dojet nebo dojit po néjaké té cesté.
Samoziejmé, Ze vozy pottebovali upravené a zpevnéné komunikace a proto se ty
stavajici museli neustdle spravovat a modernizovat. Samoziejmé¢ vnikalo také spoustu
novych cest a stezek, nebot’ s postupem ¢asu nabyvaly na dlleZitosti i jiné obce a bylo

tedy nutné je spojit s okolim kvalitnimi cestami. VSechny vySe zminéné obce se staly

23 NOVY, Petr - LUBAS, Jaroslav - CERNY, Zbyngk. Historie a soucasnost podnikani na Jablonecku,
Tanvaldsku a Zeleznobrodsku. 1. vyd. Zehusice : Méstské knihy, 2007. 263 s. Historie a sou¢asnost
podnikani. ISBN 978-80-86699-49-3 (vaz.).
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postupem Casu mensimi i vétSimi centry, kam se 1idé z riznych divodi sjizdéli, proto

cestni sit’ s rozvojem pramyslu zvysila svou hustotu.

6.2.2 Zemeédélstvi

Stejné jako pramysl, tak 1 zeméd¢€lstvi ovliviiovalo vystavbu cestni sité. NeSlo
vSak o kvalitni silnice, ale spiSe o polni cesty, kterymi se lidé¢ kazdodenné¢ dostavali na
pole za praci. Typickym pfipadem jsou stezky mezi lany poli, s typicky vyjeZzdénymi
kolejemi od vozii a podupané od taznych zvitat. Abych je dokazal najit, musel jsem
nejprve zjistit, které Cast uzemi byla ponejvice vyuzivana k zeméd¢€lstvi. Podminky
ptihodné pro velké lany poli oseté obilovinami zde rozhodné nebyly. Naslo by se tady
pouze nekolik ovocnych sadl, a to ve Splzové a v Tépefich. Obiloviny se péstovali
pfedevsim v okoli Horské Kamenice. Na druhou stranu se zde dafilo bramboram a Inu,
jejichz policka bychom nasli v kazdé vesnici. Lidé je péstovali bud’ pro doméci potiebu,
nebo na prodej na trzich. Ve druhé poloviné 19. stoleti se v zelezném Brodé
vyskytovalo 8 obchodnikti s dobytkem a 12 feznikii (na celém uzemi jich bylo 38),
nebot se tady dobytku velmi dafilo.**

Je otazkou, zda mél na vyvoj cestni sit¢ vétsi vliv primysl nebo zemedélstvi?
Proto je nutné probrat cely problém od zacatku. Nejprve musela vznikat lidska obydli,
lezici v okoli mist, kterd byla pfihodna pro péstovani riaznych plodin. Denn¢ se na tyto
mista vydavali, aby si obstarali potravu. V blizkosti obydli nechavali také past sva
stada. A pravé takové vySlapané pruhy pady daly vzniknout prvnim cestim. Byly
typické tim, Ze Slo vlastné o nejkratS$i a nejjednodussi trasu od statku na pole. Tedy
nebyly zdmérné budovany, ale spiSe vznikly ¢astym pouzivanim stale stejné trasy. To
mélo na svédomi zeméedélstvi. Pfitom vSem zjistili, Ze se v zemi nachézeji suroviny, ze
kterych se po zpracovani da vyrabét nafadi a jiné vyrobky. Tak vznikal prvni pramysl.
Oblasti kolem bohatych nalezist' se zacaly rychle osidlovat a bylo tedy nutné jejich

propojeni s okolim pomoci cest. Ztéchto tvah vyplyva, Ze zemédé€lstvi mélo vliv

24 NOVY, Petr - LUBAS, Jaroslav - CERNY, Zbyngk. Historie a soucasnost podnikani na Jablonecku,
Tanvaldsku a Zeleznobrodsku. 1. vyd. Zehusice : Méstské knihy, 2007. 263 s. Historie a soucasnost
podnikani. ISBN 978-80-86699-49-3 (vaz.).
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hlavné na prvni stezky, nebot’ bylo v lidské ptirozenosti obstarat si potravu. Predev§im
Slo o vySlapané pruhy pudy nedaleko jejich obydli a uzké lovecké stezky, které daly

vzniknout pozdé¢j$im cestam.

6.2.3 Osidlovani

Na uzemi ORP Zelezny Brod stoji mnoho obci a vesnic, které vznikaly postupné
b&hem staleti. Témi nejstarsimi jsou Zelezny Brod nebo Zasada. Je vice neZ jisté, Ze
také nejstarsi stezky povedou pravé k nim. Casto se nam v téchto obcich dochovaly
rizné dikazy jejich stafi, v podob¢ historickych pamatek. Mezi takové patii kostely a
kaple, kde obyvatelé¢ dostavali duchovni atéchu. Do nich mifili lidé za bohosluzbami,
mSemi a kazanimi. Obce, ve kterych kostel stal, se staly menSimi centry oblasti. Ze
vSech okolnich vesni¢ek k nim vedly stezky. Patii sem vSak i hrady a tvrze, které byly
postaveny na strategickych mistech, aby hlidaly pocestné a obchodniky pied lapky. Ale
nemusi jit jen o velké stavby se specifickou funkci. Takovymi pamatkami mohou byt 1
zachovald roubend staveni, ve kterych lidé dfive zili. Zde je tedy wvycet téch
nejvyznamnéj$ich pamatek, nachazejicich se na uzemi ORP Zelezny Brod.

Na hranicich uzemi, nedaleko obce Rakousy stoji zficenina hradu Zbirohy.
Jedna se o maly hrad nevelkého vyznamu, ktery byl vystavén v 80. letech 14. stoleti na
piskovcovém ostrohu Sokol. Odtud vedly cesty do Turnova nebo na opa¢nou stranu do
Koberov a Besedic. Nedaleko nich se ve skalach nachazi modlitebna Kalich, ktera
slouzila k tajnym bohosluzbam ceskych bratti v dobé protireformace. V ni je vytesan
text J. A. Komenského s datem 1634. Skrze skaly vedla stezka do Besedic a Koberov a
také doli na Malou Skalu. Pravé o Besedicich, které dnes patii ke Koberoviim, jsou
zminky jiz v roce 1454. Nasli bychom zde i kapli z roku 1832 s difevénou soskou
Madony ve $tité. Na Michovce stoji zase socha sv. Jana Nepomuckého z roku 1765.
Podobnd socha stejného svétce se nalézd i na okraji obce Prosicka, jenom s tim
rozdilem, Ze tato socha je z roku 1833. VySe zminéna data ukazuji na dlouhou historii
téchto mist. Zakonit¢ tudy muselo vést mnoho cest a stezek, které je spojovaly
s okolnimi vesnicemi. Velmi vyznamnym mistem byla osada Bzi, nebot’ zde stdl moZzna

uplné prvni kostel v okoli, kam se schdzelo na kazani a bohosluzby obyvatelstvo
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zZ celého okoli. Piivodni dievény kostel byl strzen roku 1692 a o pét let pozdéji stal ve
Bzi novy zdény kostel. Z Malé Skaly se sem jezdilo uzkou piikrou cestou, které se
fikalo ,,Liskem®. 1888 vsak byla po destich natolik poskozena, ze museli lidé pouzivat
zdlouhavou cestu pies Zelezny Brod, Tépefe a AlSovice. Tato cesta Se nazyvala
Hamrstice a stoupala pies Tépetfe (u kaplicky Pod ¢tyfmi lipami odbocka na Bzi),
Dupandu, Alsovice, Cizkovice a Mar$ovice k Jablonci nad Nisou. O osidleni této oblasti
se mizeme presvédéit i na jinych mistech. Naptiklad v lokalité Zele¢, lezici jizné od
Skuhrova, se nachazel uz v 16. stoleti pansky mlyn, vedle kterého se tahla cesta
k Zeleznému Brodu. Po mistnich pamétihodnostech jsem patral proto, Ze¢ mne mohly
pfivést na stopu starym cestam. Staci navstivit takova mista a s trochou predstavivosti a
fantazie zacit patrat po trasach starych stezek. Nékteré se objevi sami, o jinych mohou
v&dét mistni pamétnici a o dalich se pise v knihach z tohoto regionu.?

let. Tyto pamatky jsou mista pivodniho osidleni Zelezného Brodu, a proto je
pravdépodobné, ze se prilehlé cesty budou vinit na téch historickych ptvodnich
stezkach, kterymi se ubirali naSi piedci. Prvni obydli wvyrostla kolem dilezité
komunikace vedouci z vnitrozemi do Slezska. Lidé se zde usadili kvili snadnému
piechodu ptes feku Jizeru. Postupem Casu zde vyrostl i dfevény most a diky tomu doslo
ke zméné komunikaci. Cesta jiz nevedla pies brod, ale pies zminény most az na malé
namésti, kde se zacali usazovat femeslnici. Odtud vybihala cesta na Horku a k Jirkovu,
jedna se o dnesni Zeleznou ulici. Zelezny Brod se mize pochlubit velkym mnoZstvim
starych roubenych chalup, z nichz ma nékolik i své jméno podle rodin, které v nich
piebyvaly. Jedna se naptiiklad o roubené staveni Jechovsko, které bylo roku 1799
postaveno pro pernikéaiského mistra. Tento dim stoji na malém namésti. Dalsi domky
bychom nasli v dneSni Horecké ulici ¢p. 128, 129 a 153. Tato ulice je poziistatkem
velmi staré¢ zemské stezky vedouci pres Jilové a Drzkov do podhradi Navarova. V roce
1743 bylo zbudovano misto pro popravy, nebot’ méstu nalezelo hrdelni pravo. Misto se
dnes jmenuje piihodné ,,Sibeniak™ a vedou k nému dnesni ulice Frantiska Balatky a Na

Strani. Pivodni dfevéna zvonice stojici na skale nad Jizerou byla postavena 1761, pod

2> DAVID, Petr - DOBROVOLNA, Véra - SOUKUP, Vladimir. Cesky raj - Turnovsko a Semilsko. 4.
preprac. vyd. Praha : S & D, 2007. 150 s. Priivodce po Cechach, Moravé, Slezsku ; sv. 2. ISBN 978-80-
86899-15-2 (broz.).
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ni vede dnesni ulice Obrancti miru. V té dob¢ byla také nad Brodem vybudovana kaple
sv. Jana Nepomuckého, kterému mistni obyvatelé nefeknou jinak, nez ,kostelik Na
Pousti“. Kolem n¢ho vedla cesta dal na Dlouhy a do Smré¢i. Na Velkém namésti se roku
1827 objevila, misto kamennych koryt, ctyiboka kamenna kasna, kterd je dominantou
namésti az do dnesnich dnt, a k niz byla v roce 1864 piidana socha Panny Marie. O rok
pozd¢ji vyrostla piskovcova kasna i na Malém namésti. DileZitou dobou v rozvoji
Brodu a také komunikace byly 50. 1éta 19. stoleti, kdy zde vyrostl novy most a také
v domé ¢p. 45 na Malém namésti byla oteviena poStovni expedice. Malem bych
zapomnél na mozna nejvyznamngéjsi pamatku - kostel svatého Jakuba VétSiho, ktery byl
pfitomnosti kaplicek a boZich muk. Jedna takova bychom na$li nad Horeckou ulici
smérem na Sibefiak. Mezi ulicemi Franti§ka Balatky a Druzstevni. KdyZ chce ¢lovék
objevit cesty, kterymi se chodilo pted stovkami let, musi nejprve najit nejstar§i mista a
domy. Do této casti mé prace jsem zahrnul ta nejdilezitéj$i, kterd mi pomohla

S patranim po starych cestach.?®

26 SCHEYBALOVA, Jana. Krajem skla a bizuterie. Vyd. 1. Zelezny Brod : Nakladatelstvi Jakoubg,
1998. 189 s., front. ISBN 80-901972-5-6.
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Foto &.2: Schody vedouci ke kostelu sv. Jakuba v Zelezném Brodé
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6.2.4 Sluzby

Jiz bylo zminéno, Ze centry se stavala sidla, kde se nachdzely kostely nebo
kaple. Ale to vSak nebyla jedina cesta, jak mohly obce zvétsit sviij vyznam. Tou cestou
byla nejsirs$i nabidka femesel, sluzeb a riznych dilen v Sirokém okoli. Naptiklad kdyz
v mensi vesnici chybél §vec, museli obyvatelé cestovat tam, kde n&jaky sidlil. Cim vice
tedy mohla obec nabidnout, tim vyznamné;jsi se stavala a tim vice lidi do ni dochézelo.
A ¢im vice navstévnikl, tim vice penéz do obecni pokladny. Diky tomu se mohly
rychleji rozvijet. Cast téchto prostiedkd se vynakladala na budovani cest, aby se do ni
obchodnici snadnéji a rychleji dostali. Zaroven musely cesty vést do mnoha smérti, diky
¢emuz dostaly vniklé komunikacni sit€ paprsCity tvar s dostiedivym charakterem.
Centrem zkoumané oblasti byl Zelezny Brod, ktery se mohl pochlubit nejrozvinutéjsimi

sluzbami a nejvétsSim poctem femeslnickych dilen.
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7. CESTNI SiT V MINULOSTI PODLE STARYCH MAP

V této Casti mé prace bych se konecné rad vénoval samotnému vyvoji silni¢ni
sité v 18. a 19. stoleti. Zkoumanym tizemim bude Zelezny Brod jako obec s rozsifenou
pusobnosti, pod néjz jesté patii Koberovy, Lisny, Skuhrov, Péncin, Louznice, Zéasada,
Drzkov, Radd¢ice, Jilové u Drzkova a Vlastibof. Vychdzet budu predev§im
z digitalizovanych map na adrese oldmaps.geolab.cz. Konkrétné se bude jednat o
Miillerovu mapu Cech z roku 1720, 1. vojenské mapovani (josefské) z let 1764-1768, 2.
vojenské mapovani (Frantiskovo) z let 1836-1852 a 3. vojenské mapovani (Frantisko-
josefské) z let 1877-1880. Prezentaci téchto mapovych dél na internetu ma na svédomi
laborato geoinformatiky Univerzity J.E.Purkynd v Usti nad Labem. Pro jejich
prezentaci v digitalni formé byla pouzita aplikace Zoomify, ktera umoznuje prohliZzeni
vétSich rastrovych soubori. Pod prezentaci Miillerova mapovani je podepsana
Doc.PhDr. Eva Semotanova, DrSc. - védecka pracovnice Historického ustavu AV CR.
Rad bych jesté dodal, ze aplikace oldmaps.geolab.cz ziskala zvlastni ocenéni Mapa roku
2003 od Kartografické spole¢nosti Ceské republiky.

Mym zamérem je detailn¢ popsat komunikac¢ni sit ve vySe zminénych obdobi.
Zajimat se budu predevsim o hlavni tahy - pfesnéji feceno o to, jak a kdy vznikly, kudy
vedly nebo jak se ménily v pribéhu let. Neopomenu vsak ani ty mensi cesty, cesticky a
stezky, které byly hojné pouzivany prostymi lidmi kazdy den. Dilezitym aspektem mé
prace budou predevsim zmény komunikacni sit¢ mezi jednotlivymi mapovanimi. Které
silnice a cesty piibyly, a které naopak zanikly. Bude-li to mozné, zjistim také divody a

podrobnosti téchto udalosti. VSechny cesty, které budou v této praci zminény se budu

vvvvvv

7.1 Miillerovo mapovani

Prvni mapou, do které nahlédnu je Miillerova mapa Cech z roku 1720 — tedy ta
nejstarsi, se kterou budu pracovat. ,,Mapa Cech Jana Krystofa Miillera z roku 1720
patii k nejkrasnéjsim a nejcennéjsim kartografickym diliim nasi minulosti. Svymi

rozmery, obsahem, kartografickym i vytvarnym zpracovanim predci mnohé jiné mapy,
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domaci i zahranicni. Je vyhleddavana nejen sbérateli - milovniky starych map jako
umeéleckych del a starozitnosti. Obdivuje ji laicka i odbornd verejnost. Vyuzivaji ji ke
studiu geografové, historikové, historicti geografové, historikové uméni, krajinni
na pocatku 18. stoleti, které jim Miillerova mapa Cech na rozdil od starsich mapovych
pramenti  jiz miize poskytnout. Vznikla na zdkladé vojenskych, spravmich a
hospodarskych pozZadavku statu (rakouské monarchie). Proto jsou na ni podrobné
zakresleny kromé topografického obsahu (sidla, vodstvo, schematicky reliéf a zelen,
komunikace) také zemédélské usedlosti, zaniklé osady, mlyny, vinice, doly na zlato,
stribro, méd’ a dalsi nerostné suroviny, huté, sklarny, postovni stanice a mnoho jinych
informaci, vysvetlenych v bohaté legendé mapy. Srovname-li obsah mapy s mladsimi
kartografickymi prameny velkych a stiednich méritek, vypovida Miillerova mapa o tom,
jak se ménila mapovana krajina, poznamenanda vlivem prirodnich podminek a cinnosti
cloveka v kladném i zaporném slova smyslu béehem staleti ¢i desetileti a co ziistalo v jeji
paméti do soucasnosti. 2l

Jesté nez se za¢nu zabyvat samotnymi cestami, mél bych jesté zminit, jakéa byla
V této oblasti centra. V mnoha ptipadech je to stejné jako v dneSni dobé. Naptiklad
Zelezny Brod byl a je hlavnim stiediskem. Rozdil spoéiva v tom, Ze centrem déni
mohla byt pouze vesnice nebo méstecko, kde se nalézal kostel. Tudiz abychom mohli
lokalizovat vyznamné vesnice, kde se s velkou pravdépodobnosti schazelo vétsi
mnozstvi obyvatel ze Sirokého okoli, musime nejprve zjistit, kde se nachazely kostely. I
to se da z Miillerovy mapy vy¢ist. Kromé, jiz zminéného Zelezného Brodu, kde se jich
nachazelo vice, mizeme kostely najit v Drzkové, Vlastibofi a Bzi. Je tedy velmi
pravdépodobné, ze se okolo téchto vesnic nachizely mensi cesty, po kterych lidé
prichazeli na pravidelné msSe do kostela. Bohuzel tyto mensi stezky nejsou v Miillerové
map¢ zaznamenany. Ten do svého dila zakreslil pouze zemské silnice, tedy ty nejvetsi a
nejvyznamngj$i. Z téchto dileZitych silnic se nejblize nachéazela ta, vedouci z Ji¢ina,
ptes Ktovou a Borek, do Turnova. Odtud vedla déle pies Zdarek, Jilové, Hodkovice nad
Mohelkou (na mapé byly zakresleny jako Libenau, coZ je jejich starSi ndzev, jak jsem

pozdé&ji zjistil), az do Liberce. Nalézala se zde vSak jesté jedna cesta, jdouci z PfiSovic,

2" SEMOTANOVA, Eva. Historicky tstav akademie véd Ceské republiky [online]. [cit.2010-17-07].
Dostupné z: <http://mww.hiu.cas.cz/mapy>.
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ktera se na tu prvni napojovala v misté mezi Sychrovym, Zd'arkem a Husou. Ale dnes
jsem v tomto misté nic nenalezl — snad pouze sjezd ze silnice R35 do Odolenovic. A to
se zde diive setkavaly dvé zemské stezky a mél zde také stat zajezdni hostinec. Prvni
dukaz toho, ze se zménou silni¢ni sité, ztracela diive dulezita mista na dulezitosti. Ted’
jsem vsak trochu odbocil a vzdalil se od mnou zkoumaného uzemi. Miillerova mapa
moc nepomohla, nebot’ dilezité komunikace, které zaznamenaval Miiller, se na
zkoumaném uzemi nenachazeji. Proto jsem musel hledat jiné, podrobngjsi a novéjsi

zdroje.”®

7.2 1. vojenské mapovani (josefské)

Druhou mapu, do které jsem nahlédl, bylo 1. vojenské mapovani (josefské). To
predstavuje uzemi naseho statu v letech 1764-1768. ,Jeho podkladem se stala
Miillerova mapa zveétsena do méritka 1: 28 800. Diistojnici vojenské topografické sluzby
projizdeli krajinu na koni a mapovali metodou "a la vue", Cesky to zni méné vznesené -
"od oka", tj. pouhym pozorovanim v terénu. Jeden distojnik za léto zmapoval az 350
km? Pred mapovanim nebyla z financnich a casovych duvodu vybudovana sit presné a
astronomicky urcenych trigonometrickych bodii. Proto pokusy o sestaveni prehledné
mapy monarchie, bez jeji kvalitni geometrické kostry, skoncily neuspésné. Kresba nesla
jednoznacné napojit, bortila se, ¢i prekryvala. Velka pozornost byla vénovana
komunikacim (rozliseny podle sjizdnosti - cisarske silnice aj.), Fekam, potokiim i
umelym strouham, vyuziti pudy (ornd puda, louky, pastviny atd.) i riiznym typum budov
- kostely, mlyny. Diky barevnému rozliseni jednotlivych slozek (mapy byly rucné
kolorovany) je Ize snadno identifikovat. Vyznam I. vojenského mapovadni spocivd nejen
v jeho podrobnosti, méeritku a témér vycerpavajicim pisemném operatu, ale téz v dobé

jeho zhotoveni. Zachycuje tizemi Cech, Moravy a Slezska jako celek v dobé pred

28 50 let CHKO Cesky raj : sbornik referatii z mezinarodni konference konané ve dnech 20. az 22. fijna
2005 v Laznich Sedmihorkach. [Semily] : Statni oblastni archiv v LitoméFicich - Statni okresni archiv
Semily, 2006. 408 s. Z Ceského raje a Podkrkonosi ; supplementum 11. ISBN 80-86254-14-3 (broz.).
ISSN 1211-975X.
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nastupem prumyslové revoluce, v dobé nejvétsiho rozkvétu kulturni barokni krajiny a
Jjeji nejvyssi diverzity. “%

Pravé v této dobé dosahl vyvoj komunikaéni sité na tizemi Cech nejvétsiho
rozmachu, ktery pokracoval velmi rychlym tempem az do druhé svétové valky.
S vystavbou kvalitngjsich komunikaci zagal do Cech snéze pronikat priimysl z okolnich
statd. V dobé pramyslové revoluce mély také Cechy nejvétsi kilometraz silnic v celém
Rakousku-Uhersku.*

Nasi prochazku po cestach 70. let 18. stoleti zaéneme, kde jinde, nez v Zelezném
Brodé¢. Jelikoz byl centrem této oblasti, vychazelo z né¢j mnoho cest a stezek do vsech
stran. Smérem na zapad, po levém biehu tfeky Jizery, se dalo dojit na Vrat a do
Koberov. Na Vrat se vSak nedalo dojit z Potoka, jak je tomu dnes, ale pouze tizkou lesni
cestou, ktera se od té koberovské oddé€luje na konci dneSni kastanové aleje. Druha
polovina této cesty existuje 1 nyni a je velmi oblibena turisty. Prvni polovina kopiruje
dnesni sjezd ze silnice a potom se staci doprava pies potok, kde po ni v souc¢asné dobe
nezbylo skoro nic. Z Vratu se dale pokracovalo na Prosicku az k mistu, kde dnes stoji
autobusova zastavka. Zde se cesta vétvila. Jedna vedla doli z kopce k Lisnému a ta
ani jinak neSlo, protoze je z obou stran svirana prudkymi svahy. Jedind levostranna
odbocka z Brodu do Koberov se nachazela na Potoce a vedla na Chloudov, z néhoz
pokracovala stejn¢ jako dnesni silnice na Dlouhy. Z Dlouhého se dalo jit dvéma sméry —
prvni cesta vedla do Pipic. Ta je patrnd i dnes, kdy se zde nachazi polni stezka, kterou
Casto vyuzivaji zemédélci pro skot. Pro nas je dulezitéjsi ta, ktera sméfuje k Brodu,
protoze ta se béhem let nejvice zménila. Z Dlouhého se schazi stejnou cestou jako dnes,
smérem ke kosteliku Sv. Jana Nepomuckého. Jen malokdo vSak tusi, Ze pravé touto
oklikou se chodilo i do Smr¢i. Nevedla zde tedy zadna silnice pfimo spojujici obé

vesnice, jak je tomu dnes. Tato spojovaci cesta vedla mistem, kde bychom ji opravdu

2% Oldmaps — Staré mapy [online]. 2001-2010, [cit.2010-17-07].

Dostupné z:
<http://oldmaps.geolab.cz/map_root.pl?z_height=330&lang=cs&z_width=700&z_newwin=1&map_root
=lvm >.

%0 50 et CHKO Cesky raj : sbornik referatii z mezinarodni konference konané ve dnech 20. az 22. fijna
2005 v Laznich Sedmihorkach. [Semily] : Statni oblastni archiv v LitoméFicich - Statni okresni archiv
Semily, 2006. 408 s. Z Ceského raje a Podkrkonosi ; supplementum 11. ISBN 80-86254-14-3 (broz.).

ISSN 1211-975X.

44



necekali. Zacinala 400 metrt nad pelechovskym lomem, kde se dnes nachazi polni cesta
kon¢ici po dal§ich 500 metrech bazinou. Jinak ostatni cesty do Zelezného Brodu jsou
z velké Casti totozné s témi dnesnimi — az na jednu malickost. Cesta do Smr¢i, vedouci
podél pelechovského lomu, a silnice z Pelechova, mély stejnou diilezitost. Ba dokonce
cesta podél lomu se zda byt dulezitéjsi, tedy je tomu zcela opacné€, nez dnes. A nemél
bych také zapomenout na cesty vedouci z Koberov. Jedna mitila na Hamstejn — stopy
po ni se daji najit za koberovskym sportovnim arealem. A ta druha stoupala, kolem
dnesnich visnovych sadi, k Besedicim.

Poprvé jsme smétovali po levém biehu feky Jizery na zapad, tentokrat se tedy
pustime na vychod. Musim se pfiznat, ze m¢ postaveni tehdejSich cest velice
piekvapilo, podstatné se totiz 1iSi od soucasné situace. Jedna cesta kopirovala dneSni
vlakovou trat’ aZz na Podspalov, kde uz nyni zadna cesta neni — s velkou
pravdépodobnosti byla zastavéna trati. Druha cesta stoupala k Pelechovu a déle az na
Prose¢. Zde se vSak stafela k soutoku Jizery a Kamenice, protoze piimé spojeni
Zelezného Brodu a Semil vté dobd neexistovalo. Souc¢asna silnice ¢. 292 byla
postavena az roku. Pokud chtéli kupci cestovat do Semil, museli jet trasou pies Zahoti a
Chuchelnu. Ob¢ vySe zminéné cesty vSak mély nékolik spojeni, kterd kopirovala potoky
spadajici stranémi dolti. Marné jsem si lamal hlavu, nad ucelem téchto lesnich stezek,
kterymi museli lidé stoupat do prudkych kopcti. Vzdyt kdyby chtéli na Prose¢, mohli se
vydat horni cestou ptfes Pelechov. Odpovéd’ jsem nalezl v Semilském archivu. Mistni
lesy totiz slouzili k té€zbé dieva, proto zde bylo zbudovano nekolik uzkych cesti¢ek pro
dfevorubce. Otazkou vsak zistava, pro¢ z Podspalova, kde nyni stoji hostinec, nevedou
zadné dalsi stezky — ani do Semil, Bozkova nebo Plavii. Cesty zde tvoii jakysi okruh,
coz mne pfivadi k zaveru, Zze hlavnim ukolem této oblasti byla tézba dieva.

Timto jsme prosli vSechny cesty na levém biehu Jizery, proto se nyni vydame na
pravy bieh, kde nas ¢eka podstatné delsi prochazka. Vétsina izemi Zelezného Brodu
jako obce s rozsifenou plisobnosti se totiz nachdzi na pravém biehu feky Jizery. Nyni
jsem se soustiedil na cestu proti proudu Jizery a do Horské Kamenice. Zde mne potkaly
nejvetsi problémy, protoze v téchto mistech neni skoro nic tak, jako diive. Mnoho hodin
jsem stravil porovnavanim staré a soucasné mapy a neustale mi zde cosi nesedélo. Cesta
podél Jizery na Spalov, kterd je hojné vyuZivana na prochazky, jizdu na kole, béh a

Vv posledni dobé¢ i koleckové brusle, se totiz nevine ani k soutoku Kamenice s Jizerou.
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Misto toho konc¢i u dnesni vodéarny a déle pokracuje do Horské Kamenice - a to mistem,
kterému mistni fikaji ,,cesta vrchem®. Jednd se o velmi prudkou stezku lesem, ktera
kon¢i u kamenického hibitova. I dnes je hojné vyuzivana témi, kdo se chtéji dostat
rychle po svych do Kamenice. Z cesty vinouci se podél Jizery odbocovala jesté jedna
peSina. Vedla pres nynéjsi koupalisté a pokraovala strmym kopcem vzhiiru az na
Malou Horku. Zdejs$i obyvatelé ji znaji pod ndzvem ,rybarna“. Ob¢ tyto cesty byly
jedinou spojnici s Horskou Kamenici, protozZe silnice, po které dnes jezdi autobusova
linka, by se na tehdejSich mapéch hledala marné. Do ted’ jsem se zmifloval pouze o
cestach, které vedou do Horské Kamenice z Zelezného Brodu. Nyni bych se rad zminil
také o cestach, které vedou z vesnice dal. Naptiklad ta, tdhnouci se podél Kamenice do
Jesenného, ktera je hodné podobna té dnesni. Ta druha, vedouci do Jilového s odbockou
na Vlastibof, se ndm naopak nedochovala. Zbyl z ni pouze zacatek v podobé¢ polni
cesty, ktera kon¢i v lesich nad vesnici. Z Horské Kamenice vedou jest€¢ dveé cesty
smérem na Stfevelnou, z nichz pouze jedna kopiruje dne$ni silnici. Tu druhou uz
muzeme najit jen jako malou zarostlou polni cestu, kterd ztratila vSechno z diivéjsi
dualezitosti. Jiz jsem se zminil o cesté na Malou Horku vedouci ,,rybarnou® vzhiru, ale
zapomnél jsem uvést, kam tato stezka vedla. Napojovala se v poloviné na kamenicko-
sttevelnskou cestu. Jeji zacatek mél byt, podle zdejSich obyvatel, za byvalym
hostincem. Musim se pfiznat, ze by musel mit ¢lovék velkou fantazii, aby si v téchto
mistech predstavil kdysi vyznamnou cestu. Nyni se nachazime ve Stievelné, odkud je to
jen par minut cesty do Jirkova, ze kterého vychazely cesty do tfech stran. Prvni klesala
smérem k Haratin¢ a kopirovala potiicek. Nam se zachovala jeji druhé polovina, ktera se
napojuje na silnici E65 u rybatskych sadek. Druhé cesta se vinula k Zeleznému Brodu a
zacinala u jirkovské kaplicky. Dnes ji zndme jako klikatici se silnici se spoustou ostrych
zataCek. Dfive to vSak byla pfimé cesta do Brodu — plivodni cestu ndm pfipominaji bozi
muka podél pé&Sin, kde si lidé zkracuji cestu, aby nemuseli chodit po silnici. Z Hrubé
Horky pak vede ptimo k Zeleznobrodskému hibitovu. A koneéné tieti cesta vedla do
Radcic. V soucasnosti trochu pozbyla na své dilezitosti a stala se jen mensi odbockou.
Hlavni silnice totiz vede do Jilového. V inkriminované dobé vSak Zadné pifimé spojeni
mezi Jirkovem a Jilovém neexistovalo. Z jiz zminénych RadCic vedlo pomérné velké
mnozstvi cest — na mapé€ jich je zaznamenano hned Sest. Dalo se z nich dostat do

Drzkova, Zasady, Jirkova nebo 1 Zelezného Brodu — Radgice totiz viechna tato mésta i
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vesnice spojovaly. V soucasnosti je hlavni komunikaci tohoto kraje silnice ¢. 10, ktera
se stala hlavni cestou do KrkonoS. Jednd se o neblaze proslulou silnici, zndmou
divokymi jizdami na motorkach, ktera vzala uz nejeden zivot. V zimnich mésicich zde
proudi kolony aut s lyzafskym vybavenim na stfechach. Pro mistni znamena
nejsnadnéjsi cestu jak do Tanvaldu, tak do Jablonce nad Nisou (odbocka u ,,Cerveného
domu®). Tézko si tedy predstavit, ze velka cast této silnice diive neexistovala.
Z Zelezného Brodu sice vychéazela stejné jako dnes, ale na Haratiné zahybala smér
Radcice a Jirkov. Coz je prvni z téch Sesti zminénych rad¢ickych cest. Jen méalokdo by
uveril tomu, ze jedna z hlavnich tras na Tanvald vedla pfes RadcCice. Dalsi dvé cesty uz
tak zajimavé nejsou. Kopiruji totiz sou¢asné silnice do dolni a horni Louznice. Ctvrta
cesta pak odbocovala na Bratiikov, coZ bylo jeho jediné spojeni s Zeleznym Brodem.
Pata vedla na Drzkov, jejiz zdklady se nam dochovaly az do dneSni doby. Vedla
naprosto totozné jako lesni cesta napojujici se na dnesni silnici R65 kilometr a pil pied
Drzkovem. Je zvlastni, jak néktera cesta s vybudovanim jiné ztraci svoji diilezitost —
tato, kdysi dilezitd, cesta je toho zafivym piikladem. Kdysi jediné pifimé spojeni
Zelezného Brodu a Drzkova je dnes pouhou pé&sinou pro houbate. Posledni z radéickych
cest je ta sméfujici na Vlastibot, s odbockami na Jirkov a Jilové. Tu dnes pfipomina
pouze pésina k oblibené stielnici. Jiz jsem se zminil, Ze pfimé spojeni mezi Jirkovem a
Jilovem neexistovalo, a tudiz nemohlo existovat ani s Drzkovem. Z této soucasné trasy
drive stala pouze ¢ast mezi Jilovem a Drzkovem, ktera vede kolem jilovského hibitova.
Mimochodem v mapé jsem, po delSim zkoumani, objevil i znacku, ktera napovidala, Ze
zde tento hibitov stal i inkriminované dobé&. Pamatkou na pivodni cestu zlstala jen
kaplicka nad Drzkovem, kterd jiz zde drive také stidla. Nyni se tedy nachazime
v Drzkové. Tady bych chtél zdiraznit, ze tehdej$i vesnice vypadala uplné€ jinak nez
dnes. Tam, kde je ndmésti, nebylo dfive viibec nic. Na okraji Drzkova stél totiz kostel
Sv. Bartoloméje, postaveny roku 1669. Vychéazely odtud cesty na Zasadu a do Plavl. Ta
plavskd cesta méla tu zvlastnost, Ze nebyla pfimo napojend na tu, co do Drzkova
prichdzela. Obg tyto cesty Sly rovnobézné a spojovaly je jen uzké péSiny jdouci pies
potok. Nebyl zde totiz vybudovan vétsi most, pouze jen Uzké lavky. Ta druhd, zdsadska
cesta, vypadala skoro stejné jako dnes. S tim rozdilem, Ze zacinala nad Drzkovem u
kaplicky a vedla podél lesa aZ za nynéjsi fotbalové hiisté. I tato cesta je patrna dodnes.

Zasada byla pomérné rozlehla a téSila se velké daleZitosti. Pravé tato vesnice stoji na
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hlavni cesté spojujici Zelezny Brod a Tanvald (Zelezny Brod — Rad&ice — Louznice —
Zasada — Velké Hamry — Tanvald). Ale na rozdil od dnesni situace vede ptfes Horni
Hamry. Do Hornich Hamr( vede jesté horni cesta ptes hieben, ktera tam klikati i dnes.
Ze Zasady se dalo dojet také na Péncin, a to pfes Hut, ktera tam dfive jesté nestala.
V této chvili bych se rad vratil do Zelezného Brodu, odkud se vyddme na severozapad.
Timto smérem totiz vede ta nejvétsi a nejdilezitéjsi cesta mnou zkoumaného uzemi,
ktera spojovala Zelezny Brod s Jabloncem nad Nisou. Je velkym §téstim, Ze se nam,
vV pozménéné podobé dochovala do dneSnich dni. Soucasné je lemovana velkym
mnozstvim bozich muk a vselijakych kaplicek. Jmenujme naptiklad boZi muka u. Cesta
smetfovala ulici Vlastimila Rady, stale vzhiiru, az na ulici Tépetskou, odkud vede ptimo
az na Chlistov. O odbockach se zminim az pozdéji, ted’ je nejdalezitéjsi trasa této
vyznamné staré cesty. Z Chlistova vedla dale do Té&pet, kde ji pfipomind kaplicka u
Tépetskych lip. Odtud pokracovala smér Dupanda. Odtud vSak nevedla dale do AlSovic,
jak je tomu v dnesni dobg, ale mifila na Cizkovice. Tato trasa je velmi oblibena turisty a
v zimnich mésicich také bézkati. Nutno podotknout, Ze se jedna o nejkratS$i trasu
z Jablonce nad Nisou do Zelezného Brodu. Z Cizkovic vedla do Dalesic a dale do
Jablonce nad Nisou. Zde je patrny dalsi diikkaz toho, jak nejdilezitéjsi cesta ztrati svij
vyznam se stavbou jiné, ktera méla propojit jiné vesnice na vzestupu. NeSlo uz o
pouhou nejkratsi trasu z jednoho velkého mésta do druhého, ale o propojeni vétsiho
poctu mensich vesnic. Z tohoto diivodu vznikaly nové cesty a silnice a ty staré naopak
zanikaly. V dalSich ¢astech této prace piinesu dalsi dikazy tohoto jevu na konkrétnich
napojovaly. Prvni levostrannd odbocka vedla z Chlistova do Veseli, které bylo znamé
uz v tehdejsi dobé. Druhd levostranna odbocka vedla do Bzi, o kterém jsem se jiz
zminoval v souvislosti s mistnim kostelem Nejsvétéjsi Trojice postaveném v letech
1692 a 1697. Musim zminit skutecnost, Ze tento kostel patii mezi nejstarsi farni kostely
na Jablonecku. Dalsi v fad¢ levostrannych odbocek je ta, kterd smétovala na Huntifov a
Skuhrov. Jiz zminéné Veseli, Bzi a Huntifov spojovala jest¢ jedna, zadni, cesta, po které
se nam dochovala pouze ¢ast Veseli — Bzi. A také zacatky této cesty ve Bzi a Huntifové,
Skuhrovem. Musime totiz brat v potaz, Ze tehdejSi vesnice nebyla tak rozlehla a netdhla

se na kilometry podél cesty. Z vesnice, jak ji zndme dnes, stalo jen né¢kolik staveni v jeji
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spodni Casti. Konecné pata levostranna odbocka kopirovala nyngjsi silnici, smetujici
k zastavce Jistebsko od Huntifova. Dalsi levostranné odbocky se nachazeji az za
hranicemi mnou zkoumaného uzemi. Pravostrannych odbocek neni tolik jako téch
levostrannych. Prvni z nich klesala k Zernovnickému potoku, kde se napojovala na
cestu z Zelezného Brodu do Radgic. Druha odbogovala na Aljovice. Tteti odbocka se
vétvila na mnoho stezek a cest, které vytvarely nejhustsi cestni sit’ tohoto Uzemi.
Vesnice jako Jistebsko, Pénc¢in, AlSovice nebo Bratfikov — ty vSechny spolu byly
propojeny néjakou tou cestou. Z AlSovic na Péncin vedla cesta, ze které odbocovala
dalsi na Jistebsko. Z AlSovic se také dalo dostat lesni cestou do Bratiikova. Odtud horni
cestou zpé€t na Péncin. Zkratka cesty zde tvofili jakysi okruh, ze kterého se mohl ¢lovek
pohodIné dostat do Sirokého okoli. Toto tedy byla cestni sit’ tak, jak ji popisuje 1.
vojenské mapovani ze 70. let 18. stoleti. Jak uz jsem se zminil v teoretické cCasti,
tehdejsi silnice nebyly silnicemi v pravém slova smyslu, takové jak je zndme dnes.
Beton, asfalt nebo Stérk, které se pouzivaji na stavbu dnes, byly jest¢ nezndmymi
surovinami. Clovék nemél k ruce moderni stroje, které by mu usnadnili praci. Jediné
s ¢im mohl pracovat, bylo dfevo a kameni a se stavbou mu mohly pomahat snad jen
kong. Postupné vSak byla stavba cest a silnic zkvalitnéna, a to diky modernéjSim
metodam, postupim a vynalezim. Vznikaly nové a nové cesty. Ty staré¢ byly bud
modernizovany, odklanény nebo se na né zapomnélo uplné. O vSech téchto zménach se
zminim v dalSich kapitolach, které budou vychdzet z modernéjSich a novéjSich

mapovani.

49



zo o Adeugyy dypy 3ep alorpz 000091 - T
ERACTEY NG diEad, =
A TR T
“peppod Laodepy

0102 g fimerey

T34=d DYAVH

AP TIT 297S
L8T PHY T[99 e

262 P T 2OMS e

282 AP TT 29mmg
887 ApH [ 29[S e

01 API T 30MS e

)

LIS

HOINDVIINNNOS INVNAOYS

0T0T V 89LT HOALATA

50

Mapa €.4: Srovnani komunikaénich siti na Zeleznobrodsku v letech 1768 a 2010



7.3 1I. vojenské mapovani (frantiSkovo)

Nyni se presuneme do 19. stoleti, konkrétné do let 1836-1852, ze kterych
pochazi 2. vojenské mapovani. ,,Jeho vzniku predchdzela vojenska triangulace, kterd
slouzila jako geodeticky zdklad tohoto dila, oproti I. vojenskému mapovani miizeme tedy
sledovat zvysenou miru presnosti. Podkladem byly mapy Stabilniho katastru v méritku 1
2 2 880, coz mélo také pozitivni viiv na presnost map. Z vysledkii tohoto mapovani byly
odvozeny mapy generdlni (1: 288 000) a specialni (1: 144 000). Mapy II. vojenského
mapovani vznikaly v dobé nastupu primyslové revoluce a rozvoje intenzivnich forem
zemeédelstvi, kdy vzrostla vyméra orné pudy za 100 let o 50% a lesni plochy dosahly u
nas historicky nejmensiho rozsahu. «3l

JiZ jsem se ve své praci zminil, Ze roku 1784 byl vypracovan ndvrh na vystavbu
statnich silnic. Na zkoumaném uzemi se ale zadna nenachazela, avsak abychom na
né¢jakou narazili, nemusime chodit daleko. Byvalym soudnim okresem Turnov totiz
probihaly hned dvé¢ statni silnice — Liberecka a Podébradsko-Turnovska. Sice nevedou
piimo mnou zkoumanym uzemim, ale pfesto povazuji za dalezité je zminit a néco se o
nich dozvédét. A to z divodu lepsiho pochopeni komunikacni sité naSeho kraje, nebot’
n¢kolik silnic od nas na né piimo navazuje. Zahajeni vystavby Podébradsko-turnovské
silnice bylo zahajeno v roce 1818. Tato silnice vede od Podébrad, konkrétné Kladsko
silnici, pfes KopidIno az do Ji¢ina. Odtud dale pokracuje pies Libun a Turnov k Pyramu
v Ohrazenicich, kde se napojuje na Libereckou silnici. V roce 1840 byla pifevedena do
statni spravy. Druha statni silnice, pojmenovana Liberecka, se zacala stavét roku 1808.
O jeji trasu se nejvice zaslouzil Josef Leopold Wander, roddk z Turnova a spravce
stavitelstvi silnic v celych Cechéch, ktery chtél turnovaniim ulehgit s obchodem. Proto
navrhl statni silnici co nejbliZe méstu. Tato silnice vedla od Uherského Hradisté, pres

Pyram, az do Hodkovic nad Mohelkou.*

31 Oldmaps — Staré mapy [online]. 2001-2010, [cit.2010-17-07].

Dostupné z:
<http://oldmaps.geolab.cz/map_root.pl?z_height=330&lang=cs&z_width=700&z_newwin=1&map_root
=2vm >,

%2 Historie a soucasnost podnikani na Jilemnicku, Semilsku a Turnovsku. 1. vyd. Zehusice : Méstské

knihy, 2004. 263 s. Historie a sou¢asnost podnikéni v regionech CR. ISBN 80-86699-18-8 (vaz.).
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Obyvatelé podkrkonogské oblasti trp&li nejvétsi bidou z celych Cech. Proto bylo
nutné vybudovat na tomto Uzemi kvalitni silnici, kterd by lidem zajistila lepsi
komunikaci se zbytkem Cech a také dodavky surovin, tolik potiebnych pro zdejsi
vyrobu a zivot. Tato silnice sice nevede pfesné mnou zkoumanym Gzemim, ale povazuji
za dulezité ji zminit, nebot’ vede tésné za hranicemi zkoumaného tizemi a pozdéji se na
ni napojuje mnoho cest vedoucich od Zelezného Brodu. Plan na jeji vystavbu byl
navrhnut roku 1845, ale samotnd stavba zapocala v roce 1847. Na jeji realizaci byla
stanovena 180 000 zlatych. Jeji dokonceni se datuje az do roku 1857. Vedla z Liberce,
pfes Vratislavice do Jablonce nad Nisou, odkud se stacela smérem na Lucany a
Tanvald. Zde nabirala smér na Ptichovice a Vysoké nad Jizerou odkud dale pokracovala
pies Horni Brannou do Vrchlabi a Trutnova. Pfi jeji stavbé se pocitalo 1 s nékolika
mensimi odboCkami. Prvni z nich mifila k Pasekdm nad Jizerou, druhd do Rokytnice
nad Jizerou a kone¢né teti do Semil. Z toho vy¢tu mist vidime, Ze se opravdu vinula
kolem celého zkoumaného uzemi, a proto ji bylo dulezité zminit.*

Je az s podivem, Ze centra této oblasti, jakymi byla mésta Semily a Zelezny Brod
neméla dlouho dobu kvalitni silnicni spojeni. Semily dokonce nemély ani zadné
vyznamnéj$i obchodni trasy, na ¢emz samoziejm¢ financné ztracely. Vyznamnym
datem, které ovlivnilo celou cestni sit’” toho kraje, byl rok 1824. Diky rohozecké
vrchnosti, konkrétné diky FrantiSku Antoninu Desfoursovi, zapocala stavba silnice
spojujici Turnov, Zelezny Brod a Semily. Vedla z Hrubého Rohozce, pies Dolanky a
Bukovinu (tzv. Trhovkou, kde se nam dodnes dochovalo dlazdéni pro t€zsi vozy, které
mély problémy s jizdou do ptikrého kopce), podél Jizery, pfes Malou Skalu a LySny, az
do Zelezného Brodu. Odtud stoupala na Pelechov, nepokracovala viak na Proseg, jak je
tomu dnes, ale mitila do Smr¢i. I zde bychom nasli odchylku od soucasné trasy, cesta se
totiz neklikatila do Pipic a Zahofti, ale mifila pfimo k Chuchelné. Dodnes se z ni ¢4st
zachovala v podobé polni cesty linouci se kolem zahotského hibitova. Napojuje se na ni
také cesta ze zahotského zemédelského druzstva. Na Prose¢ se tato cesta vracela az
z Podmoklic, v soucasnosti jedné ¢tvrti Semil. Serpentiny mezi Pelechovem a Proseci

tedy vznikly az pozdé&ji. V 60. letech 19. stoleti vSak prestala vyhovovat ¢ast této silnice

3 NOVY, Petr - LUBAS, Jaroslav - CERNY, Zbyngk. Historie a soucasnost podnikani na Jablonecku,
Tanvaldsku a Zeleznobrodsku. 1. vyd. Zehusice : Méstské knihy, 2007. 263 s. Historie a souasnost
podnikani. ISBN 978-80-86699-49-3 (vaz.).
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mezi Dolankami a Malou Skélou. Méla zde totiz ptilis velky vyskovy rozdil, ktery vozy
zdolavaly jen s nejvét§imi obtizemi. Proto byla zbudovana oklika, ktera vedla strani pod
Kobylkou, tedy ta silnice, kterou tu jezdime dodnes.*

Cestni sit’ je na II. vojenském mapovani uz o poznani podobngjsi dne$nimu
stavu. Je to dano faktem, Ze nejvice cest bylo postaveno v prvni poloviné 19. stoleti a po
tomto boomu nastala stagnace. Pii bliz§im prozkoumani zjistime, ze mnoho cest se
nachazelo jest¢ na I. Vojenském mapovani, ale také jich hodné piibylo. Bud’ byly
postaveny Upln€ nové cesty, nebo byly ty staré odklonény na nové trasy. Kazdopadné se
cestni sit’ v dalSich letech nijak razantn€ nezménila, coZ je dobte vidét pii porovnani II.
a III. vojenského mapovani. To mél na svédomi rozvoj primyslu a novych technologii,
jako byl parni stroj. Hlavnim trendem se totiz stala modernizace stévajicich komunikaci,
aby byly vhodné pro nové dopravni prostfedky, dosahujici vysSich rychlosti nez vozy a
dostavniky.

Pti cest¢ po pravém biehu proti proudu Jizery bychom na Podspalov jesté
nedosli. Cesta sem byla zbudovana az po vystavbé mistni hydroelektrarny mezi lety
1921 — 1926. Stejné jako u predchoziho mapovani koncila u Tisovky a vedla strmym
kopcem do Horské Kamenice. Neshodovala se vSak se soucasnou cestu, ale vedla o par
metr smérem na zapad. I dnes, pokud se dobie divame, ji miZzeme spatiit v zlabiné
kousek od dne$ni cesty. V useku, kde se prochazi lesem je Iépe postiechnutelnd. Do
Horské Kamenice usti pod hibitovem. Z Kamenice se dalo dostat na Bohunovsko a do
Jesenného, avSak ne trasou dneSni silnice. Chodilo se jednak vrchem, kolem
nejvychodnéjsiho domu ve vesnici, a také kolem bozich muk, schovavajicich se mezi
dvéma mohutnymi kaStany. Na dnes$ni trasu se tyto stezky napojovaly az v misté, které
patrny je totiz az po néjakych 100 m od silnice, kde klesa tizlabinou doli. Z Kamenice
se cestovalo rovnéz do Jilového, a to hned dvéma cestami, z nichz se nam dochovala

pouze jedna. V lese severné od vesnice musely piekonat potok Stievelna a pak uz

nerusen¢ pokracovaly k Jilovému. Nejvétsi rozdil oproti pfedchozimu mapovani

3 50 let CHKO Cesky raj : sbornik referatii z mezinarodni konference konané ve dnech 20. az 22. fijna
2005 v Laznich Sedmihorkéach. [Semily] : Statni oblastni archiv v Litoméficich - Statni okresni archiv
Semily, 2006. 408 s. Z Ceského raje a Podkrkonosi ; supplementum 11. ISBN 80-86254-14-3 (broz.).
ISSN 1211-975X.
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predstavuje trasa na Malou Horku, kterd vede naprosto stejn¢ jako dnes$ni silnici, po niz
jezdi autobusova linka z Zelezného Brodu. P¥ima cesta na Horku se tedy prestala
pouzivat. Tato objizd’ka je vsak to jediné, co se shoduje s dnesnim stavem, nebot” odtud
klesa doli v mistech, kterému se fikd ,Rybarna“. Hlavni trasa z Kamenice se
napojovala na silnici Jirkov — Jilové v misté dnesni stfelnice a tvotily zde kiizovatku.
Kamenicka cesta pak pokracovala dale k Radcicim. Ne vSak po dnesni silnici, ale
cestou, kterd se v soucasné dob€ vine mistnimi bfidlicovymi lomy. Ta je jeSté dnes
vyuzivana lidmi, kteti se chtéji v t€chto lomech vykoupat. Je zvlastni, Ze kamenicka
cesta nevedla Strevelnou a Jirkovem, pouze ji s nimi spojuje tizkd odbocka. Po té se
toho bohuzel mnoho nedochovalo. Stievelnd byla spojena pouze s nedalekym Jirkovem
a Hrubou Horkou. Druha jmenovana cesta za¢ina v zata¢ce pod kravinem a tusti nedalo
zdejSich kurtl a sokolovny. Na mapé¢ je patrné, zZe jde rovnobézné s daleko vyznamnéjsi
cestou. Tou je ta z Jirkova na Hrubou Horku, ktera se nam dochovala prakticky v celé
své délce. Pobliz byvalé sjezdovky na Chiibech bychom u ni mohli vidét pomérné
zachovalé bozi muka. Z Hrubé Horky bychom se zpét do Brodu dostali dvéma zptisoby.
Cestou piimo dolti k fece Jizete, ktera vede nad fotbalovym htistém. Tou druhou,
dualezitéjsi trasou, je cesta podél dnesniho brodského hibitova, ulici FrantiSka Balatky.
O Jirkoveé uz par slov padlo. Vime, ze bychom se z n¢j dostali do Jilového, na Hrubou
Horku, ze k nému vedla odbocka z Kamenickeé silnice a také méné vyznamna stezka do
Radcic. Pravé situace kolem Radc¢ic mne velmi pirekvapila. Do vSech svétovych stran
Z nich vychazi devét cest. Jedna o kamenickou cestu, silnici do Jilového, do Louznice,
na Hratatinu a jeSté¢ n€kolik menSich stezek, tvoticich velmi hustou cestni sit. Dalsi
prizkum bude tedy vychazet pravé odsud. Jedna z cest vede do Jilového a pokracuje
Brodu, ptes Jirkov a Jilové az do Drzkova a Zéasady. Na druhé, vedouci do Louznice,
zase lezi dnesni silnice, ktera vede kolem mistniho hibitova. Ta vSak nevedla dale do
DrZkova, jak je tomu dnes, ale tdhla se smérem k Bratiikovu. DalSi mensi stezka vedla
smérem do Zasady. Cestu do Haratiny bychom dnes nasli mezi bfidlicovymi lomy,
vinouci se podél Haratinského potoka. Dle mého nédzoru, se pravé tato Cast kolem
Radcic, vyznacuje nejhusts$i komunikacéni siti z celého zkoumaného tizemi. O Drzkovu
jiz zde zminka také padla v souvislosti s vyznamnou spojnici Zelezny Brod — Drzkov.

Ale nepadlo ani slovo o husté komunikacni siti kolem této obce. Nejvyznamnéjsi cesty
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vedly do Jilového a Zasady. Tam bychom se dostali cestou kolem dnesniho fotbalového
htiste. Dalsi, mensi cesty vedly do Vlastibote, Navarova, Plavii a Velkych Hamra.
Praveé Drzkov prosel asi nejvét§imi zménami cestni sité oproti I. vojenskému mapovani,
kdy se ptfes n¢j pouze prochazelo. Ma to na svédomi rozvoj zdejsiho pramyslu, pfiliv
obyvatel a s tim souvisejici zvySena vystavba domd. Podobny rozvoj zazila i nedaleka
Zasada, jejiz vyznam rostl spolu se sklafskym primyslem. Na sever se Slo kolem
mensich samot az do Velkych Hamrii, smérem na zapad by se doSlo do Huté a mensi
cesta vedla 1 do LouZnice. Posledni dvé zminéné cesty existuji, s menSimi obménami, 1
obzivy. Z Hut¢ je to totiz uz jen par kilometrti na Péncin a Jistebsko. Na mapé byly
znacCené jesté dvé mensi stezky, které mély vést do Louznice a na Bratiikov. Prvné
jmenovana je dodnes pouzivana pro zemédélské tucely, takze jsem nemél problém
S jejim hledanim. S druhou jmenovanou byly daleko vétsi problémy a naSel jsem ji az
po dlouhém hledani, protoze je dobie ukryta v lese vudoli mezi LouZnici a
Bratifikovem. Ty byly mimochodem také spojeny mensi cestou, ktera vede kolem
louznické zvonicky. Trasa Bratiikov — Pénc¢in se do dneSnich dnli prakticky nezménila,
vedla ve stejnych mistech, kde dnes vede silnice II. tfidy €. 287. VSechny zdejsi obce
jako Péncin, Krasna a Jistebsko byly, podobn¢ jako dnes, spojeny hustou cestni siti, 1
kdyz uz s vétsimi odchylkami. Tou nejvétsi je asi prudka zatacka, ze které vede vedlejsi
silnice do Skuhrova a Huntifova. Ta dfive neexistovala, protoze ptivodni komunikace
sméetfovala k nejdiilezitéjsi cesté v okoli. Jeji jméno je Hamrstice a zdmérné jsem si ji
nechal na konec. Spojovala Zelezny Brod az s dalekymi Hejnicemi. Na tuzemi ORP
Zelezny Brod vsak vedla od Cizkovic, kolem ,,Kiize“ k Alsovicim, na Dupandu, kde
staval zndmy patnik zvany ,.Sloup®. Z Dupandy HamrStice klesala k tépefskému
rozcesti ,,U &tyt lip* odkud se tahla dale pies Chlistov k Zeleznému Brodu. Nez se ale
vratime do Zelezného Brodu, zistatime na chvili v Tépefich a jejich okoli.
Komunikac¢ni sit’ zde byla velmi husté a cesty odtud vedly do vSech stran. Hamrstice a
jeji trasa jiz byla zminéna. Dal$i, méné vyznamné cesty vedly na Brattikov, Haratinu a
horni a dolni cestou do Bzi. To bylo v té dobé menSim centrem oblasti, nebot’ zde stél
této skutecnosti byla také kolem Bzi velmi husté cestni sit. Smérem na zépad vedla poli

stezka do Skuhrova, na sever mifily cesty na Dupandu a do AlSovic, které protinaly
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Hamrstici. Jihozdpadnim smérem bychom se dostali na Chlistov, s odbockou na Veseli,
a déle do Zelezného Brodu. Tim bylo zakon&eno putovani po pravém biehu feky Jizery.
Nyni ¢eka bteh levy, ktery vSak zabira mnohem mensi plochu a také cestni sit’ je o
poznani fid$i. Z Brodu stoupalo jen nekolik cest. Prvni sméfovala na Pelechov. Nevedla
ale oklikou jako dnesni silnice II. tiidy ¢. 292, ale $la ptimo pifes Brodec, kudy dnes
chodi déti na zékladni Skolu. Od Pelechova vedla rovné az ke Smrci a jeji pozistatek
bychom nasli kousek od zatacky u pelechovského lomu, kterou zde protind. Druhé cesta
vedla na Dlouhy, ale je prakticky totozna s dnes$ni trasou. Také vede kolem kosteliku sv.
Jana Nepomuckého na Pousti a stoupa déle kolem Popluziho az na Dlouhy. Tteti a
posledni cesta vede od Zelezného Brodu do Koberov. Jeji trasa zlstala z vétsi ¢asti
nezménénd, ale existuji drobné odliSnosti, nebot’ diive nevedla nad dnesni kastanovou
aleji, ale pfimo pod ni. Sla rovnob&zné s Koberovskym potokem az do Propastného.
Odtud uz je trasa diivejsi 1 dnesSni silnice totozna. Z Propastného se dalo uzkou lesni
cestou dostat na Vrat. Dne ji pouzivaji predevsim turisti a také ti, co se chtéji dostat co
nejrychleji na Vrat. Tam se dnes nejCastéji dostdva odbockou na Potoce, ktera ale v té
dob€ neexistovala. Misto toho k nému stoupala cesta, zalinajici v zatacce u znacky
Koberovy. Kviili jejimu sklonu vSak byla zanedlouho vyfazena. Z jiz zminénych
Koberov vedlo hned nékolik cest, z nichz asi nejvyznamnéjsi stoupala k Louc¢kam. Z ni
pak odbocovala cesta do Vesce, po které se jezdi i dnes. Na hiebeni, rovnobézné s touto
cestou, vedla stezka z Loucek do Kloko¢i. I ta funguje do dneSnich dnti. Stejné jako
spojovaci komunikace s Besedicemi a jeji pokracovani na Michovku. Je tedy patrné, ze
zminény Vrat. Silnice III. Tiidy na Prosicku je sice prakticky stejnd, ale po dvou
cestach, které mély smétovat k Zavrsi u LiSného a k fece Jizefe, jsem na sou€asnych
mapach nic nenalezl. Snad jen jejich naznacené zalatky, které se ztraceji na hranicich
obce. Pfi terénnim priizkumu okoli Vratu jsem zjistil, Ze ob€ cesty sice existuji, ale jen
jako Uzké pé&Siny pro turisty. Takova tedy byla cestni situace v roce 1852. Oproti
pfedchozimu mapovani pfibylo mnoho cest, z nichZ se ndm jich mnoho zachovalo az do
dneSnich dnii. NepfiSel jsem na zadnou, kterd by oproti tomu zcela zanikla. Pouze
nékteré stezky ztracely, s nové vybudovanymi cestami, na své dlileZitosti a postupné se

Z nich staly pouze pé&Siny pfipominajici jejich diivejsi slavu.
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Foto &.3: Cesta z Horské Kamenice do Zelezného Brodu Foto &.4: Cesta z Horské Kamenice na Malou HorKU

Foto ¢.5: Cesta z Horské Kamenice do Jesenného Foto ¢.6: Cesta z Horské Kamenice do Jesenného
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Foto ¢.7: Cesta vedouci kolem ,,Maticky” v Horské Kamenici

Foto ¢.8: Cesta, ktera stoupa z Horské Kamenice k Jilovému
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Foto ¢.9: Tato cesta vedla z Horské Kamenice do Radcic

tfevelna do Jilového u Drzkova

¢.10: Cesta jdouci podél potoka S

Foto
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Foto ¢.12: Pozlstatek Hamr$tice mezi Tépefemi a Dupandou
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Foto &.14: Tato cesta sméfuje z Zelezného Brodu do Koberov
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Foto &.16: Cesta stoupajici ,,Hranicemi od Zelezného Brodu do Smréi
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Mapa ¢&.5: Srovnani komunikaéni sité v letech 1852 a 2010 v okoli Zelezného Brodu
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7.4 1I1. vojenské mapovani (Frantisko-josefské)

Posledni obdobi, ve kterém se zaméfim na komunikaéni sit’, bude konec 19.
stoleti. Pfesnéji rozmezi let 1877 — 1880, kdy vzniklo III. vojenské mapovani, také
nazvané FrantiSko-josefské. ,,Jelikoz Frantiskovo mapovani jiz nestacilo pozZadavkiim
armady rakouské monarchie na presné a hlavné aktualni mapy, r. 1868 rakouské
ministerstvo valky rozhodlo o mapovani novém. Jeho podkladem se opét staly
katastralni mapy, oproti Il. vojenskému mapovani je vylepSeno zndazornéeni vyskopisu —
nejen Srafami, ale také vrstevnicemi a kotami. «3

Silni¢ni situace v tomto mapovani je uz natolik podobna té dnesni, ze nepovazuji
za dilezité znovu popisovat celou komunikaéni sit’. Pii podrobném prohlizeni mapy se
ukazalo, Ze velké mnozstvi silnic uz vedlo tak, jak je tomu dnes. Zaméiim se tedy pouze
na mista, ktera jsou rozdilna.

Na levém biehu Jizery jsem nenaSel prakticky Zadnou zménu v komunikacni siti.
Silnice na Pelechov uz vede po stejné trase jako dnes. Jen s tim rozdilem, ze bylo
vybudovano piimé spojené se Semilami, a silnice tedy vede pres Prosec. Na Vrat uz
bychom se také dostali odbockou na ,Potoce”, kterd na minulém mapovani jesté
neexistovala. Situace kolem Koberov je naprosto totoznd s dneSnim stavem silnicni sit€.
Na pravém biehu Jizery jsem na n€kolik malych odchylek narazil, ale neslo o né&jaké
velké zmény. Nenasel jsem napiiklad zadni cestu z Chlistova, ktera vede ptes odbocku
na Veseli, do T¢pet. Také nekteré tseky, kdysi vyznamné HamrStice, byly objizdény
modernéjSimi silnicemi, jako je tomu v tseku od rozcesti ,,U Ctyf lip® na Dupandu. Na
map¢ jsou jiz dokonce vyznaCeny 1 jilovské biidlicové lomy, se kterymi stavitelé
pocitali a ptizplsobili jim trasy silnic. Proto nakonec nejvétSim rozdilem ziistava fakt,
ze Horsk4 Kamenice nebyla spojena se Sttevelnou a Jirkovem kvalitni silnici tak, jak je
tomu dnes. Ta byla vybudovana az v prvni poloving 20. stoleti.

Jestlize jsem u ptredchoziho mapovani mohl fici, Ze jsem nenarazil na Zadnou
cestu, kterd by znc¢ho zmizela. U III. vojenského mapovani je tomu naopak.

S budovanim, odkldnénim tras a modernizaci téchto silnic, pozbyvaly nékteré, diive

% Oldmaps — Staré mapy [online]. 2001-2010, [cit.2010-17-07].

Dostupné z:
http://oldmaps.geolab.cz/map_root.pl?z_height=700&lang=cs&z_width=700&z_newwin=0&map_root=3
vm
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dilezité cesty, svého vyznamu. Nékteré useky, které se jesté v II. vojenském mapovani
nachazely, v tom I1I. mapovani upln¢€ chybi. Pfi terénnim prizkumu se ukaze, Ze z nich
jsou pouze travou zarostlé pésiny. Jako priklad bych uvedl Radcice, které se jesté pred
nékolika desetiletimi pySnily hustou cestni siti v jejich okoli. V roce 1880 pies n¢ vede
uz jen silnice z Jirkova do Louznice silnice do Jilového. Téch nékolik cest, jdoucich
tteba k Drzkovu, zde uz chybi. Je az s podivem, Ze béhem né¢kolika desetileti, doznala

komunikacni sit’ takovych zmén a pfeménila se prakticky do dnes$ni podoby.
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8. VYUZITI STARYCH CEST JAKO TURISTICKE TRASY

Na tizemi ORP Zelezny Brod se nachizi mnoho kilometrii turistickych stezek.
Zelena stezka stoupa od Zelezného Brodu k Vratu a dale pokraduje k Besedicim. Na
nedaleké Prosi¢ce zelena klesa k Lisnému a podél silnice pokracuje do Splzova, odkud
pro zménu stoupa k Bzi. Z n¢ho by se doslo po zelené, ptes Chlistov, zpatky do
Zelezného Brodu. Mimo odbocky k Besedicim, vede celou dobu po cestach, které se tu
nachazely uz vroce 1880. Druhd zelend trasa vede kolem kostelika sv. Jana
Nepomuckého na Pousti na Dlouhy. Zacatek tieti zelené trasy bychom nasli v Jirkové,
odkud pokracuje do RadCic, Louznice a d4l smérem k Huti. Posledni, ¢tvrta zelena
stezka, jde od Navarova pies Machlov do Vlastibofe. VSechny zminéné stezky jdou po
cestach, které¢ v 19. stoleti uz existovaly. Jen mizivé procento zelené¢ znacenych
turistickych stezek je novych.

Zluté turistické stezky bychom na tomto tizemi nalezly celkem tfi. Jedna okruzni
kolem Besedic, ktera vede po starych cestach jen asi z poloviny. Druhd, taktéz okruzni,
jde od Zelezného Brodu do Tépef, kde se sta¢i po staré polni cesté k Harating. V tomto
misté kiizi silnici I. téidy &. 10 a po jeji druhé strané se vraci k Brodu kolem Cerninské
skaly. Tteti vede pies Brodec pfimo na Pelechov a k Proseci. I zde skoro vSechny Zluté
trasy prekryvaji staré cesty.

Cervenych tras je zde mnoho kilometri. Prvni vede z Zelezného Brodu, nad
fekou Jizerou, az do Lisného. Odtud dale pokracuje na Malou Skalu. Druha cervena
trasa zadina taktéz v Zelezném Brodé a klikati se pies Jirkov a Rad¢ice az k Drzkovu.
Zde vSak nekonci a hustym lesem jde smérem na Velké Hamry. Tteti Cervena trasa vede
po silnici na Podspélov, kde se rozd€luje do dvou sméri. Jedna vétev pokracuje podél
Kamenice k Jesennému, druha vétev zase podle Jizery, po Riegrové stezce, do Semil.

Modré trasy se z Zelezného Brodu rozchazeji do vsech sméri. Jedna modra
obchazi, ptfes Hrubou Horku a Stfevelnou, Horskou Kamenici. Déle kopiruje Jilovsky
potok a do Dolanek a Moudré a pokracuje k Jesennému. Druhd jde kolem
pelechovského lomu do Smrci. Treti, v celé své délce, kopiruje HamrStici aZ na
Cizkovice. Nasla by se zde jesté jedna modra turisticka trasa, kterd protina

v Koberovech silnici II. tfidy €. 282 a sméfuje podél Suchych skal az na Malou Skélu.
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To byly tedy vechny turistické trasy vyskytujici se na tizemi ORP Zelezny
Brod. Jen naprosté minimum z vySe zminénych turistickych tras nelezi na néjaké staré
cesté, kterd tudy vedla v 19. Stoleti. Dle mého nazoru by bylo dobré, porovnat turistické
stezky naptiklad s cestni siti na I. vojenském mapovani, které je jesté¢ o jedno stoleti
star$i. Ale 1 tak vySlo najevo, ze staré stezky a péSiny polozily zaklad pro pozdéjsi
turistické trasy, po nichz se dnes ubirame.

Cilem této kapitoly bylo také navrhnout nové turistické trasy a urcit, jestli se pro
né maji vyuzit staré cesty z 18. a 19. stoleti ¢1 nikoliv. Pfi pohledu na mapu turistickych
stezek mne ithned zaujalo hluché misto kolem Horské Kamenice. Pfitom tato nadherna
oblast si to viibec nezaslouzi. Proto bych navrhl ustanovit néjakou turistickou stezku
pravé tam. Napiiklad z Tisovky strmym kopcem az do Horské Kamenice. Odtud by
trasa pokracovala po staré kamenicko-rad¢ické cesté¢ az do Radcic. Z nich by klesala
btidlicovymi lomy na Haratinu, kde by ptekrocila silnici I. Tfidy ¢. 10 a pokracovala
oklikou do Té&pet. Pres Chlistov, kolem mistnich bozich muk, by klesala do Zelezného
Brodu. Pro vybudovani nové turistické trasy se jes$té nabizi okoli Skuhrova, AlSovic a
Bzi, kde by se mohla propojit s modrou turistickou trasou. To bylo jen né¢kolik navrhu.
Kazdy by si urcité naSel néjakou svoji trasu, ktera vede jeho oblibenymi misty. Proto by
nebylo od véci, uspofadat na 2. Stupni ZS projekt, ktery bude tykat pravé tohoto tématu.
Pro zaky by to urcité bylo zajimavé zpestieni vyuCovani a zaroven by lépe poznali své

okoli.%

% CRR - Mapovy server [online]. [cit.2010-19-07].

Dostupné z:
http://mapy.crr.cz/tms/crr_a/turist/index.php?reload=1&Ig=cz_win#c=3519496%252C5613264&z=6&I=
ajax_turist,ajax_turist_plochy&p=infocentra_db&
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ZAVER

Tato prace se zaméfuje na vyvoj komunikaéni sité na tizemi ORP Zelezny Brod
v 18. a 19. stoleti. Ctenaf si mél po jejim piedteni udélat piedstavu o tom, jak a po ¢em
cestovali nasi pfedci v prib&hu staleti. Mym cilem bylo najit klicové okamziky, které
nadobro ovlivnili vystavbu cest a dopravu. Objevit takové metody a vynalezy, které
posunuly toto odvétvi dal. Dnesni lidé berou kvalitni silnice jako samoziejmost a
nadéavaji na kazdou nerovnost, ale neumé¢ji si predstavit, S ¢im se museli potykat nasi
piredci. Kolik prace jim dalo vybudovat cesty bez modernich strojt, jaké jsou k dispozici
dnes. Jestlize se alespon néktery z ¢tenaiti, dokéze, po precteni prace, vzit do jejich
situace, byl prvni cil splnén. Chtél jsem také, aby si lidé, ktefi vezmou mou praci do
ruky, uvédomili, co vSechno ma vliv na trasy cest. Pro¢ vedla néktera cesta prave tudy a
jina zase jinudy. VZdyt mnohé dnesni silnice vedou na zékladech téchto starych stezek.
Zatimco piedchozi kapitola o historii cest méla hlavné podnitit ctenafovu predstavivost
a pusobit jako motivacni prvek, tak kapitola o faktorech ovliviiujici vystavbu cest, mé¢la
slouzit jako jakysi teoreticky podklad. Ctenai by mél byt schopen pochopit, Ze cesta
neni jen trasa z jednoho mista na druhé, ale Ze se jeji vystavba fidi mnoha zakonitostmi.
A s mnoha z nich ¢lovék nic nesvede. Dokaze-li naptiklad ¢lovék pochopit, Ze cesta
nemohla ptfekonavat, kvili velkému pfevySeni, vysoké hiebeny a kopce, ale Ze si
musela hledat jinou schiidnéjsi trasu, nékdy o kilometry delsi. DokaZze-1i se nad vedenim
cest zamyslet, pak je i maj druhy cil splnén. Neni mozné stanovit jejich naplnéni, pokud
si n¢kdo praci neptecte. NapInéni nasledujicich cili uz je vSak mozné ovétit. Dal jsem
si za ukol detailn¢ popsat komunikacni sit’ tak, jak vypadala v 18. a 19. stoleti. K tomu
mi poslouzila stard vojenska mapovani, pfevedend do elektronické podoby. Jejich autofi
na nich zobrazovali nejenom sidla, ale také komunikace, po kterych se v té dobé jezdilo.
Chtél jsem ukazat, jak moc se cestni zménila v mezidobi jednotlivych mapovani. Podle
puvodniho planu jsem také vytvoril n€kolik tematickych map, které srovnavaji tehdejsi
a dnes$ni komunikacéni sit€. Praci jsem doplnil také o podrobnou fotodokumentaci,
kterou jsem pofidil pfi svych terénnich prizkumech. Ctenaf si tak mize udélat

pfedstavu o tom, v jakém stavu jsou dnes diive vyznamné cesty.
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Podle mého nazoru by se ze starych cest daly ud€lat nau¢né stezky. Jisté pokusy
a naznaky uz zde jsou v podob¢ turisticky ceduli v Tépetich a ve Bzi. Ty obsahuji
stru¢nou historii téchto obci a zminky o nejvyznamnéjsich pamatkach. Ja mam na mysli
velké tabule, tak jako je tomu napiiklad na Zlaté stezce v Ceském raji. Na nich by mohl
byt zachycen kupiikladu Zzivot tehdejSich obyvatel, nejzastoupengjsi druhy pramyslu,
v tomto pripadé sklaisky, nebo vyvoj dopravy a dopravnich prostfedkt. Turisté by tak
mohli nazorné vidét, jak cestovali lidé v minulosti. K tomuto projektu by se hodila
naptiklad Hamrstice, v useku od Tépef na Cizkovice, nebot’ ten je turisty i cyklisty
hojné vyuzivan. Samoziejmé by piipadaly v tvahu i jiné trasy, v této praci jich je na
vybér opravdu mnoho. V uvahu také ptipadd vyuziti nekterych starSich cest jako nové
turistické stezky. Po navstiveni konkrétnich mist v terénu jsem nékolik novych tras sim
navrhl. Pravé, aby mohly vniknout takovéto projekty, je nezbytné nutné peclivé
zmapovani celé oblasti a nalezeni pozistatkii starych stezek. A o tom také moje

diplomova prace je.
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CONCLUSION

This paper focuses on the evolution of the communication network on the
territory of the ORP Zelezny Brod in 18™ and 19™ century. The reader should, after
reading the idea about how and what they want our relatives over the centuries. My goal
was to find key instants that altogether affecting construction of roads and
transportation. Discover such methods and inventions, which fell this industry forward.
Today, people take good roads as a matter of course, and while each inequality, but
cannot imagine what it would have to face our relatives. How much work they can build
paths without modern machines, which are available today. If at least one of the readers,
can, after reading their work situation, vZit was the first target is met. [ wanted also to
people who take my work in hand, they decided, what affects routes. Why led some
path just passing and another in turn. After all, many of today's road leading to the
foundation of these old trails. While the previous chapter on the history of paths should
primarily promote ¢tenafovu imagination, and act as an incentive, a chapter on the
factors affecting the construction of roads, should serve as a theoretical basis. The
reader should be able to understand that the path is not only a route from one point to
another, but that its construction manages many zakonitostmi. And with many of them
man nothing nesvede. For example, if you Can understand that the path could not
overcome, because of the large surplus, the high ridges and Hill, but that he had to find
another it easier route, sometimes for miles long. Ability to think over the direction of
travel, then I met my second goal. It is not possible to determine their load, if a person
work for all. Achieve the following goals is possible to verify. | gave you a detailed
description of the communications network as it looked in 18. and 19. century. For me it
was the old military map, converted into an electronic document. Their authors on them
that display not only houses, but also communication, after which time plying. | wanted
to show you how much has changed in the intervening period between cestni mapping.
According to the original plan, | have also created several thematic maps, comparing the
then and today's communications network. | also Work on detailed fotodokumentaci
supplement that I acquired during their field surveys. The reader you can get an idea of
what the State is now before the relevant path. In my view, the old paths have done

educative paths. Some experiments and there are indications in the form of tourist signs
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in Tépetich and Bzi. This includes a brief history of the communes and the mention of
the most important sights. I mean large signs, like for example the Golden trail in the
Czech paradise. They could be intercepted over the life of the then population of
nejzastoupengjsi kinds of industry, in this case, space, or the development of transport
and transport. Visitors should be able to clearly see how people have travelled in the
past. This project, for example, hodila Hamrstice from Té&pei on Cizkovice, since it is
widely used by walkers and cyclists. Of course, they accounted for other routes, in this
work there are really many to choose from. In consideration for use of some older paths
as new tourist trail. After visiting the specific locations on the ground, | have several
new routes designed by himself. Just so they could penetrate such projects, it is
imperative to carefully mapped out the whole area and finding the remains of old trails.

And also my diploma paper is.
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