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RESUME

Dopravni infrastruktura je vice nez nezbytna pro celkovy rozvoj zemé. Tato prace ma za
Ukol zhodnotit pUsobeni Strukturainich a dalsich fond( EU na stav a vyvoj fecké dopravni
infrastruktury v obdobi CSF Il (1994 — 1999). Obsahuje popis frecké dopravni infrastruktury a
analyzu dopadu, které mél CSF Il na ekonomiku, zaméstnanost, Zivotni prostiedi a dalsi

aspekty.

RESUME

Transport infrastructure is essential for the overall development of a country. This study's
objective is evaluation of the impact of the Structural and other funds on situation and
development of the Greek transport infrastructure within the period of the 2nd CSF (1994 -
1999). It consists of description of the Greek fransport infrastructure and the analysis of the
impact of the 2nd CSF on the national economy, employment, environment and other

aspects.
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1. UVOD

Dopravni infrastruktura je nezbytnd pro celkovy rozvoj zemé. Reckd dopravni infrastruktura
ovéem zaostdva za ostatnimi Clenskymi staty EU. Proto se feckd viada, pomoci
implementace projektd zaméfenych na zdokonaleni stavaijici dopravniinfrastruktury, snazi

o naplnéni hlavnich cild Ndrodniho dopravniho planu.

Recko zaostava za zbytkem Evropské komunity pfedeviim z hlediska standardnich
dopravnich sluzeb, zaloZzenych na infrastruktufe. V celkovém méritku Ize konstatovat, ze se
vyskytuje pouze nékolik chybéjicich ¢lankd v existujicich dopravnich sitich, oviem kvalita

téchto siti je velmi nizk@, a proto je Uroven nabidky téchto siti vice nez neadekvatni.

Po druhé sv&tové vdlce se Recko dostalo, jako jiz tradiéné, do role tzv. periferni zemé.
Tento statut byl predeviim vysledkem rozdéleni evropskych zemi na ,,dva svéty" s Uplné
odlisnymi socialnimi, politickymi a ekonomickymi systémy, které oddélovala intenzivni
konkurence a nepratelstvi. Recko, diky své geografické poloze na kraji obou téchto svétd,
bylo izolovano politicky i Uzemné od svych hlavnich ekonomickych a strategickych

partnerd a trhd.

Po nedavném otevieni ekonomik byvalych zemi vychodniho bloku a uddlostech na
Stfednim vychodé se politické i ekonomické Uzemni rozdéleni, které az do této doby
panovalo, dramaticky zménilo. V soucasné dobé se Recko nachdzi uprostied rychle se
rozvijejiciho Uzemi se vzrUstajici dilezitosti, ohraniceného na jedné strané rozvinutymi
zemémi Stredni Evropy, hranicicich se zemémi Evropského spolecenstvi, na druhé strané

Tureckem a arabskym svétem.

Poprvé se tedy Recko, namisto svého dosavadniho periferniho postaveni, stava
prostrednikem mezi témito ffemi svéty, prebird centraini pozici jako kiizovatka a zarover je
vyzdvizen kriticky vyznam jeho dopravni infrastruktury. Tato nova ,,centraini* role Recka
bude ddle na tomtfo radikalné se ménicim Uzemi, zaroven s roziifovanim Evropského

spolecenstvi, obohacovana.

Mnoho problémU a neuspokojenych pofieb je velmi dobfe znamo. V souc¢asné dobé neni
oroblém zdaleka ani tak v nedostatku kvalitné zpracovanych a analyzovanych
nvesticnich zameérd v rdmci rozvoje dopravniho sektoru, jako v tom, ze t&chto zamérd je
velmi mnoho a kazdy z nich by mohl byt ucelné racionalizovan. Je tu také silna politicka

/le ke zdokonaleni dopravni infrastruktury kroku 2000. Nastésti je potfeba dobie
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racionalizovaného souboru priorit mezi mnoha moznymi investicnimi pfilezitostmi Siroce

akceptovana.



2. METODOLOGIE A ZVOLENY POSTUP

Hlavnim Ukolem této studie je popsat a zhodnotit soucasny stav fecké dopravni
infrastruktury vzhledem k pUsobeni Strukturdinich a dalBich fond Evropské unie ve druhém
planovacim obdobi 1994 - 1999.

Viastni studii predchdzi shrnuti zakladnich informaci o Recku (kapitola II1.). Tato kapitola
zahrnuje struéné informace o geografickém a politickém usporadani zemé, jejim

obyvatelstvu a ekonomickém systému.

Kapitola IV. Obsahuje informace o fecké dopravni infrastrukture a jejim usporadani.

Zabyva se jak celkovym stavem, tak jednotlivymi druhy dopravy.

Kapitoly V. — VIII. obsahuji hlavni &ast studie. Kapitola V. se zaméfuje na oblast
Strukturalnich fond( (obdobi 1994 — 1999). Tato kapitola je rozdélena do ffi &asti:

1. Strukturalni fondy

2. Koheznifond

3. CSF (Radmec podpory spolecenstvi)

V prvni €asti této kapitoly bude zkouman systém strategii, v ramci kterych operuje
Strukturalni fond pro dopravu, coz zahrnuje oboji, politiku, postupy a cile spole¢enstvi,
stejné jako narodni a regiondlni dopravni programy. Pfezkoumdany budou nasledujici
specifické politiky (postupy):

L 2 Postupy TENs

L 4 Kohezni fond

* Cile a Ukoly relevantnich CSF

S 2 Ndrodni a regiondlni dopravni programy

Tato analyza se zamé&fi na projekty, které byly bud dokonceny ve sledovaném obdobi,

nebo které byly v tomto obdobi zapocaty nebo schvaleny. Za timto U&elem bude snaha

zamérfena predevsim na nalezeni odpovédi na nasledujici otazky:

L 4 Ktery typ strategie nebo projektu je nejvice pouzivan;

& Kterym cildm a Ukolim konkrétné slouzi dopravni projekty;

& Spliuji projekty potieby skupin potencidalnich zdkaznikG (napi. znevyhodnéné
méstské a regiondalni komunity);

L 2 Do jaké miry se shoduji dopravni strategie s CSF; a
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& Pro¢ byly tyto strategie vybrany.

Kapitola VI. predstavuje viastni zhodnoceni viivu a pUsobeni fondd EU v rdmci CSF (v
letech 1994 — 1999) na feckou dopravni infrastrukturu, ekonomiku, zaméstnanost, Zivotni

prostfedi a regiondlini rozvoj.

1. Vliv CSF na feckou ekonomiku (1994 - 1999)
Tato podkapitola shrnuje jednak celkovy vyvojfecké ekonomiky v obdobi 2.CSF a viiv
Strukturalnich fondu.

2. Vliv CSF na feckou zaméstnanost (1994 - 1999)
Tato podkapitola se zabyva jednak celkovou zaméstnanosti v Recku a jejim vyvojem
v obdobi let 1994 a 1999 a jednak dopady na zaméstnanost v dopravé v probéhu
tohoto obdobi.

3. Vliv na feckou dopravni infrastrukturu (1994 — 1999)
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Ekonomicka evaluace

Ekonomickd evaluace dopravnich projektt predstavuje vysoce rozvinutou oblast. Je mimo
jiné i soucasti pozadavku pro kandidatské projekty pro zacélenéni mezi projekty Kohezniho
fondu. Nejrozsitenéjsimi ukazateli jsou Vnitini mira navratovosti projektu (EIRR — Economic
Internal Rate of Return) a Cistd soucasnd hodnota projektu (NPV — Net Present Value).
1 téchto dvou ukazatell je v tomto piipadé upfednostiiovdn ukazatel EIRR, z divodu
rozlisovani mezi regiony, zemépisnou polohou a typem projektu. NPV se v tomto piipadé
jevi jako nevyhovujici. Tento ukazatel sGm o sobé nerozlisuje mezi riznymi Urovnémi
projektu (ocekdava se, ze projekt s rozsahlymi kapitadlovymi naklady bude prezentovat vyssi
NPV neZ projekt snizkymi ndklady). Projekty v oblasti Zelezniéni dopravy tradicné
prezentuji nizsi miry ndavratovosti nez projekty silnicni, coz by mohlo byt pouZitim NPV

zakryto.

Operaéni evaluace

Tato ¢ast je spojena s kvantifikaci toho, zda projekt spinil sva operacni kriteria z hlediska
ndsledujicich mér: pocet obslouzenych cestujicich / zvyseni poctu cestujicich na zeleznici
nebo autobusové dopravé, pocet vozidel, snizeni cestovnich casu, zlepseni zeleznicni

signalizace, apod.. Zakladni otazkou této casti je, zda projekt funguje.
Socidlni a ekonomicky rozvoj

Socidlni a ekonomicky rozvoj je zakladni oblasti zajmu ERDF. Prakficky je tato ¢ast Uzce
spojena s ekonomickou evaluaci, popsanou v bodé 2.1. Tento fakt je zpUsoben
predeviim skutecnosti, Ze hodnota snizeni ndkladd, vyjadiend snizenim cestovnich East a
snizeni nakladt na provoz vozidel, mUze byt pfevedena do Sirsich ekonomickych vyhod ve
formé& zvy3ené produkce nebo zvyseni zaméstnanosti. V evaluacich ex-ante je toto
propojeni provedeno pomoci ekonomickych a ekonometrickych modeld, které oviem
tato studie pirili§ nezahrnuje. Tato oblast se jevi jako velice problematicka. Opravdovym
problém je také to, ze evaluace provadéne ex-post vykazuji velké problémy pii odhadu
viivd napf. na zaméstnanost nebo hodnotu pudy, které mohou byt pfipsany vyhradné
Zlep3enim v oblasti dopravni infrastruktury. Jak jiz bylo zdUraznéno, konkrétni pfinos mistni
ekonomice zdlezi predevsim na povaze této ekonomiky, na tom, zda koneény uzivatel ma
zdjem na vyrobé zbozi s vysokou hodnotou, které je soucdsti logistického fetézce, jako
automobilové soucdstky nebo rychle se kazici potraviny, nebo zbozi s nizkou hodnotou,

napr. rezivo.
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Pro poffeby Strukturdinich fondU bylo nutno vyvinout prijatelné miry pro tento exirémné

vyznamny efekt. Tyto miry jsou spise kvalitativniho nez kvantitativnino charakteru.
Dopad na Zivotni prostiedi

Dopady na Zivotni prostiedi by mély byt, podle direktiv EU, méfeny pro vétiinu dopravnich
projektu. Toto zahmuje hluk, znecisténi ovzdusi, naruieni zivotniho prostiedi, vliv na krajinu a
vliv na fléru a faunu. Problémem je, ze vétiina dopravnich projektd neobsahuje hodnoceni
téchto efektd. Za timto U€elem bylo nutno navrhnout soubor ukazatell, které jsou oviem

opét spise kvalitativni povahy.
Energie

Soucasnym trendem je pouzivani druh0 dopravy méné ndrocné na spotfebu energie.
Projekty budou hodnoceny z hlediska takovych ukazatell jako napf. mnozstvi energie
spotfebované na osobu a kilometr. Toto hodnoceni je velmi dilezité predevsim z hlediska
udrzitelnosti uréitych typU projektd a zaroven upozorfivje na nedostatky konvecnich
hodnoceni spofieby energii, které se zaméfuji pouze na ndklady na zskani a Upravu

energie z neobnovitelnych zdrojo, napr. fosilni paliva.
Finanéni hodnoceni

Tato &ast se zabyva zdroji financovani, rozsahem, ve kterém jsou ndaklady prevadény
v piijmy, porovnanim mez rozpoctem a skuteCnymi vydaji a parficipaci soukromého

sektoru pii realizaci projekts.
Instituciondlni opatieni a planovani

Obsah této &dsti neni zpravidla konvecnim predmétem radmce hodnoceni dopravnich
projektl. Presto viak je toto hodnoceni povazovano, v ramci této studie, za velmi dilezité,
protoze mize odhalit pro¢ nékteré projekty byly uskuteénény a pro¢ ostatni nesplnily svij
plan realizace. Toto hodnoceni mize odhalit i nedostatky ve statni organizaci nebo
problémy v realizaci hodnotnych projektd, kterd se z pravniho hlediska jevi jako obtizna.
Vyznamnym faktorem je i odhaleni existence mistnich vlivnych skupin, které mohou

pusobit pii realizaci projektu nebo na schvalovani nebo oddaleni uréitych typl investic.

V konecné fazi evaluace bude hlavnim Ukolem urcit nejlépe funguijici projekt a nejlepsi
postupy pfi implementaci ostatnich projekty. Tato analyza je obsahem posledni Kapitoly

VII. Poskytne predevsim doporuceni pro dalii vyvoj projekto.
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3. ZAKLADNI INFORMACE O RECKU

3.1. Uvod

Recko je zemi, u které mdzeme velice presné rozlisit jeji roli v celém pribé&hu historického
vyvoje. Ve starovékém Recku se zrodila a byla rozvijena idea Elovéka a jeho hodnoty. Na
této pudé byly zformovany a zbytku svéta pfeneseny principy svobody, rovnosti a
demokracie. V antickém Recku se zrodily nejzakladné&jsi myslenky civilizace a kultury, které

dodnes pretrvavaiji.

3.2. Geogrdfie

Rozloha Recka ¢ini 131.957 km2. Uzemné se Recko sklddd ze dvou Easti: kontinentalni
(kterd je velice hornatd - 81% Uzemi je tvofeno horami) a velkého poctu ostrovi
archipelagického charakteru. Z celkového poctu 2.000 ostrovd, roztrousenych v Egejském
a Jénském moifi, které tvofi zhruba jednu pétinu celkové rozlohy zemé, je pouze 144
obydlenych. Pfes dvé tretiny povrchu Recka tvofi hory (pohofi Pindos - rozdéluje Uzemi na
dvé Easti, nejvyssi hora Recka - Olymp, 2.917 m). NejdUlezitéjsimi fekami jsou Aliakmon a
Aschelos. Recko nesdili spole&né hranice se zadnym z ostatnich &lenskych statl Evropské

unie, coz zpUsobuije jeho geografickou separaci od centra unie.

tabulka 3. 1. - Uzemni charakteristiky?

UZEMNI CHARAKTERISTIKY
Celkova rozioha v 1000 kmz (1997) 132
Rozloha v % z celkoveé roziohy EU (1997) 4,1
Celkovy pocet ostrovy 2.000,0
Pocet obydlenych ostrovi z celkového poctu ostrovl 144

3.3. Obyvatelstvo

Recko ma 10 508 000 (Udaj z roku 1998) obyvatel (90% populace Zije v kontinentalni &asti

zemé), hustota osidleni je 80 ob./km2. Odhaduje se, ze vice nez 7 miliond Rekl Zije

2 Idroj: viastni
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v zahrani&i, véetné 3 miliond Zijicich v USA. Podle statistik Zije ve méstech 57,7% a na
venkové 42,3% obyvatel. Véfiina méstské populace je koncentrovana do dvou nejvétiich
sidel, hlavniho mésta Atén (4,1 mil. obyvatel) a druhého nejvétiiho centra Thessaloniki
(Solur), dUlezitého pristavniho mésta, ekonomického a kulturniho centra severniho Recka.

Urednim jazykem je fectina (soucasnd moderni fectina se vyvinula z antické fectiny).

Z celkového poc&tu obyvatel Recka je 97,6% prislusniky pravoslavné cirkve, 1,3% jsou
muslimové, 0,4% fimsko katolici, 0,1% protestanti a 0,6% dalsi vyznani, véetné Zidovského.

tabulka 3. 2. - Obyvatelstvo’

OBYVATELSTVO

Celkova populace k 1.1.1998 (v 1.000) 10.508,0
Hustota osidleni na kmz (1997) 80
Procento obyvatel jicich v méstskych oblastech T
Procento obyvatel zijicich ve venkovskych oblastech 42,3
Percentudini zastoupeni muzl z celkové populace k 1.1.1997 49
Percentualni zastoupeni zen z celkové populace k 1.1.1997 51
Percentuaini zastoupeni obyvatel mladsich 15 let z celkové populace k 1.1.1997 15,8
Percentudini zastoupeni obyvatel stardich 65 let z celkové populace k 1.1.1997 16,6
NarUst poctu obyvatel profi roku 1990 (=100%) (1997) 105
Pocet noveé ziskanych ob&anstvi (1996) 716
Celkovy pocet obyvatel v % z celkového poctu obyvatel EU (1997) 2.8

3.4. Staini usporadani a viada

Oficialni ndzev: Recka republika
Oficialni zkraceny nazev: Recko
Mistni nazev: Elliniki Dimokratia
Mistni zkrdceny nazev: Ellas, Ellada

POvodni ndzev: Recké kralovstvi

Recko je rozdéleno na 51 spravnich oblasti (nomos — nomoi) a 1 autonomni oblast Agion
Oros (hora Athos - mnissky stat, pfistup je zakdzan zenam) - Aitolia kai Akarnania, Akaia,
Argolis, Arkadia, Arta, Attiki, Dodekanisos, Drama, Evritania, Evros, Evvoia, Florina, Fokis,
Fthiotis, Grevena, Chalkidiki, Chania, llia, Imatia, loannina, los, Iraklion, Karditsa, Kastoria,

Kavala, Kefallonia, Kerkira, Kiklades, Kilkis, Korintia, Kozani, Lakonia, Larisa, Lasiti, Lesbos,

* Narodni stafisticky Ufad Recka
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Levkas, Magnisia, Messina, Pellea, Pireus, Preveza, Retimi, Rodopi, Samos, Serrai,

Thesprotia, Thessaloniki, Trikala, Voiotia, Xanti, Zakintos.

Recko ziskalo nezavislost na Otomanskeé fisi v roce 1829. Souc¢asna Ustava pochadzi z roku
1975. Recko je svym uspofadanim parlamentni demokracii. Legislativni moc je
vykondvana jednokomorovym parlamentem (Vouli ton Ellinon, 300 ¢lend, volebni obdobi
— 4 roky, 288 &lenu je voleno pfimou volbou, zbyvaijicich 12 je dosazeno politickymi
stranami v zavislosti na volebnich vysledcich). Exekutivni moc je v rozdélena mez viadu
(pfedseda vlady — Konstatinos Simitis — Nea Demokratia) a prezidenta (Konstantinos
Stefanopoulos). Prezident je volen parlamentem na pétileté obdobi, opétovné zvolen
muze byt pouze jednou, predseda viady je dosazen prezidentem. Pravni moc je v rukou
Nejvrchnéjsiho soudu, soudci jsou jmenovani dozivotné prezidentem republiky. Volby jsou
v Recku povinné, kazdy obcan, ktery dosahl véku 18ti let je povinen jit k volbam.

Recko je Elenem Australské skupiny, BIS, BSEC, CCC, CE, CERN, CSCE, EAPC, EBRD, ECE,
EIB, EU, FAO, G-6, IAEA, IBRD, ICAO, ICC, ICFTU, ICRM, IDA, IEA,IFAD, IFC, IFRCS, IHO, IMF,
IMO, Immarsat, Intelsat, Interpol, IOC, IOM, ISO, ITU, MINURSO, MTCR, NAM (host), NATO,
NEA, NSG, OAS (pozorovatel), OECD, OSCE, OSN, PCA, UNCTAD, UNESCO, UNCR, UNIDO,
UNIKOM, UNIMBH, UNOMIG, UPU, WEU, WFTU, WHO, WIPO WMO, WTO, WtrO, ZC.

3.5. Ekonomika

Recko je zemi se smisenou ekonomikou, kde se verejny sektor podili zhruba jednou
polovinou na GDP. Nejvéfsi ¢ast zahraniéni vymény zabezpecuje turistika. V roce 1981 se
Recko stalo Elenem EU; je to jedind zemé, kterd nema zadné spolecné hranice s ostatnimi
¢lenskymi staty. Recko se podle méritka prijmu per capita nachdzi mezi nejchudsimi

zemémi EU, z tohoto duvodu je prijemcem velké Casti podpor, které EU poskytuje.

Makroekonomické problémy zahrnuji rozsahly vefejny sektor, rozpoctovy deficit a
nezaméstnanost, kterd dosahuje v soucasné dobé 10,7%. Ekonomicky rist se ovsem
posiluje, zvidsté diky strikini fiskalni politice viady, ktera je zamérena na snizeni inflace a

rozpoctoveho deficitu.

Od 1. ledna roku 2001 se Recko stava clenem Evropské ménové unie (EMU). Ekonomické
ukazatele dokazuji, Ze Recko podfidilo vstupu do EMU veskerou svou snahu. | presto, ze

prijmy jsou o 30% nizi nez promér vEU, dosdhlo Recko v poslednich letech
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nadpromérného hospoddarského rustu. V roce 1999 dosahl hospodarsky rist hranici 3,5% a
pro rok 2000 je progndézovan rost ve vysi 3,8 %. Pro rok 2001 a 2002 podita vladni
konvergencni program se 4,1% a poté 4,3% ndaristem GDP. Diky striktni fiskalni politice
vlady je mozno hovoiit o ,malém feckém ekonomickém zazraku“, ke kterému patfii i
stabilizace vefejnych financi. V roce 1996 deficit statniho rozpoc&tu predstavoval 16% GDP,
v roce 1999 2,5% a v roce 2000 se pocita s poklesem na 1,5%. Inflace poklesla za obdobi
uplynulych deseti let z20% na 2,6%. Reckd vlada se, s cilem zamezeni, ristu inflace
rozhodla o snizeni nepfimych dani na ropné produkty, benzin a osobni automobily. Nékteri
experti jsou oviem k tomuto vyvoji skepticti, predeviim diky bohatym podpordam, které

Recko ziskava z fondU EU a silnému vlivu viady na statni ekonomiku.

Na poc&atku roku 2000 souhlasila EU s revalvacifecké mény drachmy a v ramci evropského
sménného mechanismu o 3,5%. Cilem revalvace je podle guvernéra fecké Cenftralni
banky Lukase Papademose uvolnéni, které povede k operativnéjsimu snizovani Urokovych
sazeb. Negativni dopady na konkurenceschopnost zemé budou Udajné pouze docasné a
omezené. Podle jinych ndzord oviem na importu zdvislému Recku hrozi zvyseni miry

inflace.

Reckd ekonomika se neobejde bez dallich podstatnych zdkrokl. OECD napiiklad
upozorfiivje na nutnost daliich vyraznych krokU v privatizaci, zviasté pak v ramci
bankovniho sektoru. Do po&atku roku 2001 a v jeho probéhu by mélo dojit k liberalizaci
frhu telekomunikaci a nékterych odvétvi energetiky, pozdéji i v oblasti namoini dopravy.

Reforma je ocekavana rovnéz v systému socialniho pojisténi a dichodového systému.

tabulka 3. 3. - Zaméstnanost a ekonomické charakteristiky*

ZAMESTNANOST

Celkova mira nezaméstnanosti (1999) 10,7
Zaméstnanost (1999) - roéni zména v % : 1.2
Dlouhodobé nezaméstnani z celkového % viech nezaméstnanych (1997) 55,7

EKONOMICKE CHARAKTERISTIKY

GDP per capita (EU = 100) (1999) 86,9
ROst GDP (roéni zména v %) (1999) 35
GDP v trinich cendch. Roéni ndrist v % predeslého roku (1999) 35
Celkovy hruby dluh viady (v % GDP) (1998) 106,3
Celkovy viadni deficit (v % GDP) (1998) 25

4 Zdroj: Bullefin Narodni banky Recka, EUROSTAT
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4. ZAKLADNi INFORMACE O RECKE DOPRAVE

4.1.

Cile fecké dopravni politiky

Reckd viada sestavila soubor cild za U&elem:

4

\ 4
¢
&

) 4

rozvoje na nejvyssi moznou uroven, spojenim pozemni, vodni a letecké dopravy
celit nevyhoddm periferality zemé v ramci geografického Uzemi EU

rozvoj zemé v hlavni ,Balkanskou branu® Stredozemniho more a stejné tak i
v piipadé Jadranského, Cermného a Marmarského moie

infegrace zemé do pfrepravniho koridoru kombinované dopravy mezi
Stredni/Severni/ Vychodni Evropou a severovychodni Afrikou/Blizkym vychodem
integrace zemé do prepravniho koridoru kombinované dopravy podél severniho
oblouku Stredozemniho more, ktery protind Istanbul a pokracuje smérem k Malé
Asii a Stredni/Vychodni/Centralni Asii

vyuZiti geografické pozice zemé jako transitniho bodu ndmornich koridord podél
Stredozemniho mofe se spojenim do Cerného a Jaderského mofe

vyuZiti skutecnosti, ze nékteré vzdusné koridory, které zajisfuji spojeni Evropy a
Stredniho vychodu, Ddalného Vychodu a vychodni/jizni Afriky a Austrdlie protingji
Uzemi Recka

ustanoveni piimého pozemniho pristupu z kontinentalni €asti zemé& a dosazeni
kratSich cestovnich &asi v ramci pozemniho prepravniho koridoru, ktery se
rozklada podél celé zemé, pocinaje jiznim Peloponésem a Thrakii; patiicny doraz je
kladen na posledni jmenovany zdmér z divodu jeho duilezitosti pii propojeni zemé
a ziizeni spojeni s klicovou osou rozvoje Atény — Thessaloniki

posileni rozvoje a boj proti nedostatkim zaznamenanym na Uzemi mezi pobiezim
Jénského mofe a horskym masivem Pindus, centrainiho Recka a poloostrovem
Peloponés

efektivné &elit hlavnim dopravnim prekazkam zpusobenym Elenitosti terénu podél
meziregiondlnich kontinentalnich spojeni, patficnd pozornost by méla byt
vénovana zlepseni pristupnosti prihranicnich oblasti

efektivné celit dopravnim prekdzkdm zpUsobenym specifickym geografickym

charakterem zemé (pfedevsim vysoky pocet ostrovu)
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* efektivné celit rozsdhlym dopravnim problémim a dosdhnout zlepseni sluzeb
v sektoru dopravy (ve smyslu kvality, ceny a €asu) v hlavnich méstskych centrech a

hlavnich dopravnich uzlech

Zakladnim kamenem planovani Ndrodniho dopravniho systému naddle zOstava cil piného
vyuZiti vyhod zaznamenanych u jednotlivych druh® dopravy a stanoveni strategickych
vyvojovych cili pro jejich rozvoj. Tyto cile planovani sméfuji k optimalizaci efektivnosti
dostupnych zdroju a zqjisténi maximalni flexibility v realizaci zamyslené dopravni politiky,

ktera stanovi charakteristiky, pfidélené kazdému dopravnimu subsystému.

4.2. Subsystém silni¢ni dopravy - Silniéni infrastruktura

Instituci, kterd spravuje fecké silnicni komunikace je fecky Narodni silniéni fond (TEO),
vladni organizace zfizend feckou viddou v roce 1927. Jeji postupy jsou fizeny zdkonem
3406/1927. TEO spadd do kompetence Ministerstva planovani, Zivotniho prostredi a
vefejnych praci (YPEHODE), které za timto G&elem ustanovilo Ridici komisi.

Hlavnimi Ukoly TEO jsou provozovani a udriba stanic povéfenych vybiranim dalniénich
poplatkl a poskytovani financni podpory pro vystavbu novych ddlnic a udrzbu stavaijicich
v ramci feckého ndrodniho silni¢niho systému. Od doby svého vzniku se TEO vyznamné

podili na vystavbé hlavnich feckych dalnic.

Dalni¢ni projekty, kromé zkraceni cestovniho ¢asu, maji vyznamnou regionalni a celostatni
funkci; na regiondlini Grovni prispivaji k rozvoji zemédélstvi, primyslu a turismu, na celostatni
Urovni zlep3uji socialni a ekonomické spojeni mezi Reckem, jeho nejblizs§imi sousedy a
daliimi evropskymi zemémi. Tento fakt umozni Recku stat se komerénim centrem a
kiizovatkou mez strednim a vychodnim Balkdnem a EU na jedné strané a zemémi

vychodniho Stredomoifi na strané druhé.

Projekty regionalniho a celostatniho rozvoje sméruji k zajisténi:
L 2 rozsireni stavajici dainiéni sité podél osy Patras-Atény-Thessaloniki-Evzoni

vystavby noveé ddinice EGNATIA

&

L 2 Uprav vedoucich ke zlepSeni stavajicich severo-jiznich dalni¢nich komunikaci
Thessaloniki — Skopje, Thessaloniki — Sofie, Alexandrupolis — Plovdiv

&

vystavby nové ddinice Elefsina — Stavros — lefisté Spata

28



& vystavby nové ddinice podél osy Kalamata - Patras — Igumenitsa
& vystavby mostd pres zdalivy Rion-Antirion a Maliakos

* spojeni Preveza — Aktio

Automobilova doprava se rapidné roziifila predevsim v osmdesatych a devadesatych
letech. V roce 1990 bylo v Recku 38.312 km silnic, z Eehoz 9.100 km bylo klasifikovano jako
ddlnice celostatniho vyznamu a 29.212 km jako silniéni komunikace provinciondalniho
vyznamu. Kolem 21.000 km silnic druhé kategorie tvorily diazdéné komunikace, 116 km
bylo klasifikovano jako rychlostni komunikace. Ménici se situace na Balkané a v oblasti
Cerného more ovlivnila fecké plany a politiku pro rozsiteni stavajicich silniénich siti. Proto
Recko planuje v obdobi 1995 - 1999 investice asi 370 mil. americkych dolary do oblasti
silnic a pristavl, z ¢ehoz zhruba 70% tvori podpora Kohezniho fondu EU. Mezi projekty je
zaclenéna i vystavba 740 km dlouhé ddlnice Via Egnatia, komunikace, ktera sleduje
pUvodni fimskou antickou cestu a spojuje pristavni mésto Igumenitsa, na zdpad od
Alexandrupolis ve vychodni Thrakii. Vystavba této komunikace je soucdasti snahy EU o
zvraceni Upadku severovychodu zemeé, ktery se v soucasné dobé fadi mezi nejméné
rozvinuté regiony vramci celé EU. Dalsim projektem je PATHE, 480 km dlouhad silni¢ni
komunikace na zapadé Recka, spojujici sever a jih, ktera spojuje Igumenitsu s Patrasem a

Kalamai. Oba tyto projekty by mély byt dokoncéeny v pocatecnich letech 21. stolefi.

Soucasna klasifikace silniéni sité na Celostatni, provinéni a obecni komunikace predeviim
odpovidd administrativnimu rozdéleni kompetenci, designu, konstrukce a Udriby, toto
rozdéleni ovsem piilis neodpovida operativhimu vyznamu jednotlivych Eastisité. Proto bylo
nutno ustanovit novy systém za Ucelem rozdéleni silni€nich os vzhledem k roli, kterou jim

ur€uje regionalni struktura zeme.

1. Kategorie

je nejvyssi kategorii celé klasifikace. Zahrnuje Hlavni meziregionalni silnicni sif (MIRN — Main
Interregional Road Network), u které je hlavnim predpokladem poskytovani sluzeb v ramci
meziregiondlni a meziprefekturni dopravy svyznamnou délkou a zajisténi pristupu

k hlavnimi mezinarodnim dopravnim branam zemé.

2. Kategorie
zahrnuje  meiziregiondlni a hlavni meziprefekturni silnicni osy, které doplfiuji MIRN

v oblastech s nedostateénou hustotou sité a v mistech, kde je zaznamendana nebo

ocekavdana doprava véfiino objemu a délky.
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3. Kategorie
zahrnuje zbyvaijici hlavni meziregiondalni osy a meziregiondlni silniéni spojeni malé nebo

promémé délky, které predevsim zqjisfuji pristup k MIRN.

4. Kategorie
zahrnuje zbyvajici silnicni osy, které nejsou zahrnuty do celostatni stupnice; jedna se

zejména o komunikace uZivané pro meziprefektumni dopravu.

Na Urovni stfedné a dlouhodobého strategického planovani je pro silniéni  sif
nejvyznamnéjsi 1. kategorie. Tato sif urCuje jak systém externich spojeni statu, tak stupen
vzdjemné dosazitelnosti mezi regiony. Kazdy jednotlivy stupenn dosazitelnosti regionu
predstavuje faktor siiného viivu na proces rozvoje a zaroven funguje jako dolezity nastroj

pro realizaci politiky regionalniho planovani.

Navrh struktury a organizace MIRN je vysledkem riznych cild a plani. Nejdilezitéjsi jsou

uvedeny nize:

& podpora hierarchického modelu regionalni struktury statu v ramci soustavy stavaijici
koncepce regionU - posilenim dosazitelnosti mezi regiony — a nové pojeti ffi
department’ - posilenim jejich interni koheze a zvlasté meziregiondlni dosazitelnost
velkoméstskych center (Atény, Thessaloniki, Patras)

*® podpora vzdjemné dosazitelnosti tii metropolitnich center a zlepseni podminek
jejich spojeni's centry mezinarodni dopravy prostfednictvim feckych mezinarodnich
letist a zelezni¢nich stanic

stanoveni priorit pro dopravni obsluznost podél kontinentalni casti zemé

® e

splnéni strategickych zamérl a pland tykajicich se dopravnich spojeni s ostatnimi

Clenskymi staty EU a zbytkem Evropy, vztah a role Recka vramci jeho

bezprostredniho prostiedi (Balkan, vychodni Stredomori) a konecné jeho role

v rdmci Transevropské silniéni sité (transit prochdzi do a ze zemi Cerného more,

Balkanu a Blizkého vychodu)

R 2 pokracovani v harmonickeé koexistenci, spoleénych operacich a paralelnim rozvoiji
se zbytkem dopravnich siti za Ucelem dosaZeni optimdlni struktury ndrodniho
dopravniho systému ve smyslu jeho vykonu, zdravé konkurence a udrziteiného
rozvoje

& efektivni splinéni ocekavané poptavky osobni a ndkladni dopravy, zejména

s dirazem na sluzby pro dopravu na velké vzddlenosti a prildkani transitu do

hlavnich méstskych center



& zajisténi maximalni vzddalenosti 100 - 120 km nebo &asové vzddalenosti mensi nez 2
hodiny mezi MIRN a hlavnimi oblastmi pfihraniéni akfivity s cilem snizeni téchto
hodnot o 50%

2 zajisténi pfimeého siinicniho spojeni viech prefektur kontinentdalni Easti zemé tak, aby
se dopravni spojeni mezi piimo nesousedicimi prefekturami mohlo obejit bez pouziti
MIRN

podporou daldich trajektovych spojeni, jako doplikem k jiz existujicim spojenim
s pristavem Pireus, zqjisténi zZlepsenych podminek na silniénich komunikacich mezi
regiony Kréty a kontinentalni casti zemé

& minimalizace celkového rozvoje sité za Ucelem zajisténi vysoké funkéni Urovné a
dosazeni nejvyssiho moZného stupné funkciondlni uniformity (geometrické

standardy, nastaveni, silni¢ni vybaveni a pomocné vybaveni)

Celkova délka navrzenych MIRN ¢ita piiblizné 3.100 km os meziméstskych a dalsich 380 km
siti, které nabizi pristupové/spojovaci cesty v oblastech ffi velkych metropolitnich center.
Za U&elem snizeni naklad v uritych meznich bodech, zajistuje finalni navrh rozvoje dualni
vozovky se stiedovym pruhem, maijici funkéni charakteristiky uzaviené dalnice (plna
kontrola pristupovych cest a podminky volného toku) nebo charakteristiky vysokorychlostni
komunikace (Castecnda kontrola pristupovych cest, nékolika stupnoveé kfizovatky na

mensich kfizenich).
Plan struktury MIRN zahrnuje nasledujici silniéni koridory:

1. Ddlnice PATHE (Patras-Atény-Thessaloniki-Evzoni)

Tato 820 km dlouhd osa protina 6 regionU a je stézejni silnicni patefi kontinentalni Easti
zemé a hlavni rozvojovou osou Recka. Jedna se o komplex vyznamnych méstskych center
a sidlisf, ktera se rozvinula podél této osy (s celkovym poctem obyvatel vyssim nez 50%
celkové populace Recka). Tato osa je doplnéna 56 km ddlnice Elefsina-Thiva-liiki, ktera
slouZi jako obchvat aténského méstskeho komplexu a jako alternativni pristupova cesta do

fohoto komplexu.

2. Ddlnice Via Egnatia

Tato 878 km dlouhd osa (z toho 26 km je spolecnych s PATHE) je druhou pomysinou silni€ni
patefi kontinentalni ¢asti zemé. Jeji plan je velmi podobny PATHE. Zacing na zdpadé,
mezindrodni branou, piistavem Igumenitsa, a kon&i na severovychodnim okraji Recka,

mezindrodni brany Kipi a Kastanies (smérem k Turecku) a branou Ormenio (smérem

31



k Bulharsku). Protoze tvori jizni konec silni€nich siti EU a slouzi transitu mezi Evropou a Blizkym

vychodem je povazovdana za ddalnici evropského vyznamu.

3. lapadorecka ddlnice

Tato 467 km dlouhd osa vede zdpadnim Reckem (3 regiony). Zac¢ind v Kalamaté a konéi
na fecko-albdnskych hranicich (hraniéni pfechod Kakkavia). Zahrnuje most Rion-Antirion,
spojku, kterd bude spojovat Atény s mezindrodnimi branami Igumenitsa, Kakkavia (ve

spojeni s PATHE) a oblast Patry s Thessaloniki (ve spojeni s Via Egnatia).

4, Ddlnice Korint-Megapolis-Kalamata/Sparta

Tato osa byla navriena tak, Ze se v Megapolis rozdéluje smérem ke Sparté a Kalamaté.
Celkova délka spolecné casti obou vétvi bude 199 km, véetné spojek/vnéjsich okruhl
v Kalamaté a Sparté. Ve spojeni s PATHE a Via Egnatia tak bude formovat &dast silniéni
patefe zemé, kterd vede kontinentdlni &asti Recka. Na jiznim Peloponésu se bude
napojovat na Zapadofeckou dalnici a tim padem zajisfovat dopliikove spojeni s Krétou

(prostrednictvim trajektového spojeni Githio-Kasteli-Kissamos).

5. lapadothessalska ddlnice

Tato 161 km dlouhd osa byla navrzena jako spojnice PATHE a Via Egnatia v oblasti Lamie,
na vychod od tunelu Katara (Panagia). Jako doplnék ke své evidentni roli — obsluha
oblasti zapadni Thessalie (Karditsa, Trikkala) - zgjisfuje tato osa take pfistup z vychodni Easti
centrdalniho Recka (regiony Thessalie a Sterea) do mezindrodni brany, pfistavu Igumenitsa,
stejné jako z centralniho a jizniho Recka do Zapadni Makedonie a mezindrodnich bran
Krystallopigi (Albdnie) a Niki (Makedonie).

6. Severothessalska ddlnice

Tato 77 km dlouhd osa lateralné spojuje v Kalabace PATHE (v oblasti Larisy) se
Zapadothessalskou ddlnici. Jeji hlavni roli je zajisténi pozemniho spojeni mezi pobrezimi
Jonského/Jadranského mofe a pobfezim Egejského mofe (z Igumenitsy do Volosu). Bude
kombinovand s usekem ddlnice Via Egnatia (Usek Zapadothessalske ddlnice) a Usekem
PATHE (silni¢ni spojeni mezi PATHE a Volosem a vnéjsim okruhem ve Volosu — celkova délka
30 km). Toto spojeni piitahuje mezindrodni zdjem v rdmci pldnu na mozné vybudovani
Transevropské osy kombinované dopravy s frajektovym prodlouzenim pozemni

komunikace na obé strany.
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7. Ddlnice Sterea Ellada

Tato 156 km dlouhda ddilnice lateralné spojuje v Antirionu PATHE (v oblasti Lamie) se
zapadni &asti Recka. Je to doplrikovy silniéni koridor, ktery spojuje zapadni a vychodni
&ast Recka a vyhyba se velké dopravni prekazce, pohofim Pindus a Akarnania. Hlavni
Uloha této osy spociva ve spojeni zapadniho Recka s regiony Sterea Ellada a Thessalie,
s dirazem na spojeni Patfrasu, Pyrgosu a Agrinia s Lamii, Volosem, Larissou, Karditsou a
Trikkalou. Také slouZi jako alternativni cesta, ve spojeni s Usekem PATHE - spojeni Patrasu a

Thessaloniki.

8. Silniéni pristup do Krystallopigi/Hieropigi

Tato osa byla navrzena jako uzaviend ddlnice a je predevsim uréena jako laterdalni spojka
ddlnice Via Egnatia [v oblasti Siafista) s mezinarodni branou Krystallopigi na fecko-
albanské hranici. Jeji celkova délka je 63 km a rozprostira se podél reky Aliakmonas. Jako
siiniéni pristup ze severniho a jizniho Recka do stfedni Albanie piné nahrazuje celostatni
silnici €.2, ktera@ prochdzi Edessou a Florinou. Ve spojeni s albdanskou hlavni silniéni siti
zqjisfuje spojeni mezi Duress a ddlnici Via Egnatia, z Eehoz vyplyva i spojeni pobiezi
Jadranského mote s pobrezim Cerného mofe a UZinou Bospor. Doplfikovou roli této osy je
zdokonaleni spojeni mezi prihraniénim Uzemim prefektury Kastoria a zbytkem pevninské

Casti zemé.

9. Silnicni pristupové komunikace k hraniénimu prechodu Promachonas

Tato ¢ast zahrnuje 125 km silniEniho spojeni Thessaloniki-Serres-Promachonas, které je
navrzeno jako uzaviena ctyfproudd ddlnice, stejné jako silnicni spojeni Elefteropulis-Serres,
které nahrazuje systém piistupovych cest k nejdulezitéjsi brané do Bulharska. Delka tohoto

spojeni je 90 km a je navrzeno jako vysokorychlostni komunikace.

Jako doplnék k vyse uvedenym osam, MIRN zahrnuje i pristupy/spojky v metropolitnich
centrech — Atény, Thessaloniki a Patras.

& Aténsky méstsky komplex je zahmut jiz ve vy3e uvedenych projektech (PATHE,
ddlnice Elelfsina-Kaza-Thiva-lliki), hlavni meziregiondlni ddlnici Stavros-Rafina, dalnici
Elliniko-Spata-Maraton-Afidnes, dalnici Kessariani-Lagonis/Anavyssos a komplexu silni€éni
osy sestavajiciho z obchvatu prfistavu Pireus, zapadniho obchvatu Egaleo a obchvatu
Parnitha, lateralni spojeni Uzemi pristavu Pireus s ddalnici €.1 v oblasti Kryoneri, kterda je
rovnéz charakterizovana jako uzaviend ddlnice. Dodateénda celkova délka této sité
dosahuje 255 km.

2 Thessalonicky méstsky komplex je, kromé jiz uvedenych silnicnich os (PATHE, ddlnice

Via Egnatia), zahrnut také do MIRN - vychodni obchvat Thessaloniki, Usek vnéjsiho
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obchvatu Thessaloniki mezi Efkarpia a dalnici Via Egnatia, radidini silniéni osa, ktera
laterdiné spojuje PATHE (v oblasti Agios Athanassios) s dalnici Via Egnatia (v oblasfi Profitis)
sjihovychodni Casti mésta (Mikra/Pylea), a kone&né radidlni pristup Thessaloniki-Nea
Moudania. Viechny tyto uvedené osy jsou bud uzavienymi ddalnicemi nebo
vysokorychlostnimi silnicemi, s celkovou délkou 120 km.

& Méstsky komplex Patras je zahrnut do PATHE a obchvatové ddlnice Patrasu, MIRN
takeé zahrnuje vysokorychlostni silnici Glafkos (5 km), kterd spojuje obchvat Patrasu s novym
ndakladnim pfistavem. Tento pristav je hlavni zapadni branou, kterd slouzi severnimu Recku

a Aténam.

4.3. Subsystém Zelezniéni dopravy - Zelezniéni infrastruktura

Recky Zelezniéni systém spadd do kompetence Recké Zeleznicni organizace (OSE -
Organismos Sidirodromos Ellados) zfizené v roce 1971. Vroce 1991 celkova délka fecké
Zeleznicni sité Cinila 2.053 km, z &ehoZz 26 km tvorila vysokorychlostni elektrifikovana
kyvadlova linka spojujici Ateny a Pireus. Z celkového poctu stavaijicich zelezniénich trati
ma 1.565 km rozchod 1.435 mm, 887 km ma rozchod 1.000 mm a 51 km ma rozchod 750
mm. Kyvadlova linka Atény — Pireus pouziva sirokorozchodné traté, linka Atény - Peloponés

pouziva rozchod 1.000 mm.

Délka Zelezni¢ni sité nebyla vroce 1991 vyraznéji vyssi nez tomu bylo pfed druhou
svétovou valkou. BEhem povdlecného obdobi byl zeleznicni systém na Ukor silniéni a
letecké dopravy velmi zanedbdavan. Proto je véfiina vybaveni zastarald s vysokymi
provoznimi naklady. V navaznosti na mezindrodni recesi v oblasti Zelezni€ni dopravy,
zaznamenané b&hem prvniho povdaleéného obdobi, ziskal opét tento systéem v posledni
dobé nardstajiciho vyznamu, predevsim diky kapacitnim nedostatkim v infrastrukture
ostatnich druh0 dopravy, vyhoddm, které pfindsi pouzivani Zeleznice oproti dalsim
systémUm v oblasti Zivotniho prostiedi a nezanedbatelnému technologickému vyvoji
moderni zeleznice (vysokorychlostni viaky). V Recku samotném se viak dosud neprojevily
74dné vyznamnéjsi vyvojové trendy. Zelezni¢ni systém dalece zaostava za ostatnimi
dopravnimi systémy, predevsim diky své zastaralosti a nedostacujici infrastrukture,
nestandardizovanému rozchodu trati, vyraznym nedostatkdm a nejednotnosti v typech
vozového parku a konecné vaziné strukturaini slabosti zaznamenané v fizeni spolecnosti,
kterad se tykd jednak lidského potencidlu a také systému fizeni. Vyse uvedené znaky

negativniho vyvoje a trendu jsou vysledkem toho, Ze role Zeleznice byla po nékolik
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desefileti systematicky zpochybriovana. Tento vyvoj byl navic doprovazen sérii $patnych
rozhodnutimi a viladnimi zasahy v otazkach dopravni politiky a rozvoje Zzeleznini

infrastruktury, v€etné obnovy vozového parku.

Vramci dlouhodobého strategického planovani vyslo najevo, ze role Zeleznice
v Narodnim dopravnim systému musi byt znovu peclivé uvazena. Vychazi najevo, 7e
zeleznicni doprava se mize stat hlavnim druhem dopravy predeviim v transportnich
koridorech slouZicich velkoobjemoveé ndkladni dopravé nebo vyznamnému mnozstvi
osobni dopravy s délkou cesty mezi 250 a 600 km, nebo provinéni dopravé s délkou cesty
do 100 km. Tato poffeba se vaze jednak ke strategii regiondiniho rozvoje, ale také
k potiebé uvolnéni preplnénych silni¢nich koridory a presycenych silninich siti v hlavnich
méstskych centfrech. Vaze se také ke snaze o zlepSeni podminek Zivotniho prostiedi

v problematickych méstskych centrech jako napf. Atény, Thessaloniki, Patras a Larissa.

Navic pldnovani Transevropskych ZelezniCnich siti a snahy o harmonizaci Narodniho
systému a Narodni dopravni politiky se systémy ostatnich clend EU zdUrazniuji potiebu drzet
krok s evropskymi tendencemi, které sméiuji k rozdifeni role Zeleznice a pokracovani
v rozvoji mezindrodni Zelezni¢ni dopravy. Mezindrodni a pfedevsim vnitini meziméstska
osobni zeleznicni doprava vykazuje vyznamné vyvojove vyhlidky, zajisténé jiz dokoncenym
zdokonalenim stavaijici infrastruktury (Casteéné realizované jiz v letech 1989 — 1993 v rdmci
CSF1).

Za Ucelem ndpravy zaostalosti Zeleznicniho systému je, pocinaje rokem 1978, hlavnim
konstruk&nim projektem OSE modernizace hlavnilinky z Atén do Thessaloniki a Idomeni (na
hranici s Makedonii), koridoru, ktery reprezentuje vice nez polovinu fecké Zeleznicni
dopravy. Poté, co se financovani zfecké strany ukdzalo jako nedostatecné, poskytla
v roce 1990 EU ve grant ve vy3ii poloviny ndkladd viech uskute¢novanych projektd. Vznikl
tak systém financovdani zeleznic¢nich projektd sfondy EU na strané jedné a feckym
programem vefejnych investic na strané druhé. Na konci roku 1993 mélo jiz 70% (celkova
délka 510 km) trati z Atén do Thessaloniki dvojity rozchod, elektrickou signalizaci (s vyjimkou
Useku 134 km) a moderni telekomunikacni systém, ktery pokryva celou délku stavaijici trati.
V roce 1990 zacaly byt na této frati provozovany nové dieselové lokomotivy a cestovni
¢as byl zkracen ze 7 hodin na é hodin a 10 minut. Ve fazi planovani je modernizace 220
km spojeni Atény — Patras, které bude elekfrifikovano, s rozchodem 1.435 mm s moderni

signalizaci a schopno zviddnout rychlosti kolem 200 km/h.
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Vroce 1993 byla zapocata konstrukce 26 km prodlouZeni linky Atény — Pireus, za U&elem

zajisténi triproudého méstského Zeleznicniho systému v Aténdach. Konstrukce systému

podzemni drahy v Aténdach byla zastavena v roce 1983 z divodu nedostatku finan&nich

prostredkd a vroce 1992 hromadnd méstskd doprava zdvisela predeviim na

elektrifikované Zeleznici, trolejbusech a autobusech.

Pokud zvazime moznosti rozsitené role zelezni¢niho dopravniho subsystému, hlavni cile

vyvoje, které se tykaji zeleznicni sit€, mohou byt shrnuty nasledujicim zpisobem:

\ 4

&

prostrednictvim organizované snahy o zdokonalovani nabizenych sluzeb a snizeni
nakladu zisk vétiiho podilu na trhu domaci a mezindrodni nakladni Zelezni&ni
prepravy

podpora a posileni osobni zeleznicni pfepravy, zejména v oblasti frati, kterym
konkuruje silniéni doprava

zdokonalenim obousmérného pristupu k zeleznici a spojenim mezi severem a jihem
Recka, stejné jako metropolitnim cenfrem Thessaloniki a hranici Thrakie posilit
kohezi v ramci celostatnino prostoru

zmirnit problémy a dopady inkompatibility mezi Zeleznicni dopravou na poloostrovée
Peloponés a zbytkem Uzemi Recka

rozvinout a rozsifit Zelezniéni spojeni s dopravnimi sitémi daldich ¢lenskych statd EU
v kontextu strategického zacileni na rozifujici se roli Recka v oblasti Balkanu a
Stredni-Vychodni Evropy

zajistit piimé Zeleznicni spojeni s dopravnimi sitémi ostatnich ¢lenskych statd EU
prostrednictvim zapadnich bran zemé; tato akce by mohla eliminovat nutnost
transitu pres treti zemé

optimalizovat roli a sluzby celostatnino zeleznicniho systému v soustavé rapidné se
rozvijejiciho evropského zelezniéniho systému

zdokonalenim Zelezni¢nich sluzeb v pfistavech evropskeho vyznamu uspokoijit
pozadavky dané Transevropskymi sitémi kombinovane prepravy

maximalizovat oblast celostatniho prostoru pokrytého zelezniéni siti; toto mize byt
dosazeno prostrednictvim piného vyuiziti potencialu, ktery nabizi stavaijici sité stejné
jako prostrednictvim selektivniho zlepSovani, reformaci a rozsifenim do koridord

poskytujicich pfiznivé podminky pro rozvoj zelezniCni prepravy
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Hlavni volby strategického planovani rozvoje zelezniéni infrastruktury zahrnuji nasleduijici:

1. Zelezniéni koridor Atény-Thessaloniki

Rozvoj tohoto koridoru je zaméfen na pozdeéjsi transformaci, v dlouhodobém planovacim
obdobi, ve vysokorychlostni osu (TGV, 300 km/h). Tento konecny plan rozvoje zahrnuje
plnou separaci tohoto koridoru od toho, ktery je pouzivan pro fradi¢ni (nakladni a lokdalni
osobni pfeprava) zeleznicni spoje. Ve strednédobém planovani bude koridor slouZit
smisené prepravé nakladi a cestujicich. Tento koridor oviem bude elektrifikovan a
maximalni rychlost souprav bude 200 km/h.

K zajisténi dlouhodobych moznosti viakd TGV je nutné dokonceni konstrukce viech Edsti
zelezni€ni osy (z Tithorey do Domokosu a z Evangelismosu do Leptrokarii) a aplikace
geometrickych rychlostnich standard’ 300 km/h. Je také velice dulezité udrzovat viechny
Useky stavajici Zeleznice, které nejsou pouzivany konstruovanou osou tak, aby, pfi
dlouhodobém vyhledu a s potfebnymi doplriky/zlepienimi, mohly byt vyuZzity jako Useky

separovaného tradiéniho zelezni¢niho koridoru.

Na uUseku Atény - Sfigga (Aliartos) konecny plan rozvoje zahrnuje konstrukci nové linky
vedouci pres Thriasio a sefadovaci nadrazi pro exkluzivni koridor TGV vilakd. Tyto Upravy
snizi délku cesty o 26 km a odlehdi stavajicimu zelezniénimu koridoru, ktery proto bude
slouzit smisené prepraveé tradiénich meziméstskych a predméstskych viaki na trati z Atén
do Chalkidy a Thivy/Livadie.

Na Useku Thessaloniki — Egnio finalni plan rozvoje zahrnuje vystavbu nové linky pro koridor
vlakl TGV. Za timto U¢elem bude pouzivana stiedni ¢ast ddalnice PATHE; feseni, které zkrati
délku trasy o 20 km a uvolni stavajici koridor, ktery bude slouzit smisené dopravé
meziméstskych a predméstskych viakl operujicich na trati z Thessaloniki do Katerini a

Verie/Naoussy/Skydry.

Koridor Atény — Thessaloniki je hlavni trati Zeleznicni sité a oCekava se, ze bude slouzit
Zelezniénimu spojeni mezi Aténami a Thessaloniki, Aténami a Kavalou, Aténami a
B&lehradem a Aténami a Sofii. Kromé toho bude uzivan pro trati, které se rozdéluji do
Trikaly/Kalabaky, Volosu a Edessy. Tyto rozvétvené traté by mély byt modernizovany:;
prace budou zahrnovat zdokonaleni pripoju, dvojity rozchod frati na urCitych Usecich a

elektrifikaci.
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2. Zelezniéni koridor Atény-Patras ([spojeni nového nékladniho pristavu v Patrasu s novou
Zelezni€éni osou Atény - Patras)

Rozvoj nového koridoru z Atén (Dopravni centrum Menidi) do Korintu. Plany zahrnuji nové
pripojky, které budou umoznovat vysoké rychlosti az 200 km/h a uziti stavajici trati pro
meziméstské a piedméstske viaky a mistni nakladni prepravu na Uzemich Thriasio, Pedion a
Megara. Modernizace tohoto Zeleznicniho koridoru spociva v piechodu na stavajiciho
jednoduchého nestandardizovaného rozchodu koleji na elektrizovany standardizovany
dvojity rozchod trati, s rychlostmi az 150 km/h (prace spocivaiji v modernizaci stavajiciho
piipojeni, aplikovany budou znackove Zeleznicni technologie, ddle se jednd o oddéleni

lateralnich silni¢nich kfizeni).

Spojeni noveho nakladniho pristavu v Patrasu s novou Zelezniéni osou Atény - Patras bude
uskutecnéno pfechodem od metrického rozchodu na lince z Patrasu do Pyrgosu na linku
se smisenym rozchodem, spojeni s novym ndkladnim prfistavem v Patrasu bude také
pouzivat smideny rozchod koleji. Tato opatfeni zajisti pfimé spojeni mezi Pyrgosem a
Aténami a budou podporovat spojeni mezi Patrasem a Pyrgosem udrzenim metrického
rozchodu koleji, které budou spojovat zbytek zdpadni casti poloostrova Peloponés

s méstem a novym ndkladnim pristavem v Patrasu.

3. Zelezniéni koridor Thessaloniki-Thrakie (vystavba nového elektrifikovaného koridoru
s dvojitym rozchodem a rychlostmi az 200 km/h)

Tato linka bude zajisfovat prepravu mezi Thessaloniki a Toxotes Xanti. Jeji celkova délka
bude 204 km a bude prochazet Amfipolis a Kavalou (Amigdaleonas). Tento koridor zkrati
soucasnou délku trasy o 110 km a bude rovnéz slouzit méstu Kavala a novému nakladnimu

pristavu v oblasti Nea Karvali.

Zlepseni na stavaijici zelezniéni ose mezi Toxotes a Komotini zahrnuje elektrifikovanou traf
s dvojitym rozchodem koleji s rychlostmi az 200 km/h, elekfrifikovanou fraf s jednoduchym
rozchodem koleji na Useku z Komotini do Orestiady (rychlosti 100 - 150 km/h) a mozne
rozsireni do Edirne. Ocekdava se, Ze Usek mezi Alexandrupolis a Ormeni/Svilegradem
postupné ziska, od chvile, kdy novy nakladni pfistav v Alexandrupolis zacne byt pouzivan
jako brana z Bulharska, Rumunska a zbytku Stredni Evropy do Stredomori, paffi€ny vyznam

jako soucast severojizni zeleznicni osy.

Lateralni spojeni mezi novou Zeleznicni linkou Thessaloniki — Toxotes a stavajici linkou,
opétovnym pouzivanim staré zeleznicni osy Amfipolis - Symvoli; toto spojeni zajisti zlep3ené

a rychlejsi zeleznicni spojeni mezi prefekturami Drama a Thessaloniki, stejné jako
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zdokonaleni spojeni Thrakie a prefektury Kavala s prefekturou Serres a branou do Bulharska
(Promachonas/Koulata).

4. Ielezniéni termindl v Igumenitse

Vyvoj piné vybaveneho termindlu v pristavu Igumenitsa ve spojeni s koupi a provozem Ra-
Ra trajektl (trajekt pro smidenou prepravu ndkladu a osob), které spoji piistav Igumenitsa
s Brindisi na principu denniho kontaktu. Nakladni viaky zEU proto budou schopny
dosahnout feckého Uzemi bez nutnosti prekracovani tretich zemi a bez nutnosti prekladani
nakladu na lodé. Rozvoj moderni prekladacich, skladovacich a/nebo zpracovacich
zafizeni na Uzemi Zzeleznicniho termindlu, za U¢elem vytvoreni moderniho transitniho centra
je velice dilezZity pro pfilakani komeréni a promyslové akfivity. Daliim krokem je potom,
diky konstrukci nové Zeleznicni frati z Igumenitsy do Kozani, pfes loanninu a Kalambaku,
zabezpeceni budoucich moznosti pro pfipadné spojeni mezi zelezniénim termindlem

v Igumenitse a zbytkem Zeleznicni sité v zemi.

5. Zelezniéni spojeni se sousednimi staty

Tento projekt spociva v roziifeni zelezni¢niho spoje Thessaloniki — Amindeo — Florina smérem
ke hrani¢nimi pfechodu v Krystallopigi a spojeni s albdanskou siti v oblasti Pogrades. Diky
této akci by byl zqjistén zelezniéni pfistup z Thessaloniki a celkové celého severniho Recka
do oblasti pobfezi Jadranského more (pfistav Duress). Zdokonaleni Zeleznicni osy
Thessaloniki — Idomeni v ramci vyvoje PATHE povede v preménu ve vysokorychlostni
zZelezniéni koridor, véetné zdvojeni rozchodu koleji a zvyseni rychlosti viako na 200 km/h.
Tato osa je jiz elektrifikovana. Zlepseni na ose Thessaloniki — Promachonas/Koulafa zahrnuji
dvoijity rozchod trati, elektrifikaci a zvyseni rychlosti az na 200 km/h. Tato a pfedchozi osa

budou zajisfovat spojeni s budouci Transevropskou vysokorychlostni siti.

6. Larizeni termindld - transitni nadrazi — prekladaci nadraizi

Tento projekt zahrnuje:

& rozvoj prepravniho Centra v Menidi (MIC - Menidi Transportation Centre) jako
hiavni stanice mezi sitémi severniho a jizniho Recka, stejné jako mezi témito sitémi a
predméstskymi zelezni¢nimi osami v metropolitnim centru Atén. MIC je navrzeno
tak, aby obsahlo i koridory a prepravni zafizeni k zeleznicnim koridory, stejné jako
zafizeni termindlu pro zelezni¢ni koridory a vybaveni termindlu pro predméstské
a/nebo meziméstské autobusové linky

& predpokladem pro integrované fizeni MTC je propojeni trati smérem k poloostrovu
Peloponés a severnimu Recku pomoci Useku Pireus — Menidi, které zahrnuje pinou

separaci trojrozchodné trati na Useku Atény — Pireus a tyirozchodné frati na Useku
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Atény — MTC. Vystavba Ctyfrozchodné linky je také planovana na Useku mezi MTC
a rozvétvenim k depu a sefadovacimu nadrazi v Thriasiu.

& rozvoj noveho depa a sefadovaciho nadrazi v Thriasiu Pedion, Zelezniéni spojeni s
nakladnim pfistavem Pireus a lkoniem (pfes Skaramangas/Schisto) a novym
nakladnim pristavem v Elefsiné

& rozvoj nového depa a sefadovaciho nédrazi v Thessaloniki a zelezniéni spojeni

s pristavem v Thessaloniki

7. Predmeéstska Zeleznicni sif v hlavnich méstskych centrech

Tento projekt zahrnuje:

. rozvoj predméstske zeleznicnisité v regionu Atika, kterd se bude skladat z radidlniho
koridoru, ktery zacind v Aténdch a konéi v Korintu nebo Lutraki, Megafe
(pfedmeéstska zeleznicni traf), Agiu Stefanou (méstska zeleznicni traf), Chalkidé,
Thivé nebo Livadii, Rafiné, novém letisti ve Spaté, Pikermi a Lavriu

& rozvoj predmeéstské zelezniCni sité v Thessaloniki (s pouzitim stavajici zeleznicni
infrastruktury) pro provozovani predmeéstskych zelezni¢nich spoji z Thessaloniki do
Katerini, Verie/Naoussy/Skydry, Polykastra/Axiupolis a Liklis/Doirani

& rozvoj predmeéstské Zeleznice obsluhujici Patras s provozovanim lokdlnich
ZelezniGnich spoj0 do Andravie/Gastuni/Amaliady a/nebo Pyrogosu, a do
Eqgia/Diakofta, Akrata a/nebo Derveni.

L 4 provozovani predmeéstskych zeleznicnich sluzeb mezi Volosem a Larisou, véetné

zdvojeni rozchodu fraté a elektrifikace stavaijici linky

4.4. Systém vodni dopravy - pristavni infrastruktura

Skute&nost, 7e kontinentdlni &ast Recka je rozdélena horskymi masivy, geomorfologie
Uzemi a velky po&et malych a velkych obydlenych ostrovl, vedia, jiz od dob starovéku,
k rozvoji mnoha hlavnich i mesich pfistavi. Pocet téchto pristavy je v nepoméru s délkou
pobiezi a poctem obyvatel zemé. Pobfezni poloha mnoha feckych mést a velkomést,
mnozstvi ostrovd a clenitost terénu zemé maiji za ndasledek skutecnost, Ze jiz fradicné je
ndmoini doprava jednim ze zakladnich druh0 dopravy, ktery spojuje lokality uvniti zemé a
feckd mésta s ostatnimi staty. Viechny hlavni fecké pristavy se nachazeji v péti nejvéfiich
méstech:

L 2 Atény — Pireus

& Thessaloniki



&  Patras
4 Heraklion
@ Volos

Celkovy pocet feckych pristavl je 123. Pristavy jsou dostateéné velké, aby se vyporadaly
s dopravou pasazéry i nakladu. Kromé jiz tradiéné rusnych piistavd v Pireu, Thessaloniki a
Pafrasu, také pristavy Igumenitsa na severozdpadé, Volos na jihu a Kavala na
severovychodé postupné ziskavaji na vyznamu, zejména jako prepravni mista zboizi
uréeného pro Itdlii, Blizky vychod a balkanské zemeé.

Recké obchodni lodstvo se fadi k nejrozsahlejsim na svété. Vroce 1981 plavidla ve
vlastnictvi Rek0 dosahla poé&tu 4.402 lodé, prevazejici 50.909 hrubych tun ndkladu. Z toho
3.932 lodé (42.389 hrubych tun) byly registrovany pod feckou viajkou a v tomto roce lodé
ve vlastnictvi Rekl prevazely 12% celosvétové lodni tonaze. Rokem 1990 pocinaje zacaly
oviem tyto pocty klesat az na 6% celosvétové tonaze (2.189 plavidel, 24.970 hrubych tun).
V roce 1994 fecka obchodni flotila operovala 1.047 plavidly (46,4 tun mrtvé vahy). V roce
1990 se okolo 10% Reky vlastnénych lodi plavilo pod cizim registrem. V 80. letech
zaznamenalo Recko t&7ky uder zavinény rapidnim mezinarodnim poklesem lodstva; fecka
flotila se kriticky zmensila, i pfesto, Ze vroce 1980 zaujimalo Recko druhou pozici na
svétovém Zebricku nejrozsahlejs§ich obchodnich flotil.

Ve druhé poloviné 20. stoleti, predevsim diky znaénému rozvoji pozemni dopravni sité,
nastal pokles pobfezni lodni dopravy, dosud uzivané predevsim jako spojky vnitfnich bodU
statu. Vé&fiina zemé je, spise nez pomoci letecké nebo Zeleznicni dopravy, spojena
pomoci pozemni dopravy. Nicméné situace na pocatku 90. let, ktera zapriCinila uzavieni
hlavnich silni¢nich fras vedoucich pres Uzemi byvalé Jugoslavie, které zprostredkovavaly
pozemni spojeni mezi Reckem a zapadni Evropou, znovu vyzvedia vyznam pristavi
v Jonském moii (lgumenitsa, Patras na severozGpadnim pobfezi poloostrova Peloponés,

Kalami na jiznim cipu Peloponésu).

V navaznosti na geopoliticky vyvoj (pocinaje rokem 1991) se fecké dopravni osy zacCaly
orientovat spfie na smér od vychodu na zapad, s ohledem na aktivovani zapadnich
pfistavnich bran a dokoné&eni hlavnich horizontalnich os (Egnatia, Patras-Atény). Tento
vyvoj byl ocividné zpUsoben skutecnosti, ze spojeni s Italii, nejblizsim feckym partnerem
v EU a tim, je nejkratsim spojenim po mofi - 90 nm (lgumenitsa — Ortrando). Tato celkem
piitazliva vzddlenost nabizi neménnou vyhodu zejména pro frajektové spojeni (osobni

preprava a pieprava osobnich automobill). Diky vyuZiti technologickych vymozenosti
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Voln& zéna pristavu Heraklion mize také prilakat ur&ité mezindrodni nakladni dopravni
toky. Ve spojeni s pfistavem Kos a mezindrodnim letistém na ostrové Rhodos se dalgim, pro
mezinarodni dopravu atraktivnim mistem, mize stat i ostrov Dodekannese (tenfo vyvoj

moze byt dokoncen po patfi€ném rozplanovani fras vysokorychlostnich lodi).

Za zminku stoji i stavaijici pfistav NAVIPE v Platigiali, ktery by mohl, v pfipadé uréitych
silninich opaffeni, obslouzit vyznamné mezinarodni prepravni toky (diky volné zéné),
zatimco v soucasnosti mize slouzit pouze urcitym ndkladdm Ro-Ro dopravy, v piipadé

nasyceni dopravy v pfistavech Igumenitsa a Patras.

Implementace projektd v pristavech druhé skupiny posili prisluiné regiony, podpofi
potencidal mezindrodnich sluZzeb po roce 2000 a zlepsi sluzby pro pasazéry.

Implementace projektd ve 12ti pristavech zbyvaijici fieti skupiny doplni pfistavni
infrastrukturu zemé, diky posileni ostrovnich pfistavl, které slouzi predeviim sezdénni
prepravé turistd, a rozifi pristavni infrastrukturu v ramci zbytku regiond statu, a tak jim v

budoucnu umozni uspokaijit zvysenou poptavku.

Kromé rozvoje pristavd zaclenénych do fii vyse uvedenych skupin, musi byt uvazovan i
rozvoj soukromé financovaného a fizeného pfistavu, ktery doplnuje mezinarodni dopravni
centra ve formé volného pfistavné-primyslového komplexu na Uzemi Lavreotiki (region
Atika). Takovy komplex by mohl zajisfovat doplikové sluzby v pfipadé preplnéni pristavi
lkoniko (Pireus) a NAVIPE (Platigial). Mohl by také slouzit preklddce kontejnerd

z vychodniho Stredomoii a Cerného more.

Projekty ve 28 vyie uvedenych piistavech (navrzeno k zahrnuti do financovani z balicku
DELORS 1) zahrnuji sifednédoby navrh planovéni fecké pristavni sité; cilem pro
implementaci, ktery rovné&Z vyzaduje prispévek EU a jehoz naklady na implementaci

dosahuiji 260 biliont drachem, je rok 1999, oviem tento termin byl presunut do roku 2001.

Mélo by byt zdUraznéno, ze maximalni pfednost je dana osmi pfistavim, kfere spadaji do
Skupiny 1. Tento postup je odivodnén tim, ze tyto pristavy tvofi hlavni volbu statu v oblasti
rozvoje sité piistavl zemé. Odhad promérného ristu miry osobni dopravy v ramci téchto
pristav0 v pristich dvaceti letech je okolo 5%, zatimco korespondujici mira ndkladni

dopravy se pohybuje okolo 4%.

Nicméné hlavni navrh rozvoje systému pristavi v ramci soustavy dlouhodobého planovani
do roku 2010 neni ve vyse uvedenych 28 pristavech, zahmutych do balicku DELORS II
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14. Kalamata

15. Kos

16. Mirina v Limosu
3. SKUPINA

17. Kalymnos

18. Kassos

19. Parikia v Parosu
20. Rafina

21. Elefsina

22. Patmos

23. Mykonos

24. Katakolo

25. Santoriny

26. Skopelos

27. Vathi v Samosu
28. Amfipolis v Serresu

Toto rozdéleni pristavl bezchybné splfivje narodni cile z nasledujicich divodo:

4

Pristavy Igumenitsa a Patras aktivuji zapadni brany osy Igumenitsa — Thessaloniki —
Alexandrupolis (Via Egnatia) a osy Patras — Pireus a tak zqjisfuji spojeni s Itdli,
nejblizsim partnerem v ramci EU.
Pfistav v Alexandrupolis posiluje upadajici oblast Thrakie, poskytuje zafizeni pro
import a export zboZzi do Molddavie, Rumunska a Bulharska po Egejském mori
(mezindarodni transitni toky).
Pristav v Thessaloniki posiluje oblast Makedonie, je neustdale pripraven k obslouzeni
fransitnich tokd ze statd byvalé Jugoslavie.
Pristav Pireus posiluje osobni (domdci a mezindrodni) a ndkladni dopravni
obsluznost izolovaného Recka (pieména hlavniho pfistavu pro pfijem vyhradné
osobni dopravy) a prelozeni ndakladu mezindrodnich tokO ndkladni dopravy
(dokon&eni kontejnerového termindlu Eleftherios Venizelos), toto planovani
definitivné zahrnuje nezbytnou implementaci projektl elekfrické signalizace na
zeleznic¢nim a silniénim pristupu do pristavu.
Pfistavy Rhodos a Heraklion posiluji a zlep3uji sluzby pro pasazéry cestujici do téchto
izolovanych Uzemi, kterd jsou obydlena velkym poctem obyvatel a zaroven slouzi
vysokému objemu dopravy turisto.
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v oblasti konstrukce lodi (vysokorychlostni lodi o plavebni rychlosti 35 - 50 nm/h) bude
mozno vzddlenost mezi Reckem a Itdlii piekonat za 2 hodiny. V pfipadé nakladni dopravy
zfeckych zdpadnich pfistavd (Patras, Igumenitsa, NAVIPE v Patigiali) bude mozno vybrat
italské pristavy v Jaderském mofi na zakladé optimaini organizace a vybaveni, bez ohledu
na vzddlenost. Tento krok podstatné posili fecké exportni aktivity v rdmci zemi EU a vyresi

vazné problémy zaznamenané pii exportu zbozi pres Uzemi byvalé Jugoslavie.

Nize popsané cile jsou pfedevsim fizeny ocekavanym postupnym pristoupenim mnoha

evropskych zemi k EU (na zakladé Maastrichtské smlouvy) a potiebou zqjisténi rychlého a

geopoliticky nezavislého spojeni mezi Reckem a zbytkem EU, ale stejné tak i meziregionalni

sité sluzeb v ramci statu. Otazky narodniho vyznamu jsou zaméreny na:

#  posileni Vychodni Makedonie a Thrakie

& posileni izolovanych region’ Recka s dirazem na regiony v oblasti Egejského more
(od Kréty po Thassos)

L 4 pafficnd dulezitost by méla vyt vénovana zlepseni stavaijici pristavni infrastruktury

Za timto UCelem byla provedena ndsledujici obsahld analyza stavajici situace, ktera
obsahuje limitujici skutecnosti a problémy zaznamenané v pristavnich systémech, za
uvazeni mezinarodniho vyvoje, cild Spolecenstvi, a zaroven potreb statu a celostatnich

priorit. Recké piistavy jsou nasledujicim zpUsobem rozdéleny do ffi skupin:

1. SKUPINA

1. lgumenitsa
Alexandrupolis
Pireus

Patras
Thessaloniki
Rhodos
Heraklion

© N A W N

Volos

N

. SKUPINA
Korfu
10.  Mitlini
11. Kavala
12. Suda

13. Lavrio
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limitovan. Tento ndvrh, mimo jiného, vyzaduje také dile7ité projekty nezbytné pro
integrované fizeni kazdého ztéchto 28 pristavl. Proto ndvrh také zahrnuje viechny
nezbytné budovy a E/M zafizeni, pristupové silnicni prace, terénni Upravy mist a jejich okoli,
vie, co vytvari a pfislusi modernimu pristavu.

Implementace projektd ani v pfistavech zahrnutych do vyse popsanych ffi skupin zdaleka
nedostacuje tomu, aby byly spinény poZadavky Uspé&iné konkurenceschopnosti s
ostatnimi pristavy EU. Od 1. ledna 1993 fecké pristavy funguiji také jako pristavni brany EU.
Proto, v prfipadé, Ze ndaklad prichdzi z oblasti Dalného Vychodu skrz brany Spolecenstvi —
Pireus, Terst, Janov, Marseille, atd., vstupni brana nebude vybirana pouze z hlediska
geografické polohy a pfihodného pozemniho dopravniho spojeni, ale také na zakladé
organizacnich kritérii, kterd se vztahuji k hladkosti pribéhu operaci ve zminéném pristavu a

minimalizaci ¢asu nutného k transitu nakladu.

7 vyse uvedenych divodiu by méla byt naléhavé podniknuta nékterd z nasledujicich
opatreni:

S 2 zavedeni moderniho managementu a metod fizeni

L 2 zavedeni systémd EDP do managementu a fizeni pfistavld; propojeni téchto
systému s Transevropskymi sitémi jako MEDITEL (Telematics Networks of Information
Exchange)

zavedeni kontrolniho navigaéniho systému (bezpecnost pristavi)

modernizace pfistavl pro osobni dopravu (jiz zavedeno v pristavu Pireus)

L 2 A

nezdvislé fizeni Spravy pristavu Pireus nebo radéji zalozeni nového Sprav pristavi
Atiky a Spravy pristavu Thessaloniki a postupné ziizovani podobnych organizaci
v ostatnich vyznamnych pristavech
* adaptace celnich postupU podle novych podminek Spolecenstvi a pozadavkd
fizeni feckych pristav( jako bran EU

podpora privatizaénich schémat, kterd by méla pokryt hiavni East akfivity pristav

L 2R

standardizace baleni na celostatni Urovni. Konkrétnéji, z divodu usnadnéni
dopravy po mofi v radmci kombinovaného prepravniho systému, by mély obalove
metody, pouZivané v primyslovém a exportnim procesu, byt standardizovany na
ndrodni Urovni. Tento krok na jedné strané usnadni paletizaci a kontejnerizaci, na
strané druhé vyznamné snizi manipulaéni ndklady v pristavech (podobny postup

byl Uspésné aplikovan v lzraeli).
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Recko nedisponuje Zédnymi splavnymi fekami. Jedinym kontinentainim vodnim spojenim
je 6 km dlouhy Korintsky kandl, dokon&eny v roce 1893, kfery spojuje Korintsky zdliv se
zalivem Saronikos. Tenfo kandl zkracuje jihovychodni plavbu z Jénského mofe do pristavu
Pireus o 325 km. Maximalni ponor lodi, které mohou kandlem proplouvat, je 7,1m, Sitka 19,4

m. Kandl je preklenut tremi mosty; jednim zelezni¢nim a dvéma silniénimi.

4.5. Subsystém letecké dopravy - lefisté / heliporty

Leteckda doprava v celé zemi je exkluzivni doménou spoleé&nosti OLYMPIC AIRWAYS (OA),
ktera je ve vlastnictvi statu. V roce 1992 OA provozovaly 4 letadla Boeing 747, 8 letadel
A300, 17 letadel Boeing 737, 9 letadel Boeing 727 a 21 daldich letound. V roce 1989 bylo
prepraveno 6,7 pasazérl. OA nabizi vnitrostatni lety mezi hlavnimi mésty a ostrovy a
mezindrodni lety sméfujici do hlavnich mist v Eviopé a Strednim vychodé&, Japonska,
Singapuru, Thajska, Jizni Afriky a USA. Pfesto, Zze pocty piepravenych pasazérd rostou
zhruba o 3% ro¢né, OA celi v dusledku vysokych ndkladi vainym finanénim tézkostem.

V Recku existuje 44 letisf, kterd jsou v souéasné dobé v provozu, z toho véfiina je umisténa
na ostrovech a pouzivana jak pro vojenské tak pro civilni lety. Dvé nejvétii mezinarodni
letisté jsou v Aténdach (Letisté Hellinikon) a v Thessaloniki (Letisté Thessaloniki-Makedonie).
Dalsi mezindarodni letisté se nachazeji v Alexandrupolis, Korfu, Lesbu, Andravii, Rhodu, Kosu

a Heraklionu. Nové mezindrodni zarizeni je planovano ve Spaté, jihovychodné od Atén.

Hlavni pristupovy systém do zemé z ostatnich statd EU a zbytku svéta je zalozen na letecké
dopravé. Tento subsystém je proto obzviasté dilezity a ocekava se, ze s vyvojem situace
v nové siednocené Evropé a radikalni fransformaci statd vychodni Evropy, jeho vyznam i
naddle poroste. Kromé toho se ocekava, jak bylo jiz popsano v novém Evropském
zakladnim systému, Ze, diky rychlému odstranéni monopolu letecké dopravy, bude
povysen vyznam letecké dopravy (pfepravni naklady budou snizeny a poskytovaneé sluzby
Zlepseny). Na druhé strané nepiizniva geomorfologicka situace a nékolikanasobna
segmentace Uzemi Recka (z dOvodu vysokého poctu ostrovl) zdUrazriuvje potfebu mnoha
leteckych turistickych bran a husté vnitrostatni sité letecké dopravy (za Ucelem dosazeni
krafich cestovnich &asd mez rOznymi vzddlenostmi) a vybaveni dileZité pro osobni
prepravu. Tyto skute&nosti vedly k vytvoreni velmi huste vzduiné dopravnisité: v provozu je

44 \efiEf, kterd oviem spiihlédnutim k modemnim pozadavkim letecké dopravy frpi



zakladnimi nedostatky. Tyto nedostatky byly zaznamendny ve vybaveni a zafizeni lefiit,

v dopravni organizaci a Urovni sluzeb.

V kontextu Strategickeho planovanije proto zakladnim krokem G&elny odhad a klasifikace

stavajici letistni infrastruktury a jasné vymezeni moznosti budouciho rozvoje pro kazdé

letisté, za uCelem definovani a uffidéni priorit Ziepsovacich projekty a v neposledni fadé

identifikace potreby novych letisf,

Nasledujici body zahrnuiji hlavni cile rozvoje a sméry vyvoje infrastruktury letecké dopravy,

podle kterych byl formulovan ndavrh Strategického planovani subsystému vzduiné

dopravy:

4

&

posilit vzdusné spojeni zemé se zbytkem statd EU, za OU&elem zmirnéni problémo
zavinénych periferalitou Recka v radmci jednotného evropského prostoru

piné vyuzit vyhodu geografického spojeni zemé s mezinarodnimi vzdusnymi
koridory spojujicimi zapadni Evropu a Jizni Afriku, Sttedni vychod, jizni a jihovychodni
Asii a Austrdlii, s cilem rozsifeni role Recka jako mezinarodniho vzduiného fransitniho
bodu

podpora jiZ ziejmého rozdéleni mezindrodni vzduiné dopravy a/nebo tfransitni
dopravy vystavbou daliich, dodateénych letisf

vyuzit politické a ekonomické vyhody zemé jako casti jednotného evropského
prostoru za UcCelem pozvednuti jeji role ve vzdusném dopravnim systému
Balkanského poloostrova a Blizkého vychodu a posilit pfitomnost jednotnych trho
na téchto Uzemich

zajisténim pfimého pfistupu turismu do oblasti mimoradného mezindrodniho zajmu
posilit atfraktivitu zemé jako turistického bodu; tento cil by mél byt doplnén
rozvojem piiméfené alokované a dostatecné rozvinuté letistni infrastruktury, ktera
bude splnovat zvyiené potieby béhem sezénni Spicky

zajistit organisovanou podporu rozvoji a efektivnimu fizeni provozovateli letecké
dopravy; Olympic Airways jsou pateri vnitrostatni vzduiné sité a mohou pomoci
tomu, aby se Recko stalo transitnim bodem mezinarodni letecké dopravy
zdokonalenim pristupnosti hlavnich center rozvoje (i hlavni metropolitni centra,
jejich integrace do evropské sité méstskych center — City Europe) podporovat
strategické sméry regiondalniho vyvoje

pozvednout izolované oblasti, které jsou vzdalené od hlavnich os rozvoje (Epirus,
1apadni Makedonie, Thrakie, ostrovy), rozsiiit moznosti rozvoje a zlepsenim vzdusné

pristupnosti Uzemi zvysit kohezi v ramci feckého prostoru
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@ raciondlné strukturovat a rozviiet domaeci systém vzdusné dopravy, s cilem
postupné integrace do jednotného a efektivhiho Celostatnino dopravniho
systemu; takovy integracni proces by mél byt provadén zaroven s neustd@lou
kontrolou své kompatibility, doplikovym zpUsobem a podminky konkurence
s ostatnimi zpUsoby dopravy by mély byt podporovany rozvinutym technologickym
vybavenim a zdokonalenou infrastrukturou

L 2 zdokonalenim pristupu do Uzemi a sektord nabizejicich siiny potencial a moznosti
posilit a roziifit exportni zdkladnu statu v kontextu s ménicimi se skutecnostmi
v ramci evropského a mezindrodniho prostoru

Na zdakladé vyse zminénych smér( strategického rozvoje a cili byla letisté v zemi
rozdélena podle svého vyznamu, rozsahu, druhu letecké dopravy a role v regiondini
struktufe v rdmci statu, do nékolika kategorii. Tato klasifikace si klade za cil identifikaci
ndrokU na fizeni a operace kaidého zletfisf a uspofddani priorit rozvoje letecké

infrastruktury.

Prvni kategorie zahrnuje mezindrodni leteckd centra zemé, kterad vyznamné slouzi
radiainimu utvéreni sité domacich a mezindrodnich spoji. Bylo navrzeno, aby do této

kategorie byla zahrnuta ndasleduijici letisté:

1. Aténské letisté — je pfednim mezindrodnim leteckym centrem zemé, s dirazem na
transevropskd a transkontinentdlni spojeni. Kromé spojeni zemé se zbytkem svéta
pocitd plan rozvoje letisté se zqjisténim a podrzenim komparativni vyhody Recka profi
ostatnim konkuren&nim mezinarodnim centrdm v oblasti vychodniho Stredomor,
z dOvodu piilakani rozvijejicich se a expandujicich zahrani€nich leteckych spolecnosti.
Tato role predpokladd radikalni zlepseni stavaijici letistni infrastruktury, které oviem
nemuUze byt realizovdano v omezenych podminkach aténskeho Elliniko Airport. Proto
musi byt postaveno nové letisté ve Spaté. Velikosti by mohlo byt mensi nez to.
navrhované v pocateé&nim planu, oviem jeho rozsah, vybaveni a zafizeni by mély byt
v kazdém pripadé rovnocenné letisti v Aténach - evropské metropoli a

mezinarodnimu vzduinému centru vychodniho Stredomori.

2. Lefi§té v Thessaloniki — je druhé mezindrodni centrum zemé, sdirazem na
fransevropskd spojeni a spojeni v oblasti Balkanu. Cilem je posileni role mésta jako
metropolitniho centra Balkanu a mezinarodni balkanské brany pro zbytek konfinentu.
1 tohoto dUvodu je nezbytné zlepseni stavaijici letistni infrastruktury (vEetné kapacity)
a schopnosti letisté obslouzit hlavni franskontinentdlini lety za jakéhokoli pocasi a
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podminek. VySe uvedené pozadavky odhaluji potfebu zdokonaleni flexibility a
infrastruktury, dale je zapofiebi ucinit opatfeni k odstranéni stavaijicich problémi
neefektivity letisté a zajistit IFR pristup a odlety velkych letadel i za podminek
nepriznivého pocasi.

Druha kategorie zahmuje letisté, ktera spadaji do zdjmu Spolecenstvi, véetné zbytku
hlavnich mezinarodnich bran a letisf s Sirokym regiondlnim dosahem, ktera jsou dilezita
zejmena z hlediska raciondalniho regiondalniho rozvoje zemé. Prvni subkategorie zahrnuje
letisté, ktera jsou planovana pro obslouzeni vétiiho objemu mezindrodni osobni dopravy o
velky pocet predeviim sezonnich a/nebo naplanovanych letd z a do zbytku Evropy. Tato
letisté jsou:

1. Letisté N. Kazatzakise v Heraklionu

2. Lefisté Diagoras na Rhodu

3. Letisté | Kapodistriase na Korfu

Druha subkafegorie zahmuje letisté s vétsiim regionalnim vyznamem. Klasifikace této
skupiny si vyzadala daldi dvé urovné. Prvni Uroven se vztahuje ke hlavnim letistim s SirSim
regiondlnim vyznamem:

1. Letidté Patras (na Araksosu)

2. Lefisté Mitilini

3. Leftisté Dimokritos v Alexandrupoli

Druha Uroven zahmuje zbyvajici letisté s vétsim regiondalnim vyznamem:

Letisté Alexandra Velikého v Kavale/Chrysupolis
Letisté v loanniné
Letisté v Naxosu

Letisté v Kalamate

Y e SR R

Aristotelovo letisté v Kastorii

Na zakladé prostorového rozdéleni letistni infrastruktury je vyse uvedenym letfistim dana
bud vyznamna role v regiondlini organizaci Recka a regiondalnim vyvoji nebo tato letisté
pokryvaji meziprefekturni zény. Mimofadny vyznam letidf zahrnutych do vyse uvedenych
dvou kategorii (zejména prvni kategorie), které se tykaji rovhomérného regiondiniho
vyvoje a iifeji i jednotného evropského prostoru, je Cini potencialnimi lefisti evropského

zajmu.
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Treti kategorie zahmuije lefisté, ktera slouzi znacnému objemu mezinarodni dopravy. Tato
letisté slouzi pfedeviim sezénni dopravé charterovych letd zamluvenych leteckymi
spolecnostmi. V tomfo piipadé vyvstava potfeba zlepseni sluzeb a rozvoje infrastruktury,
stejné jako spinéni pozadavk( vrcholu turistické sezdny a nabidky pfimych leteckych
spojeni z evropskych leti§f bez nutnosti pouZiti zastavek k doplnéni paliva. Do této
kategorie jsou zahrnuta nasleduijici letisté:;

1. Letisté v Chanie

Letisté na Kosu

Letisté na ostrovech los a Samos

Letisté na Zakynthosu

Letisté v Kefalonie

Letisté na Mykonosu

Letisté na Santorini

Letisté na Parosu

0 ® N~ A WD

Letisté na Skiathosu

=

Letisté na Limnosu

_—

Nove letisté na vychodu Kréty (soukroma investice)

12. Nové letisté v Ermionidé

Ctvrtd kategorie zahmuje letisté mistniho vyznamu, coz predstavuje dalsich 31 letisf, ktera
dopliuji infrastrukturu vzdusné dopravy zemé. Tato leti§té slouzi predeviim planovanym a

sezonnim letom a potiebdm aviatiky (v blizké dobé se ocekava vyznamny rozvoj aviatiky).

Infrastruktura fecké letecké dopravy bude doplnéna rozvojem 88 heliportd, které budou
pokryvat zviastni potfeby a zajisfovat pristup na malé ostrovy. Planovani v této kategorii

zahrnuje:

—t

Program pro piihraniéni Uzemi (33 letisté)
Program pro oblast ostrov0 v Egejském mori (2] lefiste)
Program pro zbytek Uzemi Recka (7 letit)

2

3

4. Program pro heliporty (5 heliportd)

5. Program pro zakladny zdravotnicke letecke sluzby (5 letisf)
6

Program pro nemocnice (2 lefisté]

Dodateénym zakladnim prvkem rozvoje vzdusné dopravni infrastruktury je, v souvislostfi
s UCasti zemé v programu Eurocontrol, radikaini zlepseni kontrolniho systéemu letecke

dopravy.



4.6. Potrubni doprava

V soucasnosti neni v Recku v provozu zadna z potrubnich cest. EU planuje financovani 520
km dlouhého plynového potrubi z Bulharska, pro zasobovani Thessaloniki a Atén, z dovodu

modernizace primyslového rozvoje na severovychodé Recka.

4.7. Celkova sirategie

Cile narodni dopravni politiky byly jiz podrobné popséany pro viechny druhy dopravy
v predchozich kapitolach.

4.7.1. Cile CSF v Recku

Hlavnimi prioritami CSF v Recku jsou:

4 rozvojem rozsahlych infrastruktur dosdhnout zmenseni stupné periferality a podpory
vnitini integrace

Zlep3eni zivotnich podminek

rozvoj ekonomiky a jeji konkurenceschopnost

rozvoj lidskych zdroju a podpora zaméstnanosti

®®o

snizeni regiondlnich rozdild a otevieni oblasti ostrovo

4.7.2. Cile Kohezniho fondu v Recku

sifednédobé ekonomické a socidalni pfinosy vytvarené pomoci probihagjicich
projektl
prispéni projektt k implementaci politiky EU v oblasti zivotniho prostiedi a TENs

e ¢

vyhovéni prioritam, uréenym ¢lenskym stGtem a navic prispéni k souladu projekto
s politikou EU a ddslednosti pfi krocich podniknutych Strukturalnimi fondy EU

Strategie, uréend Koheznim fondem pro Recko zahrnuje nasledujici body:
s 2 dokonceni dvou hlavnich silniénich spojeni; dalnice Via Egnatia a PATHE

®  dokonceni zelezniéni sité
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® ¢

4.7.3.

®e oo

4.7.4.

vystavba Zeleznicni stanice v Thriassiu, kde by méla byt konstruovana spojovaci
vedlejsi kolej k odklonéni nakladnich viakt a traf spojujici komplex s trati stavaijici,
zajisténo bude i budouci spojeni s pristavem Patras

vystavba frati spojujici Elefsinu, Thriassio a Korint

vystavba hlavniho mezindrodniho letisté pro Atény ve Spaté a modernizace
systému vzduiné dopravy

pokracujicirozvoj strategie kombinované dopravy prostrednictvim investic ve trech
hlavnich feckych pfistavech - Igumenitsa, Heraklion a Pireus, spoleéné se

Zelezni¢nim komplexem v Thriassiu

Hlavni cile TENs

vytvoreni energiCtéjsi a konkurenceschopneé ekonomiky schopné vytvorit vice
novych pracovnich prilezitosti

zahrnout koncept udrzitelné mobility, kterd se zasazuje o zlepseni podminek
Zivotniho prostiedi a zachovani piirodnich zdroji pro budoucnost, bez podminky
obétovani sou¢asného ekonomického ristu

zajistit vy$si osobni bezpe&nost a snizit dopravni zacpy a znecidténi ovzdusi
nabidnout cestujicim a zboZi §irsi vybér v oblasti dopravnich prostredki a rychlejsi
dopraveni na misto urceni

vybudovat lepsi spojeni mezi regiony na periferii EU a regiony v jejim stredu
zahrmout dopravni spojeni s partnerskymi zemémi v oblasti stfedni a vychodni

Evropy, které se snazi o clenstvi v EU

Shrnuti

Cile narodni dopravni politiky odpovidaji celkové cilom navrzenym Koheznim fondem,

Strukturainimi fondy a TENs. DUraz je kladen na feseni jednoho z nejvétiich problému

Recka - periferalita zemé& vramci geografického Uzemi EU a obraceni tohoto

znevyhodnéni ve vyhodu, ve smyslu vytvoreni hlavni balkanské brany do Stredomori,

Stiedniho vychodu a Ddalného vychodu, jizni Afriky a Austrdlie.

Recko musi také celit vainému problému nedostateéné dopravni infrastruktury. Obé

politiky, narodni i evropskd, se zamérfuji na eliminaci tohoto problému, za Ucelem zarazeni
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zemeé do systéemu evropskych siti a harmonizace fecké dopravni infrastruktury, kterd by

meéla byt kompatibilni se zbytkem evropskych siti.

V kazdém pripadeé se vyskytuji dalsi problémy, zejména na poli dostate¢ného financovani

dopravnich projektl. NejduleZitéjsi dopravni projekty se potykaii s nedostatkem finanénich

prostredkl, ktery zpomaluje jejich pokrok, ktery by za situace adekvatnino financovani

mohl byt dosazen.

4.7.5. Organizace statni politiky

Shrnuti narodni dopravni politiky, jeji organizace a struktury je provedeno v nasledujicich

tabulkach 4.1. a 4.2.

Tabulka 4. 1. - Organizace statni politikys

Ministerstvo hospodarstvi

Ministerstvo dopravy a telekomunikaci

Ministerstvo namoiniho obchodu

Ministerstvo vefejneho pofadku

Vladni sekce Oblast pusobnosti
g‘rg‘g,'m”o Sk prosiiod | planoy i NeTRIDYERE S e b Se v, Gt iz il Rohet

letisté pro helikoptéry)

Finanéni planovani, planovani, finanéni management
(viechny druhy dopravy)

Licence, fizeni, dopravni politika, konkurencni boj

Pristavy, konkurencni boj v namoini doprave, dopravni
politika, bezpecnosti postupy

Verejny poradek

Tabulka 4. 2. - Piehled spojeni dopravni politiky a strategickych cil(¢

Pfehled spojeni dopravni politiky a strategickych cild

-

STATNI POLITIKA

snizeni stupné znevyhodnéni zemé z duvodu jeji
geografické periferality v ramci zemi EU

rozvileni zemé jako hlavni brany Balkanu do zemi
Stredomofi, Blizkého Vychodu, Asie a Afriky

vybudovani piimého pristupu z kontinentalni casti zemeé
a snizeni cestovnich &ast v ramci pozemnich
dopravnich koridord

rozvoj a zlepseni dopravni infrastruktury z divodu snizeni
dopady isolovanosti nékterych regiond (ostrovy)
modernizace dopravni infrasfruktury (zejména na
zeleznici)

zlepseni kvality, nakladd, casové narocnosti,

L S

zlepseni stavaijici infrastruktury dopravnich siti
# zlepienizivotnich podminek

sektoru
# rozvoj lidskych zdrojU a podpora zaméstnanosti
*  snizeniregiondlnich rozdild a odstranéni isolace

ostrovnich oblasti - OP pro 13 regiond

1.  Vychodni Makedonie a Thrakie

2. Sffedni Makedonie

3. Iapadni Makedonie

4. Epirus

s Idroj: viastni
& Idroj: viastni

#  snizeni stupné periferality prostrednictvim rozvoje a

# rozvoj konkurenceschopnosti v ramci hospodarského



bezpeénosti a zmirnéni negativnich dopadui dopravy na

Fivotni prosfredi

5. Thessalie

6. Jonské ostrovy
7. 1lapadniRecko
8. Sterea Ellada
9. Afika

10. Ostrovy v severni ¢asti Egejského more
11. Ostrovy v jizni €asti Egejského mofe
12. Kréta

Urovné OP

1. Silnice

Cile

Miry

Ocekavany vysledek

# kvalitativni Zlepieni a zkouieni sluzeb
poskytovanych v ramci silnicni
dopravy

# snizeni poctu fyzickych prekaiek, ® nepfefriitd vystavba dvou velkych
které zpUsobuiji vétsi vzdalenost a dalnic PATHE a Via Egnatia
nedostatky spolecnych hranic se ® pieména 215 km PATHE v dalnici (usek
zemémi EU, zejména nevyhody, Korint — Thessaloniki, do konce roku
plynouci z nedostatecné infrastruktury 1999)
® rozvoj intemich (statni a mezinarodni ® vystavba nového Useku Via Egnatia
vyznam) spojeni, ktery se zda byt z Igumenitsy do Thessaloniki a Useku ® dokonceni usek( PATHE a Via Egnot
vyhodnéjsim nez odstranéni z Thessaloniki do Kipi e zvyiend bezpecnost na silnicich
nedostatky, ZjiEténych o vystavba Usekl Zapadni osy - Anfirion | ®  UOspory cestovniho ¢asu
v meziregionalnich spojnicich -loannina, zejména osu B na Krété, ® zvyiena kapacita silnicni sité
# Zlepieni bezpecnosti s celkovou délkou 80 km a vystavba
® preména PATHE a vystavba / mostu Rion-Anfirion
pieména Via Egnatia v dalnice s co o vystavba PATHE (celkova délka 137
mozna nejvyssi délkou km) a Via Egnatia (celkova déka 170
# rozvoj dopravni kapacity a km) financovanych z daBich
bezpecnosti na silnicni dopravy na programy (CF, INTERREG)
viech zakladnich dopravnich osach,
s prioritou viech hlavnich akutnich
problémd, zejména vystavba mostu
Rion-Antirion
2. Ieleznice
Cile Miry Oécekavany vysledek
# zdokonaleni a rozvoj staré zeleznicni » SNy Atény - Thessoloml’ﬂ et
infrastruktury a vybcxlreni {E:';gg :ﬁ?r"re vysokorychlosini spojent e dokonéenispojeni Atény — Thessalon
# Zlepdeni kapacity a sluzeb uzivatelom 4 - Eidomeni
A rozeieni ielgzni&hr{nho spojeni - Noay tnhgsiru}:tury e ose_ﬁfhmep N e Uspory cestovniho Casu
P e Lianokladio, vystavba dvojité frati o P 5 .
s ostatnimi Clenskymi staty EU o e ziepienisiuzeb uzivatelum
*  rozvoj signaliz lekftrifikace cekove ,d?k-'e 53 km, s dvéma e zvyieni kapacity (osobni / nakladni
j signalizace a el
* vystavba vysokorychlostnich tratia p?’“‘emm' h"ne’y ¢ dé'f:e b doprava)
dvoiitych frafi ® vystavba dvojitych trati
® elekfrifikace frafi
# zvysenirychlosti na tratich

54



. Némoini doprava

Cile Miry Ocekavany vysledek
# zdokonaleni pristav(:
- Patra
= Igumenitsa
- Alexandrupolis
# zlepSeni stavaijici pristavni infrastruktury -  Volos
# modernizace fizeni pristav( - Kavala
# modemizace pristavl (zvyseni # 7lepieni pristupnosti pristavo - Mykonos
kapacity, zlepseni sluzeb uzivatelom, * zvyiena kapacita - Kerkyra
bezpecnosti, cestovniho ¢asu, atp.) ® Zlepieni a zvyseni sluzeb uzivatelim - Mitilini
# rozvieni mezinarodnich spojeni zemé ® modemizace operacia - Soudas
s ostatnimi Clenskymi staty EU managementu = Rafina
# spojeni se statnimi a mezinarodnimi - Kos
dopravnimi sitémi & bezpecnost
# Uspora cestovniho casu
® zvyiend kapacita (osobni / ndkladn
preprava)
* Zlepieniintermobility
- posilemlle_fe:ckeh(’) aEshohl ot # rozsireni termindll pro cestujici a
s ostatnimi Clenskymi staty EU : 5 =
# odskanéniBolace urZilych Gzemi nakk_:ldr’u dopra'\.rl.! s : = vysfgv‘bu novéhoquiénského
flcvns ostrovy) # Zlepieni spojeni s isolovanymi oblastmi mezinarodniho lefi§té ve Spaté
St i = 5 a spojeni s ostatnimi staty EU # dokonceni praci na letisti v Aténackh
# 7zlepSeni kapacitnich moznosti, # zlepieni bezpecnosti a sluzeb ® dokonéenipracina lefiifi v Kerkyre
bezpecnosti, Uspor cestovniho ¢asu, sivatelom
dopady na zivotni prostiedi o
# modernizace infrastruktury
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5. FONDY EU A JEJICH UCAST NA PROJEKTECH V RECKU

5.1. Uvod

Dopravni infrastruktura je viude povazovana za oblast prvofadého vyznamu z hlediska
regiondiniho a celondrodniho hospodarského zotaveni a rozvoje. Je proto piirozené, ze
ziskdva vysoké procento finan&nich zdroju. Recku se podaiilo ziskat pfimou pomoc
plynouci ze zdroju EU; v rdmci dvou programi CSF. Procento zdrojU uréenych pro oblast
dopravy dosahlo 35% viech zdrojU pod zminénymi CSF.

Recko ndlezi do regionU Cile 1, jejichz GDP per capita za posledni tfi roky nedosahuje 75%

proméru Spolecenstvi. Regiony Cile 1 jsou na Urovni NUTS |I.

5.2. Koheznifond (CF)

Celkové financovani 438 MECU

18% celkového rozpoctu CF (1996)

Graf 5. 1. - Rozloieni finanénich prostiedk( mezi oblasti Zivotniho prostiedi a dopravy?

7 Zdroj: CF
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5.2.1. Zivotni prostredi

Vroce 1996 byla, za ucelem pomoci, feckému zivotnimu prostredi dana celkova castka
236 mil. ECU. Tato &astka predstavuje 46% celkové pomoci Recku.

Tabulka 5. 1. - Zivotni prosfiedi, rozdéleni podle Gsek( (1994), pomoc v MECU®

Usek S\:’Ergolﬁ z celkov?é Zéstky
Vodovody 71 30
Odpadni voda a &isténi odpadnich vod 164 68,5
Ochrana Zivotniho prostredi 1 0.5
Celkovy rozpocet 1996 236 100

Grat 5. 2. - Tivotni prostiedi, rozdéleni podle Gsekd (1996), MECU?

8 Zdroj: CF
¢ Zdroj: CF
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5.2.2. Doprava

Vroce 1996 byla, za UCelem pomoci, feckému Zivotnimu prostiedi dana celkova castka
486 mil. ECU. Tato &astka predstavuje 54% celkové pomoci Recku.

Tabulka 5. 2. - Doprava, rozloZeni finanénich prostiedkd podie Usekd (1996), MECU®

feak Pomoc %
(MECU) z celkové Edastky
Silnice 124 61
leleznice 63 31
Letiste 16 8
Celkovy rozpocet, 1996 203 100

Graf 5. 3. - Doprava, rozdéleni podle Useky (1996), pomoc v MECU!

10 Zdroj: CF
1 Zdroj. CF



5.3. TENs (Transeuropean networks)

Mezi 14 projekty TENs, ustanovenymi v Essenu Radou Evropy v roce 1994 jsou zahrnuty také
fecké projekty cilené na zlepieni feckych dalnic. Projekt je zaméfen na 1.640 km dalnic
s celkovymi naklady 6.360 mil. ECU. Prace probihaiji v nékolika Usecich:

L 2 nepretrzita vystavba

L 2 technické studie a verejné soutéze

(Projekt PATHE je financovan programem PPP, podporou z ERDF a CF.)

5.3.1. Sit'silniéni dopravy, pristavni a letistni infrastruktura

Evropskd komise schvdlila pracovni program pro poskytnuti moderni sité silniéni dopravy, a
letistni a pfistavni infrastruktury, které jsou nezbytné pro ekonomicky rozvoj zemé. Castka,
kterou se EU podili na vystavbé nové infrastruktury dosahuje 42% celkovych investic, zbytek
je zCasti investovan statem (28%) a z&asti soukromym sektorem (30%). Financni zdroje,

které poskytuje EU pochazi z fond( ERDF.

Program se sklada ze dvou Subprogramo:

L 2 silnicni sité - je planovana vystavba vice nez 1.000 km dalnic: PATHE, Via Egnatia,
nékteré projekty, napr. most Rion-Antirion a nékteré Useky PATHE jsou financovany
ze soukromych zdrojU (koncesni smlouvy)

& modernizace hlavnich pistavd a letisf

Tento pracovni program tvori ¢ast implementaci programovacich dohod (CSF, obdobi
1994-1999) uzavienych mezi EU a feckymi statnimi organy, zaméfenych na ekonomicky

rozvoj zeme.

Tabulka 5. 3. - Financovdani silniéni, pfistavni a letistni infrastruktury'2

Usek: Cii Priorita: Lefizté, pristavy, silniéni doprava
Clslo programu: 94'@?:'019 Chslo smlouvy: C(94) 3579 Datum smiouvy: 16/12/94
Ci: 1 DOT%T 5 1994 Datum ukon&eni: 1999
Zahdgjenl:
Celkoveé Celkové 1.327,4 MECU
Po&et priorif: 2 ".ek lcff’ 3.182,4 MECU | financovéni EU o
naxiady. (100% ERDF)

12 Idroj: SF
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5.4. Silnicni projekty

5.4.1. PATHE

PATHE je 860 km dlouhd severojizni osa, kterd spojuje Rion-Antirion, Patras — Atény -
Thessaloniki - Promachonas (fecko-bulharska hranice). Skladda se predevsim z jiz existujicich
silnicnich komunikaci, které je nutno zmodernizovat, aby dosahly dalniéniho standardu.
Pfedpokladd se, Ze prace budou skonceny pred koncem roku 2004. Celkové
predpokiaddaneé investice dosahuiji 6.587 mil. ECU. Investice pfed rokem 1998 dosahly 1.670
MECU, v rozmezi let 1998 — 1999 1.669 MECU a odhad investic do roku 2004 cini 3.248
MECU.

5.4.2. Via Egnatia

Cesta ziskala nazev po staré fimské cesté nazvané Via Egnatia, kterda prakticky kopirovala
nové budovanou ddlnici. Via Egnatia je osa sméfujici od vychodu na zapad, spojujici
Igumenitsu — Thessaloniki - Alexandrupoli — Ormenio (fecko-bulharska hranice) - Kipi
(fecko-turecka hranice). Pro jeji vystavbu je nezbytnd konstrukce 780 km novych dadlnic
(dvouproudé, obchvaty velkych mést, néktere Useky budou mit pouze jeden jizdni pruh —

hory mezi Igumenitsou a Thessaloniki).

B&hem vystavby projektu vyvstava mnoho obtizi. Kromé obvyklych komplikaci pfi vystavbé
silnice a tuneld v obtizném terénu je nutno fesit problémy s archeologickymi pamatkami,
ekologicky citlivymi oblastmi, zemédélskymi usedlostmi residentd, vyznamnou ptaci

populaci pri Usti feky Nestos a populaci medvédld hnédych v oblasti Panagia/Grevena.



Tabulka 5. 4. - Financovani ddlnice Via Egnatia’?

IDROJE FINANCOVANI VYSTAVBY — PROSINEC 1997
(Castky v mid. drachem bez DPH)
ZDROJ FINANCOVANI CASTKA
Stat 182
ERDF CSFil 150
Kohezni Fond 123
Odhad dalniénich poplatkd Egnatia & Egnatiossimo 50
Ve fazi vyjednavani 108
Ibyva ziskat 137
CELKOVA CASTKA PRO DOKCENI STAVBY 750
Dalsi moznosti, ktera se nabizi je nalezeni koncesionare pro vystavbu a provoz

Graf 5. 4. - Financovani ddlnice via Egnatia’

Zbyva ziskat
18%

Ve fazi vyjednavani
14%

Na zdkladé vyse uvedené tabulky a grafu je mozno odhadnout, Ze stat je nejvetsim

samostatnym zdrojem financovani. Vezmeme-li v Uvahu fondy ERDF a CF, které funguji

13 7droj: EGNATIA ODOS, S5A
14 Idroj: EGNATIA ODOS, S.A.
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pod zastitou EU, pak se nejvétsim zdrojem financovani stavé EU. Obecné musi stat prispivat
na kazdy projekt dvéma tretinami castky, kterou poskytne EU, z Eéehoz vyplyva koneéné

financovani, které je rozdéleno na 60% ze zdroj0 EU a 40% ze zdroju statu.

Predpokladdany termin dokonceni projektu je rok 2004. Celkové investice se odhaduji na
2.655 ECU. Investice do roku 1998 dosahly vyse 505 MECU, v rozmerzi let 1998 — 1999 bylo
investovano 682 MECU a do roku 2004 je odhad nutnych finanénich prostiedk( 1.468
MECU.

5.4.3. Ddinice ESSI (Elefsina - Stavros - Letisté Spata & obvodova ddlnice

v zdpadnim Imittosu)

Ddlnice ESSI a IWP je infrastruktumim projektem velkého vyznamu. Na zasedani Evropskeé
rady v Essenu (9. - 10. 12. 1994) byl projekt, z dUvodu hladkého fungovani vnitiniho trhu a
posileni ekonomické a socidalni koheze v rdmci EU, zafazen do 14ti prioritnich projektd
tvoricich TENs. Ddlnice ESSI je vsoucasné dobé jednou z nejrozsdhlejsich ddlniénich

projektU ve vystavbé v ramci celé EU, s odhadovanymi naklady 745 mid. drachem.

Ukonceni projektu zaijisti:

& dokoncéeni vnéjsiho okruhu v Aténdch

& spojeni statni silnice z Patrasu se statni silnici vedouci do Thessaloniki, s odklonénim
dopravy z okoli Atén

*® usnadnéni dopravy na a z nového mezindrodniho letisté ve Spaté

Kromé& toho je o&ekdvano vyznamné snizeni dopravnich zacep, znecisténi ovzdudi a
hladiny hluku v centrdini casti Atén (odhaduje se, Ze béhem prvniho roku provozu
absorbuje ddlnice kolem 6% celkové automobilové dopravy regionu Attiky a promérna
rychlost presdhne 120 km/h). Celkova délka tohoto systému bude zhruba 65 km a bude
navrzen, konstruovan a provozovan na zakladé BOT systému. Provozovatelem je akciova
spolecnost ATTIKI ODOS S.A. Podilniky spolecnosti je 14 vedoucich reckych stavebnich
spole&nosti a francouzska spolecnost TRANSROUTE, kterd je provozovatelem a spravcem
ddalniénich poplatkd v ramci francouzského ddlnicniho systemu. Spolecnosti je zajisténa

koncese na obdobi 23 let, véetné 5ti let vystavby ddlnice.

Zdroje financovani pro ¢ast financovanou podile systému BOT jsou uvedeny v nasledujici
tabulce 5.5.
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Tabulka 5. 5. - Zdroje financovani ddlnice ESSIS

ATTIKI ODOS S.A. 6%
Stat 40%
Pojcky od EIB 48%
PUjcky od komercnich bank 4%
Dali prijmy 2%

Graf 5. 5. - Financovani ddlnice ESSI¢

Dalsi prijmy

Puhjeky od komercnich bank 2%

Stat
40%

5.4.4. Most Rion-Antirion

Most Rion-Anfirion je jednim z nejrozsahlejsich dopravnich projektd ve vystavbé v celém
Recku. Tento projekt se skladd z mostu dlouhého 3,5 km, ktery spojuje stredni a jizni Casti
zemé (pres Korintsky zdliv). Most, ktery po svém dokonceni, bude nejdelsim v celém Recku,
spoji dvé mésta Rion a Antirion, dva nejblizSi body mezi centrainim Reckem a jiznim
Peloponésem. Bude umistén v blizkosti hlavniho pfistavu zapadniho Recka, Patrasu.

Celkové ndklady projektu byly odhadnuty na 750 MECU, v&etné ndakladd na vystavbu

15 Zdroj: ATTIKI ODOS, S.A.
16 Zdroj: ATTIKI ODOS, S.A.
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mostu, Uroky a dalsi poplatky. V sou€asné dobé je doprava, kterd prekracuje Korintsky
zaliv, nucena vyuzivat trajektu. Po dokonceni se most bude vyznamné podilet na
ekonomickém rozvoji regionu, jehoz populace cita priblizné jednu Etvrtinu celkového
poctu feckého obyvatelstva.

Na zaseddni Evropské rady v Essenu, v prosinci 1994, byl most Rion-Antirion zahrnut do
projektd TENs (jako soucdst PATHE).

Projekt je navrzen, vystavén, financovan a provozovan na zakladé BOT systému akciovou
spolec¢nosti GEFYRA S.A.. Podilniky této spolecnosti jsou francouzskd spoleénost GTH
Enfrepose (53% podilu) a 3est vedoucich feckych stavebnich firem (47%) — TEV, HELLINIK]
TECHNODOMIKI, JEUS, ATHINA, PROODEFTIKI, C.I1.S.). Koncese byla udélena na dobu 42
roky, véetné 7 let odhadovaného obdobi vystavby.

Ndasledujici tabulka 5.6. uvdadi rozdéleni financovani projektu.

Tabulka 5. é. - Financovani projektu Rion-Antirion?

GEFYRA S.A. 9.5%
Stat 41,5%
EIB 49,0%

Graf 5. 4. - Financovani projektu Rion-Antirion's

17 Idroj: GEFYRA, 5.A.
18 Zdroj: GEFYRA, S.A.
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5.4.5. Prejezd Aktio - Preveza

Vystavba podzemniho tunelu Preveza - Aktio je spojena srealizaci rozsdhlych

infrastrukturnich projektd v Recku. Tento projekt je vyznamny pro zlepseni celonarodni

siinicni sité, zejména zapadni Easti Recka a zaroven hraje dlleZitou roli v oblasti celkového

rozvoje tohoto regionu. Z celostatniho hlediska je tento projekt vyznamny z toho diuvodu,

7e poskytne moznost rozvoje dopravniho moderniho koridoru v oblasti zdpadniho Recka,

ve spojeni s nasledujicimi predpokladanymi zménami:

& modernizace koridoru Igumenitsa-Preveza

& modernizace koridoru Aktio — Vonitsa — Amfilohia

& rozvoj turismu na pobrezi zapadniho Epiru

L 2 vyznamny ndrost dopravy v pfistavu Igumenitsa (zakladni spojovaci bod fecko-
italského koridoru)

® rozvoj obchodnich vztah mezi Reckem a Albanii

V tomto sméru bude vybudovan moderni dopravni koridor, ktery konci u zapadni brany
zemé, v pristavu Igumenitsa. Tento projekt se bude, kromé Sirsi regiondlni role — snizeni
Ccasové vzddlenosti na koridoru Igumenitsa — Preveza — Amfiholia — Anfirion, podilet na
promyslovém a zemeédélském rozvoji zdpadniho Recka. V neposledni fadé bude hrat
dulezitou roli v reorganizaci a zlepieni dopravni prostupnosti v oblasti Prevezy (snizeni

dopravnich zacep ve mésté).

Na regiondlni Urovni jsou ocekavdany nasledujici ekonomické prinosy:
. 2 zajisténa je interakce mezi obyvateli pobfeznich oblasti Aktia a Prevezy
* pro obyvatele prefektur Preveza, Arta a loannina je zlepsen pristup k lefisti v Aktiu

2 je zajisténa moznost lepsiho vyuiZiti pristavu v Preveze

Odhadované ndaklady projektu se pohybuji kolem 40.208.238 ECU. Projekt je financovan

7 75% z verejnych investic a z 25% z fondd Evropské unie.
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5.5. Zelezniéni projekty

5.5.1. Podzemni draha v Aténdch - ATTIKO METRO

Evropska komise ddale odsouhlasila operaéni program zaméreny predeviim na dokonéeni
vystavby dvou linek podzemni drahy v Aténdch, kterd za¢ala jesté v pribéhu minulého

programovaciho obdobi.

Metro v Aténdch je jednim z nejrozsahlej§ich projektd zaméfenych na infrastrukturu
v Recku a nejslozitéjsim projektem na poli dopravy vibec. Projekt se fadi mezi nejdUlezitéjsi
projekty v Evropé. Projektovani a vystavba projektu byla zadana konsorciu francouzskych,
némeckych a feckych spoleénosti. Rizeni projektu a dohled nad pracemi je provadén
spolecnosti ATTIKO METRO A.E., kterd je zdroven zodpovédna za provoz, prizkum a vyvoj

systému po skonceni stavebnich praci.

Projekt, ktery se v soucasné dobé nachdzi ve fazi vystavby, zahrnuje 18 km dlouhé linky
podzemni drahy s celkovym poctem 21 stanic, které jsou planovany k obslouzeni 450.000
cestujicich denné. V projektu a ndasledné ve vystavbé se pocitd i se zqjisténim pristupu pro

osoby se zvlastnimi potrebami.

Ndaklady projektu se pohybuiji okolo 2 mld. ECU. Evropskd unie financuje 50% celkovych
investic, zbytek je financovan statnimi organy. Finanéni podpora EU pochdazi ze zdroju
ERDF. Recko, jako stat, financuje dalsich 50% nakladu, prostfednictvim pljcek od EIB a

Programu vefejnych investic.

Hlavni plany programu jsou nasledujici:

& dokoné&eni zakladni ¢asti projektu na linkach 2 (Sepolia-Daphni, 12 stanic, délka 9,2
km) a 3 (Kerameikos-Pentagono, 9 stanic, délka pres 8,4 km)

L 2 dodatecné konstrukéni projekty

L 2 management projektu a monitoring, vcetné kontrakiu se specialisovanym

konzultantem
Ddle je planovano financovani studii a nékteré pripravné prace zaméfené na dalsi
rozsireni sité.

Tento OP tvori East realizace programovaci smlouvy (CSF) uzaviené mezi Reckem (obdobi

1994 - 1999) a EU, kterd by méla napomahat podpofe ekonomickeého rozvoje v zemi.
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Nasledujici tabulka 5.7. ukazuje financovani a nejdUlezitéjsi Udaje o vystavbé Attiko Metro.

Tabulka 5. 7. - Financovani Attiko Metro?

Usek Cil Priorita: Vefejna doprava, zeleznice
Chslo programu 94‘08?:.'024‘ Clslo smlouvy C (94) 3448 | Datum smiouvy: 07/12/94
cit | CEY 1994 Datum ukon&en: 1999
zahdjent:
Celkové Cokave
Pocet priorit 3 Rkl 1.566 Mecu financovani EU 783 Mecu 50%
v (100% ERDF):

Nejdulezitéjsi pozitivni dopady metra na oblast hlavniho mésta a prinosy pro obyvatele

jsou nasleduijici:

® SO COOOe

5.6. Lefiste

zahdjeni ¢innosti metra

nové granty ze zdroju EU

rychlé, pohodiné a spolehlivé cestovani

modernizace oblasti v okoli stanic metra

prizniveéjsi dopravni podminky

5.6.1. Nové aténské mezindrodni lefisté ve Spaté

snizeni pouzivani osobnich automobill (pfiblizné o 350.000 denné)

snizeni znecisténi ovzdusi a zmirnéni problému parkovani

Uspora ¢asu a finanénich prostredkd pro obyvatele Atén

fisice pracovnich prilezitosti béhem vystavby projektu a daldi stalad mista po

Nové aténské mezinarodni letisté ve Spaté, po svém dokonceni a predani do provozu

(planovano na prvni ctvrtleti roku 2001), nahradi stavaijici letisté Hellenikon - hlavni fecké

mezindrodni letisté. Projekt je v souCasnosti povazovan za vibec nejrozsahlejsi projekt

v oblasti dopravy, ktery byl Recku uskuteénén a za jeden z nejrozsahlejsich evropskych

projektd zaméfrenych na oblast dopravni infrastruktury. Projekt je uveden v Dodatku ¢. 3.

19 Idroj: DG XVI
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Navrhu rozhodnuti Smérnic Spolecenstvi pro rozvoj Transevropské dopravni sité

predloZzeného Evropskému parlamentu a radé.

Investice do noveého letisté ve Spaté, s odhadovanymi ndaklady na vystavbu (celkové
ndklady, Uroky, finanéni poplatky) 4.125 mil. DEM, zahrnuij:

& 2 nezdvislé runwaye o celkové délce 4 km a 3,8 km

@ 600 pohybU letadel denné

& 69 funk&nich stani pro letadla (24 primych, 45 vzddalené&jsich)

® termindl pro cestujici s kapacitou do 6.000 cestujicich za hodinu

Nove lefisté bude schopno zajistit zvysenou kapacitu (pfiblizné 15 mil. cestujicich za rok) a

prostor pro daldi rozsireni (do 50 mil. cestujicich za rok).

Projekt je konstruovdan na bdzi BOT. Na zdkladé Smlouvy o rozvoji letisté (ADA — Airport
Development Agreement) podepsané 31. 7. 1995 byla zfizena akciova spoleénost Athens
International Airport S.A., kterd zodpovida za projektovani, financovani, vystavbu, zakazky,
provoz a fizeni nového letisté po dobu 30fi let. Akciondfi této spolecnosti jsou Recky stat
(55%) a konsorcium némeckych spolecnosti HOCHTIEF AG (45%), které je povéfeno
vystavbou nového letisté. Koncesni smlouva byla ratifikovana feckym parlamentem
(zakon 2338/1995).

Zdroje financovani projektu jsou ndsledujici (tabulka 5.8.)

Tabulka 5. 8. - Financovdni nového letisté ve Spatéz

Majetek spolecnosti 6%
Prispévek freckého statu (statnirozpocet, fond rozvoje letisf] 19%
Granty EU (CF) 1%
Dluh podrizeny konsorciu 2%
PUjcka EIB 47%
PUjcky komeréni bank 15%

20 Idroj: Athens International Airport, S.A.



Graf 5. 7. - Financovdni nového letisté ve Spaté2

; Ptispévek feckého statu

Pujéky komeréni bank ~ (statni rozpocet, fond
19% rozvoje letist

19%

Pujéka EIB
47%

5.7. Namorni pristavy

Prace v pristavech jsou v kompetenci Ministerstva planovani, zivotniho prostredi a
vefejnych praci (YPEHODE), které se podili na jejich financovani prostrednictvim programo
EU (CSF Il, CF, Interreg). Kone&ny vybér pristavd, v radmci danych finanénich omezeni
ulozenych poftiebami a prioritami obecného planu praci, byl zalozen na predem uréenych
kritériich a strategickych a projek&nich cilech pro rozvoj pristavi na Urovni statu, ve spojeni
se zbyvajicimi projekty nebo programy a ve spolupraci s ostatnimi kompetentnimi
ministerstvy. Statni droven planovani zahrnuje projekty v 15 pristavech, s celkovym
rozpoctem 751 mid. DRA. Projekty v téchto vybranych 15ti pfistavech doplnuji projekty
v daldich 35 pristavech s celkovym rozpoctem 27,5 mid. DRA. Vyse zminéné projekty
nezahrnuji prace v piistavech, které probihaji pod patronatem Recké organizace turismu

(mariny) a projekty konstruované pod zdastitou Sprav pfistavi Pireus a Thessaloniki.

Konecny navrh projektt zahrnuje nasledujici hlavni pristavy:
* Rhodos
L 2 Alexandrupolis

21 Idroj: Athens International Airport, S.A.
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&
4
&

lgumenitsa
Mykonos

Novy pfistav v Patrasu

Popis planovanych praci a Uprav je uveden v nasledujici tabulce 5.9.

Tabulka 5. 9. - Zékladni informace o nejduleiitéjsich pfistavnich projektechzz

prace pro zlepieni pudy

Pristav Popis pracl dotljc‘:i:(’r‘.:: ni :ﬁ?gﬁ?} Financovéno Vysledky

Prace jsou zaméfeny na
vystavba ndbiezni zdi N&rodnd véinych problémd obche
Rhodos hloubeni zéklady piistavni 1999 - 2000 25 iroven Csp | Pistavu (zpoidéni, nizké
nadrie Sy sluzeb, zvysené riziko) a f
pil modernizaci fizeni pfi
dokonéeni vinolamu Hlavnimi cili projektu j;
vystavba ndbieini zdi regiondini rozvoj, odleh
vystavba chodniki ve transitu obchodu smér
spojnicich s kontejnery, Nkl k zemim na vychodnim B«
Alexandrupolis soucasné probéhne 1999 - 2000 10,5 - a redlizace vychodo-zdp«
vystavba drendiniho systému a Growti C3P dopravniho koridort
kolejnic pro jefaby, zaklady pro z Alexandrupolis do Igum
budouci fungovani sloupového a Itdlie prostiednictvim di

jerabu Via Egnatia.
Hlavnimi cili projektu j:
spojeni s EU, regiondlni ro
reglizace koridoru integre
= Sy dopravy na vychodo-z4gj
" ortmeserr ) o it patt s
Igumenitsa v oblasti piistavu 1999 - 2000 15 Kohezni fond I
o dopravy zemé. Spolec
rekultivace pody £ =
vystavba termindlu pro cestujici s ddinici Via Egnatia pii
Igumenitsa bude scho
uspokojit dopravni pofi
piichdzejici ze stiednia s
&asti Recka smérem do ze
Tento projekt usnadni efe
vystavba podélného umélého Nérodni umisténi stdle se zvysuji
Mykonos ostrova, paralelniho k pobieii a 1999 - 2000 5 Groven CSF poétu lodi a trajektl, k
spojeného mostem v soucasnych podmink
nemohou byt obslouie
Prace jsou zaméreny, ve ¢
s dostavbou ddinice Paf
Atény - Thessaloniki, na s
Recka s EU a touto ces
vystavba ndbieini zdi spInéni zdkladnich cilo
vystavba vinolamu Ndarodni dopravni strategie p
Patras rekultivace pidy v oblasti za 2001 21 Uroven CSF, | alternativni mezinarodni s
ndbieznimi zdmi INTERREG a realizaci zdpado-vyche

koridoru integrované doyj
Projekd, ve spojeni s prist
Igumenitsa, bude schop
roku 2010 uspokojit pop!

po transitu z/do Hdlie/

22 7droj: YPEHODE
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6. VLIV CSF NA RECKOU DOPRAVNI INFRASTRUKTURU

6.1. Uvod

Vyvoj fecké dopravni infrastruktury je ovlivnén viadnimi opatifenimi a intervencemi EU. Je
nezpochybnitelnou skutecnosti, Ze bez finanéni podpory by dalsi vyvoj a rozvoj byl téméf

nemozny, nejen v oblasti dopravy.

CSF zahrnuje nasledujici OP pro dopravu:

L 2 OP ,Pristup a silnicni osy" pro silnice a lefisté
& OP ,leleznice"

2 OP Méstsky rozvoj" pro vystavbu Attiko Metfro

OP jsou financovany z nasleduijicich zdroju:

L 2 zdroje EU - v pfipadé rozvoje dopravy zahrnuji nasleduijici:

* Strukturalni fondy — ERDF (Evropsky fond regiondlniho rozvoje
£ INTERREG

* TENs pro dopravu

* Kohezni fond

® ndarodni zdroje

* soukromeé financovani

POvodni rozdéleni zdroju je ndsledujici:
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Tabulka &. 1. - PUvodni rozdé&leni zdroji2s

1994 - 1997 1998
O
© o el 3 2
= Fa B = w5
% 0 = z = 9>z
3 > Ls <O =5 Om§
0 = —<~:‘Z’ = § 8 S ] Zhel s 8
-4 b lw) m o = ~ Qo m ; =0 E r~
> Fal z 2z & m o) B = N O g
: S 22| 7
=< o - o S
= o o 2=0
= = z 22
L=
Subprogram 1: Silniéni osy | 2.394.429 799.322 776.567 22.755 581.233 603.988 383.559 220.429
Subprogram 2:
eristavy - Lei§té 244904 . O,\ 73 60.137 : 6 = B8l.114 81.1 50 37037 44113

Z celkové sumy 2.639.333 KECU - 2.402.333 kECU pochazi z viddniho sektoru a zbyvgjicich
237.000 kECU ze zdrojU soukromého sektoru. 60% (1.441.400 kECU) viadnich vydajd je

reprezentovano Ucasti Spolecenstvi. Do 31.12.1998 vystoupila celkova spotfreba na"

& Subprogram ,Silnice" - 52% z celkovych zdroju
& Subprogram , Pristavy a Letisté" — 40% z celkovych zdroj0

Tabulka é. 2. - Pfehled zdroju pro OP "Pfistup a silniéni osy"24

. Kumulativni vydaje Procento absorpce
Subprogram SR oy F
IMia | DOCet | BCSER oox | 1995 | 199 o 1994 | 1995 | 1996 i
1994-99 31/8/97 31/8/97
CSF Il 548,0 100,0 28.1 154,0 208,2 246,0 B0 200 330 43,0
Kohezni fond 904,8 100,0 1.0 ] 48,4 138,4 180,1 50 150 20,0

I celkového rozpoétu 1.452,8 MECU je 904,8 MECU financovano ze zdroj0 Kohezniho
fondu, pficemz zbyvajicich 548 MECU jsou ndaklady projektd CSF IIl. OP ,Zeleznice" je
financovan ze 100% z narodnich zdrojd. Ucast Spolecenstvi vystoupila na 60% z celkovych
zdroj¥ a je financovana ERDF. Do 31.8.1997 absorpce zdroj’ vystoupila na 43% zdrojd CSF ||

a 20% ze zdroju Kohezniho fondu.

# Idroj: Committee Monitoring Report
24 Idroj: Committee Monitoring Report
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Tabulka 6. 3. - Zdroje pro OP "Zeleznice"?s

Pliznano Vydaje
Castka % Celkem Lol s
Celkem 1566 100,0 1566 947 654

Celkovy rozpocet OP ,,Méstsky rozvoj*” pro obdobi 1994 - 1999 vystoupil na 1.849 MECU a je
z 92% financovan z narodnich zdroji a z 8% ze soukromych zdrojl. Viadni vydaije vystoupily
na 50% zdroju SpolecCenstvi (ERDF) a zbyvaijicich 50% je tvofeno vydaiji EIB. Celkovy
rozpocet Subprogramu ,Attiko Metro" je 1.566 MECU, z Eehoz je 50% financovano ze
zdroj0 ERDF a zbyvaijicich 50% z narodnich zdroji (40% ndarodni ‘¢ast a 10% UEast EIB).

6.2. Dopady na ekonomiku a zaméstnanost

6.2.1. Uvod

Po snizeni GDP a soubé&iném zhorsovani situace v narodnim hospodarstvi v roce 1993
doporucila EU fecke viadé prevzeti Konvergencniho programu 1994 — 1996 a zaméreni se

na Usili v této oblasti, za Ucelem formulace prijatelné ekonomické politiky.

PocCinaje rokem 1994 bylo, paraleiné s vyznamnym pokrokem ve vykonu ekonomiky,
predeviim diky omezenim makroekonomickych nevyrovnanosti a jako druhy divod i
strukturalni modernizaci zakladnich sektort fecké ekonomiky, zaznamendano silné tempo
rozvoje. Vyvoj na téchto dvou frontach zabezpedil pro zemi potfebné zdroje pro Uspésny

vstup do ONE (ve druhém kole).

V prvnim friletém obdobi program0 zacal pokles inflace a rUst finanéni orientace. Tyto
okolnosti prinesly uzZitek rostouci spolehlivosti statni ekonomické politiky, spojeny
s uspokojenim pozadavkl, uplatfiovanych pro U¢ast ve ONE. Nadto politika tvrde
drachmy, kterd byla Uspé&iné aplikovana v kazdém z téchto obdobi, usnadnila vyse
zminény rozvoj. S povzbudivym a podporujicim prostiedim, zalozeném na vyrovnanem
mixu makroekonomické politiky, byly vyhlidky postupného zotaveni ekonomiky a

zaméstnanosti vyznamné zlepseny.

25 Idroj: Cormmittee Monitoring Report
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GDP se v obdobi 1994 - 1999 rozvijelo rostoucim tempem, které oscilovalo od 1,5% do 3,7%
v roce 1998. Rychlost rozvoje byla zapfi€¢inéna predevsim ristem domaci poptavky. GDP
per capita (méfeno kupni silou) vzrostlo v roce 1999 na 66,9% proméru EU. Pfedpoklada se,
Ze rediny r0st GDP z0stane silny i v letech 2000 a 2001 (3,9% v roce 2000 a 4,0% v roce 2001
- pro srovnani: rdst GDP v EU 15 je odhadovan na 3,5%). Soukromd spofieba rostla
srychlosti, kterd se blizila tempu ristu GDP (1,5% - 2,2%). Hlavni faktory, které prispély
k tomuto rUstu, jsou rist redlnych prijm0 a zaméstnanosti, a také snizeni Urokovych mér

spotfebnich Oveéro.

V oblasti rustu inflace byl je pokrok sledovan predevsim v roce 1999. Index spotiebitelskych
cen se snizil ze 7,9% v roce 1996 na 2,1% v roce 1999 (promér v EU 15 je 1,2%). Na tomto
vyvoji se podilela spolehlivost ekonomickeé politiky ve spojeni se stabilizaci ménového kurzu
drachmy na ménovych trzich, stejné jako snizeni cen importovaného zboz, omezeni
administrativnich poplatkl, a postupnad liberalizace penéiniho trhu a trhu pracovni sily.
Nicméné neelasticita, kterd setrvava na trhu prace a neustaly rust redinych cen prace na
jednotku produkce, je limitovana budoucim ocekdvanym snizenim populace. Recko mize
v budoucnosti zaznamenat inflacni tlaky, které oviem budou na ur€itém stupni
vykompenzovany ziratou piijm0 z Urokd, mirnym zvySenim mezd a opatrnou fiskalni
politikou, stejné& jako strukturdinimi reformami podporujicimi konkurenéni prostredi na trzich

zbo7Zi a sluzeb.

Oblast vefejnych financi vykazuje od roku 1994 neprerusené zlepsovani. Vroce 1999 se
Cisté viadni vypuUjcky snizily na 1,5% GDP a viadni dluh se snizl na 104,2% GDP.
Piedpokladda se, ze Cisté viadni vypUjcky a hruby diuh budou i v obdobi 2000 - 2002
vykazovat klesajici tendenci. Ddle se predpoklada rust kapitalovych vydaju, ktery piispéje

k naslednému ristu GDP.

RUst investic, od negativniho, ktery byl vroce -1,8%, vystoupal na 11,7% vroce 1997.
Podobny byl i zpusob vyvoje investic, které pochazeji predevsim od statnich spolecnosti,
vystoupal ve stejném obdobi ze 4,1% v roce 1994 na 18,2% v roce 1997. Procentudini podil
statnich investic financovanych ze zdrojo EU vystoupal na 1/3 v roce 1995, 2 v roce 1996 a
priblizné 42% v roce 1997. Diky podpore vysokych margindlnich ziskU se objevila rostouci
tendence investic v ramci promyslového sektoru. Vydélky byly dosazeny navzdory ristu
redlnych ndakladd na pracovni silu za jednotku, diky snizujici se cené penéz, zvysenému

pristupu k zahranicnim puojckam a nizkym cenadm dovazené produkce.
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Z hlediska vyroby, se GDP vyvijel nasledujicim zpUsobem. Produkfivita v primérnim sektoru
se zvysila 0 6,3% v roce 1994 a po dvou letech snizovani, se v roce 1997 se zvysila znovu o
1,5%. Odpovidajici procenta pro sekundarni sektor byla -3,7% a 3,96%, a 3,3% a 4% pro
terciarni sektor. Vroce 1997, nejvéfdi rist v ramci sekundarniho sektoru byl zaznamendn
v oblasti stavebnictvi (7,5%) a zpracovatelském primyslu (6%), zatimco v tercidrnim sektoru
byla stejna situace zaznamendana v oblasti obchodu (8%) a bankovnictvi (10%).

V kontrastu k GDP rostla zaméstnanost vice nez mirnym tempem, s promérnym ro&nim
tempem rustu 1,2%, pficemz ve sledovaném obdobi 1994 — 1999 vzrostla vieobecnda
zaméstnanost o vice nez 3%. Dosahla 57,2%, pficemz prumér EU 15 je 61%. Strukturdini
problémy oviem pretrvavaiji. V roce 1998 se na dlouhodobé nezaméstnanosti podilelo
56,5% nezaméstnanych, mira, kterda je vyssi nez promeér EU (50%). Tento trend projevuje
rostouci tendenci. | kdyz se dafi snizovat rozdily mezi zaméstnanosti muzU a zen, naddle
z0stava nezaméstnanost zen o 1/3 vyssi ve srovnani s nezaméstnanosti muzl. NarUstu
nezaméstnanosti pfispiva i velky pocet imigrantl (za posledni roky odhadnut na 550.000
lidi). Ve véfiiné pfipadl maji tito nové prichozi pouze nizké vzdélani a velkou brzdou je i
neznalost jazyka. K okrajovému ristu zaméstnanosti v ramci promyslového sektoru (0,1%)
piispiva, diky snizeni ostatnich druhU ndakladl, podpora kapitalu. RUst zaméstnanosti ve

verejném sektoru dosahl 2,5% v roce 1996 a 1,5% rocne.

V obdobi 1994 — 1996, vzrostly &isté transfery z EU odpovidajicim zpusobem na 4.307, 4.948

a 5.507 milion americkych dolard.

Zahraniéni dluh zemé, z hlediska GDP, se zmensil na 34,6% v roce 1996 ze 40,3% v roce
1995.

6.2.2. Perspektivy ekonomické politiky v systému CSF

Vysledky finanénich reforem a politiky ,tvrdé drachmy" byly nepochybné pozitivni,
z hlediska redukce inflace a Urokové miry. Uspéch byl piedeviim vysledkem konvergenéni
politiky a ristu prebytku v rozpoctu v ramci primarniho sektoru (5,1% GDP). Na druhé
strané, prjmova politka a obecnéji snizeni platd, prispély malo k omezeni
makroekonomickych nerovnosti. DOvodem je, ze politika byla laxni, zejména v obdobi
1991 — 1993 se vyskytovala neustald a dilezita snizovani redinych pfijmuo. Nicméné také
finanéni orientace vroce 1996 ochabla, svysledkem konstantnich deficitd v ramei
primarniho sektoru, které pretrvaly na Urovni roku 1995. Pro pokryti této mezery, se
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monetarni politika v roce 1996 stala vice restriktivni z pohledu udrzeni klesajiciho tempa
inflace. Paraleln&, pro podporu monetarni politiky se Narodni Banka zavazala k ,, vy&isténi®

velkého prilivu fondU ze zahranici a k nezvysovani penézni nabidky.

7 vySe uvedeného je patrné, ze mix ekonomické politiky, kterd byla pouizita, poffebuje
napravu. Monetarni politika se pfiblizila limitbm a nebude schopna sama o sobé prispivat
k budoucimu snizovani inflace. Vahy, které byly ur€eny viddou pro ffi sektory
makroekonomické strategie Programd, musi byt vyrovndny, vice se koncentrovat na
pozornost politice piijmove a financni. Kromé toho, paftficna dilezitost byla dana pisobeni
a daliim pozadavkim pro vstup zemé& do ONE, kterymi je snizeni vefejného deficitu a
dluhi z hlediska GDP.

Podpora a blizsi pfezkoumani strukturdinich poptavek je zakladnim kamenem k Uspéchu
makroekonomické politiky, kterd obrati ztuhlost, kterd existuje na rdznych trzich a zlepsi
efektivitu ndarodni ekonomiky. Prioritnimi struktur@lnimi poptavkami jsou ty, které jsou

spojeny s problémy vyskytujicimi se na trhu pracovnissily, finanénich trzich a verejné spravé.

Konecné, skiz faktory, které byly prezkoumany, také musi byt zdUraznéna potencialnirizika

a nejistoty, které negativné ovliviivji ekonomickée vyhlidky.

Cile, které musi byt dosazeny v ramci systemu Konvergenéniho programu, jsou velice
naroéné. CSF predstavuje dUlezity faktor v tomto pUsobeni. Zdroje, které do zemé plynou
z CSF, jsou potiebné z divodu zajisténi rUstu v co nejefektivnéjsim smeéru. Toto zahrnuje
potiebny rozpocet, garanci ristu moznosti produktivity ekonomiky a aktudlni sblizovani

zeme s ostatnimi zememi EU.

6.2.3. Odhad dopadu

CSF o¢ekdava rozsahlou sif intervenci na statnii regiondini Urovni. Zakladnimi prioritami CSF,

esné jak vyplyva z hlavnich os operaci jsou:

Q(

rust a zdokonaleni infrastrukfur

podpora akumulace fixniho kapitalu

podpora konkurenceschopnosti v ramci vyrobniho sektoru
zlepseni efektivnosti vzdélavani a skoleni

modernizace verejné spravy

R

podpora regionalniho rozvoje
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Rozsah celkovych vydajo vystoupil na 29.721 miliont ECU, z Eéehoz 71% pochdzi z verejnych

a ndrodnich a ze zdrojd Komunity.

6.2.4. Vyvojzaméstnanosti a nezaméstnanosti

V po¢ateénim obdobi puUsobeni druhého CSF (1994 - 1996) se v oblastech
nezaméstnanosti, vyroby a celkové ekonomiky projevuje stagnaéni frend, ktery byl
zaznamenan jiz v predchazejicim planovacim obdobi 1990 - 1993. Tempo ristu GDP se
spolecné s vyvojem zameéstnanosti pomalu, oviem postupné, zvyiilo. V letech 1994 —1996,
v porovnani s predchdzejicim obdobi 1990 - 1993, byl, diky rozvoji produktivity pracovni sily,
zaznamenan rost primérného ro¢niho prirdstku zaméstnanosti. Silny nardst byl pozorovan
zejména vroce 1994 a v nasledujicich dvou letech 1995 ~ 1996 tento frend spise

zeslaboval.

RUst GDP o 6% béhem Udobi 1993 — 1996 byl nasledovan ristem zaméstnanosti o 4,1%,
predevsim zasluhou rdstu produktivity pracovni sily o 1,8%. Na druhé strané v obdobi 1989
- 1993 vzrostlo GDP pouze o 0.7% a zaméstnanost o 1,3%. Tento vyvoj vyustil v pokles
produktivity prace o 0,6% (viz tabulka 6.2.1.). Pfestoze je tempo ristu prilis pomalé, nez aby

jej bylo moZno uznat jako uspokojivé, ma vice neZ pozitivni viiv na zaméstnanost.

Pribéh vyvoje nezaméstnanosti v obdobi 1993 — 1996 odrdzi na jedné strané rast
zameéstnanosti, na druhé pak zmény v pracovni sile. Z hodnoty 9,7% v roce 1993 vzrostla
nezaméstnanost na 10,6% v roce 1996. Zrychleni tempa ristu zaméstnanosti v obdobi 1989
- 1993 bylo doprovazeno lehkym ristem populace v produktivnim véku (0,9%) a rozsahlym
ristem podilu obyvatelstva na pracovni sile (3,5%). Tento rUst byl zpUsoben nejen zvysenim
stupné zapojeni zen, ale také zménou dlouhodobé tendence redukce participace muzské

casti populace.
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Tabulka é. 4. - Vyroba, Produktivita, Zaméstnanostz

Iména v % (od pocatku do konce sledovaného obdobi)
1989 - 93 | 1993 - 96
Primarni sektor
Gop 08 | 20 3
Enfrmésinanosi -14,6 e - -1,0 55
Produktivita 16,1 .
e 3 o e Sekunddrni sektor : il
GDP 20 BT
amésinclnosi Ny -2.8 . -] 6
Produkiivita ¥ 08 e
’>_ Zprucuvulelsky pmrnysl
GoP 50 1,5
Emésinanosi ekt __ P s
Produktivita il 31 B s
B3 | Tercidrni sektor
Gop | 4 T— TR
Errﬁ-stnanost 1.6 8.6 -
tProduxtivita R e 07
_ ) Celkem
GDP % e j 60
1‘_{:;méstncnosi 1.3 il gl L5
Produktivita 0.6 1.8

6.2.5. Vliv CSF na celkovou zaméstnanost a zékladni sektory ekonomiky

V nasleduijici tabulce 6.5. jsou uvedeny Etyii rozdiiné scéndfe dokonceni CSF. Tyto scénare

zahrnuji

* referencni scénar

® scéndr implementace puvodniho planu
*® scéndr prodlouzeného dokonceni

* scénadr rychlého dokonceni.

Na zakladé pozorovani arozboru scéndre puvodniho planu, prodlouzeného dokoncenia
rychlého dokonéeni je mozno konstatovat, ze pozitivni efekt na zaméstnanost v letech
1994 — 1996 byl odhadnut na 45.351 osob. Vzhledem k faktu, ze Cisty rust zaméstnanosti pro
stejné obdobi byl 151.774 osob, Ize uinit zavér, ze CSF se na tomto naristu podilel 29,2%.
Toto procento je velmi vysoké zejména v letech 1995 a 1996 (50,1 a 53,4), coz poukazuje

2 7droj: Committee Monitoring Report
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na vysoky stupen zavislosti ristu zaméstnanosti na zdrojich poskytovanych Evropskou unii,

které prichazeji zaroven s CSF.

Tabulka é. 5. - Primérné tempo zmén v GDP (%) zaloiené na analytickych scendrlich?’

Referencni Scénar Scénar Scénar
Scénar implementace prodlouzeného rychlého
puvodniho planovani dokonéeni dokonéeni
1994 -95 1,47 1.91 1,70 1,70
1996 - 97 1,82 2,72 293 293
1998 - 99 2,01 2,01 3.26 3,44
2000 - 01 207 1,99 2,07 1.85
1994-1999 1,77 2,63 2,60 2,69
1994-2001 1,84 2,47 2,47 2,48

Tabulka 6. 6. - RUst zaméstnanostiz2

=B = Cil vyzkum0 pracovni Odhady/

Rozpracovani odhadu sily Cile EED
1994 2.503 69.430 3.6%
1995 17.135 34.200 0.1%
1996 25712 48,144 RA%
1994 - 1996 45.351 151.774 29.2%

Snizeni odhadovanych poctd uvedenych v tabulce 6.2.3. - dodateénd pracovni mista
vytvofend roéné diky CSF - a porovnani vysledk( skonkrétnimi roénimi zmé&nami
zameéstnanosti ukazuji, ze nejvélii viiv CSF na zaméstnanost byl zaznamendan v roce 1996.
Pocet dodateénych pracovnich mist, kterd byla vytvofena diky CSF, ve stejném roce

vystoupil na 81,7% cistého ristu pracovnich pozic.

Vysledky vyzkumu rUstu produktivity a zaméstnanosti dle jednotlivych sektord a odvétvi

ekonomické aktivity ukazuji nasledujici tabulky 6.7. - 6.9..

27 Idroj: Committee Monitoring Report
28 Idroj: Committee Monitoring Report
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Tabulka 6. 7. - GDP, %roénich zmén2?

Sekfor/odvétvi ekonomicke
akiivily 1990 -1993 1994 1995 1994 1994 - 1996

Primarni sektor 03 6,3 -1,2 -2,9 0,7
Sekunddrni sekfor -0,5 -3,7 03 50 05
BAnsky promys! -1.7 28 0.9 4,0 2,0
Ipracovatelsky promysl -1,2 -3.8 0.3 52 0.6
Elekfrifikace, vzduch, voda 2.5 2.4 2,9 2.1 25
Vystavba 0.4 -6,0 0.3 57 -0,2
Terciami sektor 04 33 3,1 2,7 3.0
Dopravo, bytova vystavba a 31 27 25 03 1.6
spoje

Obchod 2,3 0.4 4.4 7.7 4,2
Bankovnictvi a pojisfovnictvi 0.7 12,4 6,1 9.6 9.4
Nemovitosti 0.4 1.7 22 1.7 1.9
Vefejna sprava a obrana -2.8 1.4 4,9 -1.8 1.5
Idravotnictvi a vzdélavani 0.9 10,9 20 -0,3 4,2
Ostatni sluzby * 0,6 1.5 20 2.4 2,0

* hotely, restaurace, sluzby podnikatelim, kulturni a sportovni akfivity o osobni sluzby

Tabulka é. 8. - Zaméstnanost / % roéni zmény30

Sektor/odvétvi ekonomické aktivity 1994 1995 1996 1994-1996
Primdarni sektor -0,5 -1,0 0,5 -0,3
Sekunddrni sektor -05 -0.9 -0,1 -0,5
[Barisky promysl -19,3 0.0 10,4 -3.0

[zpracovatelsky promys 0,3 0,0 0,3 0.2
Elekfrifikace, vzduch, voda 2,6 2,2 -1,9 1,0
Vystavba 0.1 -3.4 0,2 -1,2

|[Terciami sektor 39 2,4 2.1 28

[Doprava, bylova vystavba a spoje 1.3 A7 2.4 0.7

llobchod 2,4 38 0.6 2,3

[Bankovnictvi a pojisfovnictvi 10,3 2.5 0.4 4,4
Nemovitosti 1.3 B0 4,8 3.8
Vefejnd sprava a obrana 6,4 -4,2 0.9 1,0
Idravotnictvi a vzdélavani 55 23 el 3.5
Ostatni sluzby * 4,1 7.1 3:5 4.9

* hotely, restaurace, sluiby podnikatelim, kulturni a sportovni aktivity a osobni sluzby

2 Idroj: Committee Monitoring Report
% Idroj: Committee Monitoring Report




Tabulka é. 9 - GDP a zaméstnanost (1993 -1996), % zmén (od poédatku do konce obdobi) 3!

Sektor/odvétvi ekonomické aktivity GDP Zaméstnanost
Primarni sektor 2.0 -1,0
[[sekundérni sektor 14 B
[Bansky promysl 5.2 -11,0
[zpracovatelsky promys| 1.5 0,6
[Elektrifikace, vzduch, voda 7.6 2.9
Vystavba -0.9 -3,7
[Terciami sektor 9.4 84
[Doprava, bytova vystavba a spoje 5,0 2,0
[obchod 12,9 6.9
[Bankovnictvi a pojisfovnictvi 30,7 13,6
Nemovitosti 8.7 1.9
Vefejna sprava a obrana 4,5 25
Zdravotnictvi a vzdélavani 12,8 11,0
Ostatni sluzby * 6,0 15,4
[ St e 2 o B it i ET T RS ARI EF T 5k e U RS 3

* hotely, restaurace, sluzby podnikatelim, kultumni a sporfovni aktivity a osobni sluzby

Vzhledem k tomu, Ze zhruba 70% zdroju urCenych pro CSF bylo alokovano na tvorbu

infrastruktur, neocekavalo se, ze produkce a zaméstnanost v sektoru vyroby a vystavby

bude mit pozitivni efekt. Kromé toho v letech 1994 a 1995 ukazatele v téchto dvou

sektorech ukazuji na snizeni stagnace produktivity a zaméstnanosti. V roce 1996 ukazatele

indikuji vysoky rdst produktivity v oblasti vyroby a vystavby (5,2 a 5,7%). Tato skutecnost je

spojena nejen s jiz zminénym rdstem, ale také se snizenim zaméstnanosti (o -0,3 a -0,2%).

Na zakladé vyse zminénych Udajo je mozno vytvoiit nasledujici hypotézu:

a)

b)

Ipomaleni implementacniho procesu projektd CSF a projektd zaméfenych na
infrastrukturu, v prvnich dvou letech fungovani programu, ovlivnilo pouze velmi malo
zaméstnanost a produktivitu ve zpracovatelské sféfe a v oblasti vystavby. Skutecny
efekt CSF v téchto dvou dimenzich byl orientovan spise na zastaveni poklesu poctu

volnych pracovnich mist a jejich uchovani.

Irychleni tempa realizace projektd CSF v roce 1996 mélo viditelny vliv na produkfivitu
v oblasti zpracovatelského promyslu a vystavby. Vzhledem k chronickym zpozdé&nim
se ve stejném obdobi objevuje moznost snizeni zaméstnanosti v sektoru
zpracovatelského promyslu. Timto zpUdsobem bude umoznéno, aby zaméstnanost,

diky pomalym produkénim schopnostem, mohla nasledovat rist produkce.

31 Idroj: Committee Monitoring Report
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c) Snizeni zaméstnanosti v oblasti vystavby, pravdépodobné jako vysledek substituce

domdci pracovni sily zahrani€ni, bylo vyssi nez skutecny efekt, ktery CSF meél

prostrednictvim operativnich vydajd na zaméstnanost v ramci tohoto sektoru.

V pripadé terciarniho sektoru nebyla dosud podrobnd analyza viivu CSF na zaméstnanost

provedena.

6.2.6. Regiondlni zmény zaméstnanosti: Viiv CSF

V obdobi 1993 — 1996 doslo k rustu zaméstnanosti o 151.600 osob. Tento nardst oviem neni

mezi jednotlivé regiony

(13 regionu)

nezameéstnanost v jednotlivych regionech ukazuje nasledujici tabulka 6.10..

Tabulka é. 10 - Zaméstnanost a nezaméstnanost dle regioni3?

rozdélen stejnou mérou. Zaméstnanost a

Zaméstnanost (v tisicich) Nezaméstnanost (v tisicich)
Iménav
Region Iména v zaméstnanosti Iména
1993 1994 1995 1996 zaméstnanosti | pracovnikt 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | nezamésin
1993-96 pobirajicich 1993-9
mzdu
Vychodni
lMokedonia aThrGke 2421 233,5 2322 240,6 -1.5 7 20,6 21,0 26,6 28,2 7.6
Centraini Makedonie | 633,9 655,0 679.8 680,4 46,5 339 650 | 66,0 76,4 72,4 7.4
Zapadni Makedonie | 104,3 107,7 101,2 101.8 -2,5 1.7 146 | 11,7 | 181 2] 2 6,6
Epirus 2.3 103,1 105,2 97,6 -1,7 0.4 9.8 FRGT 25 13,9 4,1
Thessalie 248,0 256.6 2569 267.8 19.8 4,2 2.2 21,5 25,2 24,6 3.4
S‘Z‘:_IO"V v Jonskem Zan s 60 |5 760 77.0 3,1 1.4 o s TR (S 1.6
Iapadni Recko 2155 226,0 219,4 2288 11,3 6,1 257 29.5 23,5 233 -2.4
Sterea Ellada 169.8 164,7 166.6 168,9 0,9 0.8 19.6 20,7 18,1 218 22
Atika 1.348,1 | 1.376,1 | 1.401,9 1.401,7 53,6 61,4 1830 | 1855 | 1857 | 1985 15,5
Peloponés 2141 2224 220,3 228.4 14,3 3.0 15,4 16,8 17.4 17.9 oS
verni Cast
Egejského moe 54,8 52,1 54,7 59,1 4,3 20 33 4.5 3.2 49 1.6
#fg‘;:““ Egejskeého | 1000 | 1024 | 987 97,5 25 09 7o | %2 55 1 5k 35k
[Kréta 2145 | 2141 [ 2109 | 2223 7.8 1.5 94 | 97 | 107 ] 82 0,5

V pétiregionech z celkového poctu tiinacti regiond byl zaznamenan pokles zaméstnanosti
(Vychodni Makedonie a Thrakie — o 1.500 osob, Zapadni Makedonie - o 2.300 osob, Epirus

32 Idroj: EUROSTAT
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- 0 1.700 osob, Sterea Ellada - o 900 osob a v Jizni oblasti Egejského more — o 2.500 osob).

Naopak ve zbyvajicich osmi regionech byl registrovan rist zaméstnanosti nasledujicim

zpUsobem:

Atika 53.600 osob
Centralni Makedonie 46.500 osob
Thessalie 19.800 osob
Peloponés 14.300 osob
ZaGpadni Recko 11.300 osob.

NarOst zaméstnanosti vétsi nez 5% byl zaznamenan v regionech Thessalie, Severni oblast

Egejského more a Peloponés.

Je nutno poznamenat, Ze tyto zmény v zaméstnanosti odrazi dilezité zmény ve strukture
pracovniky dle profesi. RUst zaméstnanosti se pfedeviim koncentroval do oblasti
pracovnikU pobirajicich mzdu a do oblasti délnickych profesi. Tyto dvé sféry absorbovaly
120.000 z celkového poctu 151.000 pracovnich mist. V nékterych regionech doslo, i pies
snizeni zaméstnanosti, k naristu zaméstnanosti pracovnikl pobirgjicich mzdu. Vzhledem
k tomu, Ze specifické akftivity CSF ovliviiuji pouze pracovniky pobirajici mzdu, zatimco jiné

pouze soukromé podnikatele, je dUlezité analyzovat zmény v zaméstnanosti oddélené.

NarOst nezaméstnanosti v obdobi 1993 - 1996, o piiblizné 50.000 osob, nenirovnéz rozdélen
rovhomérné mez jednotlivé regiony. Vregionu Atfika vzrostla nezaméstnanost o 15.500,
evidentni zhorSeni nastalo i v regionech Makedonie, Thrakie a Epirus. V dalSich regionech
zavaziny problém nezaméstnanosti setrvavd. Na druhé strané v nékterych z regiono (Jizni
oblast Egejského more, Kréta a ostrovy v Jonském moifi) bezproblémové i naddle

pokracuje tendence nizké nezaméstnanosti.

Otdazkou feseni nezaméstnanosti a zejména Skolenim a daliim vzdélavanim se zabyvaji

nasledujici programy:

* OP ,Nepretrzité skoleni a podpora zaméstnanosti® - orientuje se pfedeviim na
zvyseni zaméstnanosti jiz profesné vyskolenych pracovnich sl (podpora
zameéstnavani nezaméstnanych).

& Idkon 1892/90 - tento zdkon je zameéfen predevsim na podporu regiondiniho
rozvoje, pricemz né&které finanéni prostredky pochazeji z fondd CSF. Jeho Ulohou je
podpora soukromych investic uréenych pro zakladdani novych podnikd, na
regiondalni zmény zaméstnanosti. V obdobi 1994 — 1996 bylo na zakladé operaéniho
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ramce Zakona 1892/90 vytvoreno 13.318 pracovnich mist, piicemz v prvni tvriiné
roku 1997 tento pocet vystoupil az na 13.861. Tyto pocly, prestoze procento
vztahujici se k zaméstnanosti je nizké, se priblizuji k témeé&r 10% nardstu zaméstnanosti
celé zemé v tomto obdobi. Je charakteristické, ze 5.197 pracovnich mist, nebo 4
z 10 pracovnich pozic, je reprezentovano regionem Vychodni Makedonie a
Thrakie, fakt ktery je zievné spojen s relativné vysokou ekonomickou motivaci, kterd
je pro tento region charakteristicka.

6.2.7. Iaméstnanost a CSF pro dopravu

6271 OP , Plistup a silniéni osy" - silniéni komunikace

Hlavnimi dvéma projekty fohoto OP jsou PATHE a Via Egnatia. Na zakladé odhadi poctu
pracovnich mist vytvorenych diky vystavbé projektd v ramci OP , Pistup a silniéni osy" byla
vytvorena hypotéza, ze na kazdych 25 mil. DRA vydajU bude vytvoreno jedno pracovni
misto (méfeno v pracovnich letech). Na zdkladé planovanych vydaji na silnicni projekty
v ramci tohoto OP v obdobi 1994 — 1996 bylo ve vystavbé vytvoreno 5.120 pracovnich mist
(kumulativné). Do téchto pracovnich mist nejsou zahrnuta mista, kterd se pfimo nevztahuji
k vystavbé projektt (napf. vefejné sluzby, studie, administrativa, technickd a finanéni

podpora, aj.).

6.2.7.2. Letiste

Jedinym velkym projektem v rdmci tohoto OP je vystavba noveho aténskeho letisté ve
Spaté. V roce 1997 zaméstnala vystavba letisté priblizné 2.000 lidi. Odhad prumeérné roéni
zaméstnanosti pro obdobi 1996 — 2001 se pohybuje mezi 3.000 a 3.500 pracovnimi misty.
Pro zbyvajici mensi projekty bylo odhadnuto, ze do 31.12.1997 bylo vytvofeno 624

pracovnich pozic (méfeno v pracovnich letech).

Mnoho novych pracovnich mist je nasledovné vytvareno pii provozu a udrzbé danych

zarizeni.



6.2.7.3. Pristavy

Odhad piimé zaméstnanosti pro celé obdobi 1994 - 1999 se pohybuje okolo 800
pracovnich let. Nova pracovni mista nejsou vytvarena pouze pii vystavbé a modernizaci
pristavy, ale také v nasledujici fazi operace a Udrzby. V nasledujici tabulce 6.11. jsou

uvedena konkrétni data vyvoje zaméstnanosti v pristavu v Thessaloniki

Tabulka é. 11. - Zamésinanost v piistavu Thesssalonikis3

il %?alrclifcihv Eeken bR 9292?1%9?
1993 517 460 977 :
1994 507 433 940 38
1995 487 397 884 -60 187%
1996 485 371 856 52
1997 451 343 794 =73

6.2.7.4. Ieleznice

Nasledujici tabulka 6.12. zndzorfivje planovane pfinosy pro zameéstnanosti v oblasti
vystavby Zeleznic (v pracovnich letech) a stald pracovni mista vytvorena v dlouhodobém

vyhledu (misto/rok).

331 Idroj: Sprava pristavu Thessaloniki
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Tabulka é. 12. - Planovany piinos vystavby Zeleznic34

Zaméstnanost v ramci

Zaméstnanost v ramci

Projekt IRR ekonomické délk)_r trvani realizace | provozu a hromadné
struktury projektd (pracovni pfinosy (pracovni
roky) mista/rok)
51
M1.1 1191 747
M1.2 - 724 395
M1.3 5.24% 6252 4156
M1.4 - 154 74
M1.5 435 184
M1.6 = 63 30
$2
M 2.1 33,20% 200 96
M 2.2 16,35% 250 120
M23 - 195 127
340
§3 7,99% 852
s4 8,08% 1250 810
55
M 5.1 45,11% 192 92
M 5.2 - 90 45
M 5.3 - 45 22
Sé
M 6.1 400 200
M 6.2 30 15
6.2.7.5. Attiko Metro

Vystavba nového mefra v Aténach zaméstnava piiblizné 2.200 délnikd, na Ctyficet

riznych mistech mésta.

6.2.8. Shrnuti

Irychleni tempa rOstu zaméstnanosti, které bylo zaznamendano v obdobi 1994 - 1997,
nalez, vzhledem k tomu, ze ostatni sektory, navzdory okrajovému zvyseni sve produktivity,
vykazuji Eistou redukci poc¢tu pracovnich mist, predeviim do terciarniho sektoru. RUst
nezameéstnanosti v rdmci téhoz obdobi nebyl natolik zpUsoben vyvojem zaméstnanosti,

ktery byl velmi dobry v porovndni s primérnymi podminkami v ostatnich zemich EU, jako

34 ?droj: OSE




z dOvodu vyznamného rUstu pracovni sily, ktery je spojen hlavné se stupném Ucasti zen a

muzU v produktivnim véku na pracovni sile.

7 odhadi a rediného vyvoje zaméstnanosti je patrné, ze CSF se v obdobi 1994 - 1999
podilel na Cistém rdstu zaméstnanosti 29%. Procentni podily v letech 1995 a 1996 vystoupily
na hodnoty 50% a 53%. Tato procenta byla velmi vysokd a ukazuji vysoky stupen

nezdvislosti vyvoje zaméstnanosti v zemi na finanénich prostfedcich CSF ze zdrojd Unie.

V obdobi 1994 — 1995 snizeni tempa dokonceni velkych projektt a hmotnych infrastruktur
zpomalilo také Ucinek CSF na produkiivitu v oblasti zpracovatelského promyslu a
stavebnictvi. Nicméné, piinosy, které vyvstavaiji v roce 1996 z vlivu CSF na zaméstnanost
v ramci téchto dvou sektorl, vznikaji vice v radmci podpory jiz existujicich pracovnich mist

nez z tvorby novych.

Imény celkové zaméstnanosti v obdobi 1994 — 1999 nasleduji reformu smérem k pfinosim
pro zaméstnané osoby a regiondlni nerovnovahu. V osmi regionech byl zaznamenan rust

a v péti regionech snizeni zaméstnanosti.

Pocty podporovanych pracovnich mist a osob samostatné vydéleéné cinnych dle
region0 ukazuji statistickou dllezitost, korelace mezi zménami v poctu osob
v zaméstnaneckém poméru a celkovou zaméstnanosti. Uzkou korelaci se zmé&nami
zaméstnanosti ukazuje pocet vydkolenych, zaméstnanych v soukromem sektoru dle
regionu. Vzhledem k faktu, ze tento vzdjemny vztah by mohl vyplynout z mnoha okolnosti,
posouva se smérem k eventudainimu sméru, ve smyslu toho, Ze 3koleni se podili na
udrzovani zaméstnanosti. Stejné jako v pripadé skoleni nezaméstnanych, ukazatele podle
regiond podporuji hypotézu, ze regiony srelafivné vysokym poctem 3Skolenych
nezaméstnanych jsou oblastmi, které vykazuji relativné vysoky narOst celkové

zamestnanosti.

Ze zkoumani vztahu mez Skolenim a zaméstnanosti, zalozeném na Udajich Vyzkumu
pracovni sily je patné, ze Skoleni vyznamné slouzi pristupu a setrv@ni osob v ramci
pracovniho trhu, oviem skolené osoby vykazuji vyssi procenta nezaméstnanosti z celkove

pracovni sily.
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6.3. Fyzicky pokrok

Pokrok v dosahovani stanovenych cild v rdmci uskuteGiiovani projektt je prezentovan

v tabulce 6.13..

Tabulka é. 13. - Fyzicky pokrok3s

Cil Dosazeno %
Silnice
Ddlnice (km)
PATHE 556,8 km 294,0 km 52,8%
Egnatia 576,4 km 125,1 km 21,7%
Ibyvajici osy 543 km 45,6 km 8,4%
52,0%
Naklady (Meuro) 2.394 Meuro 1.244,88 Meuro
leleznice
Traf Atény - Thessaloniki — Eidomeni 487 km 154 km 32%
Projekty CF
frati (km) 222 km 53,5 km 24%
elektrifikace (km) 520 km 36,4 km 7%
Snizeni cestovniho casu
Traf Atény — Thessaloniki — Eidormeni 55°
Spojeni s obchodnim pristavem Kavala 31
Ivyseni kapacity sité
Traf Atény - Thessaloniki — Eidomeni 62%
Ivyieni kapacity cestujicich 5.200
Zvyseni kapacity nakladd 41 mil t
Naklady (Meuro) 1.452,7 Meuro 436,1 Meuro 30%
Naklady - CSF 548,0 Meuro 256 Meuro 45%
Naklady —projekty CF (Meuro) (do 904.8 Meuro 180,1 Meuro 20%
31/8/97)
Méstska doprava (Metro)
Aténské metro (unfil 1998 - - 68,8%
Snizeni cestovniho ¢asu - - 50%
Kapacita 140 mil -
cestujicich/rok
450 tis. - -
cestujicich /
Snizeni toxickych emisi den - 35%
Snizeni poctu dennich jizd - - -
automobilem 250 fis. aut
947 Meuro 42,2%
Naklady (Meuro) 1.566 Meuro
Pristavy
Dokonceni praci v pristavech
Naklady (Meuro) 137,931 Meuro 40,412 Meuro 29.3%
Leteiité
Dokonceni praci na lefistich - - 70%
Naklady (Meuro) 312,1 Meuro 81.1 Meuro 23%

35 7droj: viastni



6.3.1. Noveée |efisté ve Spaté

Prace na novém aténskem letisti ve Spaté pokracuji az dosud podle planu. Nasleduijici

tabulka é.14. ukazuje plan a dosazené procento provedeni praci.

Tabulka é. 14. - Postup praci na lefisti ve Spaté

= Dokonceno do

i cervna 1999
Hiavni budova terminalu 75.97%
Stanice zdravotnickeé zdchranné sluzby Dokoncéeno
Podzemni spojeni 80.91%
Pozemni prace 99.21%
Satelitni budovy 66,76%
Jizni kiizovatka 90.21%
SluZebni stanice pro rampu #1 Dokonceno
Sluzebni stanice pro rampu #2 Dokonéeno
Udriba plochy a budov Dokonéeno
Kontrolni véz & budova ATC 94,7%
Letecky most #1 99,2%
Letecky most #2 99.2%
sidlo vedeni lefisté 67,5%
Budova letecké podty 75,49%
Vychodni runway 94,61%
Lapadni runway 88,58%
Cistima odpadnich vod 65,6%
Budovy osvétleni plochy 94,23%
Hlavni budova Dokonéeno
Vodarna 94,59%
Policejni stanice 17,96%
Pozami stanice 34.89%
Mobilni dilna 41,34%

Odhaduije se, 7e celkovy pokrok viech praci do sou¢asnosti je 68.8%.

6.3.2. Via Egnatia

Nasledujici tabulka é.15. prezentuje postup praci na dalnici Via Egnatia - jednom

z nejdlleZitéjsich realizovanych projektd v ramci OP.
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Tabulka &. 15. - Postup praci na Via Egnatia3s

Dokonéeno (do

MR P konce roku 1998)
1 | Useky postavené v 80. letech 120,5 km
Celkem 1 120,5 km
2 | Useky ve vystavbé (50 konfrakii) 407,0 km
3 | Ve fazi vyvoje 30,0 km
4 | Ve fazi studie / bude uskutecnéno 74,0 km
Celkem 2 511,0 km
5 | Ve fazistudie / bez zaruky financovani 48,5 km
Celkem 3 48,5 km
CELKEM 680 km

6.4. Efektivnost opatieni

6.4.1. Uvod

Efektivhost opatieni OPT v Recku je hodnocena pomoci souboru ukazateld, napr.:
zmeény v pristupnosti

zkraceni cestovniho ¢asu

zvyseni spolehlivosti sti

zlep3eni Urovné sluzeb

2 2 2R R 4

dopady na regiondlni rozvoj

V Recku operuji v rdmci CSF nasledujici OPT:
& siinice, pristavy a lefisté — OP ,,Pristup a silni€ni osy"

* 7eleznice - OP ,Zeleznice"

®  metro- OP ,Méstsky rozvoj" — Attiko Metro

3 7droj: EGNATIA ODOS, S.A.
90



6.4.2. Obecné ukazatele

Nasledujici tabulky 6.16. - 6.20. ukazuji obecné hodnoty pro feckou dopravu a jeji vyvoj.

Tabulka 6. 16. - Vykon v oblasti fecké dopravy v roce 199727

Ndakladni doprava Osobni doprava S
(mid tkm) (mid okm) Silniéni nehody
¥ o B 84838 83d8.3| % | 2 |50|s8e|sg| 88| uel8ss
5|5 Fs3348%F:029838| 8 | 5 |S2|285|28|=z53|=05|283
S | & F°c3o§RE®c83cSe| 3 | ¢ |35|8aF|ac|E%e(EaD égg‘
o B2 562 B0 o o g = %;* 35>|3¢a Iz 2Q|gSn
0,3 127 = 13,1 1.8 5.8 | 303 35.9 377 243 32,7 21,0
Tabulka é. 17. - Osobni doprava3®
Osobni automobily [ﬁgzg::ﬂ Vo‘ﬁ:‘lr{ljdgfrr‘gvc
{mid.ckm) 2 :

1970 8.6 1.5 1.6

1980 27,6 1,5 1,9

1990 50,5 20 7

1992 48,8 2,0 3.0

1993 53.5 1.7 4,1

1994 56 1.4 4,7

1995 58,8 1.6 4,8

1996 61,7 1.8

1997 64,4 1.9

okm na osobu za rok
1997 | 5.886 | 180 454

Tabulka é. 18. - Zeleznice - ndkladni doprava (mid. tkm) »*

1970 0.7
1980 0.8
1990 0.6
1992 0.5
1993 0.5
1994 0.3
1995 0.3
1996 0.3
1997 0.3

37 Idroj: EUROSTAT

% 7droj: Narodni statisticky Ufad Recka
3 7droj: Narodn( statisticky Ufad Recka
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Tabulka 6. 19. - Motorizace#

Pocet osobnich - 3 : i

Rok automobill na Osobni automobily AUty o:?:r!::tg‘;ly

1000 obyvatel (mil) (fis. (tis.)
1970 26,0 0,2 10,5 105
1980 8%.0 0,9 18,0 401
1990 171,0 1.7 21,4 743
1991 173,0 1.8 22,1 793
1992 177.0 1.8 22.7 798
1993 188,0 2,0 23,2 826
1994 199.0 21 23.5 849
1995 211,0 22 24,6 884
1996 2230 2R 25,1 915
1997 2290 2.4

Tabulka é. 20. - Dopravni nehody*

Silniéni dopravni Yotk
nehody
Pocet dopravnich Umrti pii B
Rok nehod dopravnich -
zahrnujicich nehodéch snﬁg:zch
Zranéni tykaijicich se i
(tis.) ok i SR
1970 18,3 50 ]
1980 18,2 38 1
1990 19.6 34 0
1993 222 33 >
1994 2.2 42 0
1995 228
1996 23,6
1997 24,7

6.4.3. Silnice

OP , pfistup a silniéni osy*, Subprogram 1 — ,Silni€ni osy" je zaméfen na:

L 2 kvalitativni zlep3eni a kontrola sluzeb poskytovanych silni€éni dopravou;

* snizeni fyzickych prekazek, které zahrnuji vzdalenost a nedostatky spolecnych
hranic s ostatnimi zemémi EU, zejména vyhody, které umoini sblizeni fecké
ekonomiky s ostatnimi zemémi EU;

4 rozvoj internich spojeni (ndrodni a mezinarodni dulezitosti), spise nez odstranéni
nedostatk( pozorovanych v oblasti meziregionainiho propojent;

& Zlepseni bezpecnosti

40 7droj: Narodni stafisticky Ufad Recka
41 Zdroj: Narodni statisticky Urad Recka
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& preména PATHE a vystavba / pifeména Egnatia na ddlnice s co moind nejvétsi
délkou

& rozvoj dopravni kapacity a bezpeénosti na silnicich na viech zakladnich osdch,
s prioritou ndleZejici naléhavym problémim, zejména vystavba mostu Rion-Antirion

Miry / ukazatele, pouzité pro odhad viivu realizace programd, mohou byt pouiity i pro
odhad jejich u€innosti. Ukazatele souvisejici s fungovanim projektl, které odrazeji dopravni
kapacitu sité jsou napf. nasledujici: rychlost, snizeni po&tu dopravnich nehod, snizeni

ndakladd na dopravu, zlepieni produktivity a viivu na GDP a zaméstnanost.

Pokrok ve vyvaiji silnicni infrastruktury, zalozeny na souboru ukazatel a jeho dopady jsou

prezentovany v nasledujici tabulce 6.21.

Tabulka é. 21. - - Pokrok a dopady na silniéni infrastrukturus2

Ukazatele 1994 1995 1996 1997
1. Fyzickeé cile
[[Dalnice - km
PATHE 1113 480,5
Egnatia 94 405
Ostatni osy 0 77.5
2. Vysledky
Zvyseni prumémeé rychlosti - km/h
PATHE 90-110 90-120
Egnatia 90-110 | 90-110
Ostatni osy - -

3. SniZzeni poctu dopravnich nehod

Pocet Umrti na 1 mil. dopravnich nehod 672 340

Pocet umirti na 100.000 obyvatel g 15
IPocet dopravnich nehod / umrti

PATHE 570/183

Egnatia 343/52

Ostatni osy - =
4. Dopady

Snizeni naklodd na dopravu

Vytvoreni novych pracovnich mist
Faze vystavby - 32.941 5.120
Faze provozu = =

[INaklady na jednotku (mil. DRA / km)

PATHE - 940
Egnatia - 1.080
Ostatni osy - 425

42 Idroj: viastni
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Tabulka 6.21. se skldda z ukazatell repfezentujicich'vlivy na fyzické cile a ukazatele, které
jsou spojeny s vyslednym efektem dopadu s viivem na dokoné&eni vystavby os, dopravu a
v neposiedni fadé na ekonomiku obecné.

Prvky, zohmuté v fabulce 6.21. jsou spojené s analyzou ex-ante, poskytnutou za timto

uCelem YPEHODE. Zavérem vyplyva, Ze z hlediska této situace, transformace nékterych

usekU silniéni sité v dalinice zahrnuje nasledujici:

- rUst dopravni kapacity

- rust promérné rychlosti o 20 - 30% a souasné snizeni cestovnich ¢asl

L snizeni ndkladl na dopravu, které zahrnuiji i snizeni cestovnich &ast a nasledovné
depleni nGrodni ekonomiky

- diky zlepieni technickych charakteristik a specifikaci snizeni po&tu dopravnich
nehod

6.4.4. Letiste

Na zdakladé dotazniku4s, vyvinutého za Ucelem této studie, bude dosaZzeno v oblasti
letecké dopravy nasledujicich pozitivnich efekto:

snizeni cestovnich ¢ast

zvyleni bezpelnosti

snizeni spotieby energie

zlepideni kvality ovzdusi

snizeni hiuku

ekonomicky rUst (leti§té jsou povazovana za poly ekonomického ristu a rozvoje)

SO POOH

pfilakani turistl (jeden z hlavnich zajmuU YPA)

Realizace projektl spojenych s infrastrukturou letecké dopravy pozitivné ovlivivje:

- vyznamné zvyieni urovné sluzeb na letidtich (napf. podpora zdravotné postizenych
osob)

®  2vyieni kapacity infrastruktury

#  technologickd modernizace lefisf

®  epieni provoznich a pracovnich podminek

- kapacity pro nové typy letadel

@ viz. Pfoha
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Projekty YPA vyznamné ovliviiuji i ostatni primysl. Napfiklad rozsifeni letisté v Kastorii bylo

provedeno s cilem podpory prOmyslu v této oblasti.

Vystavba novych letist / roziifeni stavajicich ma pozitivni dopad na zaméstnanost,
vzhledem ke zvySeni poCtu zaméstnancl jednak piimo vramci letisf a jednak
v souvisejicich oblastech (napf. turismus). Vystavba novych letisf / rozsifeni stavajicich ma
pozitivni dopad i na regiondlni ekonomicky rist a rozvoj. Letisté umoziuji rozvoj turismu
predeviim v obtizné pfistupnych oblastech (napfi. osfrovy). Je moino konstatovat, 7e
letist& samo o sobé piispiva k odstrafovani izolace nékterych oblasti (pfedeviim ostrovi).
Existence letidf, jako vyznamného fakforu komunikace, také piispiva ke kulturnimu

pozvednuti mnoha oblasti.

6.4.5. Piistavy

Podle dotazniku#, vyvinutého za GCelem této studie, ma realizace projektd zamérenych

na modernizaci stavaijici pristavni infrastruktury pozitivni efekt na:

L 4 Uspora cestovniho €asu (30%) (nova kotvisté, kterd jsou k dispozici, snizuji ¢as
straveny plavidly v pristavech)

& zvysend bezpecnost (rozvoj novych pristavd v oblasti ostrovi ma vyznamny viiv na
bezpecnost — ochrana vodnich ploch v pristavnich zatokach)

#®  ekonomicky rist (pfedeviim v ostrovnich oblastech)

* zietelny vliv na pobfezni / mofskou (kratké vzddalenosti) lodni dopravu a
promysl
* vliv na nakladni dopravu
* pozitivni dopad na zaméstnanost (ndmornici)
L trzni prilezitosti pro ndkladni dopravu
+ nové trzni prilezitosti v ostrovnich oblastech
\ 4 prildkani turistd (zvyseni atraktivity odlehlych oblasti)
L 2 regiondlni rozvoj
& udrZitelnd mobilita {ostrovy)
44 viz. Priloha
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6.4.5.1.

Ndsledujici tabulky 6.22. - 6.24. prezentuji vyvoj pristavu v Thessaloniki v zavislosti na

Pristav Thessaloniki

opaftfenich provedenych v rdmci modernizace pristavu.

Tabulka é. 22. - Celkovy ndklad v pfistavu Thessaloniki4s

: % ro€ni % ro€ni % ro€ni
Su n o
chy naklad Iy Tekutd paliva zminy Celkem zmdery
1993 5.710.144 - 7.290.966 - 13.001.110 -
1994 5.316.796 -6,9 6.094.558 -16.4 11.411.354 -12,2
1995 5.902.760 11,0 6.401.821 50 12.304.581 78
1996 6.028.357 2 7.086.694 10,7 13.115.051 6,6
1997 6.774.924 12,4 7.333.814 35 14,108.738 7.6
Tabulka é. 23. - Vyvoj kapacity kontejners v piistavu Thessaloniki4
Kontejnery % z celkového
Tuny suchého
Nalozené Prazdne Celkem lodniho
nakladu
1993 86.590 26.657 113.247 1.225.366 215
1994 95.293 22145 117.438 1.316.988 248
1995 112.968 30.499 143.467 1.536.204 26,0
1996 124.991 36.344 161.335 1.807.281 300
1997 127.659 28.442 156.101 1.895.225 28,0
Tabulka é. 24. - Vyvoj osobni dopravy v piistavu Thessalonikis?
Zahraniéni Doméaci Celkem % roéni zmény
= 1993 7.345 198.190 205.535 -
1994 6613 190.263 196.876 - 4,2
1995 17.550 196.787 214.337 8,9
1994 20.283 243,361 263.644 230
1997 4.290 250.252 254.542 -3,5

45 Idroj: Sprava pristavu v Thessaloniki
4 Idroj: Sprava pristavu v Thessaloniki
47 Idroj: Sprava piistavu v Thessaloniki

96




6.4.5.2. Pristav Pireus

Nasleduiici fabulky 6.25. - 6.26. ukazuji zmény dosazené v disledku uskute&néni nékterych
reforem a modernizaci v nejdUlezité&jsim feckém pfistavu Pireus.

Tabulka &. 25. - Vyvoj osobni dopravy v pfistavu Pireus4s

Zahrani€éni Doméci Celkem % ro€ni zmény
1990 715.196 6.019.164 6.734.360 :
1991 385.519 6.177.664 6.563.203 -2,5
1992 649.993 6.298.180 6.948.183 5.9
1993 661.809 6.432.414 7.094.223 2,1
1994 673.222 6.662,165 7.335.387 3.4
1995 492.706 6.705.667 7.398.373 0,9

Tabulka é. 26. - Vyvoj ndkladni dopravy v pfistavu Pireus+

Zahranicni Domdaci Celkem % ro€ni zmény
1990 6.471.913 3.437.488 9.909.401 -
1991 6.827.955 3.039.794 9.867.749 -0.4
1992 6.481.470 3.035.987 9.518.457 -3.5
1993 5.573.447 3.064.003 8.637.450 =93
1994 5.836.000 2.916.791 8.752.791 1.3
1995 7.374.113 3.002.155 10.376.278 18,6

6.4.6. Ieleznice

Tabulka 6.27. podava informace o dulezitych kvalitativnich zlepsenich na trafi Atény -
Thessaloniki — Eidomeni, kterd je povazovana za hlavni projekt v ramci OP Jleleznice".

48 Idroj: Sprava pristavu Pireus
4 Idroj: Sprava pristavu Pireus
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Tabulka 6. 27. -Dopady OP "Zeleznice"s

Dosazené cile
Projekt SniZeni sl Seni 5 p
i e A Zvyseni :r?hb:n Zvysen Uspory vydaji na
i K i 2 e kapacity pro kapacity provoz a udribu
apacity si BARE AL dieselovych
(min) jic viako kontejnerd sité

1 55' 3.570 [ 62%
M1 30 47%
M1.2 30’ 5%
M1.3 26 9%
M1.4 1%
M 1.5

S2 5.200
M 2.1 5.200
M22 40 km/h

§3 ar

S4 41 mid. fun

o5 2,5 mil. DRA za

rok 100%

M 5.1 20%
M 5.2 =
M 53 80%

Po dokonéeni rozsahlého projekfu Evaggelismos - Leptokarya (financovano ze zdrojo
Kohezniho fondu) bude cestovni ¢as na frati Atény - Thessaloniki snizeni pfiblizné o 1
hodinu a 10 minut. Diky dokonceni projektu elektrifikace frati Atény — Thessaloniki —
Eidomeni bude celkovy cestovni &as snizen priblizné o 1 hodinu a 30 minut. Rovnéz bylo,
jako vysledek zlepseni Zelezniéni sité, odhadnuto vyznamné zvyseni kapacity sité
(cestujicich / ndkladu). Prostfednictvim realizace OP bude také dosazeno vyznamné

Uspory vydaji na provoz a udrzbu Zeleznicni sité.

Zlepseni sluzeb pro cestujici budou vyrazné ovlivnéno nejen zvysenim kapacity trati, ale i
zvysenim promérmé rychlosti a modernizaci stavajici infrastruktury (zakoupeni novych

vozidel, elektrifikace, signalizace, zavedeni telemanagementu, apod.).

Pldnované propojeni Zeleznicnich trati s komerénim pfistavem v Kavale pfinese uZitek

nejen v rdmci regionu (napi. zvysenda produktivita), ale celé zemi.

50 7droj: OSE
98



6.4.7. Dalsi akce

V ramci OP ,Pfistup a silnicni osy" operuje i Subprogram ,,Daléi akce*, ktery se zaméfuje na
rozsifeni a kvalitativni zlepseni sluzeb v oblasti dopravy a zlepseni souéasné Urovné

bezpecnosti navigace.

Konkrétné jsou snahy tohoto Subprogramu zaméreny na:
L 4 bezpecnost fizeni
* ochrana lidského zivota na mori

&  rozfeni sité heliportd

Tabulka é. 28. - Miry efekdivity Subprogramu , Dalii akce" 5'

Mic Celkové naklady
ECU (fis.) %
2.3.1 |Berpecnost navigace 9.655 10,9
2.3.2 |Bezpecnost lidskych Zivotd na mofi 75.862 85,3
2.3.3 |Roziienisité heliportl 3.448 39

6.4.8. OP ,Méstsky rozvoj" - Aftiko Metro

Vystavba Atfiko Metro je uskutecnovana v ramci OP ,Mésisky rozvoj”. Jeho dokonceni

bude mit vliv na mnoho oblasti. Zlepseni jsou zndzornéna v nasledujici tabulce 6.29..

Tabulka é. 29. - Odhad dopadu Attiko Metros2

Uspora cestovniho Easu 50%
140 mil. cestujicich za rok
Kapacita 450 fis. cestujicich za den
1 vz = 1.000 cestujicich (ve Spicce)
Snizeni denniho pouzivani automobilem 250 fis. automobill
Snizeni foxickych emisi 35%

UZivatelé metra dosdhnou, v porovnani spouzitim ostatnich druhd dopravy,
padesatiprocentni Uspory cestovniho ¢asu. Napriklad, v soucasnosti frva v dobé dopravni
Ipicky cesta z Ethnikis Amynis na namésti Syntagma (cenfrum Atén), za pfedpokladu

pouZiti osobniho automobilu, 35 minut. Pii pouziti metra bude stejny Usek trvat pouhych 10

51 Zdroj: data Committee Monitoring Report
52 7droj: data Attiko Metro, S.A.



minut. Z Dafni do Omonia normainé frva cesta osobnim aufomobilem 35 minuf, mefro
zajisti zkrGdceni na 9 minut. Vpladnu je napojeni autobusovych, frolejbusovych a
Zeleznicnich linek s metrem tak, aby doslo k uzsimu propojeni a efektivnéjsimu uziti vefejné
hromadné dopravy.

Za plného provozu budou noveé dvé linky mefra schopny pojmout odhadovanych 140
milion¥ cestujicich za rok, coz znamena piiblizné 450.000 cestujicich za den. Pro srovnani,
stavaijici Zelezni€ni spojeni Atény - Pireus (ISAP) mUZe pojmout piiblizné 110 miliond

cestujicich za rok, coz znamena 350.000 cestujicich za den.

Casovy inferval mezi jednoftlivymi viaky bude 3 minuty béhem 3picky a 5 az 10 minut mimo

ni. Typicky vlak bude schopen pojmout béhem doby dopravni 3pi¢ky az 1.000 cestujicich.

Béhem poslednich 25 let procento obyvatel Atén pouZivagjicich vefejnou hromadnou
dopravu znacné pokleslo, ze 70% na 35%. Metro vyrazné tento klesaijici frend obrati.

Je odhadnufo, Ze za piného provozu mefra poklesne celkovy pocet dennich jizd osobnim
automobilem o 250.000, coz bude mit za ndsledek vyrazné snizeni znecisténi ovzdusi.
Problém znecisténi ovzdusi je zejména v fecké mefropoli velice ozehavym tématem. Na
pielomu 70. a 80. let se v Recku velice rozsifilo pouzivani osobnich automobill (viz. tabulka
6.3.4.). Spolu stfouto moftoristickou expanzi zacaly oviem i problémy se znecisténim
Zivotniho prostfedi (znecisténi ovzdusi, hluk). Reckd viada i dalsi odpovédné autority se
snazily tuto situaci fesit (Atény — omezeni pouzivani osobnich automobill v centru mésta,
systém zalozeny na SPZ, liché a sudé dny), oviem ne piilis Gspé&sné. Diky zavedeni mefra se

toxické emise snizi zhruba o 35%.

Dalsim dolezitym prvkem pii vystavbé metra je zaclenéni zafizeni pro osoby se zvIastnimi
potiebami. Vzhledem k faktu, ze tito lidé tvofi zhruba 8 - 10% celkové populace bude
nové metro snadno dostupné a vybavené zaiizenimi pro lidi s nejriznéjsimi télesnymi
omezenimi, za uéelem zaqjisténi uspokojeni jejich potieb. Kromé toho statistiky ukazuji, ze i

lidé nad 65 let maiji uréity druh télesného omezeni.

6.4.9. Vliv na regiondilni rozvoj

Rozvoj dopravni infrasfruktury ma podstatny viiv na regionaini rozvoj. RUst a zdokonaleni

(Uspora cestovniho &asu, lepsi pristupnost oblasti, bezpecnost, apod.) dopravni
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infrastruktury ovlivivje pfimo i nepfimo ekonomiku, zaméstnanost, produkéni schopnosti a

dalsi ekonomickeé, socidlni a kulturni faktory, dulezité pro rozvoj regionu.

Vysledky regiondlni analyzy jsou nize prezentovany ve formé tabulek. Tabulky 6.30. -6.38.
obsahuji ukazatele spojené s regionalnim rozvojem, napi. nejdilezitéjsi Udaje o regionu
(vyvoj GDP a trhu prace, demografickd data), vyvoj zaméstnanosti a nezaméstnanosti,
vyvoj produktivity v regionech, srovnani uskutechovani cild CSF ve viech 13 regionech,
atd..
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Tabulka é. 32. - Vyvoj zaméstnanosti a nezaméstnanosti dle regiondss

e (=
Region (EUR 15 = 100)
88-93 | 93-97 (| 1988 | 1993 1993 1996
;r:g;;dm Makedonie a 1.8 06 53 52 3 58
ICentralni Makedonie 1.0 28 65 69 70 69
7apadni Makedonie 2.8 0.2 81 b6 68 72
Mhesalie 0.6 30 62 68 69 68
Epirus -2,2 0.2 52 60 61 65
Ostrovy v Jonském mori 0.5 1.1 54 61 62 63
Zapadni Recko -30 23 54 70 72 73
Sterea Ellada 0.8 0.8 91 94 95 101
Peloponés 0,0 0.3 64 67 68 67
IAfika 2.5 1.6 72 72 74 74
m(;rgm cast Egejskeho 35 0.4 53 64 45 63
lizni cast Egejského more 4,4 -0.1 83 74 75 81
réta 2.4 11 || 64 68 A I

Tabulka é. 33. - Miry zaméstnanosti dle regionis

Region s
1988 | 1993 | 1997
IVychodni Makedonie a Thrakie 628 649 62,2
ICentraini Makedonie 56,4 535 56
Zapadni Makedonie 57.6 54,3 53,6
esalie 59.1 57.9 60,6
HEpirus 61,5 56 o557
(Ostrovy v Jonském mofi 71.2 64,3 68,5
7apadni Recko 559 | s&9.-| 599
Sterea Ellada 59.2 549 556_-
Feloponés 72 66,2 66,2
atika 50,1 50,7 52,4
Severni Cast Egejského more 55,2 52,5 52.5
Jizni Cast Egejského more 57.5 56,4 81,7

iKréic 70,9 67.9 70,1

55 Zdroj: Eurostat (REGIO) + kalkulace DGXVI
s Idroj: Eurostat [REGIO) + kalkulace DGXVI




Graf &. 1 - Miry nezaméstnanosti dle regionu (%)

9 R NS g
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| @ Thesalie |

B Epirus

B Ostrovy v Jonském mofi
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B Jizni East Egejského more

W kréta

1988 1993 1997
rok
Tabulka é. 34. - Nezaméstnanost dle regionu (%)
Region Rok Iména
1993 1994 1995 1996 1997 1993-97
Vychodni Makedonie a Thrakie 6,6 7.4 9.2 9.6 83 152
Centralni Makedonie 7.9 8,2 %1 8,9 2 1.3
/apadni Makedonie 9.8 9.1 13,2 16,3 13.8 4,0
Thesalie 7.2 6,9 7.6 7.6 7y 0,3
Epirus 7.6 8.0 7.2 11,2 10,5 29
Osfrovy v Jonském mofi 3.8 3.4 5.3 5,9 6,2 2,4
Zapadni Recko 9.4 10,5 8,2 8.6 7.9 -1.5
Sterea Ellada 9.5 10,6 2.2 10,3 120 2.5
Peloponés 58 6,3 6,0 6,4 7.5 1,7
Atika 11,1 11,1 11.0 11,9 11,6 0.5
Sevemni cast Egejského more 4,3 49 7.1 7,1 28
Jizni €ast Egejského mofe 4,5 48 4.9 4.3 0,2
4,1 3.4 4,3 0.8

Kreta

3.5

57 Idroj: Eurostat (REGIO) + kalkulace DGXVI
% Idroj: Eurostat (REGIO) + kalkulace DGXVI




Graf &. 2. - Nezaméstnanost dle regionus?

a Vychodni Mokedonie a Thrakie
B Centraini Mokedonie

O I6padni Makedonie

O Thesalie

W Epirus

B Ostrovy v Jonském modi

W Iapadni Fecko

DO sterea Ellada

B Peloponés

B Atika

OS5evemi &ast Egejského more
B Jini &ast Egejského more
Brréta

. ]

1993 1994 1995 1996 1997

Tabulka &. 35. - Zaméstnanost podle druhu dopravy (tis. osob)s°

Vodni
A Ostalni_ doprava Letecka Pd%m?;:rﬁ Doprava % z celkové
i prAze [mofska + doprava R celkem zaméstnanosti
doprava 3 aktivity
vnitrozemi)
12 110 45 é 35 227 5.9%

Tabulka &. 36. - Zaméstnanost - Zeleznice (v tis. osob)é!

1980 12,1
1990 133 |
1995 12,5
1996 1,7 ¥
1997 11.8

5 Idroj: Eurostat (REGIO) + kalkulace DGXVI
4 Zdroj: Eurostat, Stafistiky Narodniho statisfického Ufadu, udaje DG XVI
61 Zdroj UIC
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Tabulka é. 37. - Zaméstnanost v hiavnich leteckych spoleénostech (v fis. osob) é2

1980 88
1990 11,9
1995 sl

1996 78
1997 82

Tabulka é. 38. - Zaméstnanost dle regionu a sektoru promyslus?

Regiort Zaméstnanost v roce 1997 (tis.) Iaméstnanost v roce 1997 (%)
Zemédélstvi | Promysl | Sluzby | Celkem || Zemé&délstvi Promiysl Sluzby
%ﬁ;{é:::;dni Makedonie a 92 P 97 2% o0 s i
ICentralni Makedonie 136 178 381 695 19.5 25,6 548
Zapadni Makedonie 24 34 45 103 235 32,9 43,6
esdlie 106 48 120 274 38,6 17.4 440
Epirus 30 20 49 99 30,3 20,1 496
(Osfrovy v Jonskem moii 20 12 43 75 26,7 15,8 57.6
7apadni Recko 97 4] 95 233 42+1,5 17.6 409
Sterea Ellada 51 44 -] 161 31,7 27.5 40,7
Peloponeés 20 35 82 207 43,4 16,9 39,7
Afika 14 356 1038 1 408 1,0 26,3 737
i ni &ast Egejského 13 N 3 55 24,2 19,6 56,1
i‘ij’f‘:"’s' Egejskeho 10 20 68 98 10,2 200 69.8
Kréta

62 Zdroj: AEA, IATA
3 7droj: EUROSTAT



6.5.

6.5.1.

Zivotni prostiedi a udriitelny rozvoj

Uvod

Nasledujici tabulky 6.39. - 6.42. predkladaiji zakladni Gdaje tykaijici se:

¢

ekologické zdroje

s4(Jdaje pro posledni mozny rok; zahmuji prozatimni udaje a odhady DG pro éflvofnf’DFOSfff?d" :
¢s Udaje pro posledni mozny rok; zahruji prozatimni Udaje a odhady DG pro Zivotni prostredi
¢ 5 vyjimkou vydaju domacnosti

¢7 odpad ze zpracovatelskych podnik( ) _ : )
# odpad z uzitého paliva v atomovych elekiramach, v tunach tézkych kovl na milion tun ropného ekvivalentu

(primarni dodavka energie)

110

@  emise a znecisténi
4 spotfeba energii a vyroba elekirické energie
Tabulka é. 39. - - Ekologické zdroje
Puda Lesy Ohrozené druhy Voda
Celkova o Dusikata Pouziti || Zalesnéné | Vyuiiti Import Savci Ptaci Spofieba | Celkové Cistin
plocha o promyslova | pesticidd || plochy | lesnich |fropického vody Ulovky ryb | odpad
Rt hnojiva zdroj0 dreva % % voC
tiskme) | S 2 (t na km? (% mémych | znémych % %
*g s} {t na km? omeé z celkové |sklizen /| (USD na druht druhu 7 hrubého ze %
o omé pady) pldy) plochy- | roéni hlavu) roénho  |svétového | napojer
T zemeé) rUst dostupného | rybolovu |obyvate
mnoZstvl
132 T 9 0,2 20 0,5 4,2 38 13 13 0.2 56
Tabulka é. 40. - Zivotni prostiedi - emise a zneéisténies
Vzduch Odpad Snizeni znecisténi a kontrola
Oxidy | Oxidy PUvod odpady Celkové Celkové Viadni
siry dusiku Promysiovy Mastsky NoRaar vydajes investice FOZPOS:: 20
kgna | kgna ‘;:gfg&“ ShHgoe ?ggf;k':'f %GDP | %ndrodnich|  vivoj
Gt B GDP# kg na hlavu| energie® IV %
t na mil. USD t na Mioe 4 ﬁﬂ’;‘:\‘ﬁ?
rozpoctu na
vyzkum a
VYVOj
Nenik Nenik
52 36 28 340 ; dispozici | dispozici i



Tabulka é. 41. - - Emise CO; (1997) *

Emise CO2 ze spalovani paliv

ek Dle typu paliva Dle sektoru
elkem il. i :
ekirika a . prava IPES § GDP it
COg) Uhlf { Nafta| Plyn Prdmysi capita
V\ﬁﬂpél"‘li Ve Silniéni Ostamni B\ﬁY Ostatni
80,6 349 454 | 04 37.3 10,5 148 57 6.8 5.6 3.15 0,87 7.69
Tabulka é. 42. - Spotfeba energii a vyroba elekirické energie (1997) 7
Konecna spofreba energie dle sektoru’z Cekové V‘;mb‘,:
elektrické energie
Celkem Promysl Doprava Ostatnf
Iména Iména Iména Iména ]Z ;2??;
Aioare b 1PPIBT | o | VBT oo | e | L | Vesaier | e
% % % % A
17.96 33,80 4,77 13,70 6,94 37,40 6,26 49,60 43,30 43,90

6.5.2. Odpovédné organy

Na zakladé Zakona 1680/86 je odpovednym organem za zivotni prostredi a jeho ochranu
(YPEHODE). Spoleéné

Ministerstvo Zivotniho prostiedi, planovani a vefejnych praci

s Ministerstvem dopravy a telekomunikaci je rovnéz zodpovédné za provoz mobilnich

stanic pro kontrolu emisi.

Ochrana moii a s tim spojené aktivity spadaji pod Ministerstvo namorniho obchodu, které

kontroluje i odstrafiovani odpadu z lodi a ,fenomén barvy mofe" (zabarveni more se méni

v zavislosti na znecisténi). Ministerstvo zdroven organizuje vyukoveé seminare pro

zaméstnance vedeni pristavl, university, mistni organy, armadni organy a verejnost.

# Zdroj: Eurostat (REGIO) + kalkulace DGXVI, Narodni stafisticky urad Recka
0 Odhad emisi oxidu uhelnatého, vypoéitany pomoci IEA energetické rovnovahy a stanovenych metod
71 Zdroj: Eurostat (REGIO) + kalkulace DGXVI, Narodni statisticky ufad Recka
2 V&etné neenergetického pouiiti
73 Temawatt hodiny, kromé vystupu z €erpacich stanic
74 Miliony tun naftového ekvivalentu
75 Miliony tun naftového ekvivalentu
76 Miliony tun naftového ekvivalentu
77 Miliony tun naftového ekvivalentu
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6.5.3. Regulace

* Zakon 1680/86, ktery zavazuje YPEHODE k ochrané zivotniho prostredi

* Zakon 1650/86 o Zivotnim prostiedi - stanovi systém sankci a finanénich postihu
spojenych s ochranou zivotniho prostredi

- Zakon 743/77 o ochrané morfského prostiedi, Zakon 1147/81 a Zakon 2252/94

stanovi systém pro operace v ramci moiského prostiedi, poskytuje preventivni miry

a miry znecisténi, popisuje povinnosti pro plavidia a pevninské zakladny, véetné

sankci pro narusitele (pokuty, administrativni poplatky, disciplinarni pokuty)

1akon 2244/94 podporuje obnovitelné zdroje energie

Zakon 2234/94 podporuje promyslové projekty, kde energie je dovodem investice

1akon 1512/85 o zachovani energii

L 28 28 2B 2

Ekologické direktivy a regulace EU - napf. Evropska direktiva SAVE (93/76/EC) pro
stabilizaci CO2

6.5.4. Programy

6.54.1. Narodni program pro zmény klimatu

V roce 1995 zfidilo YPEHODE ,Nérodni program pro zmény klimatu*. Program je zalozen na
politice razantniho snizeni spotfeby energii ve viech sektorech findini spotfeby energii
(primysl, doprava, komeréni sektor a sektor domacnosti), vyuziti zemniho plynu a podpore

obnovitelnych zdroju energie.

6.542. OP Zivotni prostiedi”

OP ,Zivoini prostiedi" je zaméfen na podporu ekologickych standardi spojenych
s vystavbou a provozem soukromych a vefejnych praci a projekty. Pravni ramec je
stanoven Zakonem 1650/86 o ochrané Zivotniho prostiedi, ekologickymi regulacemi a
direktivami EU a mezinarodnimi smlouvami. OP se sklada ze sedmi Subprograma, z nichz
Sest je spojeno s konkrétnimi oblastmi, pficemz posledni, sedmy, Subprogram je zaméren
na poskytovani technické asistence ve vybranych oblastech. Subprogramy jsou
nasledujici:
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& Rozvoj infrastruktury z ddvodu uspokojeni pozadavkd Evropské agentury pro Zivotni
prostfedi (EEA), monitorovani Zivotniho prostredi a spinéni evropskych ekologickych
standardd (financovani 47 MECU)

Management anfropogenniho prostiedi a kontrola znediiténi ovzdusi v Aténdach
(financovadni 138,2 MECU)

Management a ochrana pfirodniho prostredi (financovdni 138,2 MECU)
Méstské planovani (financovdni 74 MECU)

Program vytvoreni narodniho katastru (financovdni 172 MECU)

S04 o

Integrované akce v oblasti Zivotniho prostiedi (financovani 7,3 MECU)

Kazdy Subprogram je rozdélen do nékolika akéni programi, které se vztahuji ke
specifickym problémuUm v oblasti Zivotniho prostiedi. OP pro Zivotni prostfedi také zahrnuje
specifické, tématicky nebo geograficky orientované programy, programy zaméfené na
feSeni hlavnich problémd Zivotniho prostredi. Struény popis Subprogramd, které se vztahuii
k dopravé je poddn v nasledujicich odstavcich.

V Recku neexistuje komplexni kontrolni systém. Z toho vyplyva, ze jednim z nejdOlezitéjsich
cilb tohoto OP je stanoveni uspokojivého pravniho systému a technickych specifik fohoto
systému. Ocekava se, ze tento inspekéni systém bude operovat pod zastitou viady.

Ovzdusi a hluk

Subprogram ,Ovzdusi a hluk" je zaméfen na rozvoj infrastruktur pro monitorovani
atmosférického prostiedi (véetné emisi). Zvidstni diraz je kladen na rozsahla meéstska

centra a oblasti, kde jsou situovany jednotky pro vyrobu energie.

Konkrétni akce:

Celostatni monitorovaci sif pro atmosférickeé prostredi
Inspek&ni Ufad pro znecisténi ovzdusi

Operaéni centrum pro monitorovani atmosférického znecisténi
Ziizeni monitorovacich meteorologickych center v oblasti Atén

Ziizeni mobilni stanice pro teledekci latek znecisfujicich ovzdusi

L 2 2 R 2 2R ~

On-line propojeni Operaéniho centra a Celostatni monitorovaci sité s Narodnim

meteorologickym centrem

\ 4

Vyvoj systému monitorovani neobvyklych polutantd (Atény)
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4066 & ¢ o0

Vyvoj monitorovacich systému pro primyslové emise

Odhad dopadi sklenikového efektu na fecké klima a vyvoj sité pro odhad
klimatickych zmén

Instalace stanic GAW (Global Atmosphere Watch) a stanic pro monitorovani
hladiny more

Zasahy podniknuté za GEelem spinéni pozadavkd Montrealského protokolu (a jeho
dodatku)

Zlep3eni kalibraniho systému automatickych nastroj pro monitorovani znecisténi
Systém pro monitorovani znecisténi ovzdusi v muzeich

Monitorovaci sif pro méreni hluku ve méstskych oblastech

Odhad a zmapovdni hluku vytvoreného dopravou

Definice zon hluku pro rozsdhla primyslova uzemi (Atény, Thessaloniki)

Ochrana atmosférického prostiedi

Tento Subprogram se zaméruje na zlepseni kvality ovzdusi v oblasti Atén. Program zahrnuje

hlavni intervence planované z dOvodu snizeni emisi z motorovych vozidel, topeni

v domdacnostech (v Recku vétsiina domacnosti topi vzimé pomoci kamen, véfiinou

naftovych, umisténych pfimo v bytech) a prOmyslovych jednotek. Ocekava se, ze

dokonc&eni programu vyznamné ovlivni zZlepseni kvality ovzdusi, predevsim v centru Aten.

Konkrétni akce:

L 2R 2R 2R 28 2R 2R 4

Iasahy zaméfené na zlepseni dopravnich podminek v méstskych cenfrech
Rozvoj koordinovaného systému hromadné dopravy

Stanoveni mér pro snizeni hladiny hluku v hlavnich méstskych oblastech
SniZeni hladiny hluku v turistickych oblastech

Zlepieni verejné dopravy v cenfru Atén

Zlepseni systému pro konfrolu emisi motorovych vozidel

Program ,Park and Drive" (parkovani a fizeni)



Ochrana moiského prostredi

Tento Subprogram je zaméfen na zlep3eni zafizeni z diivodu minimalizace Gnikd nafty a
ropy V pfistavech a namornich Gzemich. Program je povazovan za nezbytny v oblasti

ochrany mofi a pobreznich zon.

Konkrétni akce:
& Zlepseni infrastruktury a vybaveni (vzduch, zemé a voda) pro konfrolu zne&isténi
more a Uniky ropy a paliv

L 2 Rozvoj zafizeni pro vyzvednuti nafty a chemickych usazenin z plavidel

V ramci systému programu ENVIREG (EU) byly ve mnoha pobfeznich méstech stanoveny
limity pro Cisténi odpadnich vod. Z ddvodu napravy $kod byl zaveden princip PPP (polluter
pays principle).

Nebezpecny odpad

Legislativa poskytuje planovani pro management, postupy pii pfepravé, povoleni pro
odstranéni a skladovani nebezpecného a toxického odpadu a miry pro budovani
pristavnich zarizeni pro zbytky toxickych latek. Na celostatni Urovni byl aplikovan systém EU
wEco-Label Award Scheme" (Projekt ocenéni ekologickou ndlepkou), s ocekavanim

minimalizace nebezpecného odpadu.

Akfivity, které produkuiji nebezpecny odpad a zafizeni pro jeho odstranéni vyzaduiji studii
dopadu na zivotni prostredi a zvl@stni povoleni. V piipadé sbéru a znehodnoceni baterii a

akumulatord jsou pouzivany zvl@stni regulace.

6.5.5. Udrzitelny rozvoj

Od Summitu Zemé v roce 1992 je v Recku uplatfiovana komplexni politika udrZitelného
rozvoje. Tento aspekt je zahrnut v aplikovanych rozvojovych politikach a praktiky

udrzitelného rozvoje jsou integrovany do oblasti jako energie, turismus, doprava a

zeméedeélstvi.

YPEHODE vyvinulo koordinaéni mechanismus (Narodni koordinacni mechanismus pro

udriitelny rozvoj). za U&elem povzbuzeni zdjmu a zapojeni viech kompetentnich
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ministerstev a dalSich organi vefejného sektoru, stejné jako spoluprace viech relevantnich

orgdand.

Recka politika se sousfiedi na vyuiiti pfilezitosti pro koordinaci postupU a ndstrojo
pouzivanych EU. Hlavni snaha je uplatiovana na podporu spoluprace a vymeny
zkusenosti mezi zemémi Jizni Evropy a pfezkoumani potencidlu, poffeb a moznosti
spoluprace se sousedicimi zemémi.

4.5.5.1. Intervence v méstskych a vesnickych oblastech

Pro rozvoj mést a obci byl vytvorfen Nérodni program pro mésta a bydleni (1996 — 2000).
Tento program je zaméfen na dva hlavni cile:
L 2 zajisténi bezpecnosti, zdravi a stejnych zivotnich podminek

* zaruka adekvatniho bydleni pro viechny.

Ndrodni plan stanovuje sektor zasahU zaméfenych na udritelny a vyvdieny rozvoj
vesnickych a méstskych oblasti a ochranu Zivotniho prostredi. Néktera z téchto opatieni

jsou nize popsana:

& Managament raciondiniho vyuZiti pddy — na zakladé principl udrzitelného rozvoje
s prioritou pfifazenou predméstskym a pobreznim oblastem, ostrovim a oblastem
se silnym kulturnim zazemim

L 2 Modernizace mésfského prostredi

® regulacni systém pro zény kontrolovaného osidleni

¢ regulace dopravy ve méstskych centrech

¢ v husté obydlenych vnitfnich méstskych zénach vytvorit volny prostor pro
vefejné vyuziti za ucelem rekreace a aktivity ve volnem Case

® (cast vprogramech EU pro potirani chudoby a socialniho vylouceni
v obzvldsté problematickych méstskych oblastech, striktni miry pro kontrolu
rustu populace

2 Vyvdieny vyvoj osidleni ve vesnickych oblastech - administrativni a funkéni
seskupovani malych vesnickych osidleni ndsledované konceptem modelu
.otevieného meésta" za Ucelem zizeni udrZitelnych jednotek, spopulacnim
prahem, schopnych zajisténi zkladnich socialnich sluzeb

4 Zajisténi technické méstské infrastruktury pro zajisténi zdravi nezavadnych Zivotnich

podminek
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¢ kontrola kvality vody, miry pro zisténi dostateéného mnodstvi vody
v ostrovnich oblastech, projekty zaméfené na zajisténi dostatecného
zasobovani vodou v rozsahlych méstskych oblastech
¢ shrikini konfroly vymahani hygienickych regulaci pro odstranéni méstského a
promyslového odpadu
& Rozvoj dopravnich systémd a systémd komunikaci — probihaji hlavni prace v radmci
systému komunikaci, zaméfené na rozsiteni narodni silniéni sité, obchvaty velkych
meést, zdokonaleni a rozsifeni pristavi a letisf / heliportd.
L 2 Raciondlini vyuZiti a péce o zachovani energie - podpora program( spotfeby
energie v méstskych subsystémech.

6.5.6. Energie

Nasledkem vyroby a spoffeby energie je v Recku 88% viech sklenikovych plynd a 98%
emisi CO2 uvoliiovano piimo do atmosféry. BEhem 70. a 80. let byl v Recku registrovan
rozsahly nar0st poptavky po energii, zejména v sektorech domacnosti a dopravy. Tento

narUst byl nejsilnéjsim v celé EU. Pfes stoupaijici frend ve spotfebé energie zUstala spotieba

Prestoze emise v ramci sektoru promyslu v absolutnich cislech vzrostly, jejich proporcionalni
prispévek v celkovych emisich CO; viastné poklesl (z priblizné 46% v roce 1970 na 41%

v roce 1991). Relativni podil dopravy na emisich CO: zUstal stabilni (okolo 20%).

Cil stanoveny EU je dosazeni stabilizace, tzn. navrdatit stav v oblasti emisi CO2 v roce 2000
na Uroven roku 90. let. V Recku oviem tento frend bude podle prognéz stoupqjici,

vzhledem k vyvoiji uddlosti, nejen na Balkané, vzrostou emise CO2 do roku 2000 az o 27%

(22 mil. 1, rOst z 82 na 104 mil. t).

PPC - Vefejné sdruieni pro energie (Public Power Corporation)

PPC je opravnéno k vyuiiti nékolika mér za Ucelem zajisténi toho, ze realizace projektd
splfuje ekologicky akceptovatelné standardy. PPC pouziva specifické postupy zaméfenée

na ochranu zivotniho prostiedi, které zahmuji nasledujici kategorie mer:

¢ ziskani zemniho plynu
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rozvoj a povzbuzeni vyuZiti alternativnich, obnovitelnych zdroju energie (vifr,
geotermalni zdroje, slune&ni energie)

rozvoj vodniho potencialu zemé

uchovani energie a zlep3eni efektivnosti stavajicich opatieni

* 99 @

prezkoumani novych spalovacich technologii béhem navrhovani novych projektd,
jako napr. IGCC (Integrated Gasification Combined Cycle - Integrovany
kombinovany cyklus premény plyni)

YPEHODE vypracovalo Ndarodni plan pro snizeni emisi CO:z a ostatnich sklenikovych plynd.
Tento plan je zalozen na drastické politice konzervace energii ve viech sektorech finalni
spotfeby (primysl, doprava, domdcnosti, terciarni sektor). Je zaméfen jednak na
racionalizaci spotieby energie bez dopadu na Zivotni Urover a jednak na rozsahlou
investicni politiku za U€elem podpory novych alternativnich druhi ziskani energie (zemni
plyn, obnovitelné zdroje energie) a nahrady konvencnich paliv. Jak bylo stanoveno
v Ndarodni planu, feckd viadda, vzhledem kobéma paramefrim - socidlnimu a
ekonomickému - prijala cil omezeni celkového narUstu emisi CO2 o 15% (+ 3%) béhem
obdobi 1990 — 2000.

Vsechny automobily jsou povinny, kromé jiného, v jiz ziizenych Cenfrech technicke
kontroly (jedno centru v kazdé prefektufe - regionu), projit periodickou kontrolou emisi.
Kromé toho Recko piijalo direktivy EU tykdijici se nejvyssich povolenych limitd pro emise CO
a oxidy siry. V 11 regionech byl ziizen systém karet kontroly plyn0; na zakladé tohoto
systému musi byt kazdy osobni automobil jednou roéné zkonfrolovan a vybaven prislusnym
potvrzenim. Mimo to YPEHODE a Ministerstvo dopravy provozuji velky pocet mobilnich

kontrolnich stanic, které provadi naGhodné konftroly emisi.

Podle Energetického programu (1994 — 1999) byly odhadnuty roéni Uspory energie na
konci programu na 700 kTOE (efekfivita energii, vyuZiti zemniho plynu), pficemz substituce

primarnich zdroj energie byla odhadnuta na 200 kTOE (obnovitelné zdroje energie).

6.5.7. Vliv OPT projektd na Zivotni prostredi

Ochrana zivotniho prostiedi je jednim z prednich zajmu. Studie dopadu na Zivotni prostredi
jsou provadény pied zapocetim kazdého z projekt. Vysledky téchto studii vyrazné
ovliviji orientaci kazdého projektu na zvld@sté vysoke Urovni. Negativni vysledky studie

maiji ¢asto za ndsledek pozastaveni realizace projektu. Odhadum dopadu projektu na
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zivotni prostiedije v pribéhu rozhodovaciho prikladan vysoky vyznam, a to ve viech jeho
¢astech - pred, béhem a po realizaci projektu.

Zlep3eni, napf. propojeni siti a druhG dopravy, jsou velice dilezitym prvkem pro regiondini
a meziregiondini rozvoj. Zejména v Recku, diky jeho rozptylenému geografickému
charakteru, pfispivaji tyto zmény k odstrafiovani a redukci izolace nékterych regionu,
predeviim pak ostrovnich oblasti. Rozvoj siti prispiva nejen k postupnému odstrafovani
izolace nékterych Uzemi, ale i ke zlepseni pristupnosti Uzemi. Dosazeni téchto vyhod viak
nelze uskuteCnovat za predpokladu nenavratného naruieni zivotniho prostiedi. Tento krok
by mél za nasledek dalii negativni dopady na tyto oblasti (napf. turismus).

6.5.7.1. Silnice

Je velice obtizné odhadnout redliny specificky viiv vystavby silnic na Zivotni prostredi.
Obecné Ize konstatovat, Zze vystavba silnic ovliviivje drasticky zmény Zivotniho prostiedi a
geografické charakteristiky prislusnych oblasti. Vzhledem k této skutecnosti planovani
projektd zahrnuje také vymezeni zon zabrani majetku, zaviazovani, ochrany profi ohni @
zény zelené, které prispivaiji ke snizeni negativnich dopadl konstrukéni faze na zivotni

prostredi.

Diky rozsahlosti Uzemi, kterého se tyka vystavba silnic (celd zemé), bylo nutno, z divodu
ochrany Zivotniho prostiedi, vyporadat se smnoha obtizemi, zejména v oblasfi
archeologickych pamatek (v Recku je tomuto problému pfifazen vysoky vyznam) - napf.
antické divadlo v Dodoni (PATHE): vystavba tunelu, ktery se divadiu vyhyba. DileZita je i
ochrana ekologicky citlivych oblasti— napr. kolonie ptakud v pfi Usti feky Nestos a premisténi
populace vzacnych medvédd hnédych v oblasti Panagia / Grevena (oboji vystavba

ddlnice Egnatia).

Veskeré realizované silnicni projekty vyznamné piispivaiji, diky zlepseni pristupnosti Gzemi,
k odstrafiovani izolace nékterych region0.

@  PATHE - spojuje severni a jizni Easti zemé

* Egnatia - zabezpecuje spojeni zapadu a vychodu zemé a spojeni pristavu

Igumenitsa, dUlezité zapadni brany statu

119



4.5.7.2. Leleznice

Je velice obtizné stanovit dopad pouze vystavby zeleznic na Fivotni prostfedi. Vystavba
sama o sobé oviiviivje a vyrazné méni Zivotni prostiedi a zemépisné charakteristiky
prisluSnych oblasti. BEhem planovani zeleznicnich projektd je dan doraz na snizeni téchto
negativnich dopadu.

Na druhé strané Zeleznicni doprava je velice setrnd k zivotnimu prostiedi. Ve srovnani se
silnicni dopravou prakticky nezpUsobuje emise a vyznamné piispiva k feseni problému
zacep, spotiebovava meéné paliva a zelezniéni trati nepredstavuji takovy zdsah do
7ivotniho prostiedi, protoze nezabiraji tak velké plochy jako silniéni komunikace. Lze
konstatovat, Ze realizace a dokonceni planovanych projektt (zvyseni kapacity, snizeni
cestovnich €asy, zlep3eni sluzeb pro zakazniky, atd.) podpoii vyuziti tohoto druhu dopravy
a nasledné i snizi pouzivani ostatnich neekologickych druh( dopravy (napf. silniéni).

Pii stanovovani a dosahovani cild se Narodni zelezniéni organizace (OSE) snazi o pUsobeni
co nejmensich Skod a zaroven o Setrné zachazeni s Zivotnim prostredim. OSE v oblasti
ochrany zivotniho prostiedi predevsim provadi nasledujici:

prosazuje postupy Setrné k zivotnimu prostiedi a to samé doporucuje i svym
zakaznikim

pouiitim prisluinych navrh( a vybérem vhodného materidlu se snazi se o zmirnéni
negativnich dopadu investicnich programU na Zivotni prostiedi

usiluje o zachovani zdroju a zivotniho prostredi

nabdadd své zaméstnance k obezietnosti pii praci s ohledem na zivotni prostredi a
jakékoli negativni efekty, které by mohla jejich cinnost prinést

v ramci spole&nosti pokraéuje v prosazovani vymeény informaci o zivotnim prostredi,

véetné odpovidajiciho skoleni zaméstnancl

® & e N G

povzbuzuje zaméstnance k U¢asti na zlepseni vnimavosti vUc&i Zivotnimu prostredi,

v&etn& navrht a napadd na zlep3eni Zivotniho prostredi



6.5.7.3. Letiste

Na zakladé dotazniku’s, vyvinutého za G&elem této studie jsou hlavni pozitivni, neutralni a
negativni dopady na Zivotni prostiedi v ramci letecké dopravy uvedeny v nasledujici
tabulce 6.43..

Tabulka é. 43. - Viiv letecké dopravy na zivotni prostiedi’s

Oblast vlivu :
Pozitivni | Neutrdini | Negativni
Inecisténi ovzdusi («) s
Hiuk v

Z divodu zajisténi efektivni ochrany Zivotniho prostiedi YPA (Narodni aviaticka organizace)
zidila rzné komise / sekce, jejichz ndplini prace je provadéni emisnich testd, kontrol

letadel, environmentalnich studii, apod. .

Nové aténské letisté ve Spaté

Ochrana zivotniho prostiedi je jednim z nejdiUlezitéjsich zajmO spoleénosti Athens

International Airport S.A. (Aténské mezindarodni letisté, as.).

Navrh letisté se zaméfuje na:

Centrdlini dopravni pater letisté pro rychly pristup k hlavnimu terminalu
Paralelni nezavislé runwaye pro zamezeni letecké dopravni zacpé
Dopravni management pro zamezeni leteckym dopravnim zGcpam

Hydrantni depa pro parkujici letadla

A 2 2R 2 4

zasobovani elektrickou energii pro parkujici letadla - 400 Hz a obvyklé nizké napéti
50 Hz

Detekéni systém pro Uniky paliv

Drendini systém pro desfovou / odpadovou vodu

Vlastni &istirna odpadnich vod

Pouiiti vy&isténé vody na zaviazovani

LA 2 R AR 2

Miry pro Uspory energie:

78 viz Pfiloha

78 Idroj: viastni - na zakladé dotazniku - YPA
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¢ implementace automatického systému pro osvétleni a kontrola poptavky
po energiich

¢ mereni pro viechny koncesiondre

Pfi uvazeni negativnich dopadl na kvalitu vzduchu, dopravu a hiuk, faunu a fiéru, a

problém odpadu budou realizovany nésledujici projekty:

L 2 28 2% 2R 2R 2% 2%

e e o

6.5.7.4.

Zfizeni Monitorovaci sité kvality ovzduii v oblasti Mesogaia

Ziizeni programu monitorovani prachu béhem vystavby letisté

Instalace systému DOAS v prostoru lefisté

Meteorologickd méreni

Miry pro omezeni pohybu stavebni techniky na Gzemi Mesogaia
Monitorovaci programy pro odhady viivl silniéni dopravy v oblasti Mesogaia
Monitorovaci sif pro hluk z letadel béhem letovych operaci

Konfinualni monitorovani fléry a fauny v oblasti Mesogaia

# monitorovani ptakd

* monitorovani obratlovcl a rostlinnych druht a jejich nalezist
Upraveni prostoru letisté za Ucelem sladéni s puvodnim piirozenym prostiedim
oblasti Mesogaia

Vytvoreni zon zelené v 5 méstech v blizkéem okoli letisté

Prevence odpadu a recyklace odpadui

Ekologicky $etrné odstranéni odpadu, kterému nelze zamezit nebo recyklovat

Pristavy

V nasleduijici fabulce 6.44. jsou uvedeny dopady namoini dopravy na zivotni prostredi.

Tabulka 6. 44. - Dopady nédmoini dopravy na ivoini prosiredie

Dopad
Oblast viivu
Posifivnl | Neufrdini | negativni
Inecisténi ovzdusi 4
Hiuk s
Narudeni krajiny Zalezi na konkrétni situaci
Fauna a flora [ v

8 7droj: viastni (dotaznik)
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Politika Ministerstva namoiniho obchodu je zaméfena ne snizeni Uniku ropy a paliv a
ochranu morfskeého prostredi. Jak jiz bylo popsano v kapitole 6.4.7.2. realizované sirategie a
programy jsou zaméfeny na povzbuzeni vyuZiti ekologicky setrnych druh( dopravy a
prosazeni 3piCkovych pobfeznich plavidel, v souvislosti s vysledky rozvoje piristavl
v prosazovani ndmorni dopravy.

Na zAdkladé dotazniku®! realizace projektd v pristavech vyznamné ovliviiuje udrzitelnou
mobilitu. Za GCelem prezkoumani otazek udrzitelného rozvoje je vyvijena studie zaméfend
na rozvoj ,Systému managementu pro pobfezni lodni dopravu"” (SETHAM — Management

System for the Coastal Shipping Trasport).

Na zdakladé informaci z dotazniku, v souCasnosti uplatfiovany program prosazuje integraci
a véfdi dopravni moznosti a pfistupnost nékterych Uzemi. Miry, které jsou propagovany
vykazuji potfebu spojeni siti a celych druhU dopravy. 7tohoto divodu vétiina
kontinentdlnich pfistavnich projektd, za 0¢elem zvyseni pozifivnich dopadl projektl,

poffebuje zlepseni v pozemnim spojeni (silnicni, Zeleznicni) a pristupnosti.

6.5.7.5. Méstsky rozvoj — Attiko Metro

Metfro je obecné& povazovdano za ekologicky Setrny druh hromadné dopravy. Proto by

snaha méla byt zaméfena na povzbuzeni jeho vyuziti.

Vroce 1961 bylo v Aténach 39.000 automobill, v soucasnosti se tento pocet zvydil na 1,4
milionu. Tato skuteénosti vyznamné piispiva ke zvyseniznecisténi ovzdusi, zejména v centru
mésta. Za 25 let se procento ob&anl Atén vyuzivajicich hromadnou dopravu snizilo ze 70%
na pouhych 35%. Nové metro by mélo tento frend obratit. Ostatni druhy dopravy
(autobus, trolejbus a Zeleznice) budou na metro napojeny, coz ndsledné zvysi vyuziti
vefejného prepravniho systému a zlepsi doprani prichodnost a v neposledni fadé prispéje
i ke snizeni znecidténi ovzdud. Je odhadovdano, Ze se celkovy pocet dennich jizd
automobilem za piného provozu metra snizi o 250.000, coz bude mit za nasledek

vyznamné snizeni zne&isténi ovzdusi a toxickych emisi minimainé o 35%.

81 viz, Piiloha
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6.6. Instituciondlni faktory

6.6.1. Ministerstva, orgdny a organizace zapojené do realizace OPT
Realizace OPT se GCastni nasledujici ministerstva, organy a organizace:

& Ministerstvo  planovani, Zivotniho prostfedi a vefejnych praci (YPEHODE) -
zodpovida za vystavbu, ndvrhy, podporu (silnic, pristavd a lefist / heliportd). V ramci
soucasného OPT je ministerstvo odpovédné za realizaci a provoz OP ,Pristup a

silnicni osy", ktery zahrnuje silnice, pfistavy a letisté / heliporty.

L 4 Ministerstvo  hospoddrstvi (YPETHO) - zodpovidd za finanéni programovani,
planovani a finanéni management OPT.

4 Ministerstvo dopravy a felekomunikaci - zodpovidd za vydavani provoznich licenci,

operace, systém poplatkd a zasady rovné konkurence.

& Ministerstvo namorniho obchodu - zodpovidd za pristavy, konkurenéni podminky

v oblasti ndmoiniho obchodu, systém poplatkd a bezpecnostni postupy.
®  Ministerstvo vefejného porddku — zodpovida za verejny porddek.

& TEO (Narodni silni¢éni fond) — provozuje a udriuje veskeré stanice pro vybirani
ddlniénich poplatkd v Recku a poskytuje finanéni podporu pro vystavbu novych
ddlnic a udribu stavajicich komunikaci feckého silnicniho systéemu

4

OSE (Ndrodni zelezni&ni organizace) — zodpovida za Zeleznice a jejich provoz a

Udrzbu
YPA (Narodni aviatickd organizace) - zodpovida za letiste / heliporty
KTEL, OASTH — zodpovidaji za vefejnou dopravu (autobusy)

Prefektury a méstské Urady

. s SN BV

Mistni spravni orgény — spravy piistavy a letisf (napr. Sprava pfistavu Pireus, Sprava

pristavu Igumenitsa, atd.)
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L 2 Soukromy sektor

6.6.2. Typické casové rozvrienirealizace projekt

Na zakladé dotaznikus2 ma véfiina projektd nasleduiici faze:

* studie
@‘ aukce
& zabirani

®  vystavba

Casove rozvrzeni individudinich projektd zdvisi na typu pfisluiného projektu. Obecné je

rozsah realizace projektu 2 - 3 roky.

6.6.3. Typy pouiitych smiluv
Vieobecné jsou pouzivany ndsledujici typy kontrakto:

navrh
vystavba
navrh spojeny s vystavbou

navrh, vystavba a provoz

L 2R 2R 2R 2B 2

navrh, vystavba, provoz a udrzba

6.6.4. lainteresovdni soukromého sekforu

Pfilakani zajmu soukromého sektoru a jeho Ucast na projektech je velice citlivou zalezitosti.
Za timto U&elem byly podniknuty nékteré kroky, napf. prechod pristavnich organizaci na

akciové spolecnosti.

Soukromy sektor se v sou¢asnosti angazuje v nékolika projektech, napr.:
¢ Most Rion-Antirion (€ast dalnice PATHE) - GEFYRA SA (53% GTM Entrepose - Francie,
47% Recké subjekty — TEV, HELLINIKI TECHNODOMIKI, JEUS, ATHINA, PROODEFTIKI,

Cis)

B2 Viz Priloha
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& Letisté ve Spaté — Athens International Airport SA
@  Projekty YPA

6.6.5. Bariéry uvalené instituciondinimi postupy béhem realizace projektd

Na zakladé dotazniku®s uvedli respondenti nasleduijici instituciondini bariéry:
Byrokracie
Existence prilis velkého mnozstvi zakonu a z toho vyplyvaijici nepiehlednost

Nejasna legislativa

® e o0

Pomalé cerpani zdroj

6.7. Financovdni projektu

Na financovani projektd se podili kromé& SF a CF i stat, nezanedbatelnd je U&ast
soukromého sektoru. Financovani nékterych projektd bylo uvedeno v predchozich
kapitolach. Proto na tomto misté bude uvedeno souhrnné financovani v ramci druhd

dopravy / OP.

Velkym problémem v této oblasti je hrozivad absence prislusnych dat a zaroveri nejasna
situace v piidéleni kompetenci a odpovédnosti za konkrétni programy a projekty. Na
nékterych projektech se podili nékolik UCastnikd najednou, kiefi spolu navzajem
nekomunikuji. Nékterd data jsou velmi zastarald a z dovodu nevyjasnénych prav potom i

nepresna.
Nasledujiciinformace o financovani jsou predkladany tak, je poskyinuly jednotiivé organy.

Mista, kterd jsou v ndasledujicich tabulkdch vynechana znaci nedostupnost informaci.

83 viz, Pliloha
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6.7.1. YPEHODE

Tabulka é. 45. - YPEHODE - celkové financovdnis4

Tabulka 6. 46. - YPEHODE 199885

1998
PUjcka Ndklady
(mil DRA) | (mil DRA)
Metro 60 445
Vystavba mostd 342 217
Studie 12 5
Studie v oblasti hiavniho mésta 114 80

Tabulka é. 47. - YPEHODE 199986

Lsid (ﬁ:lr.pr;in':{)
Metro 15
Studie 1
Vystavba 82

84 Zdroj: YPEHODE
8 Idroj: YPEHODE
86 Idroj: YPEHODE

127

YPEHODE CELKEM (Silnice, metro, pistavy, letisté)
Planované vydaje (MECU) Redlné vydaje (MECU)
Idroj financovani Idroj financovani
il stat / Stét /
SF | CF mistni | Soukromé | CELKEM SF CF mistni | Soukromé | CELKEM
orgdny orgdny
1994 107,825 107,825
1995 129,390 129,390
1996 203,327 203,327
1997 372,766 372,766
?98 434,381 4 029,575 4 463,956 194,449 2515404 | 2709,852 | 5419,705
1999 212,569 212,549




6.7.1.1. Nékteré dileiité projekty

Tabulka é. 48. - Financovani Via Egnatias?

Financovani Via Egnatia
Planované vydaje (MECU) Rediné vydaje (MECU)
Zdroj financovani Zdroj financovani
Rok e
POjcky | Stat/ PUjEky stat /
SF CF (napf. | mistni || CELKEM SF CE (napf. mistni CELKEM
EIB) orgdany EIB) orgdny
1994 0,000 5734 3,823 9,557 0,000 5764 3,842 9,606
1995 7.511 18,319 17,220 43,050 7.761 18,234 17,330 43,325
1996 24,699 | 21,660 30,906 77,265 24,371 23,248 31759 79,398
1997 49,952 | 54,383 | 215,000 | 69,557 388,892 51,701 | 48,862 67,049 167,612
1998 | 143,022 | 67,552 140,383 || 350,957 90,700 | 41,308 101,339 253,347
1999 270,214 | 87,932 238,764 596,910 7.136 3816 7,302 18,254
Tabulka &. 49. - Financovani PATHEss
PATHE
Pldnované vydaje (MECU) RedIné vydaje (MECU)
Zdroj financovani Idroj financovani
Rok
Stat / stat /
SF CF | mistni |Soukromé || CELKEM SF CF mistni | Soukromeé || CELKEM
orgdny orgdny
1994 0,000
1995 0,000
1996 }_ 0,000
1997 0,000
1998 142,945 142,945 109,982 1 447,936 1 557,918
75,169 +
: 93,653

o 18,484

8 Idroj: YPEHODE, EGNATIA ODOS S.A.
8 7droj YPEHODE
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Tabulka é. 50. - Financovdni Attiko Metros?

Financovani ATTIKO METRO

Planované vydaje (MECU) Rediné vydaje [MECU)
Zdroj financovani Idroj financovani
Rok .
Pu]Ck-y stat / Pljgky | Stat/
SF CE (napi. mfs'!ni Soukromé || CELKEM SF CF | (napf. | mistni | Soukromé i CELKEM
EIB) | organy EIB) | organy
1994 0,000 0,000
1995 0,000 0,000
1996 0,000 0,000
1997 0,000 0,000
1998 0,000 137,092 137,092

Tabulka é. 51. - Rozvrieni podilu na financovani projekiu Attiko Metro™

NAKLADY PROJEKTU 2,22 mid. euro
GRANTY EU 50%
PUJCKY EIB do 40%
RECKY STAT 10%

8 7droj YPEHODE
%0 Zdroj YPEHODE
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Tabulka é. 52. - Financovani letidtnich projekty

Financovani letistnich projekty
Pldnované vydaje (MECU) Rediné vydaje (MECU)

Zdroj financovani Zdroj financovani
Rok Ostatni

SF | CF| Ostami [CELKEM| sF CF mﬂ:‘;{‘;};} ‘M;:?z::':;:;““ CELKEM

Programs)

1990 1,201 7,138 8,339
1991 3,170 5,767 8,937
1992 15,613 7.366 22,979
1993 14,630 | 0,860 0,379 15,869
1994 1,402 | 3,755 0,308 5,465
1995 0,308 2,067 2,375
1996 2,819 12,153 14,972
1997 1,898 6,602 0,139 8,639
1998 0,265 5419 0,154 5,838

6. 52

OSE

Tabulka &. 53. - Financovani zelezniéni infrastruktury®2

%1 Zdroj YPEHODE, YPA

?2 {droj: OSE

Planované vydaje (MECU) Redlné vydaje (MECU)
Idroj financovani Idroj financovani
Rok
stat / stat /
SF CF mistni | INTERREG || CELKEM SF CF mistni | INTERREG || CELKEM
organy orgdany
1994 97.322 | 45,483 6,218 0,000 149,023 || 25252 | 4,038 0,00025 0.00000 | 29.29025
1995 | 38,060 | 25.227 5129 0,739 69,155 | 116,079 | 40,922 0775 1,644 159,420
1996 118,038 | 29,111 2,163 3,081 152,393 50,994 | 85111 1,201 13,555 150,861
1997 148,145 | 155,861 5,906 5,638 315,550 57.375 12?.§4O 1,121 15,282 201,318
1998 168,504 | 210,899 0,000 35,675 415,078 || 125,479 17:__‘_:,1}'0 5,527 11,544 317,720
166,261 | 132,735 4,664 0,000 303,660 68,658 | 53,403 0,702 2,984 125,747




7. DALSI VYVOJ

Jak jiz bylo uvedeno v pifedchozich ¢astech studie, Recko se potykd s naprosto kritickou
situaci v oblasti dopravy a dopravniinfrastruktury. Vétiina je zastarala a zievné zaostava za
zbytkem statd EU. Tuto situaci ma za Ukol fesit pravé CSF a jeho OP. Problém fecké
dopravy spociva zejména v daliim napojeni / pistupu / v&lenéni do mezinarodni, zejména
pak evropské sité. Na druhé strané pak v komplexnim planovani a programovani
interniho dopravniho systému.

V Recku je velky problém kontroly, jednak ve sméru kontroly provadeéni a realizace
projekty a jednak v kontrole financnich tokd. Situace je vice nez chaotickd. Dalii velky
problém je v Casto neprUhledném systému kompetenci, které se mnohdy prekryvaji.
Existence rozsahlého byrokratického aparatu zpUsobuje zpomaleni a nepiehlednost. Tyto
problémy velice znesnadnuji orientaci v uskutecnovanych projektech. Existuji sice komise,
které maiji za Ukol situaci kontrolovat, oviem tato kontrola neni disledna. Casto nardzi na
absenci dilezitych dat tykajicich se projektd a programd. Tento problém by viak méla
spise nez fecke orgdany redit Evropskda unie. Ta sice stanovi systém sankci a postihd za
nedodrzovani pravidel uréenych CSF a dalsimi programy, v ramci kterych jsou projekty
uskutec¢hovany, oviem v pripadé Recka neni tento systém diUsledné uplatfiovan. Pouze

minimum projektt disponuje patficnou a kompletni dokumentaci.

Dalsim problémem je nedokonalost a nedisledné uplatriovani instituciondalnich opatreni.
Ifetelné se projevuje absence nékterych zdkon0 a zakonnych opatieni, ktera by
napomohla zlepseni situace v dopravé a realizaci projektl, které maji za Ukol kritickou
situaci v této oblasti fesit. Opét by velice pomohla dUslednéjsi kontrola veskerych

provadénych akci.

Problém izolovanosti zemé, se kterym se Recko také potykd mize byt kompenzovan
prilefitosti stat se mezinarodni branou pro oblast Blizkého vychodu a Afriky a klicovym
postavenim v oblasti Balkanu a Stredozemniho more. Z tohoto divodu oviem musi byt
provedena rozsahld modernizace stavajiciinfrastruktury, ktera byla zapocata jiz v pribéhu
prvniho planovaciho obdobi CSF 1. Patrny pokrok byl zaznamenan predevsim v severni,
promyslovéjsi casti zemé. Odpovidajici dopravni infrastruktura neni oviem duilezita pouze
pro promyslovy rozvoj zemé a vclenéni do evropskych siti. V pripadé Recka se tato
dimenze posouva i do oblasti turismu, jednoho z nejvétiich sektord) hospoddafstvi. DUraz by

proto mél byt kladen i na propojeni jednotlivych druh( dopravy. Vzajemné napojeni
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jednotlivych druhU dopravy otevie daldi moznosti nejen v oblasti turistiky, ale i v dalich
oblastech (napf. obchod, promysl).

Dopravni infrastruktura je v pripadé Recka dilezita pfi odstrafnovani problémd izolovanosti
jednotlivych regiond. Musi byt vybudovéna odpovidajici infrastruktura, ktera sniz
vzddlenosti mezi jednotlivymi regiony. Snizeni izolovanosti region( a nerovnosti mezi nimi je
také jednou z priorit EU.

V ramci CSF Il bylo dosazeno mnoha zlepseni. Vyrazné pozitivni byl vliv na ekonomiku statu
a zaméstnanost. Diky realizaci projektd CSF bylo dosazeno ristu zaméstnanosti v mnoha
sektorech. Toto pUsobeni neni tedy pouze piimé, ale ma i nepiimé dopady. Kladny dopad
ma@ uskutecnovani projekty i na snizovani stupné izolace nékterych regiond (predeviim
ostrovni oblasti) a na odstrafnovani rozdild mezi nimi. Vyznamnych Uspéchi bylo dosazeno
ve snaze o snizeni negativnich dopadl dopravy na Zivotni prosffedi (zejména feseni
problému toxickych emisi ve velkych centrech).

Pro daldi planovaci obdobi 2000 — 2006 bylo uskuteénéno mnoho studii, které se snazi fesit

problémy z obdobi pfedchozich.

Pro dalsi obdobi 2000 - 2006 byla navrzena fada opatfeni a byl inovovan Narodni plan.

V oblasti dopravy je opét zaméren na:

* Snizeni periferality statu, lepsi pristupnost do zemi EU a zemi Stiedni Evropy /
Balkanu, za Ucelem rozsireni prilezitosti obchodu

& Ivyseni efektivity vnitinich dopravnich spojeni, zejména na hlavnich dopravnich
koridorech a ve méstskych oblastech

L 2 raciondlni management piirodnich zdroj0 (hledisko udrzitelného rozvoje)

Ocekavanym dopadem CSF je, stejné jako v piedchozim obdobi 1994 - 1996, pozitivni viiv

na rist GDP, zaméstnanosti a vytvareni pracovnich pozic a rust investic.

V oblasti dopravy zistava vétiina projektd z predchoziho planovaciho obdobi. Vétsina
projektd nebyla dokonéena v planovaném obdobi, proto jejich dokonceni bylo
prevedeno do daliiho obdobi CSF IIl. Pro oblast dopravy bylo vyclenéno celkem 12.087.6
Meuro. 7 toho na SF piipadd &astka 4.501,8 Meuro (ERDF), 4.069.8 je financovano

z narodnich zdroji, 3.516,0 Meuro piipadd na soukromé invesfice a 1.660 Meuro bude

financovano ze zdrojo CF.
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Doprava spadd v dalliim planovacim obdobi do Priority Komunikace. Tato Priorita se
skldda ze dvou OP:
&  OP Silnicni doprava - pristavy - metro*

Hlavnim cilem tohoto OP je dokonceni zakladni dopravni sité, kterd se sklada

zddlnice PATHE, Via Egnatia a jejich vertikalnich os, Zapadni osy, modernizace

hlavnich pristavl zemé a jejich propojeni se silniéni a zelezni&ni siti. Daliim Ukolem

CSF Il bude feSeni nedostatkd v oblasti velkych méstskych center a rozsifeni

aténského mefra a vystavba metra v Thessaloniki (pOvodné jeden z cild CSF ).
& OP ,Zelezniéni doprava - Letisté — Méstska doprava"

Hlavnim cilem tohoto OP bude dokonceni Zeleznicni osy PATHE, modernizace
leteckého dopravniho systému na celém Uzemi Recka a zejména dvou nejdileitéjsich
letisf. V neposledni fadé pak do tohoto OP spadd modernizace méstského dopravniho
systému v oblasti Atén. Pro tento OP je vytvofena spolecna strategie financovani ze zdroj
ERDF a Kohezniho fondu za U&elem podpory soukromych investic prostiednictvim vdileni

koncesi v prislusnych pripadech.
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DG XVI'S THEMATIC EVALUATION OF THE IMPACT OF THE
STRUCTURAL FUNDS ON TRANSPORT INFRASTRUCTURE - Greece
(1994 - 1999)

DOTAZNIK



1. CAST PRVNI - INFORMACE O FINANCOVANI

DRUH DOPRAVY - CELKOVE FINANCOVANI

ROK PLANOVANE PRIZNANE SKUTECNE

=

ACEB G D E RS DA B G [E DI RE SRS AT SRS G Dy

1994

1995

1996

1997

1998

1999

FINANCOVANI HLAVNICH PROJEKTU

ROK / PROJEKT PLANOVANE PRIZNANE SKUTECNE

Ao BFC 1EDISNESFE | ATIEIB % NCH| ED 81N E S | as [ S R R

1994

1995

1996

1997

1998

1999

A - Strukturalni fondy

B — Kohezni fond

C - PUjcky (EIB)

D - Financovani soukromého sektoru
E - Vefejné financovani (stat/mistni)
F — Ostatni




2. CAST DRUHA - INFORMACE PRO HODNOCENI
1. REALNY POKROK *

Jaké procento dokonceni projektd bylo do soucasné doby, v porovndni s planem,
dosazeno? (druh dopravy celkové)

Cil DosaZeno Yo

Celostatni silnice - Délka!

Celostatni silnice - Naklady

Mistni silnice - Délka?

Mistni silnice - Naklady

Letisié = =

Pristavy = E

Méstske projekty - -

2. EKONOMICKE HODNOCENI (DOPRAVA)
1. Jaké vyhody piindsi projekt svym uZivatelime (hlavni projekty)

a) snizeni cestovniho ¢asu
b) o kolik

c) bezpecnost

d) snizeni spotieby energii

aooad

Struény popis

2. Které dalsi (kromé uzivatelskych) vyhody projekt pfindsi2 (hlavni projekty)

a) zlepseni ovzdusi
b) snizeni hluku

c) ekonomicky rUst
d) zvyseni turismu

aooao

Struény popis

1 Celostatni silnice - silnice 1. fiidy a dalnice - : N
2 Mistni silnice — mistni sekund@rmi silnicni systém (siinice 2. fiidy a nize)
3



3. Jaka je mira Uspor ze zvysené bezpecnosti diky realizaci projektu? (hlavni projekty)

4. Jaka je Cista soucasnd hodnota (NPV - Net Present Value) projektu2 (hlavni projekty)

5. Jaka je vnitini mira navratnosti (EIRR - Economic Internal Rate of Return) projektu?
(hlavni projekty)

6. Existuji dalsi ekonomické vyhody, které nejsou vyse uvedeny? Prosim uvedte.

3. OPERACNI HODNOCENI

1. Prosim, uvedte pldnovand a skuteéna cisla pro nasledujici polozky: (hlavni projekty a
druh dopravy celkové)

DRUH DOPRAVY CELKOVE

Planovano Rediné

Toky cestujicich

Toky vozidel

Uroven poskytovanych
sluzeb

Spolehlivost




HLAVNI PROJEKTY

PROJEKT Planovdno Rediné

Toky cestujicich

Toky vozidel

| Uroven poskytovanych
sluzeb

Spolehlivost

2. Jake strategie jsou pouzivany k propagaci a podpore projektd? (hlavni projekt(y) &
druh dopravy celkové)

Struény popis

3. Jaké jsou stimuly aplikované v systému stanoveni cen vzivani infrastruktury, kieré
mohou pritdhnout vice vzivatel(d2 (hlavni projekt(y) & druh dopravy celkoveé)

Struény popis

4. Existuji dalii polozky v ramci této problematiky, které nejsou vyse uvedeny? Prosim
vysvétlete.




4. SOCIALNi A EKONOMICKY ROZVOJ %

1. Jake jsou piimé dopady konstrukeni faze projektt na zaméstnanost? (v letech)

DRUH DOPRAVY CELKOVE

Odhad Ve skutecnosti
Pocet Pocet
zaméstnancl Délka trvani zaméstnancu Délka trvani
(vSechny zaméstndni (vSechny zaméstnani
projekty) projekty)
Kratkodobé
Dlouhodobé
HLAVNI PROJEKTY
Odhad Skutecné
PROJEKT Pocet Délka trvani Pocet Délka trvani
zaméstnancu zaméstnani zaméstnancu zaméstnani
Kratkodobé
Dlouhodobé

2. Jaké jsou nepriimé kratkodobé dopady uskutecriovanych projekt(2 (hlavni projekt(y) &
druh dopravy celkové):

a) na dalsi primyslova odvétvi

Struény popis

b) nazaméstnanost

Struény popis

a jaky je ocekavany rast [%]2




c) na trzni prilezitosti

Struény popis

d) na regiondlni rozvoj a ekonomicky rust

Struény popis

e) na turismus

Stru¢ny popis

f) dalsi oblasti viivu

Struény popis

3. Jaké jsou nepiimé dlouhodobé dopady projektG2 (hlavni projeki(y) & druh dopravy
celkové)

a) na daldi primyslova odvetvi

Struény popis

b) nazaméstnanost

Struény popis

a jaky je ocekavany rist [%]?

L




c) na trzni prilezitosti

Struény popis

d) naregiondlnirozvoj a ekonomicky riist

Strucény popis

e) na turismus

Struény popis

f) dalsi oblasti viivu

Struény popis

5. HODNOCENI Z HLEDISKA EKOLOGIE A DOPADU NA ZIVOTNI PROSTREDI

1. Prosim struéné specifikujte hlavni poztivni, neutralini a negativni dopady druhu
dopravy nebo individudlniho projekiu na:

a) znedcisténi ovzdusi

Dopad
Pozitivni Neutrdini Negativni
Druh dopravy
celkové
Projekt




b) hluk

Dopad
Pozitivni Neutrdini Negativni
Druh dopravy
celkové
Projekt
c) dopady na naruseni krajiny
Dopad
Pozitivni Neutrdini Negativni
Druh dopravy
celkové
Projekt
d) fauna and fléra
Dopad
Pozitivni Neutrdini Negativni
Druh dopravy
celkové

Projekt




e) ostatni, které nejsou uvedeny vyse

2 Dopad
Pozitivni Neutrdini Negativni
Druh dopravy
celkové
Projekt

2. Jakad je odhadovana velikost populace oviivnéné ziepsenymi/zhorsenymi podminkami
Zivotniho prostiedie (hlavni projekty & druh dopravy celkové)

Efekt Ovlivnéné obyvatelstvo
Positivni

Negativni

3. Jaka je Uroven zaclenéni hodnoceni dopadlt na Zivotni prostiedi do rozhodovaciho
procesu — pred/béhem/po?

- : Stupen zaélenéni (velmi vysoky, vysoky,
raze projekiv prﬁenérm’/. nizky, ve{lmi nizky) i /
Pred
B&hem
Po

4. Jak dopady na Zivotni prostiedi ovliviiuji orientaci projektu ¢ (hlavni projekty & druh
dopravy celkoveé)

Struény popis




6. HODNOCENI UDRZITELNEHO ROZIVOJE

1. Jaké jSOEJ ,SOL_JFE’Clsné ylc’:dn{ ir:riervence v oblasti udrZitelnosti dopravy?2 (testy emisi,
omezovani uziti a vyfazovani olovnatého benzinu, odpadové hospoddarstvi — napr.
stare Zelezo, poplatky a pokuty za znecisfovani ovzdusi, apod.)

Struény popis

2 Jakétjsou strategie/programy uskutecnované za uUcelem podpory uzivani Setrnych
druhU dopravy Setrnych k Zivotnimu prostredi?

Struény popis

3. Jaké jsou strategie/programy uskuteénované za Gcelem podpory uzivani na energii
nendaro&nych druht dopravy?

Struény popis

4. Jakad je spotieba energie na osobu/tunokilometr? (druh dopravy celkove)

Spolieba energie
Na osobu/cestujiciho Na tunokilomeir

Druh dopravy

Silnicni
leleznicni

Vodni

Vzdusna

Méstska (metro)

5. Ktery, v soucasnosti pouzivany, systém hodnoceni povazujete za prijatelny a efektivni?

Struény popis




6. Jaké jsou met_ody_ poui_l'vémi #Cistych*" technologii zahrnuté do sou&asnych programi
pro dopravu, jestlize néjaké existuji?

Struény popis

7. Jakeé jsc?u meio_dy podpory socialni spravedinosti (dosazitelnost nebo prilezitosti)
zahrnuté do sou€asnych programl pro dopravu, jestlize néjaké existujie

Stru€ny popis

8. Kterée stimuly jsou pouZivany pro podporu kulturnich zmén, jestlize né&jaké existujie

Struény popis

9. Jaké jsou programy technické asistence pouzivané pro zkoumdni problematiky
udrzitelného rozvoje, jestlize n&jakée existujie

Struény popis

7. INTEGRACE

1. Podporuje soucasny program zlep3eni integrace a tudiz vétsi moznosti volby v oblasti
dopravy a pristupnosti¢

Ano )
Ne a

Struény popis




2. Odpovidaji miry pouzivané a propagované pro obl e o
dopravnich siti2 pro oblast dopravy potfebé propojeni

Ano m)
Ne a

Struény popis

3 cCj)dpovidaa‘aji pouZivané a propagované miry soudrznost a propojeni jednotlivych druh
opravy?

Struény popis

4. Jaky je podil/procento ndakladi prepravovanych s vyuzitim vice nez jednoho druhu
dopravy v dané dopravni siti2

Struény popis

5. Jaky je podil/procento pasazéri cestujicich s vyuzitim vice nez jednoho druhu dopravy
v dané dopravni siti¢

Struény popis

4. Prosim, definujte nedostatky preshrani€ni dopravy:

Struény popis




7. Jak byste popsal(a) interoperabilitu jednotlivych druh dopravy?

Struény popis

8. INSTITUCIONALNI OPATRENI

1. Jak byste popsal(a) administrativni procesy spojené s realizaci projekt2

2. Jak byste popsal(a) organizace podilejici se na realizaci projekt(2

Prosim, stru¢né popiste jejich pUsobeni

Zapojené organizace
Projekt / Typ projekiu Statni & Soukromé
veiejné organizace organizace

Ostatni

3. Prosim, zaskrinéte jaké typy smiuv jsou pouzivany pro projekty. (hlavni projekty & druh
dopravy celkové))

Typ smiouvy
< v < < cC-TO < c
=& B30 23% 182381 B8R
Q% 0 4w s RS &e s g
Q o Q o Q
e L 2ss |'afas 53
=y o R &
Projekt 30 ™>a < a <a a7
o o —
= 3 o
— 1 2\
o ¢ 2
Yo T A o Yo

Druh dopravy
celkove

Projekt




4. Jaké jsou budouci prilezitost pro UCast soukromého sektoru v ramei vaseho druhu
dopravy?

Struény popis

5. Nacrtnéte typické Casove méritko pro realizaci projektt vramci vaseho druhu
dopravy:

Struény popis

6. Jaké jsou prekazky zpUsobené instituciondlnimi postupy béhem realizace projektu?

Struény popis




