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ABSTRAKT

Ve své bakalaiské praci se zabyvam revitalizaci autobusového nadrazi v Liberci. Ve
SVé praci se snazim plné respektovat aktualni situaci (umisténi, okolni zastavba, trasa tunelu

apod.), automobilovou dopravu a pohodli cestujicich.

V soucasné dob¢ je autobusové nadrazi naddimenzované, Spatné chranici pred
okolnimi vlivy, jako jsou snih a dést’. Nadrazi ptisobi neintimné, chaoticky a zdzemi tvoii
pouze provizorni montovana odbavovaci hala, ktera rozhodné nenaplituje potieby cestujicich

a neni na takové drovni, jaké by si stotisicové mésto zaslouzilo.

Ve své préaci se snazim vytvofit nadrazi, které bude plné uspokojovat potieby

cestujicich, dopravy a bude nastifiovat charakter Liberce.

Ve své praci jsem navazala na pfirodni krasy, kterymi Liberec oplyva. Inspirovana
Cistotou a jednoduchosti pfirody, ladnymi kiivkami a pfirodnimi tvary, ve snaze docilit

pfijemného a pfirozeného pocitu na misté tak neobvyklém, jako je autobusové nadrazi.
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ABSTRACT

The Bachelor Thesis is about revitalisation of Bus Terminal in Liberec. In the Thesis
is respected actual situation (location, surround area, tunnel road etc.), traffic and passenger

transport.

The Terminal is currently oversized, poorly protected for external influences, such as
snow and rain. The Terminal operates non intimate, chaotic and amenities are making by
temporary prefabricated check-in hall, which definitely not meet the needs of the passenger

and not to be at the level, which would have hundred thousand city deserved.

In my Thesis | try to create the Bus Terminal, which fully meet the needs of

passengers, transport and will foreshadow character of Liberec.

| followed the natural beauty, which abounds Liberec. | inspirited by the purity and
simplicity of nature, graceful curves and natural shapes, in pursuit of comfortable and natural

feeling on the place so unusual, as the Bus Terminal.



Monika Suché leden 2015

UvoD
Téma mé bakalaiské prace je Autobusové nadrazi v Liberci.

Prvotnim impulzem pro navrh tohoto tématu byla vlastni zkuSenost, kterou jsem si
vytvatela po celou dobu mého studia, kdy mi Liberec poskytoval uto¢isté. Cim vice jsem se
v8ak o autobusové nadrazi zajimala a studovala ho z hlediska historie, planovanych a nakonec
nedokoncenych navrhi, dnesni situace, ndzora obyvatel Liberce a nové prfijizdé€jicich, tim

vice jsem se utvrzovala v nutné revitalizaci nadraZi.

Jako hlavni problém libereckého nédrazi vidim piedevsim v absenci plné funk¢ni a
potieby uspokojujici odbavovaci haly, ktera je nahrazena po nékolik let pouhou provizorni
montovanou halou, kterd je navic omezena oteviraci dobou, nadale zastfeSenim zastavek,

které je nedostacujici z hlediska povétrnostnich vlivi (snih, dést’) a minimem mist k sezeni.

Tuto praci, vzhledem k jejimu charakteru, jsem pojala jako praktickou, z hlediska
dopravniho feSeni, pohodlnosti a piehlednosti pro cestujici, navstévnikt Liberce, a piesto
respektujici z hlediska urbanismu hlavni proudy pfichozich a trasy tunelu. Avsak pfi
zamysleni nad samotnym konceptem nadrazi a konkrétné€ jeho budovy spolu se zastavkami,

jsem si polozila otazku.

Ano, autobusové nadrazi musi byt pfedevsim praktické a funkéni, ale musi byt
zaroven 1 holé, chladné, Sedivé a neintimni, jako tomu ve vétSin€ piipadt byva? Lze
autobusové nadrazi vytvofit jako krasné, Cisté a pfijemné misto? Dat mu charakter? MiZe

mésto, ve kterém se nachazi, reprezentovat a zaroven nadale ztstat praktické?
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1. DEFINICE POJMU
1.1. AUTOBUSOVE NADRAZI

Reseni autobusovych nadrazi v Ceské republice upravuje Ceskoslovenska statni norma

CSN 73 6075, Navrhovanie autobusovych stanic.

Autobusova nadraZzi zacala vznikat ve tficatych letech dvacatého stoleti. Jde o
ucelovou komunikaci s vétsSim poctem autobusovych stani, odbavovaci (vypravni) budovou a
ziizuje se tam, kde maji cestujici zac¢atek nebo konec cest ¢i prestup na dalsi dopravni
prostfedek. Nadrazi musi byt umisténo na samostatné ploSe s dobrym dopravnim napojenim
na vefejnou komunikaci a byt bezbariérové. Vyhodou je blizkost k dopravnimu zavodu, kde

jsou odstavné plochy a garaze pro autobusy.
Autobusové nadrazi tvoii tyto ¢asti:
a) Pfednadrazni prostor

Musi zahrnovat kapacitni rozptylové plochy pro cestujici dimenzované na ptepravni

Spicku — pocita se cca 0,30 m? plochy na jednoho cestujiciho.
b) Vypravni budova

Miize byt samostatné stojici, ¢i soucasti jiného objektu a déli se na vefejnou (uréenou
pro cestujici) a nevefejnou (urcenou pro zaméestnance nadrazi a fidice). Vypravni budova by
neme¢la prekrocit vzdalenost 80 m od néstupisté a méla by obsahovat sluzby pro cestujici
(prodej jizdenek, informace, ischovna zavazadel, obCerstveni, hygiena atd.), sluZby pro fidice
(odvod trzeb, obcerstveni, hygiena, mistnost pro odpocinek atd.) a zdzemi pro zaméstnance,
kteti zajiSt'uji provoz nadraZzi.
c¢) P&si komunikace a plochy pro cestujici

Umoznuji pohyb cestujicich mezi autobusem a vypravni budovou. Jsou to spojovaci
komunikace (pfechody, podchody a nadchody), nastupisté a vystupni zastavky, které by mély

byt nejlépe v celé délce zastieseny bud’ jednotlive, nebo jedinou velkoploSnou stiesni

konstrukci.



Monika Suché leden 2015

d) Pojizdéné komunikace, plochy pro autobusy

Vyhodné je dopravni feSeni s jednosmérnym pravostrannym provozem a minimalnim
poctem koliznich mist. Zékladni rozméry musi svymi parametry vyhovovat pro nejvétsi
provozovana vozidla (kloubové autobusy délky 18 m) a proto je Sifka jizdniho pruhu 3,5 m a
minimalni polomér vnitini hrany komunikace 9 m. Podélné sklony nesmi ptekrocit 2,5% na
komunikacich u nastupist’, 8,0% na rampach mezi vicepodlaznimi néstupisti, 10% na rampach
odstavnych ploch a 4,0% na ostatnich komunikacich a plochach pro vozidla. Pfi¢né sklony
maji mit obvykle 2% smérem od nastupni, ¢i vystupni hrany a nejvice 3% na odstavnych

plochéach.
e) Servisni zatizeni pro autobusy

Byvaji soucasti velkych autobusovych nadrazi pro dalkovou dopravu. Ve vétSing

ptipadl obsahuji myci linku, pohotovostni opravnu apod.
f) Jina zatizeni

Autobusové nadrazi by mélo byt v idealnim ptipadé téz vybaveno grafickym
schématem nadrazi, piehledem piijezdi a odjezdi, véetne udaji o ¢isle autobusu a stanoviste,

abecednim ptehledem cilovych stanic nebo obci s tdaji o €isle linky a odjezdovém stani.

1.1.1 Autobus jako dopravni prostiedek

Autobus je motorové vozidlo uréené pro prepravu vétsiho poétu osob po silnici. Je
pohanén vétsinou vznétovym motorem a je zakladnim kamenem moderni hromadné dopravy

osob, tedy od padesatych let dvacatého stoleti.
Zékladni d€leni autobust dle tcelu:
a) Méstske

Megstské autobusy jsou uréeny pro dopravu ve mésté, maji velky pocet dveti (3-5),

vice mist k stani, madla a tyCe na drzeni za jizdy, jednodussi sedacky a misto pro kocarek.


http://cs.wikipedia.org/wiki/Motorov%C3%A9_vozidlo
http://cs.wikipedia.org/wiki/Silnice
http://cs.wikipedia.org/wiki/Vzn%C4%9Btov%C3%BD_motor
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b)Piiméstské (regionalni, linkové)

Linkové autobusy jsou uréeny pro provoz v blizkostech velkych mést nebo
zajistuji dopravni obsluznost venkova na urovni okresti. Do autobusu se nastupuje prednimi

dveimi, jizdenky vydava nebo kontroluje fidic.
¢) Meziméstské ,,dalkové* autobusy

Délkové autobusy jsou urc¢ené pro provoz na linkdch mezi mésty a obcemi, do
vzdalenosti 100 az 200 km. Maji pouze jedny nebo dvoje dveie a neni v nich povoleno stani.
Technicky jsou to autobusy pro vyssi rychlosti 100 km/h, maji vykonny motor a nejsou nikdy
kloubové (Casto klasické 12metrové, nebo tfindpravové 15metrové). Od roku 2002 maji

predepsany nové dalkové autobusy taktéZz bezpeénostni pasy, jako v osobnim automobilu.

Nékteré byvaji vybaveny toaletou, napojovym automatem, ptistroji na pousténi filmu a
hudby a klimatizaci. Dnes neexistuje ostra hranice mezi dalkovymi a turistickymi autobusy.

Ditive byly turistické luxusnéjsi, dnes se jim dalkové vSak vyrovnaly.
d) Turistické autobusy

Turistické autobusy jsou uréeny pro nelinkovy provoz na stiedni 1 dlouhé trasy.
Konstrukei jsou shodné s meziméstskymi autobusy. Oproti nim jsou v§ak vybaveny toaletou,
televizi, vét§im prostorem pro cestujici a iloZznym prostorem pro zavazadla. Umoziuje
ptepravu lodi, jizdnich kol apod. nebo maji na zadnim cele instalovanou skfin na ptepravu

lyzi.

CESMAD Bohemia rozdéluje turistické autobusy podle 32 kritérii do &tyt kategorii
(autokar, vyletni autokar, turisticky autokar a luxusni turisticky autokar), pii¢emz rozhodujici
pro zafazeni je zejména pohodli (vyska, nastavitelnost a vzdalenost sedadel) a kapacita
zavazadlového prostoru, zatimco dalsi vybava (klimatizace, WC, videoptehravac, ohiivac
jidla) nema na toto zafazeni vliv a je pouze u vysSich kategorii doporucené. Naptiklad

chladnicka je vyZadovéna pro luxusni turisticky autokar.
Dale se pak déli na hotelbusy, autobusy $kolni a specidlni.

Mezi dalsi zakladni déleni patii z hlediska konstrukce (jednopodlazni, dvoupodlazni,

kloubové) a podle poctu naprav (dve€ napravy, tfi ndpravy).


http://cs.wikipedia.org/wiki/Dopravn%C3%AD_obslu%C5%BEnost
http://cs.wikipedia.org/wiki/Bezpe%C4%8Dnostn%C3%AD_p%C3%A1s
http://cs.wikipedia.org/wiki/Z%C3%A1chod
http://cs.wikipedia.org/wiki/Televizor
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8CESMAD_BOHEMIA
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1.2. LIBEREC

Liberec je statutarni mésto na samém severu Cech, na za¢atku tzv. Frydlantského
vybézku. Mésto lezi asi 10 kilometri Siroké kotliné mezi Jizerskymi horami a Jestédskym
hiebenem, ktery je souc¢asti Luzickych hor. Mésto ma ptes 100 tisic obyvatel a spolu

s Jabloncem nad Nisou a okolnimi obcemi vytvaii aglomeraci o zhruba 170 tisicich obyvatel.

Liberec je zakladajicim ¢lenem Euroregionu Nisa, jehoZ je od roku 2004 spravnim
centrem. Okres Liberec se sklada z 59 obci, liberecky obvod obce s rozsitenou pisobnosti z
28 obci.

Krajina na Liberecku je malebnd v kontrastu se zamotenymi oblastmi ,,klasickych*
severnich Cech. Sam Liberec je ve svych okrajovych &astech podobny spise podhorskym
vesnickam s chalupami, jefabinami a neurodnymi policky davno pfeménénymi na louky.
Charakteristické jsou také partie Jizerskych hor a Jestédského hiebene. S doposud piekvapive
hustymi lesy v kombinaci s okolnimi kopci a siluetou Jestédu tvoti krasnou a neodmyslitelnou

kulisu mésta.

Pro Liberec je také charakteristickd neorenesanéni architektura, ve které byly na konci
minulého stoleti postaveny desitky vil se Stukovymi fimsami, sochami antickych bohyn, se
sloupky a masivnimi ozdobami okolo oken. Za typicky liberecky dim by se vSak daly

povazovat hrdzdéné Valdstejnské domky ve Vétrné ulicce, ze 17. stoleti.

Liberec se mize pys$nit také bohatou historii. Prvni pisemna zminka o Liberci je z roku
1352, kdy Liberec vlastnili Biberstejnové, dale pak Redernové, Albrecht z Valdstejna a
Gallasové. Historie také mluvi o krutém Christianovi Platzovi z Ehrenthalu, ktery nasilné

osidloval nové vesnice.

Toto mésto je vSak bohaté i v dalSich mnoha ohledech, jako jsou napt. historické
pamatky, textilni a automobilovy primysl, sport a v neposledni fad€ vzdélani a kultura.

Liberec je povaZovan za velice vyznamné kulturni centrum celych severnich Cech.


http://cs.wikipedia.org/wiki/Euroregion_Nisa
http://cs.wikipedia.org/wiki/2004
http://cs.wikipedia.org/wiki/Okres_Liberec
http://cs.wikipedia.org/wiki/Obec_s_roz%C5%A1%C3%AD%C5%99enou_p%C5%AFsobnost%C3%AD
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1. 3. DOPRAVAYV LIBERCI

1.3.1. Méstska hromadnd doprava

Mzéstské autobusové linky v Liberci se poprvé objevily v roce 1927. Autobusovou
dopravu provozovalo mésto az do roku 1933, kdy ji prodalo soukromé spolecnosti. Avsak o
Sest let pozdéji, v souvislosti s piipojenim dalSich obci k Liberci, ji mésto prebralo zpét.
Provoz prerusila az druha svétova valka. Od ¢ervence 1945 byl provoz postupné obnovovan a
od srpna 1948 dokonce rozsifovan. V roce 1955 ptibyla nova linka do Jablonce nad Nisou,
kteréd byla nahrazena tramvajovou trati. Centralnim bodem veskeré autobusové dopravy se stal
v roce 1995 terminal Fugnerova. Méstské autobusové linky dnes provozuje Dopravni podnik

meést Liberce a Jablonce nad Nisou a.s.

Tramvaje jsou v Liberci velmi oblibenym dopravnim prostiedkem. Zajimavou
kuriozitou jsou tfi kolejnice v trati — ty mensi, s metrovym rozchodem, jsou pro tzv. liberecké
tramvaje (v soucasnosti se jiz tyto vozy s uzkym rozchodem pouzivaji na meziméstske trati €.
11 mezi Libercem a Jabloncem nad Nisou), ty Sir$i pro béZzné tramvaje — to je charakteristické

pouze pro Liberec. Tramvaje zajizd¢€ji 1 do sousedniho Jablonce nad Nisou.

V soucasné dobé& probihd na tramvajovych tratich dikladna rekonstrukce, a tak se

¢asem ani nepozna, ze je jim téméf sto dvacet let.

1.3.2 Vlakovéa doprava

Uzemi dnesniho Libereckého kraje bylo a nadale ziistava jako piihrani¢ni oblast

Trojzemi (CR, SRN a Polska) zajimavé a diileZité v oblasti budovéni Zelezniéni sité.

Vlakové nadrazi bylo postaveno v roce 1859, kdy centralni Liberec ziskal Zelezni¢ni
spojeni tieti parostrojni zeleznici na naSem uzemi a byly otevieny traté z Pardubic a Jarométe,
a do némecké Zitavy. Prvni velkou rekonstrukei proglo pied otevienim drahy do Ceské

Lipy roku 1900.

Novy impuls v rozvoji osobni Zelezni¢ni dopravy piiSel s po¢atkem jedenadvacatého
stoleti, kdy vznikly samospravné kraje. Jejich zdjmem se stalo posileni a zkvalitnéni osobni
zelezni¢ni dopravy na nejvytizenéjsich tratich v regionu. Zavedend byla taktova doprava a

doslo ke zkvalitnéni kultury cestovani nasazenim modernich vlakovych souprav.


http://cs.wikipedia.org/wiki/Liberec
http://cs.wikipedia.org/wiki/1933
http://cs.wikipedia.org/wiki/Druh%C3%A1_sv%C4%9Btov%C3%A1_v%C3%A1lka
http://cs.wikipedia.org/wiki/1945
http://cs.wikipedia.org/wiki/1948
http://cs.wikipedia.org/wiki/Jablonec_nad_Nisou
http://cs.wikipedia.org/wiki/Tramvajov%C3%A1_tra%C5%A5_Liberec_-_Jablonec
http://cs.wikipedia.org/wiki/F%C3%BCgnerova_(termin%C3%A1l_MHD_v_Liberci)
http://cs.wikipedia.org/wiki/Dopravn%C3%AD_podnik_m%C4%9Bst_Liberce_a_Jablonce_nad_Nisou
http://cs.wikipedia.org/wiki/Dopravn%C3%AD_podnik_m%C4%9Bst_Liberce_a_Jablonce_nad_Nisou
http://cs.wikipedia.org/wiki/Dopravn%C3%AD_podnik_m%C4%9Bst_Liberce_a_Jablonce_nad_Nisou
http://cs.wikipedia.org/wiki/1859
http://cs.wikipedia.org/wiki/Pardubice
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDitava
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%A1_L%C3%ADpa
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%A1_L%C3%ADpa
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%A1_L%C3%ADpa
http://cs.wikipedia.org/wiki/1900
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Diky zajmu ptedstavitel jednotlivych mést a obci byly za ptispéni Evropské unie
budovany noveé zastavky a terminaly dopravy, které zlepSuji dostupnost osobni zelezni¢ni

dopravy.

K popularizaci zeleznice ptisp€ly 1 snahy spolkl zelezni¢nich nadSenct, ktefi
provozuji nostalgické vlaky na uzemi Libereckého kraje. Diky nim se miizeme svézt
unikéatnimi ozubnicovymi lokomotivami z Tanvaldu do Kofenova, parnim vlakem po Ceském
réji, pfipadné se sezndmit s historii zrugené izkorozchodné trati Frydlant v Cechach —

Hefmanice.

Vlakové nadrazi obsahuje pét nastupist’ ptistupnych dvéma podchody s vytahy, a je

vybaveno audiovizudlnim informacnim systémem.

V Zelezniéni stanici jsou poskytovany cestujicim sluzby vnitrostatni pokladni
prepazky, mezinarodni pokladni piepazky, CD centra, bezbariérového WC, iischovny

zavazadel, rychlého obcerstveni, poSty a sménarny.

Dalsi frekventovana nadrazi jsou nadrazi Liberec — Horni Rzodol na trati 086 nebo

zastavka nejblize centru Liberec — Rochlice na trati 036.


http://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD_Liberec-Horn%C3%AD_R%C5%AF%C5%BEodol
http://cs.wikipedia.org/wiki/Rochlice

Monika Suché leden 2015

2. AUTOBUSOVA DOPRAVA A NADRAZI V LIBERCI
2.1. HISTORIE

Z hlediska historie dalkové autobusové spoje CSAD, které se v roce 1949 vydélilo
z CSD, odjizdély ze Sokolovského namésti. Kdyz se jeden z vozii propadl do starého
sklepeni, bylo stanovisté z ¢asti preneseno do Vanurovy ulice. Zakladni vybaveni (nastupni
ostravky apod.) se pro nedostatek financi zacalo budovat az koncem roku 1959. Provoz byl
zahajen 21. prosince 1960, ale dostavba pokracovala jesté dva roky. Garaze byly v Sumavské
ulici a od poloviny padesatych let se za¢al rozsifovat komplex v ulici Ceské mladeze. V
bfeznu 1985 se Liberec napojil jako paté mésto v republice na pocitacovy prodej mistenek. Pti
budovéni dalni¢niho tunelu muselo byt nadrazi CSAD koncem Fijna 1988 piesunuto pied
Ceskou Besedu. Tehdy také naposled vyjely autobusy Skoda SM 11, pouzivané od roku 1967.
Od dubna 1994 se zacalo s vystavbou nového, podstatné rozsifeného nadrazi na ptivodnim
misté, které podle planti Pragoprojektu postavil mistni zdvod Staveb silnic a Zeleznic (pfedéano

11. srpna 1995). Libere¢antim vsak piineslo velké zklamani.
,»Na autobus az do Vanurovy

Liberec (uba) - Staré autobusové nadrazi v ulici Na Rybnicku prestalo fungovat v sobotu

o piilnoci. V patek se vsak uz neproddvaly mistenky, pocitacovou sit a dalsi vybaveni CSAD
stehovala na novou adresu. Prvnim nedélnim spojem — 4.30 hodin do Straze pod Ralskem —
odcestovalo pét lidi uz z nového ndadrazi ve Vanurovée ulici. Prvni dalkovy viiz do Prahy odjel
Z nejmodernéjsiho ,, autobusaku v republice v 5.35. Viera dopoledne jesté nekolik cestujicich
zmatené pobihalo mezi Rybnickem a Vanurovkou, spoj ziejmé neujel nikomu. Autobusy se do
v§ech smerii rozjizdeji z 20 stani, jizdni Fady uz visi na orientacnich tabulich. Na dobudovani

g . , ol
kompletniho informacniho systému se pracuje.

! Liberecky den (Severoceské noviny, region Nisa), novinovy &lanek, 21. srpna 1995 (roénik 111, &islo 194), s. 1,
autor neuveden (zkratka uba).
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2. 2. AKTUALNI STAV

Autobusové nadrazi v Liberci se nachazi v méstské ¢asti Jetab, pobliz vlakového
nadrazi a n¢kolika zastavek, které umoznuji rychly a pohodlny piestup na dalsi druhy

dopravy.

Pod nédrazim vede tunel, jehoz vystavba probihala od ¢ervna 1994 az do listopadu
1997. Je soucasti pratahu silnice I/35 a jedné se o dvoutubusovy tunel se dvéma jizdnimi
pruhy v kazdém z tubusti, dlouhy 280m, s prijezdnym profilem 5,2 m a podélnym sklonem

0,3%. Liberecky tunel je hloubeny v celé své délce.

Nédrazi bylo postaveno v devadesatych letech dle planii Pragoprojektu a od té doby se
pfilis nezménilo. Zazemi pro cestujici tvofi montovana hala a zastavky jsou zastfeseny dle

puvodniho navrhu.

V soucasné dobé ma 20 néstupist. Denné z néj vyjizdi nebo naopak pfijizdi kolem sto
padesat autobusovych spojt, v patek az sto devadesat. Podle odhadu tak sluzby arealu denné

vyuzije kolem ¢tyfi tisice cestujicich.
Spravu nadrazi provozuje spole¢nost Autobusové nadrazi Liberec, s.r.o.

2.3. MUJ NAZOR

Autobusové nadrazi v Liberci vyuzivam jiz devatym rokem a za tento Cas se prili$
nezmeénilo. Jediné zmény se tykaji stankil s obCerstvenim, které se vzdy v urcity Casovy

interval objevi, a nahle zase ,,zmizi*.

Pokud ¢lovek piijde na nadrazi smérem od centra Liberce, prvni co uvidi je
montovana provizorni hala, ne pfili§ pékného zjevu. Hala, kterd by méla byt urcena pro
cestujici jako zadzemi, misto odpocinku, poskytovat moznosti vyuziti volného ¢asu a
piedevsim ukryti se pied vlivy pocasi (obzvlast’' v Liberci), plisobi stisnéné, je ovlivnéna

oteviraci dobou a navic neustale obydlovana lidmi bez domova.

Je tvofena jednou mistnosti s lavickami, prodejnimi okénky a toaletami, které jsou az
na druhé stran¢ budovy, navic pfistupny pouze z venkovni strany. V odbavovaci hale
nenaleznete zadny prostor pro ischovu zavazadel, moznosti nakupu ani prostor k vyziti

Vv ptipad€ zpozdéni, zmeSkani autobusu, ¢i zabavy pro déti.
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Zastavky jsou ¢asteéné kryté, opticky odd¢€luji prostor uréeny pro cestujici a pro
vyuziti autobusové dopravy, zaméstnanci a fidi¢t. Sklenéné zastieseni zastavek v celku
pusobi esteticky, avSak neni pfili§ praktické a funkéni. Liberecka kotlina je charakteristicka
chladnym, destivym a proménlivym pocasim, takze stfiSka branici vlivu pocasi padajici pouze
kolmo na zem, neni pfili§ rozumnym feSenim. Obzvlast’, kdyz libereckd odbavovaci hala je
oteviena pouze v urcity ¢as a navic o velmi malych rozmérech a nedostacujici kapacité mist

k sezeni.

Pokud se podivame na autobusové nadrazi jako celek, vidime plochu rozdélenou na

dvé ¢asti (jak uz bylo feceno vyse). Ja se zaméfim na tu ¢ast pro chodce a cestujici.

Smérem od hlavni Zitavské ulice se svahuje terén doli, smérem k centru Liberce. Po

celé jeji pravé délce stoji obytné a administrativni budovy.

Pro chodce jsou zde vytvoreny umélé betonové chodnicky, riznych smért a Sitek,
které plisobi neupravené az chaoticky. Zbytek tvoii zelené plochy, ohrani¢ené betonovymi
cestami, které jsou velice zanedbané a spiSe nez uklidiiujicim a pfirozenym dojmem, ptisobi

nadrazi negativnég, zasle, Spinave a zanedbang.

Mezi Zitavskou ulici a autobusovym nadrazim se také nachazi parkovisté pro osobni
automobily, které je tvofeno vyvySenym terénem smérem od nadrazi. Postupem ¢asu se
parkovi$té neustale zmensuje a automobily jsou smérovany do blizkého okoli vlakového

nadrazi, ¢1 do Vanurovy ulice pod autobusovym nadrazim.

Po levé strané si miiZzeme v§imnout mezi par stromy, které na nadrazi jsou,

betonovych schodii a mnoha cesticek, jez si tam cestujici sami vytvofili.
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3. ZAKLADNI MYSLENKA, UMISTENI

Kdyz jsem se zamyslela nad sou¢asnym autobusovym nddrazim a jeho mozné
komplexni promény, ¢i revitalizace, prvni mé napadlo vyvarovat se chyb a nedostatki jaké
V soucasné dob¢ mé a naopak vyuzit téchto slabych mist, soustiedit se na n¢€ a postavit tak

autobusové nadrazi na vys$$i uroven, kterou si zaslouzi.

Prvni otdzkou, kterd mé pfi studovani nadrazi napadla, bylo nejvhodnéjsi umisténi
odbavovaci haly spole¢né se zastavkami, které bych rada situovala v rdmci budovy, z divodu
dokonalého chranéni pfed venkovnimi vlivy tak, aby cestujici prosli z hlavni budovy az do

autobusu bosou nohou.

Cely pozemek autobusového nadrazi a prilehlé venkovni prostory nabizeji vice variant
pro umisténi odbavovaci haly, avSak je nutno respektovat umisténi jiz zminovaného tunelu

kvili inosnosti hlavni budovy a jejich stavebnich zakladu.

Hlavni budova autobusového nadrazi by méla byt situovana, nejlépe co nejblize hlavni
ulici smérem od dalnice, vlakového nadrazi a predevsim také z hlediska nejvétsiho a nejvice
frekventovaného proudu lidi. Proto jsem zvolila umisténi v misté dnes$niho, jiZ zminovaného,

vyvysSeného terénu, které v souc¢asné dobé slouzi jako parkovisté.

Budova vyuziva nejen nejlepsiho vhodného umisténi, ale také ptirozenosti objektu a
diky velkym rozmértim nabizi volnost ve vécech praktickych, konstrukénich a

architektonickych.

Dal3i moje myslenka vyplyvajici z pfedchozich poznatkii byla: Cim je pro mé
Liberec? Liberec je pro mé na stran¢ jedné méstem pokroku. Je znam svou nad¢asovosti a
shovivavosti v ramci uméni a porusovani konvenci, ale zaroven je to mésto plné klidu, vini, a

poetiky, kterou s sebou ptiroda pfinasi.

Liberecky kraj je cilem mnoha turistli, sportovcti, obycejnych prostych lidi, kteti se
chtéji z ruchu mésta prenést do poklidné a malebné krajiny, kde voni les, voda a mraz Stipe o

néco vice.

To je pro mé Liberec. Tyto dva kontrasty, které se navzajem nemusi vylucovat. Uméni

a zéroveinl jednoduchost a pfirozena krasa ptirody, podtrzena nedalekym JeStédem.
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Tento poznatek mé vedl k myslence, vyuzit tak netradi¢ni, obycejny, méstsky a
nehezky prostor autobusového nadrazi pro rozkvét a ukazku Liberce, jako mésta zelené a
ptirodnich kréas. Vytvofit misto, které nadale slouzi svému ucelu, ale také zaroven meésto
charakterizuje a vytvaii piijemné prostiedi pro uzivatele autobusového nadrazi, ¢i pro okolo

prochazejici lidi, véetné studentti a déti.
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4. PRIRODA

Kdyz se ¢loveék vyda do ptirody, jisté ho na prvni pohled zaujme jeji dokonald krasa a
Cistota. Tolik viini, co obsahuje, tolik riznych vzorii a barev. Kazda rostlina, kazdy strom a
kazdy zivocich je original. Obzvlast, kdyz se ¢loveék podiva na ptirodu z hlediska detailu. To
je zase zcela jiny svét. Tolik riznych vzord a kresleni na kiidlech motyla, na kv¢étu rostlin.

UZasn4 struktura. Tvary, tak jednoduché a piesto dokonalé.

Naptiklad spirala, kterd zdobi hlemyzdi ulitu, ¢i borovou Sisku. A kdyz se ¢lovek
pozorné zahledi na stfed kvétu slune€nice, opét objevi spirdlovy vzor. Spiralu vytvareji

i okvétni listky razi, ¢i pavoudi sit’.

K dal$im tvarim v ptirod¢ patii také kruh a koule. Zlaty kotou¢ zapadajiciho slunce
nebo stiibrny mésic, kvéty mnoha druhti rostlin z ¢eledi hvézdicovitych, kam patii napiiklad

kopretiny, pfipominajici slunce.

V ptirodé je také viditelna kresba ve tvaru oka, kterou lze spatfit naptiklad na ptacim
pefi, i na rybich Supinach. Védci tvrdi, ze kresba ve tvaru oka mtize pomahat pti hledani
partnera, zahanét utocnika nebo odvratit neZadouci pozornost. Snad nejndpadnéj$imi oky se

honosi pav.

Spiraly, kruhy, koule a oka jsou jen pfikladem mnoha tvari a vzord, které jsou

Vv ptirod¢ k vidéni. Nekteré maji urcity zvlastni tcel, jiné slouzi pouze k ozdobé.

Ptiroda je tak dokonala, jak jen muze byt. A ¢lovék se od ni mize do nekonecna ucit,
uctivat ji, nechat se inspirovat. Pfiroda nikdy nezestarne, nikdy nezeSedne. Nikdy ji zcela
nepozname. Vzdy bude inven¢ni a pokazdé nas piekvapi. To je na ni to krasné. Stale madme co

objevovat.

Ja jsem se na ptirodu podivala z hlediska detailu.

4.1. CHEMICKA STRUKTURA ROSTLIN

Geneticka informace rostlinnych bunék je obsazena v molekulach DNA,
chromozomech, a je soucasti tfi riznych organel, jako jsou jadra, chloroplasty a mitochondrie.
Jadra rostlinnych bun¢k obsahuji linearni molekuly DNA, jejichZ pocet a délka je

u jednotlivych rostlinnych druhti odli$na.
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Latka, vyskytujici se ve vSech bunécnych organismech, se jmenuje
Deoxyribonukleové kyselina. Nese genetickou informaci, v niz je ptedurceno, jak ma
bakterie, houba, rostlina ¢i zivocich vypadat a jak budou probihat veskeré zivotni procesy

daneho organismu.

DNA je uloZena v jadru kazdé buiiky u bun¢k eukaryotickych. U jednodussich bun¢k
prokaryotickych je v nukleotidu. Tyto buiiky, z nich jsou tvofeny napiiklad bakterie, jadro
nemaji a DNA jen volné ,,plave v cytoplazmé. DNA nemusi byt v buiice uloZena pouze v
jédre. Existuje i tzv. mitochondrialni DNA, ktera je uloZzena v mitochondriich. Ty odpovidaji

za dychaci procesy buiiky.

Pfi riistu organismu a déleni buné¢k se pfi déleni jddra DNA replikuje, aby nova buiika
obsahovala tutéz informaci. DNA je slozena ze zbytku kyseliny fosfore¢né, molekuly
deoxyribozy a dusikatych bazi. Ty se spole¢né spojuji a vytvareji typicky tvar dvojité
Sroubovice. Dusikaté baze jsou dvojiho druhu: dvé€ purinové (adenin a guanin) a tfi
pyrimidinové (thymin, cytosin a uracil). Vzdy se k sobé vazi jen adenin a thymin a potom

cytosin s guaninem.

Jejich postupnych fazenim v uréitém poiadi vznika pravé Sroubovice. Retézec je
dlouhy zhruba 2,4 nanometru. Charakteristicka geneticka informace se v DNA tvofi tim, jak

jsou dvojice nukleovych bazi fazeny po sob¢.
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5. ROZVIJENi MYSLENKY

Po nastudovani ptirody jako takové se mi v prvni moment vybavila slova vyznamného
malife jménem Paul Klee? z roku 1923: ,, Dialog s prirodou je pro umélce podminkou. Umélec

je clovekem, prirodni bytosti, je kusem prirody v prostoru prirody.

Toto pojeti a zpiisob zamysleni mi pfijde velice zajimavy, obzvlast kdyz budovu
situuji na autobusovém nadrazi v kontrastu vyfukovych plynti. Proto jsem se tak rozhodla,

Vv konkrétnim otevieném mésté jménem Liberec.

Architektura byva Casto ideologii, jelikoZ zvyraziuje a vystavuje hodnoty, které
spole¢nost pozaduje za Zadouct, potiebné ¢i prestizni. V soucasné dobé¢ je pottebné nenicit
planetu, protoze by nam to mohla vratit, a tak vymyslime zelené ideologie v kombinaci
s architekturou. Obzvlast’ v Liberci, pro ktery je zelen charakteristickd. Inspiraci pro navrh
odbavovaci haly a ptilehlych zastavek, byli pfedevsim organické tvary ptirody, oblé hrany,

Cistota materidlu a estetického vzhledu a plynule se linouci kiivky.

Budova je zapusténa do terénu a pidorysné i vyskovée ho kopiruje, i kdyZ je mensich

rozméri, a vytvaii dojem plynulého pfechodu mezi okolni travinou a samotnou budovou.

Zamérem je, aby sama budova nenaruSovala harmonii krajiny.

Budova by méla byt prostorna a prosvétlend, se zdkladnimi prostory jaké by méla
odbavovaci hala mit. V tomto ptipadé jsem zvolila velikostné dominantni ¢ekarnu spojenou
S vydejnimi ptepazkami, prostorem pro uschovu zavazadel, obchodem s moZnosti ndkupu
potravin a jinych potieb, trafikou, toaletami a restauraci. Restaurace a ¢ekarna jsou navrZzeny
z praktickych divodi v celé piedni ¢asti budovy, aby z téchto prostor byl dokonaly vyhled na
celé autobusové nadrazi a jeji prilehlé zastavky. Autobusové nadrazi véetné zastavek je

navrzeno jako bezbariérové a rozméry dvefti a prichodi zastavek rovnéz.

Kwvuli jiz zminované harmonii a pfirozenému dojmu, ale také z praktického duvodu,
jsou zastavky pfimo napojeny na hlavni budovu. Napojeni zastavek tak vyvolava ptijemny a
piirozeny pocit, podniceny ladnymi kiivkami objektu. Kvli jesté vétsi efektivité v souznéni
architektury s ptirodou, plynulého piechodu a vytvofeni intimity pro cestujici na zastavkach,

jsou zastavky navrzeny jako celé prosklené, kde zadni ¢ast, kterd je stale misty priichozi,

2 Paul Klee (*18. prosince 1879 Miinchenbuchsee u Bernu - 129. &ervna 1940 Muralto) byl $vycarsky malif,
grafik, ilustrator a avantgardni umélec. Ve svych dilech prosazoval myslenku, Ze ,,uméni nereprodukuje to
viditelné, nybrz cini viditelnym. “ Svym dilem inspiroval mnoho vyznamnych architektti a umélci.
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pokryva biect’an ¢i jind popinava rostlina. Ta nejenze ptispiva k dobrému a bezpecnému
pocitu lidi ¢ekajicich na autobus, ale také dokonale chrani ptfed nepfizni pocasi a vytvafi stin

v horkych letnich dnech.

Nad kiivkou tvotici zastavky jsem uvazovala velice dlouho. VyzkouSela jsem mnoho
variant, avSak nejpraktictéjsi z hlediska cestujicich i autobusi a jejich dlouhodobéjsimu stani
na parkovisti se mi jevi kiivka podobna té souc¢asné. Pfizptisobila jsem ji tvarem i velikosti
tak, aby opticky odd¢€lovala ¢ast pro dopravu od ¢asti pro cestujici, ktera bude dominantnéjsi a

misty bude vytvaret intimné&jsi ulicky a zaroven bude v duchu celého konceptu.

Kdyz se ¢lovek podiva na vytvotfenou kiivku a chemickou strukturu dvojité
Sroubovice rostlin, jez mi byla inspiraci, uvidi jistou podobnost, kterd ma poukazovat na

pritomnost a podstatu piirody.

Dale m¢ z hlediska chemickeé struktury zaujalo vytvarné zpracovani molekuly rostlin,
které bych rada pouzila v interiéru budovy, jako metaforu a esteticky prvek pro neutichajici
pocit pfitomnosti pfirody v jejim zarodku ¢€i nitru, jelikoz vztah k piirodé je protipdlem, ktery

ma vyvazovat umrtvujici i€¢inky masové produkce a technického ovladnuti svéta.
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6. PSYCHOLOGIE

6. 1. VLIV PRIRODY NA CLOVEKA

Byt obklopen piirodou patii ke spontannim a hlubokym lidskym potiebam. Klasické
vyzkumy z osmdesatych let tykajici se takzvanych ,,environmentalnich preferenci neboli
typt zivotniho prosttedi, které si ¢loveék spontanné podle svych sympatii zvoli, ukazaly

dualezitost ptirodniho prostiedi pro ¢loveéka bez ohledu na kulturu a vek.

Duivodi, pro¢ ¢lovek uptednostituje prirodni prostiedi, je vice. Nekteré teorie tvrdi, ze
ptirodni prostiedi ma idedlni estetické prvky a tyto prvky jsou spolu v dokonalém souladu,
coz je dulezité zejména pro ¢loveka Zijiciho v industrialnim prostiedi, které se sklada z mnoha
naopak velmi malo sladénych prvka. Jiné teorie vychazeji z poznatku, Ze ptiroda a pfirodni
prostiedi odpovida svym komplexnim uspotfadanim potfebam ¢lovéka. Neni ani pfili§ mnoho,

ani pfili§ malo komplexni.

Pti srovnani preferenci méstskych lidi a venkovant se ukézalo, ze venkované davaji
ptednost spise kulturni krajing s lesy a loukami, na niz je vidét zasah ¢lovéka, zatimco
méstsky Clovek si vybira spise divocejsi krajinu. Jednim z divodii miize byt vétsi mira
nenasycenosti mestského ¢loveéka piirodnim prostiedim, které v ném vyvolava romantické
predstavy o pfirodé. Mezi méstskymi lidmi najdeme také vice sympatizantt s hnutimi na

ochranu pfirody.

Piiroda ¢lovéka uz od pradavna piitahuje a laka. Cas od ¢asu kazdy citi nutkani po
kontaktu s ni. Chodi ven, kdy mize, jezdi na vylety, cestuje a podnika vypravy, mize si
budovat néjaké obydli vice v ptirod€ nebo se za ptirodou 1 stehovat. Pokud se ¢lovéku
nedostava potfebného kontaktu s ptirodou, byvé vzdy neklidny a nesoustiedény, ve svych

fantaziich zabiha do chvil, kdy se do ptirody opét vraci.

6.2. VLIV MESTA NA CLOVEKA

Mésto je definovano jako geograficky vymezeny utvar, pro ktery je charakteristicky
soubor znakd, jenz jej odliSuje od vesnice. Napiiklad velikost a tim i1 hustota zalidnéni,
kompaktnost a koncentrace zastavby, typicka demografickd, socialni a profesni struktura

obyvatel a poskytovani spravnich, vzdélavacich, obchodnich a kulturnich funkci pro Sirsi
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okoli. Pro mésto je charakteristicka jakasi anonymita a velice neosobni a ticelovy zptisob

Zivota.

Meésto pro ¢loveéka nabizi spoustu moznosti jako je seberealizace, oteviené moznosti,
kultura, vzdélani, pracovni nabidky. Obecné umoznuje ¢lovéku byt v centru déni a neustale
informovan o novinkach nejen z mésta, ale také ze zemé ¢i celého svéta. Méstsky zivot ma
opravdu fadu vyhod a je co nejvice prizpisoben stale vice zaméstnanym a uspéchanym lidem.

Avsak na ukor ,,rychlému svétu prichdzi o spravné hodnoty.

Obyvatelim mést klesé pocet osobnich vztahti a socidlnich kontaktti, naopak roste
pocet profesiondlnich vztaht a fyzickych kontaktli. Ve méstech se také proto koncentruji

socialné patologické jevy jako zloCinnost, prostituce, zavislosti nebo rozpady manzelstvi.

Z hlediska psychologického dopadu mésta na clovéka, je prokézano, Ze mésto ptisobi
na ¢lovéka neintimné, chladné a uspéchané. Lid¢ trpi depresemi, Castéji se vyskytuji

psychické poruchy, fyzické potize apod.

Ve velkém mésté¢ je obecné vEétsi mira psychicke zatéze, nez v mensim. Na druhou
stranu je tam ale dostupnéjsi psychologicka ¢i psychiatrickd pomoc. Velkomésto je, na rozdil
od mensiho mésta, vice anonymni, ¢loveék si snaze troufne hledat pomoc odbornika. V- malém

mésté se lidé stale boji a stydi si pfiznat jakékoliv psychické problémy.

Lidsky rod Zije v sepéti s pfirodou jiz od prvopocatku. Kontakt s ni je pro nakladani se
stresem velice dulezity. Pfirodu mizeme najit i ve méstech v podobé¢ lesoparktl, prehrad,

zahrad a okoli fek, které nam mohou poskytovat Gtocisté v tézkych zivotnich situacich.

Na druhou stranu je ¢loveék tvor socidlni, potfebuje se sdilet s druhymi. Ve mésté, kde
se Casto lidé neznaji ani v jednom paneldku, mize byt hrozba pocitu samoty, jakozto mozného

podhoubi deprese a sebevrazdy, daleko vétsi.

Venkov poskytuje daleko $ir$i moznosti k odpocinku, k utéku z nadmeérné psychické
zatéze. Poskytuje dusevni i celkovy klid, prostiedi pro regeneraci i relaxaci. Je to piedev§im
0 hledani rovnovahy. K Zivotu potfebujeme jak urcitou miru zatéze, abychom rostli a vyvijeli

se, tak i jiz zminovany klid.
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6.3. PRIRODA VE MESTE

Mgéstska zelen hraje v Zivotnim prostiedi mésta vyznamnou roli. Plni fadu velmi
dulezitych funkei. Kromé funkei ekologickych, mezi které patii zejména pozitivni vliv
na klima, vodni rezim, ochranu pidy a vytvareni podminek pro rist rostlin a zivot zivocicht,
se rovnéz hovoii o funkcich socidlnich (rekreacni, hygienicka, esteticka ¢i psychologicka) a
ekonomickych (tvorba pracovnich mist, zvySeni atraktivity bydleni atd.). I ty jsou pro kvalitu

Zivota obyvatel ve mésté velmi podstatné.

Britska studie prokazala, ze zZivot ve méstech, v nichz jsou velké zelené plochy, ma
dlouhodobé¢ kladny vliv na duSevni stav jejich obyvatel. Déale pak srovnavala vliv moznosti
relaxovat v parku nebo na zelené plose s vlivem jinych pozitivnich udalosti a zjistila, Ze zelen
ma mnohem delsi a stalejsi dopad nez tfeba zvyseni platu nebo kariérni postup. Je védecky
dokazano, ze ve méstech s dostatecnym mnozstvim parkli se mezi obyvateli vyskytuje

mnohem mén¢ piipadt deprese a Uzkosti.

Zelené plochy jsou pro ¢lovéka zékladnim faktorem rovnovahy, ktera je ptimé&je
snadnéji komunikovat a lépe se rozhodovat. Vyznam zelené ve velkém mésté stoupa také
s mnozstvim polétavého prachu. Jedné se predevsim o prach z dopravy na frekventovanych
komunikacich, ze staveb a stavenist’ a zpevnénych a neupravenych ploch. Zelen ve mésté
patii jednak do kategorie ,,vefejné zelen¢®, tedy vetejné piistupnych upravenych zelenych
ploch, parki, travnatych porostii, zelenych pasti a podobné, a jednak se jedna o zeleni na
soukromych pozemcich, zejména v zahraddch domt. Pro mésto je vyznamna nejen zelen
v zastavénych Castech mésta, ale také zeleni na hranici zastavénych a nezastavénych casti. Tato

zeleft mé vyznam pro provazani meésta s piirodnimi ekosystémy v jeho okoli.
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7. DOKONCENI MYSLENKY

Ptes prvotni pohled bézného uzivatele libereckého nadrazi, prostudovani historie,
zkoumani a vytvoreni analyzy a nasledné rozvijeni myslenky, jsem se dostala k otazce feSeni

po strance technické a komplexni.

Navrhovana budova autobusového nadrazi spole¢né se zastavkami rozdéluje prostor
na ¢ast dopravni a ¢ast ur¢enou pro chodce. Ta je navrzena v duchu tzv. relaxa¢ni zony, ktera
pusobi klidn€, bezpecné, ptirozené a piijemné. Je doplnéna dievénymi lavickami, chodnicky a
stromy, které podtrhuji celkovy dojem ptirody a intimity. Velké zelené plochy také mohou
slouzit jako odpoc¢inkové misto pro studenty s knihami, avSak i déti by mély mit prostor pro
vyziti v pfipad¢ zpozdéni autobusu apod. Idealni misto se nachazi na samém levém okraji
libereckého nadrazi smérem od centra. Tato ¢ést je tvofena z jedné strany jiz stavajici
zastavbou, ktera opticky tvofi intimné&jsi a odd€lenéjsi prostor, ktery je otevien smérem
k nadrazi. Zbyvajici dvé strany tvoii silnice, kde je umisténé zvétsené parkoviste, které
nahrazuje to stavajici v Zitavské ulici, mezi n&z bych umistila Zivy plot, ktery oddéli vozovku
od parku, vytvofi intimni prostiedi, a také dokéze pohltit ¢ast vyfukovych plyni. Détsky park

budou tvofit rizné prolézacky, piskovisté a lavicky pro matky s détmi.

Lavicky jsem v exteriéru zvolila jako kombinaci beton a dievo. Naopak lavicky
umisténé na zastavkach jsou pouze betonové s jedinecnym bocnim pohledem. Lavicky jsou
navrzeny jako jednoduché, elegantni, doplnéné o istotu materidlu. Jsou tvofeny rovnobézné
s kiivkou zastavek tak, aby poskytly co nejvice mist k sezeni, a jejich umisténi respektuje

vchody a vychody umisténé po celé délce zastavek.

Vchody jsou umistény tak, aby se uZivatel dostal co nejkratsi a nejrychlejsi cestou na
nastupisté. Vstupy jsou tvofeny prosklenymi dvoukiidlymi dveimi, které jsou automaticky
posuvné s elektronickym pohonem. Zvolila jsem je z divodu dokonalé izolace, volnych rukou

a uspore mista. Casto se tyto dvefe umist'uji do obchodnich domii.

KdyZ jsem se zamyslela nad interiérem, hlavni pro mé byla vzduSnost, svétlost,
dokonaly vyhled na nastupisté, rozmanitost sluzeb a jedine¢na interiérova architektura.
Dominantni prostor tvoii hala, ve které jsou umistény potiebné vydejni piepazky, tschovna
zavazadel, obchody a toalety. Sténa budovy je tvofena vystouplymi obrazci ve tvaru
Sestitthelniku, inspirovany molekulou DNA rostlin, které mohou slouzit i jako policky, ale

piedevsim tvofi svym protazenim obsluzné pulty. Sedacky jsou tvofeny ve stejném duchu, tak
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aby interiér byl jednotny. Uprostied haly se nachdzi betonovy strom, ktery ma funkci
opérného sloupu a zaroven vytvari symbol celého projektu, ktery je k vidéni i v exteriéru
Vv zivé podobé¢. Vedle hlavni haly je umisténa kavarna, kde je interiér tvofen kovovym

nabytkem s rostlinnymi motivy.
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8. ZVOLENI VHODNEHO MATERIALU

Navrhovand stavba autobusového nadrazi respektuje stavajici zastavbu a mistni
zvykKlosti, z hlediska materialového feseni a polohy pouli¢ni ¢ary. Stavba je zalozena na
zékladovych betonovych pasech. Nosné obvodové zdivo je navrzeno z bloki POROTHERM
44 P+D, zdéné tenkovrstvou zdici maltou. Pticky jsou navrzeny z ptickovek POROTHERM
na téz tenkovrstvou zdici maltu. Preklady jsem zvolila typu POROTHERM VARIO. Stropni
konstrukce je feSena z nosnikit PTH POT, rizné délky a vlozek MIAKO. Osova vzdalenost
nosniki je 625 mm, vyska vlozek 230 mm, celkova vyska konstrukce 290mm. Na

zelezobetonové konstrukce je pouzit beton C 20\25 a betonatska ocel 10 505 R.

Tepelna izolace z vnéjsi strany budovy je tvotena z polystyrénu s povrchem lignatové
desky. Z hlediska hydroizolace bude stavba izolovéana proti zemni vihkosti asfaltovymi
izola¢nimi pasy typu S natavenymi na podkladni betonové mazaniné natfené penetracnim
natérem. Veskeré prostupy izolaci budou provedeny vodotésné pomoci ocelovych chranicek

pfitavenim pasu k pfirub¢, kterou je chranicka opatiena a sevienim volnou ptirubou.

V mistnostech hygienickych zatizeni bude izolace proti provozni vlhkosti
z tenkovrstvé hydroizolacni stérky, rohy a kouty bandédzovany specialni paskou, prostupy

instalaci tésnény manZetami.

Zatepleni Zelezobetonového vénce a tepelnd izolace nadpraZi nad vstupnimi dvefmi
z polystyrenu PSB S 25 tl. 70 mm. ZB vénec, kterym je ukonéena podezdivka bude zateplen

izolaci z polystyrénovych desek s lignatovou vrstvou na lici izolace.

Celo budovy je navrzeno ze skla o tloustce 30mm. Zastavky jsou tvofeny
Z jednotlivych profila plexiskla o §ifce 4000 mm, vetknutych do zemé& pomoci

zabetonovanych profila s hroty, ke kterym se diky systémovym prvkim pfipoji sténa profilu.
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interiéru tvoii protiskluzova dlazba.
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9. ZAVER
Kdyz jsem se zamyslela nad nejvétsim problémem, ktery ve svém okoli nejvice

vnimam, napadlo mé¢ misto, jez mé doprovazi jiz od stiedni skoly.

Liberecké autobusové nadrazi vyuzivam jiz devatym rokem a bohuzel nejsem jedina,
kdo si jeho nedostatkti v§iml. Skoro pii kazdé ptilezitosti jsem slySela od lidi stiznosti,
predevsim co se tyce chybéjici odbavovaci budovy. Tito lidé mé nevédomky utvrdili v tom,

Ze jsem si téma své bakalarské prace vybrala spravné.

Prvnim mym krokem byla kompletni analyza autobusového nadrazi. Zkoumani

historie, aktudlniho stavu nadrazi a zaméteni se na problémy, které v soucasné dob¢ ma.

Dale jsem se snazila problémy vyftesit tak, aby feSeni bylo co nejprakticté)si
a nejfunkénéjsi z hlediska cestujicich, dopravcei i pro autobusy samotné. Snazila jsem se dat
projektu myslenku, kterd nejen, Ze tyto body splni, ale d4 projektu hloubku, smysl a hlubsi

vyznam.

Definovala jsem Liberec, co je pro n¢j typické, jak je vniman Sirokym okolim a jak ho
citim j&. Soustiedila jsem se na jeho pfirozenou stranku, kterou nevytvofili lidé. Tou je pro mé

pfiroda. Ptiroda tak Cistd a charakteristické pro Liberec.

Zaroven jsem ho imysIné€ uvedla do kontrastu moderni doby. V hlubsich uvahach
jsem premyslela nad rozporem ,,Cistd a nevinnd pfiroda“ versus ,,uméni, technologie a
moderni Liberec* a naSla jsem jistou spojitost s panenskou, ¢istou a dokonalou ptirodou

uprostied rusného meésta na misté autobusového nadrazi.

Dalsi faze spocivala v technickém feSeni, které veskeré tyto aspekty splni. Navrh
budovy, zastavek a pfilehlého okoli. Budovu jsem umistila do stavajiciho vyvyseného terénu
a propojila se zastavkami tak, aby spolecné vytvoftily pfirozeny dojem. Dale jsem se zaméftila
na detailnéjsi prostudovani ptirody i z hlediska chemické struktury, vlivu ptirody na psychiku

cloveka, vlivu mésta a vlivu zelené architektury ve mésté.

V posledni fazi projektu jsem se zaméfila na material a stavebné technické feSeni,
interiér budovy a okoli. Interiér je téz inspirovan ptirodou a vyuziva jeji dokonalé kiivky a

tvary.
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Okoli je vytvoreno Cisté v duchu pfirody a slouzi jako relaxacni zona, kterd podnécuje
spole¢né s nendsilnou budovou a ptilehlymi zastdvkami piijemny pocit i na misté tak

nevsednim, jako je autobusové nadrazi.
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AUTOBUSOVE NADRAZI DNES
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PARKOVISTE V ZITAVSKE ULICI
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CHEMICKA STRUKTURA ROSTLIN SCHEMA DVOJITE SROUBOVNICE
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TECHNICKE VYKRESY

PUDORYS CELEHO KOMPLEXU AUTOBUSOVEHO NADRAZI
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PUDORYS HLAVNI BUDOVY
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