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Anotace

Diplomova prace se zabyva tvorbou mobilni aplikace pro dokumentaci dopravnich nehod. Tato
aplikace bude napomahat fidic¢im, ktefi se stali uCastniky dopravni nehody. Prace se zamétuje na
spravné nakonfigurovani aplikace, aby byla vhodna pro vyhodnoceni miry zavinéni dopravni nehody.
Soucasti prace je zmapovat aktualni stav dokumentace dopravnich nehod, analyzovat informacni a

komunikaéni technologie a tyto informace vyuzZit pti tvorbé mobilni aplikace.

Prakticka c¢ast si klade za cil vytvofit ptehlednou a intuitivni mobilni aplikaci, ktera bude
dokumentovat dopravni nehody. Pfinosem této aplikace by mohlo byt sniZeni pojistnych podvodi a

zvySeni poctu objektivné posouzenych pojistnych udalosti.

Klicova slova:

dopravni nehoda, mobilni aplikace, pojistna udalost, dokumentace, informacni technologie,

komunikaéni technologie



Annotation
The use of ICT for documentation of traffic accidents

This diploma thesis deals with a design of mobile application for documentation of car accidents. This
application will help drivers, who attend a car accident. Work is focused on proper configuration of the
application, suitable for determination degree of fault. This work also includes current state of car
accident documentation, analyses ICT aspects. This information will be used in design of mobile

application.

The practical part is focused on designing clear and intuitive mobile application, which will help
drivers to document a car accident. Benefits of this application may be lowering of insurance frauds

and increasing the number of objectively reviewed insurance events.
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car accident, mobile application, insurance event, documentation, ICT
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1 Uvod

Automobilismus je celosvétovy fenomén a Vv dne$ni dobé témét kazdy vlastni osobni automobil,
nakladni automobil, motocykl nebo jiny dopravni prostiedek. Vyhodu pii pouzivani dopravnich
prostiedkti predstavuje rychlejsi transport osob a véci z jednoho bodu do druhého a také urcita Casova
nezavislost. Stinnou strankou jsou vSak dopravni nehody, které mizou skonéit materialni Skodou a

V horSim ptipad¢ i smrti.

V teoretické &asti se prace zabyva dopravnimi nehodami na tizemi Ceské republiky, jejich
druhy, pfi¢inami a nejcast&j$imi misty. Jejim obsahem jsou i statistiky dopravnich nehod. Dulezity
prvek piedstavuje také legislativa, stanovujici pojem ,,mensi dopravni nehody*. Pravé na n¢ je kladen

daraz ve zbyvajici ¢asti diplomové prace.

Déle je zmapovan soucasny stav dokumentace dopravnich nehod a prozkoumana moznost
vyuziti informaénich a komunikaénich technologii, které jsou zde popsany a lze je aplikovat na dany

problém. Zarovein vysvétluje i soucasné jejich vyuziti v objasiiovani dopravnich nehod.

V tomto ohledu se prace zaméfuje na navrh mobilni aplikace, kterd bude ucastnikiim nehody
slouzit jako elektronicky dokument, jelikoZ ,,chytry* telefon disponuje fotoaparatem a GPS modulem.

Ten vhodné dokumentuje havarii i vzniklé skody.

Prakticka ¢ast se zabyva navrhem aplikace Car Reports pro telefony s opera¢nim systémem
Android. Zde jsou pfedstaveny nastroje, pomoci kterych se tvofi mobilni aplikace. Ta je logicky
¢lenéna do tii ¢asti, které predstavuji fungovani a jeji uziti v praxi. V praci je pouzit i modelovy piipad

dopravni nehody, na kterém bude ucelnost mobilni aplikace otestovana.

Nedilnou soucasti prace je i navrh, ktery je spojeny s technologii ONI system. Na zaklad¢ dat
porizenych aplikaci Car Reports a technologii od spole¢nosti ONI system je mozné v kratkém case
ziskat informace o dopravni nehodé¢. Pofizena data by se mohla na tomto zaklad¢ objektivnéji posoudit,
jednoznacné urcit miru zavinéni, coz by mélo dopad na snazsi a rychlejsi feSeni pojistnych udalosti s
vylouc¢enim podvodu Vv této oblasti. Vyhodou navrhovaného feseni je zaroven usnadnéni prace Policie
CR.

Posledni kapitola je vénovana ekonomickému a spole¢enskému dopadu, ktery je spojen se

zavedenim navrhovaného feSeni do praxe. Zavéreéna Cast se zamysli nad moznostmi aplikace Car
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Reports v budoucnosti. Je zde popsano, jak 1ze rozsifit aplikaci na ostatni operacni systémy a doplnit

feSeni o serverovou ¢ast.
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3 Soucasny stav zaznamu o dopravnich nehodach

Kazdy ¢lovek je ucastnikem silni¢niho provozu, at’ uz se jedna o chodce, cyklistu nebo fidice. VSichni
do tohoto systému vstupuji s cilem dostat se z vychoziho bodu do bodu kone¢ného, aniz by doslo
k 4jmé na zdravi nebo k materialni $kod¢é. Bohuzel ne vzdy je tomu tak. Omezeni §kod by méla
napomahat pravidla silni¢niho provozu, ktera si v autoskole pod dohledem zkusenych instruktort fidici
osvojuji. AvSak néktefi z nich tato pravidla nedodrzuji a ohrozuji tim nejen svoji bezpe€nost, ale i

bezpecnost ostatnich ucastniki silni¢niho provozu.

Dalsimi problémy, které negativné pisobi na bezpecnost v doprave, se stavaji technické zavady

na voze, Spatny stav silnic a dalnic, lidsky faktor a klimatické vlivy. Vsechny tyto faktory mohou

%

3.1 Dopravni nehoda

Dopravni nehodu charakterizuje legislativa Ceské republiky podle ustanoveni § 47 odst. zakona &.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. ,Dopravni nehoda je uddlost v provozu na
pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na
pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zraneni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé

souvislosti s provozem vozidla v pohybu. “

Jak je patrné z definice tohoto zakona, dopravni nehodou se rozumi pouze takova udalost,
ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci. V piipad¢, kdy dojde ke srazce nebo havarii

mimo pozemni komunikaci, neni zde mozné ulozit trestné sankce.

Dopravnich nehod ptibyva v souvislosti s technologickym pokrokem a zejména s rozmachem
automobilismu. Z dtivodu zmensujicich se nakladi na vyrobu se automobily a jiné dopravni prostiedky
stavaji stale dostupngj$im zbozim. Zaroven diky technickému pokroku dosahuji vyssich vykoni, které
mohou ovlivnit bezpecné fizeni automobilu. Na druhé strané je tieba také podotknout, ze automobily

N

pasy, odolngjsi konstrukce vozu, parkovaci kamery atd.

4 Zékon ¢&. 361/2000 Sb.
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3.1.1 Pocet nehod v CR

Pocet dopravnich nehod roste po celém svété tedy i na uzemi Ceské republiky. Jejich statistiku eviduje
Policie CR. Je viak nutné vzit v potaz legislativni zménu, kterd vstoupila v platnost v roce 2009.
S novelizaci zakona o silni¢nim provozu ¢.274/2008 Sb. odpada povinnost ohlaSovat dopravni nehodu
Policii CR, pokud nedoslo k Gjmé na zdravi, smrti, poskozeni majetku tieti osoby a hmotné §kodé vyssi
nez 100 000 K¢ na jednotlivém vozidle. V takové situaci ti€astnici Setfi dopravni nehodu sami, ovsem

dojde-li mezi nimi ke shodé.
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Obrdzek 1: Pocet dopravnich nehod v letech 2000 az 2015 na tizemi CR

Zdroj: Statistika nehodovosti [online]. Policie Ceské republiky, 2015 [cit. 2016-02-08], vlastni
zpracovani. Dostupny z WWW: http://www.policie.cz/soubor/2-2015-12-informace-pdf.aspx

Z obrazku €. 1 lze vy¢ist, Ze v r. 2000 byl poc¢et dopravnich nehod nejvyssi. V tomto roce doslo na
tizemi Ceské republiky ke 211 516 nehodam. V nadchazejicim obdobi jejich pocet prudce poklesl,
protoZze se zvysila hranice pro nahlaseni nehody nad 20 000 K¢&. Od roku 2001 pocet evidovanych
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nehod opét rostl, v roce 2005 az na 199 263 nehod za rok. V roce 2006 doslo k novelizaci zakona o
silnicnim provozu, kdy byla hranice pro nahlaseni nehody zvySena z 20 000 K¢ na 50 000 K¢&. To
zpusobilo dalsi snizeni poctu evidovanych dopravnich nehod. Nejrazantnéjsi pokles zaznamenavame
s posledni novelizaci zakona o silni¢nim provozu ¢.274/2008 Sb. z roku 2009. V tomto roce byla
znovu navysena hranice nahlaseni nehody z 50 000 K¢ na 100 000 K¢, coz zapfiCinilo meziro¢ni
pokles evidovanych nehod o 85 558, tj. snizeni o 53,35 %. V nasledujicich letech je patrné kazdoroéni
zvySovani poctu dopravnich nehod az k poslednimu evidovanému roku 2015, kdy se pocet nehod

vyS$plhal na 93 067.

V diisledku zmén hranice pro nahlaseni Skody nemaji tyto udaje v soucasné dob¢ dostateCnou
vypovidajici hodnotu. Mlizeme se pouze domnivat, zda celkovy pocet nehod (i téch neevidovanych)

klesa nebo roste.

M srazka s jedoucim vozidlem

M srazka s vozidlem
zaparkovanym

W srazka s pevnou prekazkou

M srazka s chodcem

W srazka s lesni zvéri

W srazka s domacim zviretem

m srazka s vlakem

W srazka s tramvaji

havarie

M jiny druh nehody

Obrazek 2, druhy dopravnich nehod v CR za rok 2015

Zdroj: Statistika nehodovosti [online]. Policie Ceské republiky, 2015 [cit. 2016-02-08], vlastni
zpracovani. Dostupny z WWW: http://www.policie.cz/soubor/2-2015-12-informace-pdf.aspx

Z obrazku ¢&islo 2 je patrné, Ze nejéastéjsi nehodou na tizemi Ceské republiky za rok 2015 byla

srazka s jedoucim vozidlem. Z celkového poétu to ¢ini 36 %, coz znamena 33 420 nehod. Druhou
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T

nejcastéjsi je srazka s pevnou piekazkou, a to 21 %, coz je piiblizn¢ 20 000 nehod. Na tfetim misté je
srazka se zaparkovanym vozidlem - celkem 18 398 nehod, nasleduje srazka s lesni zvéti. Za rok 2015
je evidovano 9 199 téchto nehod, coz predstavuje 10 % z celkového poctu. Zbyva 5 328 havarii, 3 545
srazek s chodcem a 2 112 jinych druhi nehod.

M nedostate¢né vénovani
pozornosti fizeni vozidla
B nedodrZeni bezpecné vzdalenosti

M nespravné otaceni nebo couvani

H jiny druh nespravného zpUsobu
jizdy

H nepfizplsobeni rychlosti stavu
vozovky

M neptizplsobeni rychlosti
technickému stavu vozovky

1 nezvladnuti fizeni vozidla

M nedani prednosti v jizdé danou
znagkou DEJ PREDNOST
vyhybani bez dostatecné bocni
vile

M jizda v protisméru

Obrazek 3, Podil pricin dopravnich nehod v CR za rok 2015

Zdroj: Statistika nehodovosti [online]. Policie Ceské republiky, 2015 [cit. 2016-02-08], vlastni
zpracovani. Dostupny z WWW: http://www.policie.cz/soubor/2-2015-12-informace-pdf.aspx

Za rok 2015 bylo zjisténo, ze prvni pfi¢inou dopravni nehody je nedostate¢né vénovani se
fizeni, jedna se o 25 % z celkového poctu, coz predstavuje 15 311 nehod. Druhou bylo nedostate¢né
dodrzeni bezpe¢né vzdalenosti od vozidla. Tato pfi¢ina piedstavuje 13 %, coz znamena 7 514 nehod.
Na dalsim misté je nespravné otaceni nebo couvani, téméf 7 200 nehod. V té€sném sledu se objevuje
jiny druh nespravného zpisobu jizdy. Zde jich bylo evidovano jen o par desitek méné nez
v predchozim piipad€. Nasleduje neptizptisobeni rychlosti v disledku pocasi, neptizplsobeni rychlosti
vozidla technickému stavu vozovky, nezvladnuti fizeni vozidla, nedodrzeni prednosti v jizdé¢, ktera

byla dana znagkou ,,DEJ PREDNOST V JIZDE!“, nedostatek prostoru pii bo¢nim vyhybani a pii jizdé
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V protisméru.

V soucasné¢ dobé se rozvoj infrastruktury zaméfuje na vystavbu dalnic, rychlostnich

komunikaci a obchvatl, které maji snizit poCet motorovych vozidel ve mestech a obcich. Navic ze

24

H dalnice

M silnice 1. tridy

M silnice II. tfidy

M silnice IIl. tfidy

B mistni komunikace

W sledovana komunikace

1 Ucelova komunikace

Obrazek 4, Mista dopravnich nehod v CR za rok 2015

Zdroj: Statistika nehodovosti [online]. Policie Ceské republiky, 2015 [cit. 2016-02-08], vlastni
zpracovani. Dostupny z WWW: http://www.policie.cz/soubor/2-2015-12-informace-pdf.aspx

Z obrazku ¢. 4 je patrné, ze nejvice nehod Setiila Policie CR na mistnich komunikacich, kde se
jich za rok 2014 stalo vice jak 33 000. Co se Cetnosti tyCe, nasleduji silnice I. tiidy a vybrané
komunikace velkych mést, zvlast€é pak v blizkosti prechodu pro chodce, na kiizovatkach a v okoli

zastavek vefejné dopravy Naopak nejméné nehod se odehralo na dalnicich a ucelovych komunikacich.

Mensi pocet nehod na dalnicich vyplyva z absence kiizovatek. Tim se eliminuje moznost bo¢ni
srazky vozidel, jez je velmi Casta na mistnich komunikacich. NiZsi je i stéet s chodci nebo cyklisty,
jelikoZ jim je pohyb na dalnici zdkonem zakazan. Riziko srazky s pohybujici se osobou je snizovano

diky povinnosti nosit reflexni vestu.
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3.1.2 Pocetnehod v EU

Se vstupem Ceské republiky do Evropské unie v roce 2004 jsme se stali v roce 2007 i &leny tzv.
Schengenského prostoru. Tim odpadly celni kontroly na statnich hranicich zemi Schengenské dohody.
To mé za disledek volny pohyb osob a motorovych vozidel s ptislusnou poznavaci znackou. Hlavnim

uskalim této dohody je dopravni nehoda V jiném staté, nez v kterém je vozidlo registrovano.

V ramci Evropské unie existuje databaze CARE, ktera obsahuje nehodova data ¢lenskych statt
EU véetné piidruzenych (Svycarsko, Norsko, Island). Za spravnost dat jsou odpovédné jednotlivé staty
na vladni urovni. Bohuzel tato databaze eviduje pouze nehody se zranénim. Nelze ji tedy srovnat se

statistikou nehodovosti na uzemi CR.
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Obrazek 5, pocet dopravnich nehod se zranénim v EU

Zdroj: Annual Accident Report 2015[online]. CARE database, 2015 [cit. 2016-01-07], vlastni
zpracovani. Dostupny z WWW:
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/statistics/dacota/asr2015.pdf

Jak Ize z obrazku ¢. 5 vypozorovat, pocet dopravnich nehod se zranénim na tzemi Evropské unie

dlouhodobé klesa. V roce 2004 jich bylo 1 360 513, naopak v roce 2013 nastal pokles na 1 054 744,
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CoZ znamena snizeni 0 22,5 %. Stejny trend Ize pozorovat i v Ceské republice, kde v roce 2004 bylo
evidovano 26 516 nehod se zranénim a v roce 2013 jich ubylo na 20 342 nehod.

3.2 Dokumentace dopravnich nehod

Pied samotnou dokumentaci dopravni nehody je zapotiebi vykonat nezbytné tkony. Tyto kroky
napomahaji bezpec¢nosti ucastnikli dopravni nehody a ostatnich osob ucastnicich se silni¢niho provozu.
Nekteré ztéchto ukond jsou zminény v zdkonu ¢&. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich. Jejich nedodrzeni nebo zanedbani muze mit za nasledek trestné stihani dané osoby,

ktera se tohoto protipravniho jednani dopustila.
3.2.1 Postup pri dopravni nehodé

Pokud jste se stali ic¢astnikem dopravni nehody nebo jejim svédkem, mate povinnost zastavit vozidlo a
vypnout motor. V Ceské republice za rok 2014 evidujeme 14208 piipadi, kdy vinik z mista nehody

ujel, coz predstavuje 16,5 % z celkového poétu.’

Daéle je zapotiebi zkontrolovat zdravotni stav vSech c€astniki dopravni nehody. Pokud si to
situace vyzaduje, kontaktujeme zachrannou sluzbu pomoci linky 112 nebo 155. Do doby, nez dorazi

1ékatska pomoc, jsme povinni poskytnout prvni pomoc zranénym osobam.

Nezbytné je také oznacit misto, kde doslo k dopravni nehod€¢ a pokud je to mozné zajistit
pfipadné svédky. Soucésti povinné vybavy motorovych vozidel je vystrazny trojuhelnik, ktery se
umist'uje na okraj vozovky do vzdalenosti minimalné 100 metri od mista nehody, abychom varovali
vCas ostatni fidice. Pred instalaci vystrazného trojuhelniku je zapotiebi si nasadit reflexni vestu a

zapnout, pokud to technicky stav vozidla umoziiuje, vystrazna svétla.

Protipravni je jakékoliv jednani, jeZ by mohlo ovlivnit Setfeni dopravni nehody, naptiklad
konzumace alkoholickych ndpoji, uziti drog nebo jinych omamnych latek, manipulace s vozy apod.
Piemistovat vozy je dovoleno pouze Vv ptipadé, kdy je tieba zajistit plynulost silni¢niho provozu.
V tom ptipadé je zapotiebi na vozovce vyznalit puvodni situaci. Pred tim je vhodné celé misto

zdokumentovat fotoaparatem nebo videokamerou. Tento material je povinnosti odevzdat Policii CR

> Statistika nehodovosti [online]. Dostupné z: http://www.policie.cz/soubor/2-2015-12-informace-pdf.aspx.
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nebo pojistovné.

Ugastnici dopravni nehody si musi navzajem prokazat totoznost a poskytnout tdaje o
vozidlech. Odmita-li to néktery, je tieba ptivolat Policii CR. Dané osoba se chova protizakonné, nebot’
se nefidi zakonem ¢. 361/2000 Sb.°

Diky novelizaci zakona o silnicnim provozu ¢.274/2008 Sb. z roku 2009 jsou mozné dva
zpiisoby, jak postupovat pii ohlasovani dopravni nehody. Zapojit do $etfeni Policii CR nebo nehodu
viibbec nehlasit. OvSem v takovém piipadé pak ucastnici dopravni nehody fesi situaci sami. UZiti

vhodného postupu zavisi na charakteru dopravni nehody.
Ohlaseni dopravni nehody Policii CR

e Pii dopravni nehodé doslo ke zranéni ¢i usmrceni osoby

e Dosahne-li Skoda na jednom z vozidel ¢astku vétsi nez 100 000 K¢ a to véetné prepravovanych
hmotnych véci

e Vramci dopravni nehody dosSlo k poskozeni majetku tfeti osoby, napiiklad poskozeni
oploceni, poSkozeni dopravniho znaceni, poskozeni zaparkovanych vozidel atd. Rozsah $kod
na majetku tfeti osoby nerozhoduje, jako je tomu u vozidel, které se piimo podileji na dopravni
nehodé.

e Doslo-li disledkem dopravni nehody ke znecisténi zivotniho prostfedi, naptiklad tinikem
kapalin z havarovaného vozidla

e, . o ; 7
e Ucastnici se neshodli na zavinéni dopravni nehody
Neohlaseni dopravni nehody Policii CR

e Pii dopravni nehodé nedoslo ke zranéni ¢i usmrceni osoby

o Nepiesahne-li Skoda na jednom zvozidel ¢astku vétsi nez 100000 K¢ a to vcetné
ptepravovanych hmotnych véci

e Nedoslo k poskozeni majetku tieti osoby

e Nehoda nezpiisobila zne¢isténi Zivotniho prostedi.®

® Zakon ¢ 361/2000 Sh.
" Zdkon & 361/2000 Sh.
8 Zakon ¢ 361/2000 Sh.
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( Nehoda )

Zranéni Zavolat zichrannou Zavolat policii CR
ucastnikti shuzbu
Setieni policii CR
Skoda na V v v
majetku 3- Zavolat policii CR Setieni policii CR
ti osoby

Skoda na
Ziv.

prostiedi

Zavolat policii CR

Setieni policii CR

ANO

Odhad
skody >
100 000 K¢

Zavolat policii CR

Setteni policii CR

ANO

Neshoda
mezi

ucastniky

Zavolat policii CR

Setieni policii CR

Vlastni Setieni

Obrizek 6, Proces urcent povinnosti ohlasit dopravni nehodu Policii CR

Zdroj: vlastni zpracovani
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3.2.2 Zaznam o dopravni nehodé

S Gcinnosti novely ustanoveni § 47 odst. 3 pismeno g) zakona ¢. 361/2000 Sb., ,,jsou ucastnici
dopravni nehody povinni v pripadech, kdy odpadd povinnost ohldsit nehodu Policii CR, sepsat zaznam
o dopravni nehode, ktery podepisi a neprodlené predaji pojistiteli; tento zaznam musi obsahovat
identifikaci mista a casu dopravni nehody, jejich ucastnikii a vozidel, jeji priciny, priibéhu a

, o
nasledku.

Jak plyne ze zdkona o silnicnim provozu, je povinnosti ucastniki nehody prokézat si navzajem
totoznost a poskytnout udaje o vozidlech. Bohuzel ¢asto dochazi k tomu, Ze to Gcastnik nehody odmita

a brani se, protoze poskytnuti informaci povazuje za doznani viny.

To je ovSem zasadni omyl. Prokazani se je zdkonnou povinnosti vSech a samo o sobé
nepfiznava zavinéni. Casto dochézi k situacim, kdy vinik ujisti poskozeného, Ze dopravni nehodu saém
nahlasi pojistovné v domnéni, Ze tim bude véc vyfizena. Pojistovna pak vyzve klienta, aby se
k nehodé vyjadril. Pojistény si v ten okamzik uvédomi, ze by mohl pfijit o svlij bonus a zavinéni na
dopravni nehod¢ popie. V takové situaci poskozeny sviij narok neprokaze a marn¢ bude argumentovat

tim, Ze ma k dispozici osobni daje vinika véetné ¢isla pojistné smlouvy.

Pokud neni k nehod¢ volana policie, mél by poskozeny trvat na pisemném doznani vinika.
Takovy dokument je pak jedinym diikazem, ze vinik nehodu skutecné zpisobil. Nelze se tedy
spolehnout na skute¢nost, Ze vinik nehodu nahlasi, i kdyz v dané situaci svou vinu pfizna. Jak jiz bylo
zminéno vyse, vinik si to ¢asto rozmysli a poskozeny, ktery nezavolal policii nebo si nezajistil ditkkazy,

nebude mit Sanci svilj ndrok prokazat.

Ze zakona musi zaznam o nehod¢ obsahovat informace jako: misto dopravni nehody, ¢as dopravni
nehody, informace o zucastnénych osobach, informace o vozidlech, pficina, pribéh a nasledek
dopravni nehody. Vhodnym a osvéd¢enym dokumentem je tzv. ,,Evropsky zaznam dopravni nehody*,
ktery doporuéuje i Ceské kancelat pojistiteld. Tento formulaf je pouzivan ve vétsing evropskych zemi.

Viz ptiloha A.

® Zdkon ¢ 361/2000 Sh.
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1. Datum a hodina nehody
Vyplni se s co nejvetsi presnosti ve formatu dd.mm.rrir ve hh:mm.
2. Misto

Uved’te misto, kde se nehoda odehrala. Nazev ulice, ¢islo domu, mésto a silni¢ni kilometr, na kterém

k ni doslo.
3. Zranéni

Pokud byly béhem nehody zranény osoby, zaskrtnéte patti¢né policko.
4. Jina Skoda

Pokud byla zpiisobena Skoda na majetku tfeti osoby, napiiklad pouli¢ni osvétleni nebo oploceni,

zaSkrtnéte patfi¢né policko.
5. Svédci

Zde uvadime informace o svédcich nehody, jako: jméno, adresu trvalého bydliste, telefonni spojeni.

Pokud je svédkem spolujezdec, v zdznamu podtrhneme jeho jméno.
6. Pojistény

V této kolonce se uvadi celé jméno a adresa trvalého bydlist¢ majitell kazdého z vozi, na néz je

uzaviena smlouva o povinném ruceni a telefonni spojeni na kazdého z nich.
7. Vozidlo

Zde se uvadéji technické tdaje o vozidle, které jsou uvedeny v osvédceni o registraci vozidla (,,maly

technicak®). Zaznamename znacku a typ vozidla, rok vyroby a SPZ.
8. Pojistitel

Kolonka pojistitel slouzi k vyplnéni nazvu pojistovny a ptipadné adresy pobocky, u niz je vozidlo

pojisténo. Dale se uvadi Cislo pojistky, ¢islo zelené karty a havarijniho pojisténi.
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9. Ridi¢

Vyplni se cela jména a adresy fidicu, ¢isla fidi¢skych prikazi, skupina motorovych vozidel, na kterou

opravnéni plati a platnost prukazt.
10. Oznacte Sipkou

Na ptislusném obrazku se Sipkou naznaci misto stietu na vozidle.
11. Viditelna poskozeni

Zde se ve struc¢nosti uvadi poskozeni na obou vozidlech zptisobena dopravni nehodou.
12. ZaSkrtnéte odpovidajici body

Zde bude zachycen pohyb vozidla — ze sedmnacti pfipravenych scénatfti. V tomto bodu je mozné

zaskrtnout vice poli¢ek a doplnit jej pfesné&jsim popisem havarie.
13. Nékres

Do vyznadeného mista zachytte charakter vozovky a polohu vozidel v okamziku stietu. Sipkami

naznacte smér jizdy vozidel. Nékres je mozné doplnit o dopravni znaceni a jména ulic.
14. Poznamky

Do poznamek uved'te dilezité informace K feSeni dopravni nehody, popiipadé dodate¢né informace,

které se nevesly do kolonky poskozeni.
15. Podpisy ridici

Ridi¢i jsou povinni podepsat vypInény formulat. Jeden bude odeslan pojistovné vinika a kazdy z fidi¢a

si ponecha jednu kopii.
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4 Informatické aspekty stavajicich reseni

V dnesni dobé je snaha nahrazovat papirové dokumenty elektronickymi. Jejich vyhodou je
mnohonasobné delsi doba uchovavani informaci. Dale skytaji moznost pracovat s nejriznéjSimi
atributy. Nespornym kladem je i jednotna forma zapisu u kazdého elektronického dokumentu. Lze je i

velmi rychle pfeposilat diky globalni siti Internet.

Na tizemi Ceské republiky neexistuje momentaln& jednotny zptsob, jak evidovat dopravni nehodu

Vv elektronické podobé. Nejvhodnéjsim prostfedkem se proto jevi smartphone.
4.1 Smartphone

Tzv. chytry telefon neboli smartphone je zafizeni menSich rozmért, které na rozdil od klasickych
mobilnich telefonli umoziuje spravu dokumentli, zobrazeni multimédii a piipojeni k Internetu.
Smartphony proménily ucel a pouzitelnost mobilnich telefontl tak, Ze se z nich staly miniaturni verze
pocitacu. Diky prenositelnosti zafizeni je mozné smartphonu pouzit prakticky kdekoli. Nékteré jeho

funkce vSak mohou byt limitovany nedostatecnym pokrytim signalu.

Pouzitelnost smartphonu jako vhodného zatfizeni pro dokumentaci dopravni nehody zavisi
predevsim na jeho funkcich, jako naptiklad potizeni fotografie, zjisténi polohy nebo piipojeni k siti

Internet.
4.1.1 Porizeni fotografie

Prvopocatky zachyceni reality pomoci fotografie se datuji zacatkem 19. stoleti. Od té doby se
fotoaparaty vyvijely a zménila se i jejich velikost. Dnes je soucasti nejruznéjSich zatizeni jako
napfiiklad iPadu, tabletu nebo vySe zminovaného smartphonu. U téchto zatizeni hovoifime o digitalnim
fotoaparatu, ktery uklada vysledné fotografie v digitdlni form¢. Diky tomu je umoznéno snimek
okamzité zobrazit na displeji nebo ho piehrat na jina zafizeni, ktera ho dokaZzou zobrazit nebo s nim

dale pracovat.

Pofizovani digitalnich fotografii je dnes velmi popularni, diky tomu je nedilnou soucasti
kazdého mobilniho telefonu. U fotoaparatd, které jsou zabudovany v mobilnich telefonech, sledujeme

tyto parametry.
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RozliSeni snimace

Tento parametr vyjadiuje pocet obrazovych bodu (pixelll), z nichz je tvofena vysledna fotografie.
RozliSeni snimace ovlivituje kvalitu a rozmér snimku pfi tisku. Obecné lze fici, Ze ¢im vétsi rozliSeni
snimace, tim leps$i kvalita snimku a vét§i rozmér. RozliSeni snimace se nejcastéji udava
v megapixelech(MPx), napf. rozliSeni snimace o velikosti 10 MPx dokaze poftidit fotografii 3872 x

2592 pixeli. Maximalni rozmér vytisténé fotografie pii tomto rozliSeni mize byt 21,7 cm x 32,4 cm.

S rostoucim rozliSenim roste i datova naro¢nost fotografie, coz muze byt v urcitém sméru
limitujici. Zvlasté pokud budeme fotografii posilat pies Internet. Pro uéely dokumentace dopravni
nehody by mélo byt dostacujici rozliseni 2 MPx, coz ptedstavuje 1600 obrazovych bodt na $itku a
1200 na vysku. Tento pocet pixell zaruCuje v potiebné mife piesnou polohu subjektd, v naSem piipadé

vozidel. Fotografie bude taky vhodna pro rychly pfenos pfes datovou sit’.
Barevna hloubka

Barevnd hloubka je termin, ktery udava pocet bitl pouzitych k ur€eni barvy nebo pixelu v obrazku.
Vétsi barevna hloubka rozsitfuje paletu pouzitych barev a tim paddem roste i datova néarocnost

fotografie. Piehled pouzivanych barevnych hloubek zobrazuje tabulka ¢islo 2.

Tabulka 1, Prehled barevnych hloubek

Bitova barva Pocet barev Nazev
1bitova 2 Mono Color
4bitova 16 -
8bitova 256 -
15bitova 32768 Low Color
16bitova 65536 High Color
24bitova 16777216 True Color
32bitova 4294 967 296 Super True Color
48bitova 281 474 976 710 656 Deep Color

Zdroj: vlastni zpracovani

Pro uéely dokumentace dopravni nehody postacuje barevna hloubka High Color (65 536 barev), ktera

nebude datové pretézovat vyslednou fotografii.
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Obrazek 1, Ukdazka fotografie s barevnou hloubkou High Color

Zdroj: http://auto.idnes.cz/co-udelat-po-mensi-havarii-09r-
/auto_ojetiny.aspx?c=A081217_172327_auto_ojetiny fdv

Pofizeni fotografii z dopravni nehody

Pofizeni fotografii je dulezitou soucasti dokumentace dopravni nehody. Proto je zasadni poridit co

nejpresnéjsi snimky vypovidajici o pribéhu a naslednych skodach.

Jako prvni by mél fidi¢ potidit fotografii scelkovym pohledem na oba vozy. Pokud to situace
vyzaduje, je lepSi misto nehody zdokumentovat z vice uhld. Dulezité je poridit snimky obou vozil
z pfedni i zadni strany. V téchto fotografiich by méla byt zachycena jasné &itelna statni poznavaci
znacka. Ta slouzi jako viditelny dikaz, Ze nedoslo k zdméné¢ motorovych vozidel, kterych se vznikla

nehoda tyka.

Poté co byly potizeny fotografie z celkového pohledu a obou zucastnénych vozidel, 1ze pfistoupit
k dokumentaci $kod na vozidlech. Jedna se o detailngjsi fotografii, ktera jasné identifikuje misto
narazu. Je tfeba fadné zachytit veskeré Skody na vozidle. Pokud si to situace vyzaduje, je nutné pofidit

vice fotografii.
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Dalsi nutnosti je pofidit snimek vozovky. Pokud jsou na povrchu vozovky viditelné brzdné drahy

vozidel, je vhodné zdokumentovat i tuto skute¢nost.

Dulezité je kontrolovat ostrost a sytost fotografii. Pokud by snimky byly rozmazané, snizuje se jejich
vypovidajici hodnota o pribéhu dopravni nehody. V takovém ptipadé by nebylo mozné objektivné

ur¢it miru zavinéni dopravni nehody.
4.1.2 Zjisténi polohy

Pii dokumentaci dopravni nehody je nezbytné nutné uvést misto, kde k ni doslo. V Ceské republice
existuje sice Ciselny systém oznaceni silnic, maloktery fidi¢ vSak vi, jaké ¢islo ma silnice, po které
jede. Tento problém lze vyfesit za pouziti systému urceni polohy GPS (Global Positioning Systém, tj.

Globalni polohovy systém)
Systém GPS

Systém GPS byl ptivodné vojenskym systémem, vyvijeny a budovany od roku 1973 Ministerstvem
obrany Spojenych statu americkych. Na pocatku 90. let byl zptistupnén Siroké vefejnosti K uzivani.
Z puvodniho vojenského ucelu se funkénost GPS rozsitila do mnoha obort lidské cinnosti. Tento

systém uréeni polohy se vyuziva pfedevsim v dopravé, zachranném systému, zeméd¢€lstvi, apod.

Cely GPS systém lze rozdélit do tfi podsystému:

1. Kosmicky podsystém

Tento podsystém je tvofen dvaceti deviti druzicemi, z nichz tfi slouzi jako zalozni druzice. VSechny
druzice obihaji po Sesti ob&éznych drahach sklonénych vzdy o 60 stupii. Ty se nachdzeji ve vySce
20000 km nad zemskym povrchem. Kazda z nich ma obé&znou drahu trvajici 11 hodin 58 minut, coz
znamena, ze za den ob¢hne zemi dvakrat. Obézné drahy jsou navrzeny tak, aby bylo z jakéhokoliv
mista na Zemi vidét vzdy alespon Sest druzic najednou. Kazda je vybavena pfijimacem, vysilacem a
atomovymi hodinami. Princip ur€eni polohy je nésledujici. Druzice vysila zpravy o své poloze a
ptiblizné polohy ostatnich satelitd. Vypocet jejich vzdalenosti je dan tim, Ze je znama rychlost Sifeni
druZicového signalu. Prodleva mezi vyslanim a piijetim signalu stanovuje vyslednou vzdalenost. Pro

uréeni dvojrozmérné polohy, tedy zemské délky a $itky, staci zachytit signal minimalné ze tfi druzic.
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Pro urceni nadmotské vysky je zapotiebi ¢tvrté druzice. Pfesnost polohy az na jeden metr se zvétSuje

tim, Ze se pfijme signal z vétsitho mnozstvi druzic.
2. Ridici podsystém

Funkci fidiciho podsystému je monitorovat stav vSech druzic v systému GPS. Jejich monitoring
probihd zustiedi Navstar Headquarter a z péti stanic. Ty se nachazeji na Havajskych ostrovech,
Kwajaleinu, Ascensionu, Diego Garcia a v Colorado Springs. Informace, které se z nich ziskaji, poté
smefuji do hlavniho fidiciho stfediska na letecké zakladné Schriever Air Force Base v Colorado
Springs. Odtud jsou posilana naviga¢ni data zpét K druzicim, které podle nich koriguji svou letovou

drahu.
3. Uzivatelsky podsystém

Uzivatelsky systém je tvofen souhrnem uzivatelskych pfijimact. Ptijimac se obecné sklada z antény,
procesoru a vysoce stabilnich hodin. Pfedpokladem pro urceni polohy je totozny ¢as na druzici, ktery
je fizen atomovymi hodinami a je velmi drahy, a piijimaci. Ty maji obycejné hodiny QUARTZ, které
jsou v pravidelnych intervalech korigovany na ¢as druzic. U GPS je dulezitym tidajem pocet kanald,
jenz ptedstavuje mnozstvi druzic, od kterych je pfijima¢ schopen v jeden Casovy okamzik pfijimat

. ’ R v .y v 710 ’ , v 10
signal. Dnesni pfijimace maji pocet kanald v rozmezi dvanact az dvacet.

d

Obrdzek 8, Druzicovy systém GPS

Zdroj: http://www8.garmin.com/aboutGPS/

19 GPS [online]. Dostupné z: http://gps.slansko.cz/.
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4.1.3 Pripojeni k siti Internet

Prvopocatky sité Internet byly vybudovany v obdobi studené valky, kdy méla slouzit jako alternativni
informacni infrastruktura. S pfipojenim univerzit a vyzkumnych tstavlli se ucel této sit€¢ zménil
K civilnimu pouzivani. V ramci této celosvétové sit€ mohou mezi sebou komunikovat pocitade pomoci
protokold TCP/IP. V dne$ni dobé je do sité Internet pfipojeno mnoho pocitacl a zafizeni jako

naptiklad mobilni telefony, iPady, tablety aj.

Pro potieby dokumentace dopravnich nehod je nutné ptipojeni k siti Internet skrz smartphone.

Existuje nékolik telekomunikaénich siti, které podporuji jak pienos telefonniho hovoru, tak i dat.
General Packet Radio Service

Zkracené GPRS umoziuje uzivatelim pienos dat a pfipojeni k siti Internet. Tyto sluzby zajistuje
telekomunikacni sit GSM, kterd primarné pienasi hlasovy pienos hovorl. U pfipojeni GPRS neni
garantovana rychlost spojeni, protoze t0 vyuziva volné sloty v siti GSM. Zde maji piednost nejprve
hovory a az potom datové pienosy. Vyhodou této sluzby je, ze se plati pouze objem pienesenych dat.

Rychlost pfenosu dat miize maximalné dosahovat rychlosti 85,6 kb/s."*
Datova sluzba EDGE

Enhanced Data Rates for Global Evolution zkracené¢ EDGE je dal$im vyvojovym stupném pro pienos
dat vramci telekomunika¢ni sit¢. Datova sluzba EDGE poskytuje vysokorychlostni piipojeni
k Internetu. Rychlost transferu dat se pohybuje v rozmezi 150 — 220 kb/s. Technologie umoziuje
pfepinani mezi jednotlivymi datovymi sluzbami. V praxi to znamena, ze v oblasti, kde neni sluzba
k EDGE k dispozici, telefon automaticky pfepne na sluzbu GPRS. K zaméné mezi sluzbami dochazi

bez jakéhokoliv vngjsiho projevu, takze uzivatel neni vyruSovan ve své ¢innosti.
Sité 3G

Sité 3G se nazyvaji také jako sité tfeti generace. V porovnani se star§imi sitémi EDGE a GPRS nabizeji
tyto novejsi sité vyssi prenosovou rychlost a stabilnéjsi pripojeni. Na zéklad¢é zvolené technologie se
méni rychlost prenosu dat. Na tzemi Ceské republiky poskytuje spole¢nost T-Mobile 3G sit
s technologii HSPA+(High-Speed Downlink Packet Access), ktera muzZe dosahovat az 3000kb/s pro

1 GPRS [online]. Dostupné z: http://www.mobilni-telefony-biz.cz/slovnik/gprs.
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downlink. Velka nevyhoda této technologie spo¢iva v tom, Ze rychlost pfipojeni je zavisla na poétu

uzivatelt. Ve vétsich méstech je proto findlni rychlost pfenosu dat daleko mensi.
LTE

LTE je technologie urcena k vysokorychlostnimu pienosu dat v mobilnich sitich. Formalné LTE spada
do siti tfeti generace, az teprve nova technologie LTE-Advanced bude spliiovat parametry 4. generace.
Prednosti LTE je vysoka pfenosova rychlost, ktera se pohybuje v rozmezi 50 — 100Mbit/s. Mobilni
Internet se diky této technologii vyrovna klasickému pftipojeni k Internetu. Tato technologie fesi

problém s piipojenim k Internetu i v odlehlych lokalitach. V' Ceské republice je poskytovana prozatim

vyhradné ve velkych méstech, jako je Praha, Brno, Karlovy Vary aj.”

Obrdzek 9, Mapa pokryti EDGE od T-mobilu

Zdroj: https://www.t-mobile.cz/podpora/mapa-pokryti

12 ySe o LTE [online]. Dostupné z: http://www.lte-unas.cz/vse-o-lte/.
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Obrazek 10, Pokryti EDGE od Vodafonu

Zdroj: http://www.vodafone.cz/mapa-pokryti/
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Obrazek 11, Pokryti od O2

Zdroj: http://www.02.cz/0sobni/199436-mapa_pokryti_a_prodejen/
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Obrazek 12, Pokryti LTE od T-mobilu

Zdroj: https://www.t-mobile.cz/podpora/mapa-pokryti

Obrazek 13, Pokryti LTE od Vodafonu

Zdroj: http://www.vodafone.cz/mapa-pokryti/
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4.2 Videokamery do aut

Trendem poslednich let se stava instalace malych videokamer na predni sklo osobnich automobild.
Jako prvni je pouzivali policisté k monitoringu déni pied svym vozem. Do vozi béznych tcastniku

silni¢niho provozu se postupem Casu uz také rozsitily.

Kamera se zd4 byt idealnim zafizenim pro dokumentaci dopravni nehody. V jejim pfipad¢ lze
diky videozaznamu objektivné uréit vinika nehody. Celni videokamera ma ale ur¢ita tskali. Hlavnim
je, ze nesnimd déni po stranach a za vozidlem. V pfipad€, ze nehoda poSkodi bok nebo zadni Cést
vaseho vozidla, je mozné, Ze kamera zachyti situaci jen chvili pfed narazem. Zalezi na rychlosti obou
automobilll a na misté nehody, jako je tvar kiizovatky, stromy, zastavba, apod. V piipadé narazu do
zadni Casti vozu napt. nedobrzdéni je Celni kamera naprosto k ni¢emu. Lze si ovSem pofidit druhou,
ktera bude sledovat déni za vasim vozem. Tim ovSem rasantné vzrostou naklady na potizeni. Cena za

jeji potizeni se pohybuje od 1000,- K¢ vyse.

Napajeni téchto videokamer do automobilu se uskuteéiiuje pomoci dvanacti voltové zasuvky
autozapalovace. Sama kamera je uchycena na vnitini stran¢ ¢elniho skla pomoci pfisavky. Kamera pak
automaticky nahrava déni pied vozidlem na pamétovou kartu. Ty jsou malych rozméri typu flash
EEPROM (Electrically Erasable Programmable Read-Only-Memory). Jedna se o mazatelnou pamét’ za
pomoci elektrickych impulsii. Zde je mozné dosahnout nékolika tisic mazacich cykli. Pomoci této
technologie 1ze potizeny zaznam ulozit a poptipadé pouzit jako diikazni material pfi feSeni dopravni

nehody. Jakmile se karta zaplni, automaticky se za¢nou piepisovat nejstar$i zaznamy.

Jednim z hlavnich problémut spojeny s videokamerami do aut je zhorSeni vyhledu fidice.
Z legislativné-technického hlediska fesi umisténi naviga¢nich systému a jinych zafizeni ustanoveni §
34 odst. 3 vyhlasky MDS ¢. 341/2002 Sb., v poslednim znéni, tj. ,,...v zorném poli Fidice nesmi byt
umistény Zadné predméty, které by omezovaly vyhled Fidice vsemi sméry... “*. Tuto skuteénost je tieba
posuzovat individualn€ v zavislosti na typu vozidla. Zorné pole fidice totiz nemusi odpovidat plose
¢elniho skla vozidla. U videokamer malych rozméri 1ze omezeni vyhledu obejit montazi za zpétné
zrcatko. OvSem napajeci kabel bude s nejvétsi pravdépodobnosti omezovat vyhled fidice, jako je tomu

na obrazku ¢islo 14.

Y yyhlaska MDS ¢ 341/2002 Sb.
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Obrdzek 14, Videokamera do aut

Zdroj: http://pctuning.tyden.cz/hardware/36-ostatni/25196-velky-test-sesti-kamer-do-auta-vyplati-se-
byt-pripraveny

Posledni neméné vaznou problematikou pouziti videokamery v osobnim automobilu je ochrana
osobnich udaji. Pokud chceme pouzit videozdznam k vyhodnoceni dopravni nehody, je zapotiebi
dostat povoleni od Ufadu pro ochranu osobnich udajii. Pokud by fidi¢ povoleni nemél a piedlozil by jej

jako dikazni material, miiZe byt stihan za poruseni prav na soukromi.™
4.3 eCall

Systém eCall (Emergency call) je soucasti projektu GST (Global System for Telematics). Hlavnim
zamérem Evropské unie je, aby se diky systému eCall rychleji lokalizovalo misto nehody. Zachranné
slozky se tak Vv kratSim case dostanou Kk volajicimu, coz mize rozhodovat o dal§im osudu tcastniktl
nebo dokonce o jejich zivotech. Vyhodou tohoto systému je jednoznac¢né urc¢eni polohy volajiciho diky

navigacnimu systému GPS.

Prvotni odhad zavedeni tohoto systému v praxi pocital s rokem 2009. V soucasné dob¢ je

Y Velky test Sesti kamer do auta [online]. Dostupné z: http://pctuning.tyden.cz/hardware/36-ostatni/25196-velky-
test-sesti-kamer-do-auta-vyplati-se-byt-pripraveny.
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stanoveny zavazny termin zavedeni na 1. dubna roku 2018. Od tohoto dne by mél byt systém eCall

instalovan ve vSech novych osobnich automobilech a dodavkach prodavanych na tizemi EU.

ZACHRANNA AKCE

Obrazek 15, Princip systéemu eCall

Zdroj: Cesky kosmicky portal [online]. Dostupny z WWW: http://www.czechspaceportal.cz/3-

sekce/its---dopravni-telematika/ecall/

Systém eCall umoziiuje pfimo kontaktovat zachranné slozky na lince 112. Toto nouzové volani
bude spusténo automaticky v zavislosti na otevieni airbagli nebo na specifickych senzorech, které
budou detekovat nehodu vozidla. Nicméné sluzba eCall bude moci byt spusténa i manualné pasazéry
vozidla. Poéitd se snouzovym tlacitkem, jeZ bude umisténé na palubni desce vozu, bude vSak

chranéné, aby se predeslo jeho mechanickému poskozeni nebo netimyslné aktivaci.

Poté co se uvede sluzba eCall v ¢innost, bude kontaktovano v nékolika malo vtetinach centrum
tisiiového volani. Navigacéni systém GPS lokalizuje pozici vozidla. Pasazéti skrze eCall budou moci
navazat spojeni s operatorem v tisnovém stiedisku. Zvukové spojeni umozni ziskat podrobng&jsi
informace o nehod¢ jako napf. jeji zdvaznost a pocet zranénych osob. Se zvukovou zpravou se bude
Sifit i zprava datova. Ta bude obsahovat informace o poloze vozidla, ¢as nehody, identifikaci vozidla,
zda byl systém eCall spustén manualné nebo automaticky a informace o poskytovateli sluzeb. Tistiové
centrum na zadklad¢ ziskanych udaji kontaktuje slozky zachranného systému. Tém pieda potiebné

informace o pfesné poloze dopravni nehody, popis situace a pocet zranénych osob.
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Piinosem tohoto celoevropského systému je snazsi a rychlejsi identifikace mista dopravni
nehody, ziskani technickych informaci o nehodé, eliminace vazngjSich zdravotnich nasledka
zpiisobené pozdni 1ékarskou pomoci, ale i moznost odklonit dopravni proud a predejit tim tvotricim se

kolonam.
4.4 Mobilni aplikace Ceské pojistovny

Ceska pojistovna nabizi svym klientiim zdarma ke stazeni aplikaci do ,,chytrych® mobilnich telefoni.
V jejim ramcei poskytuje sluzby jako sjednani cestovniho pojisténi, sjednani povinného ruceni, ohlaseni
Skody na majetku a ohlaseni dopravni nehody. Aplikace je dostupnd pro nejrozsifenéj$i operacni
systémy jako je iOS, Android a Windows mobile. Tato aplikace nabizi ohlaSeni dopravni nehody
v nékolika jednoduchych krocich. Po vyplnéni elektronického formulare mtize fidi¢ odeslat oznameni o
dopravni nehodé Ceské pojistovné. Na jeho zakladé vas kontaktuje zaméstnanec Ceské pojistovny,

ktery vam poskytne odborné vedeni a zaregistruje vaSe ozndmeni do databdze pro co nejrychlejsi

zahéjeni likvidace.

EESKA POJISTOVNA

ZAVOLEJTE NAM POMOC V NOUZI

Cestowni pojisténi  Dopravninehoda  Povinné rugen

N & 9

Majetek Osobni Mista

Obrazek 16, Aplikace Ceské pojistovny

Zdroj:https://play.google.com/store/apps/details?id=cz.eman.mhpu.android

44


https://play.google.com/store/apps/details?id=cz.eman.mhpu.android

4.4.1 Zakladni udaje

V této Casti mobilni aplikace tcastnik vyplni, zda je poSkozenym, vinikem nebo mira zavinéni je
predmétem sporu. Dale se uvadi, zdali byla k dopravni nehodé pfivolana Policie CR. V tomto bodé se
ucastnici nehody fidi dle zdkona ¢.274/2008 Sb., ktery je blize popsan v podkapitole 2.2.1. Postup pfi

dopravni nehodg¢.
4.4.2 Misto a ¢as nehody

V této sekci je zaznamendn Cas a misto nehody. Tyto hodnoty jsou automaticky piedvyplnéné na
zakladé aktualniho Casu a poloze telefonu, pii které je aplikace spusténa. Uzivateli miiZze ¢as a polohu
zmeénit pomoci textového popisu nebo oznacenim na map€. Poloha je urcena pomoci soutadnicového

systému GPS viz podkapitola 3.1.2. Zjisténi polohy.
4.4.3 Pribéh nehody

Zde tidi¢ uvede, zda doslo ke srazce s jinym vozidlem, osobou nebo s jinym objektem (plot, zvife

apod.). Dale je mozné uvést jinou piicinu, kterou je ovSem nutné doplnit o podrobnéjsi popis.
4.4.4 Moje vozidlo (A)

V této Casti formulafe se uvadi informace o fidici a jeho vozidle. V aplikaci je pismenem ,,A* oznaceno
vozidlo ucastnika nehody, ktery vyplnuje elektronicky formulaf. V ramci této sekce se uvadeji
informace jako pfijmeni, jméno, datum narozeni, Cislo fidi¢ského prikazu, telefon a email. Pro
ulehéeni pii zadavani dat si uzivatel tyto udaje mize s predstihem vyplnit v tzv. ,,Mém profilu®. Pfi

dalsi nehodé se tato pole automaticky vyplni.

Dale se zde uvadi udaje o motorovém vozidle. Uzivatel si bud’ miize vybrat z nabidky vozidel,
které ma ulozené v ,,Mém profilu“, nebo lze zadat zcela nové tdaje pro vozidlo. Pozaduje se typ
vozidla (osobni, nakladni, motocykl, jiné), tovarni znacka, model, SPZ, ¢islo technického prukazu,
&islo smlouvy s Ceskou pojistovnou, VIN kod, vykon motoru, palivo a rok vyroby. Pokud vyplnime

vSechna povinnd pole, Ize pfistoupit k oznaceni bodii vzajemného stietu.
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4 m Moje vozidlo (A) B

Body vzajemného stietu na vozidle
A*

Predni cast

Leva strana Prava strana

Zadni cast
Viditelna poskozeni na vozidle A

Strucne popiste poskozeni na vozidle A

Predchozi . Dalsi

Obrazek 17, Body stietu

Zdroj:https://play.google.com/store/apps/details?id=cz.eman.mhpu.android

Jak je na obrazku 17 patrné na modelu vozidla A se vyskytuje celkem 15 bodu stietu, které 1ze
oznalit. V pripadé, Ze doslo kponieni vramci nehody nékterych téchto mist, uzivatel je na
zmenSeném modelu vybere. Toto grafické znazomeéni lze doprovodit struénym popisem poskozeni

vozidla.
4.4.5 Cizi vozidlo (B)

Tato Cast se tyka vozidla protistrany, ktera se ucastnila dopravni nehody. Je analogicka k c¢asti Moje
vozidlo ,,A*“. V ramci kontaktnich informaci o protistrané se vyplni jméno a piijmeni fidice, telefon,
email a moznost zaslat oznameni o $kod¢. Dale zde uvadime typ vozidla a registra¢ni znacku (SPZ).
Stejné jako u vozidla ,,A“ na zmenSeném nakresu vozidla vyznaCime body stietu a popiipade

doprovodime slovnim popisem.
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4.4.6 Dopliujici informace

Posledni cast je vénovana fotografickému doprovodu dopravni nehody. Pomoci fotoaparatu
V ,,chytrém® telefonu uzivatel zdokumentuje nejprve celkovy pohled. Tzn. obé vozidla, kterd se

zuCastnila dopravni nehody. Poté detailn€ji zdokumentuje sviij viiz a jednotlivé Skody.

0,00 = 2
< m Dopravni nehoda (&
Zakladni udaje
Misto a cas
Priibeh nehody
Moje vozidlo (A)

Cizi vozidlo (B)

Doplnujici informace

Odeslat do Ceske pojistovny

Obrazek 18, Casti elektronického formulare

Zdroj:https://play.google.com/store/apps/details?id=cz.eman.mhpu.android

4.5 Informaéni stredisko

,,Dle ustanoveni §8 zdakona ¢. 168/1999 Sb. je povinnosti ucastnika dopravni nehody ozndmit své

pojistovné povinného ruceni, Ze doslo k dopravni nehodé v pripadé kdy:

o bylo proti nému uplatnéno pravo na nahradu ujmy a vyjadrit se k poZadované nahradé a jeji
VYSi,

o Vsouvislosti se Skodnou uddlosti bylo zahdjeno spravni nebo trestni rizeni a neprodlené
informovat pojistitele o jeho pritbéhu a vysledku,

e poskozenym bylo uplatneno pravo na nahradu ujmy u soudu nebo u jiného prislusného organu,
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pokud se o této skutecnosti dozvi. “*

Ceska kancela pojistitelit byla ziizena vroce 1999 zakonem &. 168 Sb. Tato profesni
organizace je opravnéna provozovat na uzemi Ceské republiky pojisténi odpovédnosti za $kodu
zpusobenou provozem vozidla. Dale spravuje fond, ze kterého jsou hrazeny Skody zplsobené
nepojisténymi vozidly. Dalsi aktivitou je provoz informacniho stfediska, kde obcané mohou

nahlasit dopravni nehodu prostfednictvim Internetu.

- Informacni stredisko pro poskozené - Oznameni
CKP poskozeného - pro obéany MEEIOMNE

=l [0

« Upozoméni: Polozky oznatené * jsou povinné.

Informace o poskozeném

Jméno:* ® Piijmeni:* @
Rodné &islo: €] Datum narozeni: mO®
Stitni piislusnost: |vyberte polozku v ®
Firma: @ IC: €]
Ulice: @ Cislo domu: ®
Obec: @ PSC: ®
Okres nebo kraj: @ Stat: [vyberte polozku v @
Telefon: @ Fax: @
E-mail:* O]
Zakladni Udaje o Skodni udalosti
Datum:* €] Cas:* @
Obec: @ Silnice: Q]
Okres nebo kraj: @ Stat:*| CZ (Ceska Republika) @
Popis:
4@
Udaje o vzniklé $kodé a poskozeném vozidle
Skoda: J Skoda nazdravi () Vécna skoda [ Usly zisk C) Ostatni 7®” R
Druh vozidla: | neuveden @ SPZ: €]

Obrazek 19, Informacni stredisko

Zdroj: https://ic.ckp.cz/ICwwwiservlet? page=newClaimantReportForPerson&InglD=1

15 Zdkon ¢ 168/1999 Sh.
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5 Moznosti objektivizace vyhodnoceni urovné zavinéni dopravnich nehod

Vyhodnocovani miry zavinéni mize objektivné posoudit pouze dopravni policie, ktera je k tomu
ur¢ena. OvSem diky nardstu dopravnich nehod prosla legislativnim procesem vyhlaska zakona ¢.
361/2000 Sb.: Zakon o provozu na pozemnich komunikacich. Diky této vyhlasce se policie sousttedi
pouze na nehody vétsiho rozsahu. Mens$i pak fesi samotni ucastnici, kteti musi zavaznost nehody
posoudit a sepsat o ni zaznam. OvSem mohou nastat pfipady, kdy po sepsani zaznamu o dopravni
nehodé pojistovna odmitla hradit skody na vozidle. Miize se stat, ze ty presdhnou castku 100 000 K¢
az s postupem casu, kdy se odhali veskeré zavady zptisobené dopravni nehodou. V takovych ptipadech
mohou pojistovny odmitnout thradu z pojistky svého klienta, protoZze se policie neucastnila
vySetfovani. Navic diky takto nastavenému systému se vytvaii prostor pro pojistné podvody, kdy si
ucastnik nehody narokuje opravu Skody, kterd nevznikla pfimo pfi dopravni nehodé. To mize byt
poskrabany lak nebo ohnuty plech v blizkosti mista stietu. Je proto dilezité, aby i u menSich nehod
byla do systému vyhodnocovani vtaZena treti nezdvisla strana, kterd by nehodu vysettila objektivné a

zamezila pojistnym podvodu co nejvice.
5.1 Systém vyhodnocovani urovné zavinéni

Nasledujici Cast prace je vénovana navrhu systému, ktery by u menSich dopravnich nehod mohl
objektivné posoudit miru zavinéni. Aby cely systém mohl fungovat, je zapotiebi ziskat z mista nehody

patfi¢né informace.
5.1.1 Informace z mista nehody

Vhodnym zafizenim pro sbér informaci z mista nehody je bezesporu ,,chytry“ mobilni telefon tzv.
»smartphone. Obliba té€chto zafizeni je na vzestupu a vét§ina obCant takova vlastni. Je proto vhodné

do budoucna vyuzit potencialu, ktery se zde nabizi.

,»Chytré® telefony maji v sobé zabudovany GPS modul, pfi kterém Ize urcit misto nehody
S presnosti jednotek metrd. Dalsi data, jez 1ze lehce ziskat z mobilniho telefonu, je datum a ¢as nehody.
Dalsi nezbytné tdaje, jako napiiklad jména zucastnénych, adresy, kontaktni informace, udaje o

vozidlech, popis nehody atd., pak musi uzivatel zadat sam.

Nespornou vyhodou je také zabudovany fotoaparat. Diky nému, je mozné misto nehody

dikladné zdokumentovat. Pofizeny obrazovy material je stéZejnim pii posuzovani miry zavinéni. Aby

49



bylo mozné objektivné¢ posoudit nehodu, je zapotiebi ziskat data zacCastnénych vozidel. Jako je
napiiklad rychlost vozu pfed nehodou, doba brzdéni vozu, zda byl spustén systém ABS a jiné

informace, které by vedly k objasnéni nehody.
5.1.2 Dopravni telematika

Védnim oborem, ktery se zabyva i sbirdnim dat v dopravnim odvétvi, je dopravni telematika. Dopravni
telematika (inteligentni dopravni systémy a sluzby — ITS) integruje informacni a telekomunikacni
technologie s dopravnim inZenyrstvim za podpory ostatnich souvisejicich odvétvi jako je napiiklad
ekonomie, teorie dopravy, Zivotni prostiedi, logistika dopravni inzenyrstvi, bezpecnost silni¢niho
provozu atd. Diky tomuto propojeni je zvySena efektivita dopravy, ptedchazi se zne¢istovani Zivotniho
prostiedi, zvySuje se pohodli a ochrana Gc¢astnika silniéniho provozu a v neposledni fadé také navySeni
nadstandartnich sluzeb pro cestujici a operatory. Dopravni telematika tedy nabizi obousmérny ptenos

dat a sluzeb na vzdalena mista, napft. jedouci automobil, ¢lovek, ptistroj nebo budova.
Zakladni cile telematiky je tfeba sledovat v n¢kolika rovinach:

o Sluzby pro cestujici a Fidi¢e — to jsou naptiklad informace o dopravnich cestach, o
dopravnich spojich, informace prezentované fidi¢tim prostfednictvim IS na dalnicich,
informace prezentované Fidicim skrze média (radio, televize, internet), informace
zasilané do automobilu, sluzby mobilnich operatorii, atd.

e Sluzby pro spravce infrastruktury — spravci dopravnich cest a terminalt sleduji
predev§im kvalitu infrastruktury, fidi jeji udrzbu a sleduji fizeni bezpecnosti
dopravniho provozu, atd.

o Sluzby pro provozovatele dopravy — dopravci voli nejvyhodnéjsi trasy a cesty, fidi
zivotni cyklus vozidlového parku a zamétuji se na dalkovou diagnostiku vozidel, atd.

e Sluzby pro bezpecnostni a zachranny systém — cilem integrované¢ho zachranného
systému je propojit systém telematiky na integrovany zachranny systém a bezpe¢nost
statu, zlepSeni organizovani zasahd pfi likvidaci havarii a snaha zvysit prevenci proti
vzniku mimotadnych udalosti s ekologickymi dusledky, atd.

e Sluzby pro financni a kontrolni instituce — instituce jako pojistovny a leasingové

spolecnosti elektronicky identifikuji vozidla a néklady, sleduji a vyhledavaji odcizena
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vozidla a poskytuji elektronické platby za poskytnuté ITS sluzby, atd.'

Jelikoz telematika je chapana jako obousmérny pienos dat, je mozné ji rozdélit podle sméru toku

informaci na dvé zasadni oblasti:

e Informace proudici k uZivateli — do této oblasti spadaji pifedev§im navigace a dopravni
informace. Skrz navigacni obrazovku nebo radio dostava uzivatel informace o aktualnim déni
v dopravé, informace o moznych nebezpecich atd. Dalsi informace jsou ryze zabavného
charakteru jako naptiklad pfistup ke zvukovému a obrazovému materialu.

e Informace proudici od vozidla — tato oblast byva Castéji nazyvana jako telemetrie. A
poskytuje pfedevs§im informace o stavu vozidla (rychlost vozidla, GPS lokace, doba jizdy,
pocet ujetych kilometrd apod.). Mimo jiné podporuje fizeni dopravy a integrovany zachranny a

bezpecnostni systém.

Pravé informace proudici od vozidla jsou potiebné pro objektivni zhodnoceni dopravni nehody. Na
jejich zakladé bude mozné posoudit miru zavinéni na dopravni nehodé. Jedna se o technické informace
spojené s vozidlem, které budou stéZejni pii rozhodovani. Spolu s administrativnimi daty, ziskanymi

prosttednictvim mobilniho telefonu, budou tvofit bali¢ek dat, ktery jednoznaéné urci dopravni nehodu.
5.1.3 Sluzba Uniqua SafeLine

V ramci zkvalitnéni sluzeb pro klienty nabizi mnoho pojistoven systém na ochranu vozidel. Jednim
z nich je i SafeLine od pojistovny UNIQUA. Jedna se o sluzbu, ktera aktivné chrani vz a je schopna

poskytnout telemetrické informace o vozidle.

Funk¢nost této sluzby je podminéna montazi SafeLine jednotky, ktera je instalovana do vozu,
tak aby nebyly vidét zddné komponenty systému. Tato jednotka pak stiezi viz 24 hodin denn¢ a to i

Vv piipad¢, ze viiz neni nastartovany. Samotna jednotka pak plni nasledujici funkce:

e Ochrana pred odcizenim — jednou z funkci jednotky SafeLine je monitoring aktualni pozice
vozu. Pokud majitel ma podezieni na kradez svého vozu, ohlasi tuto skutecnost asistenci
UNIQUA. Ta pak diky satelitnimu monitorovacimu zafizeni, které funguje na principu GPS,
vysle pozadavek na pfislusnou jednotku Safeline. Z ni pak okamzité dostane odpoveéd ve

formé zemépisné polohy (zemépisna délka a Sitka) vozidla.

' Dopravni telematika [online]. Dostupné z: http://www.sdt.cz/page.php?id=1&amp;lang=cz.
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e Ochrana zdravi posadky — Vv pfipadé nahlé nevolnosti nékoho ze clenti posadky je mozné
vramci sluzby SafeLine piivolat rychlou pomoc. Po stisknuti nouzového tlacitka je
lokalizovana pozice vozu. V rdmci zjisténi podrobnéjsiho zdravotniho stavu je posadka
kontaktovéana dispecinkem. Poté je k vozu vysldna patfi¢éna pomoc.

e Asisten¢ni sluzba — pokud dojde knahlé technické zavadé na vozidle, je mozné diky
nouzovému tlacitku, ptivolat asistencni sluzbu. Ta bud’ na misté poruchu odstrani, nebo zajisti
odtah automobilu.

e Zjisténi dopravni nehody — aby bylo mozné automaticky rozpoznat dopravni nehodu, je viz
vramci sluzby SafeLine vybaven narazovymi ¢idly. Poté co ta zaregistruji naraz vozidla,
vySlou automaticky signal do asisten¢ni centraly, ktera pak lokalizuje viiz a posle potiebnou

pomoc k vozidlu.'’

Obrazek 20, SafeLine jednotka

Zdroj: http://www.cebia.cz/nase-sluzby/po-nakupu-vozidla/uniga-safeline/verze-produktu.html

Veskera data potizena SafeLine jednotkou jsou uzivatelim k dispozici skrze webové rozhrani nebo
mobilni aplikaci. UZivatel po instalaci obdrzi na emailovou adresu zpravu s ptihlaSovacimi udaji, které

jsou platné pro internetovou i mobilni aplikaci.

Po ptfihlaseni do systému se zobrazi seznam vozidel uzivatele, ve kterych ma jednotku SafeLine

v

nainstalovanou. Pokud uzivatel chce ziskat podrobnéjsi informace, staci vybrat patfi¢ny viiz.

Jednotka SafeLine, jez je poskytuje, tvoii na zakladé téchto informaci tzv. , Knihu jizd“. V ni jsou

obsazeny: datum a Cas zapoceti jizdy, pocet najetych kilometrti a konec jizdy. Zajimavou statistikou je

" UNIQA SafeLine [online]. Dostupné z: http://www.uniqa.cz/home/obcane/vozidla/safeline.php.
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chovani pfi fizeni. Jednotka SafeLine sleduje zrychleni vozidla a na zakladé této informace tvofi

zajimavé piehledy o stylu jizdy fidice.

Aplikace ohodnoti styl jizdy na zakladé péti parametrti jako je: prudké zrychleni, prudké brzdéni,
rychly prijezd zatackou, vysoka rychlost a rychla zména jizdnich pruht. Jednotlivé parametry lze
podrobit bliz§imu zkoumani a na prehledném grafu zjistit napiiklad maximalni rychlost v prib¢hu

jedné jizdy.
5.1.4 ONI system

Dalsi spole¢nosti, ktera nabizi svym zakaznikim monitorovani vozidel, je ONI system. Tato
firma fesi vlastnim zplsobem stfezeni a monitorovani stacionarnich a mobilnich objektii. V nabidce
jsou tii balicky, které nabizeji sluzby rizné urovné, od zakladniho monitorovani vozidla az po aktivni
stteZzeni. Stejné¢ jako u sluzby SafeLine je vyuziti ONI systemu podminéno instalaci sledovaci

jednotky, coz je velmi snadné a nevyzaduje zadny zasah do elektroinstalace automobilu.

Veskera data potizena sledovaci jednotkou si 1ze prohlédnout na internetovém portalu. Data o
vozidlech jsou zabezpeena autorizaci uzivatele. V ramci této sluzby ma uzivatel informace o poloze

svych vozidel, stylu jizdy fidice, teploté, odpojeni baterie, detekci havarie a odcizeni.
V ramci Setieni dopravnich nehod jsou diilezité nasledujici informace:
Detekce havarie

Kazda sledovaci jednotka obsahuje tzv. ,,crash senzor”. Ten registruje zménu pietizeni. Pokud
dojde Kk piekroceni jim nastavené hranice, vyhodnoti situaci jako nehodu. Sledovaci jednotka
zaznamena polohu vozidla, silu narazu a rychlost vozidla patnact sekund pied narazem a pét sekund po

narazu. Misto vzniku havarie je vyznaceno na mapovém podkladu i s trajektorii vozidla pted nehodou.
Poloha a rychlost vozidla

Poloha vozidla je detekovana na zéklad¢ dat z modulu GPS. Vozidlo je sledovano nepietrzité¢ a kazda

zapocata jizda je evidovana v Knize jizd. Kazdou cestu lze zobrazit na mapovém podkladu.
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Prehledné barevné odiiSeni rychlosti jednoho vozidia
0d: 7.10.2015 16:51:37 L B

Do: 7.10.2015 18:37:36
977/ 1007 polok
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Obrazek 21, Ukazka rychlosti vozidla

Zdroj: https://drive.google.com/file/d/0B_7tdKHDA3VpSnZ0UGJIr(LXBQVnM/view

Zaroven S polohou je sledovana i rychlost vozidla, ktera je rozhodujici ktomu, aby byla
objektivné posouzena mira zavinéni dopravni nehody. Ze zaznamu by bylo jasné prokazatelné, zda
fidi¢ pred jizdou prekrocil povolenou rychlost. Na obrazku ¢. 21 je barevné znazornéno nékolik
rychlostnich intervall vozidla. Pokud by tento zaznam usvedg¢il fidie z rychlé jizdy pied nehodou,

neni sporu o jeho zavinéni.
Akcelerometr

Akcelerometr je ureny k méfeni zrychleni a je dalezitou soucasti pii detekci havarie. Pokud
dojde ke skokové zméné ve zrychleni vozidla, je jasné, Ze doSlo k nepfedvidané udalosti, jakou je
dopravni nehoda. Akcelerometr dokaze sledovat pretizeni ve tfech rtznych osach. Osa X, Y, a
Z dohromady tvori tfidimenzionalni prostor, ktery je akcelerometrem sledovan. Na grafu jsou vidét

ziskané udaje a rychlost vozidla, které jsou zanesené na ¢asové ose.
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Obrazek 22, Graf nehody

Zdroj: https://drive.google.com/file/d/0B_7tdKHDA3VpSnZ0UGJILXBQVnM/view

Na grafu je uveden piiklad vyuziti akcelerometru a sledovani rychlosti vozidla. Jak je patrné zména
rychlosti a pfetizeni spolu tzce souvisi. V ¢ase pred nehodou (bod 0 na ose x) vozidlo nevykazuje
zadné znamky nebezpecné situace. Tu lze pozorovat v Case -1, kdy fidi¢ za€ina reagovat na blizici se
prekazku. Akcelerometr zaznamenava vyrazné zvyseni hodnot v dimenzich X a Z. Ridi¢ v tomto
okamziku seslapl brzdovy pedal a snazi se zabranit nehodé. V Case 0 dochazi ke stfetu s prekazkou.
Pretizeni v okoli tohoto bodu nabyva nejvétsich hodnot. Rychlost vozu je v dobé stfetu pochopitelné
nulova. V Case po nehodé dochazi k zvyseni rychlosti v disledku odrazeni vozidla od ptekazky. V Case

1 sekunda po stfetu zagina viiz zpomalovat, aZ se zastavi uplné v ase 2.8

18 Katalog ONI systemu [online]. Dostupné z: http://www.onisystem.cz/katalog/.
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5.1.5 Proces hodnoceni a rozhodovani

Poté co byla nashromazdéna veskera data nezbytna k ureni miry zavinéni dopravni nehody, je mozné
pfistoupit k procesu hodnoceni a rozhodovani. Zde by bylo vhodné pro rychlejsi feSeni ziidit Operacni

centrum s rozhodcem, ktery by byl nadén ur¢itymi pravomocemi.

Na obrazku €. 23 je znazornény jednotlivé entity, které do procesu vstupuji. Tento model je
aplikovatelny pouze na nehody, jez jsou vymezeny legislativou, ktera byla popsana vyse viz kapitola
2.2.1. V takovém piipad¢ jeden z ucastniki zdokumentuje dopravni nehodu pomoci svého mobilniho
telefonu, ktery obsahuje aplikaci k tomu ur¢enou. V ramci ni vyfotografuje misto nehody a Skody na

vozidlech zplisobené nehodou. Telemetricka data a data z aplikace pak putuji prostiednictvim mobilni

sité do operac¢niho centra.

Traffic
Arbitrator

Judgment

Ty Operations center

Insurance
Company

C-T Data Associated with GIS

Accident Report
with Judgment

Register of
Vehicles

‘b_'

of the CZECH INSURANCE
ASSOCIATION

Data from
Crash-Terminal

Judgment

Compensation for Damage

]

Obrazek 23, Proces hodnoceni a rozhodovani

Zdroj: SKRBEK, Jan. Smart approach to documenting and identifying the culprits of minor
traffic accidents. Liberec Economic Forum 2013 : proceedings of the 11th international
conference. Liberec: Technical University of Liberec, 2013, s. 508.
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V Operaénim centru by vstupoval do procesu tzv. rozhodce nehody. To je odpovédna osoba,
ktera je povétrena na zakladé zkuSenosti a ziskanych dat rozhodnout o vinikovi dopravni nehody. Svoje
rozhodnuti nasledn¢ odesle ucastnikim nehody s patficnym zdivodnénim celé situace. Samotny
verdikt je ulozen v Operaénim centru a nasledné pieposlan pojistovnam zaéastnénych fidic¢t. Tak
muize byt zahajeno fizeni pojistné udalosti jiz s pfedstihem a objektivnim posouzenim. Pokud se vSak
jedna strana sporu odvola proti verdiktu rozhodce, je nutné neprodlené k mistu nehody pftivolat Policii
CR. Ta by méla v ten moment vyssi rozhodovaci moc nez arbitr nehody, ktery by mél spise hlas

poradni.

Do systému vyhodnocovani a rozhodovani je tieba zahrnout i registr vozidel. V ném se eviduji veskera
motorova vozidla ptihlasena na tzemi Ceské republiky. Operaéni centrum by vyuZzivalo piistupu k
registru vozidel na porovnani dat. Pokud by se néktera data neshodovala, Opera¢ni centrum muze

podat podnét Setieni tohoto faktu.

Tim by bylo mozné zvysit objektivizaci dopravnich nehod a ubylo by piipadd, ke kterym je nutné
privolat policii CR. Vyhodou také je, Ze v piipadé sporu by byl k dispozici nezavisly posudek tieti

strany, ktery napomiiZe spor objasnit.”

19 SKRBEK, Jan. Smart approach to documenting and identifying the culprits of minor traffic accidents.
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6 Technologicka a informaticka vychodiska

Pfi vyhodnocovani miry zavinéni je soucasti tohoto procesu sbér veskerych dostupnych informaci
z mista nehody. Aby bylo mozné tyto udaje potidit, je zapotfebi mit vhodnou aplikaci. Ta aby dobfte
plnila svou funkci, musi splnovat kritéria vychazejici z legislativy, ptesnéji z § 47 odst. 3 pism. g)
zakona ¢. 361/2000 Sb., ,.uicastnici dopravni nehody jsou povinni v pripadech, kdy nevznikne povinnost
oznamit nehodu policii, sepsat spolecny zdznam o dopravni nehode, ktery podepisi a neprodlené
predaji pojistiteli; tento zaznam musi obsahovat identifikaci mista a casu dopravni nehody, jejich

rv 77 o . e er vrwe 07 v ’ o 20
ucastniku a vozidel, jeji priciny, priibéhu a nasledkui.

Cilem aplikace Car Reports, ktera bude podrobnéji popsana v dalsich kapitolach, je usnadnit
fidicim dokumentaci mensich dopravnich nehod. Dale je nutné aplikaci navrhnout tak, aby byla
manipulace s ni co nejjednodussi, ale zaroven dostateéné efektivni pii rozhodovani o zavinéni dopravni
nehody. Zde je nutné vyuzivat digitalni fotoaparat nezbytny k dokumentaci dopravni nehody.

Zabudovany GPS modul v mobilnim telefonu bude pouZzivan k lokalizaci mista.

Pritom aplikace bude slouzit jako elektronicky formulat, jenz charakterizuje dopravni nehodu.
Jednotlivé obrazovky budou sestaveny pomoci textovych a vstupnich poli. Textova pole budou
uzivateli jednozna¢né uréovat, jaky typ informace se ma vlozit do pole vstupniho. Dale bude prace

uzivatele zjednodusena pomoci predikce a modifikace klavesnice.
6.1 Pouzité nastroje pri tvorbé mobilni aplikace

Pii tvorbé jakékoliv aplikace je zapotiebi pouzit nastrojii, které nadm pomutzou interpretovat kod
programu do potiebného stavu. Tyto nastroje kompiluji koéd programu tak, aby tomu koncové zaiizeni

resp. mobilni telefon jednoznacné rozumél.
6.1.1 Operacni systém Android

Rust koncovych uzivatelli zazivaji v posledni dekadé mobilni zafizeni. Rostouci obliba je zalozena
pfedev§im na jejich malym rozmérech a tudiz i snadné prenosnosti. Nahrazuji tak do urCité miry
pocitace a notebooky, jelikoz poskytuji uzivateli moznost ptistupu k informacim na siti i uréitou formu
zabavy v podobé poslouchani hudby, prohlizeni a pofizovani fotografii, hrani her atd. Nedilnou a

stézejni soucasti mobilniho zafizeni je i opera¢ni systém, ktery si mize uzivatel v soucasné dobé zvolit

2 7dikon ¢& 361/2000 Sh.
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z vétsi nabidky trhu. Mezi nejvyznamnéjsi hrace na trhu patii operacni systém Windows Mobile, i0S a

Android. Kazda z téchto platforem ma pfi vyvoji mobilni aplikace sva specifika. Nejrozsitengjsi je

v tomto ohledu systém Android.

Operaéni systém Android se vyskytuje nejen v mobilnich telefonech, ale i v tabletech,
televizich, set-top boxech s technologii Google TV aj. Hlavni uplatnéni systému Android vSak bude i

nadale v zafizenich s mens$i obrazovkou.

Jako hlavni vyhoda opera¢niho systému Android se jevi otevieny kod. Aplikace vytvofené pro
tuto platformu se daji jednoduSe distribuovat a pro instalaci nepotiebuji dlouhé schvalovaci procesy
jako u jinych opera¢nich systémid. V soucasné dobé je kdispozici verze systému Android
Marshmallow 6.0., ktera je prozatim nejnové&jsi. Android uz od svého pocatku vydal nespocet verzi
svého operacniho systému, jedno je ale spojuje. Kazda z nich je oznacena anglickym vyrazem pro
cukrovinku. Napfiiklad Cupcake, Donut, Froyo, Honeycomb, Jelly Bean aj. Pfi programovani je
dulezité si rozmyslet, na kterou verzi syst¢ému bude aplikace cilit. Veskeré programové prostiedky
z niz$ich verzi jsou kompatibilni ve vysSich verzich, ale ne naopak. Timto je dosazeno neustalé inovace

produkce firmy.
Kazda verze systému Android disponuje témito zakladnimi stavebnimi prvky:

e Aktivity — aktivity jsou stavebni bloky uzivatelského rozhrani. Lze si je pfedstavit jako entitu
systému Android analogickou k oknu, dialogu klasické aplikace pro pocita¢ nebo jako
webovou stranku. Operaéni systém Android je navrzen tak, aby zvladal téchto nendro¢nych
aktivit velké mnozstvi. Uzivatel pak mize mezi jednotlivymi aktivitami pfepinat tak, jako je
zvykly naptiklad u webového prohlizece tlacitky ,,Vzad* a ,,Vpted*.

e Sluzby — na rozdil od aktivit maji sluzby delsi zivotni cyklus. Jsou navrzeny K neustalému
provozu, a pokud je zapotfebi, mohou byt nezavislé na aktivitich. Ucel sluzeb je velmi
rozmanity, napiiklad kontrola dostupnych aktualizaci v RSS kanalu, ptehravani hudby na
pozadi apod.

o Poskytovatelé obsahu — umoznuji zachovat si kontrolu nad zpisobem pfistupu k dattim.
Poskytovatelem obsahu miize byt naptiklad webovy kanal nebo mistni databaze SQLite.

e Zaméry — systémové zpravy, které upozornuji aplikace na rizné udélosti. Takovou udalosti
mize byt naptiklad vlozeni karty SD, pfipojeni sluchatek, piijeti zpravy SMS, otoceni polohy

zatizeni atd. Na tyto podnéty 1ze reagovat a navic Ize vytvaret i své vlastni.
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6.1.2 Vyvojové prostiedi Eclipse

Vyvojova platforma Eclipse je open-source(projekt s otevienym zdrojovym koédem) a je urcena pro
programovani v jazyce Java. Oproti ostatnim vyvojovym prostiedim ji 1ze jednoduse rozsifit pomoci
plugini. Tato kombinace vlastnosti ¢ini integrované vyvojové prostfedi Eclipse idedlni volbou k vyvoji
aplikaci pro Android. Rozsifitelnost o pluginy pak umoznuji podporu vice programovacich jazyka,

jako naptiklad C++, PHP, UML, HTML nebo XML.
Samotna mobilni aplikace je vystavéna na principu tiivrstvé architektury:

e Prezentacni vrstva — jedna se o ¢ast, kterou vidi uzivatel. Zajistuje vstup na obrazovku a
prezentaci jejich vysledka.

e Aplika¢ni vrstva — tato vrstva je mozkem celé architektury. Provadi vypocty a logické
operace nad vstupnimi a vystupnimi pozadavky a daty.

e Datova vrstva — jedna se nejnizsi vrstvu, ktera zajiStuje praci s daty. Provadi zakladni

operace, jako uloZeni, vybér, agregaci a integritu dat aj.”*
Programovaci jazyk Java (aplikac¢ni vrstva)

Historie programovaciho jazyka Java saha az do roku 1991, kdy firma Sun Microsystems vyvijela
programovaci jazyk s vyuzitim principa jazyka C a C++. Java pavodné slouzila pro tzv. ,,vestavéné
systémy“, coz je uzivany termin pro bézna elektronickd =zafizeni ovladana zabudovanym
mikroprocesorem. Projektu se ze zaCatku nedafilo. Az s rozmachem internetové sit€, si firma Sun
uvédomila moznost vyuziti tohoto jazyka v programovani aplikaci pro webové rozhrani. Jiz z poc¢atku

ale bylo jasné, ze potencial Javy je takovy, ze bude sahat mnohem dal.
Znackovaci jazyk XML (prezenta¢ni vrstva)

Jazyk XML je pouzivan pfi vyvoji mobilni aplikace, zejména k popisu uzivatelského rozhrani.
Definice jeho rozloZeni specifikuje vzijemné vztahy widgett®. Kazdy soubor XML obsahuje strom
elementt, které urCuji rozlozeni widgetli v aktivité. Atributy jednotlivych elementi XML lze chapat
jako vlastnosti popisujici vzhled widgetu. Pokud ma napiiklad element TextView atribut

android:textStyle = ,,bold*, znamena to, Ze text, ktery tento widget reprezentuje, bude zvyraznén

2 Trivrstvd architektura [online]. Dostupné z: https://managementmania.com/cs/trivrstva-architektura-three-tier-
architecture.
22 Obecné ozna&eni pro prvek, jako napriklad tlagitko, textové pole, zaskrtavaci tlacitko aj.
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tuénym pismem.

<TextView android:textStyle="bold"
/>

Jak je z ukazky patrné znackovaci jazyk vyuziva stejné jako jazyk HTML parové tagy®. Jejich

zacatek a konec je definovany ostrymi zavorkami, pii ¢emz koncovy tag je doplnén o lomitko.
Databaze SQLite (datova vrstva)

Jednou z moznosti, jak uchovavat data vlozena prostiednictvim mobilni aplikace, je velmi popularni
databaze SQLite, ktera je vestavéna a obsahuje Cisté rozhrani SQL. Vyhodou pouziti této databaze je
jeji velmi mala pamétova stopa a vysoka rychlost pti manipulaci s daty, kde se vyuZiva tzv. dotazl
majicich jasna pravidla zapisu. Navic je prace Sni velmi jednoducha a stejna jako u jinych SQL

databazi.

SELECT nazev_atributu FROM nazev_relace

Na tomto piikladu je mozné vidét zakladni dotaz nad relaci®’. Pomoci n&j se vyberou prvky

relace s hodnotami zvoleného atributu, ktery se jmenuje ,,nazev_atributu®.
Mimo ptikazi SELECT a FROM existuje spoustu dal$ich, které zuzuji, rozsituji nebo jinak

modifikuji vybér dat.

WHERE, GROUP BY, HAVING, ORDER BY aj.

6.2 Navrh aplikace Car Reports

Zdokumentovat dopravni nehodu ihned, jakmile k ni dojde, je tkolem aplikace. Po jejim spusténi se
uzivatel ocitne na rozcestniku. Zde si miZze vybrat mezi danymi dvéma polozkami: ,MUj profil“ a

»Moje nehody*. V ,Mém profilu“ se nachazi dalsi rozcestnik: ,,Osobni udaje” a ,,Moje vozidla“.

23 Znacka, ktera uréuje jakym zptisobem bude stranka upravena
% Dvourozmérna tabulka s oznadenymi sloupci, kde fadky obsahuji prvky relace
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V osobnim profilu uzivatel nastavuje osobni idaje a adresu nezbytnou pro zaznam dopravni nehody.
V obrazovce ,,Moje vozidla“ je zachycen piehled vozidel uzivatele. Tento seznam je aktivni, a pii

kliknuti na vozidlo, se uzivateli zobrazi podrobnéjsi informace o ném. V této fazi ma uzivatel moznost

udaje o vozidle upravovat nebo jej dokonce z databaze Gplné vymazat.

Pokud uzivatel klikne na ,,Moje nehody*, zobrazi se mu nehody, které jiz zdokumentoval. Na
této obrazovce Ize k aplikaci vyslat pozadavek o zadani nové nehody. Podrobnosti o této funkci budou

vysvétleny v dalsi ¢asti prace.
6.2.1 Datova vrstva

Na nejniz8i Grovni tfivrstvé architektury je datova Cast reprezentovana databidzovym systémem. Ta
poskytuje spolecnou datovou zakladnu celé aplikaci a zajistuje funkce pro vkladani, ziskavani a

modifikaci dat, kontroluje integritu, provadi pfedzpracovani dat a jejich agregaci.

Databaze bude tvofena Sesti tabulkami. Prvni z nich, ktera uchovava uzivatelské udaje, se
jmenuje ,,me“, druha nese nazev ,,vehicles® a slouzi k uchovani udaju o vozidlech uZivatele. Tteti
tabulka ,,vehicles b“ uklada informace o cizich vozidlech, ktera se zacastnila dopravni nehody. Ctvrta
tabulka ,,people‘ reprezentuje osobni idaje o protistrané dopravni nehody. Pata nese nazev ,,pictures” a
uchovava informace o pofizenych fotografiich. Posledni je tabulka ,reports“. Ta schrafuje data o

dopravni nehodé¢.
Osobni udaje

Osobni udaje uzivatele aplikace jsou uchovavany v prvni tabulce - ,,me“. Tato se sklada

celkem z jedenacti atributti, jeden slouZi jako primarni kli¢, jenz zajistuje entitni integritu.
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ME

id_me Integer UNN [PE)
name Text

surname Text
birth_date Text
personal_id Double
phone_number Double
email Text
licence_number Text
street Teoxt
house_number Integer
zip_code Integer

city Text

Obrdzek 24, Tabulka "me"
Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka ,,me* ma jako prvni atribut sviij primarni kli¢. Nazev atributu je ,,id_me* a tvoti ho
celoc¢iselny typ Integer. Podle poctu zaznamd, které se v tabulce vyskytuji, obsahuje hodnoty od 1 do n.
Hodnota atributu ,,id_me* je automaticky generovana a s kazdym dal§im zdznamem se zvedne o jeden
stupen. Druhy atribut ma nazev ,,name* a slouzi k uchovani jména uzivatele. Atribut ,,surname* uklada
pfijmeni uZzivatele, ,,birth date datum narozeni. V atributu ,,personal id* je zachyceno rodné ¢islo
uzivatele, ,,phone_number nese informaci o jeho telefonnim ¢isle, v ,licence_number* najdeme ¢islo
fidi¢ského prukazu. Dal§im atributem je atribut ,street, Vv némz je nazev ulice uzivatele. Atribut

»house number piedstavuje ¢islo popisné, ,,zip_code™ postovni smérovaci ¢islo a atribut ,.city” nazev

meésta nebo obce uzivatele.
Moje vozidla

Vozidla uzivatele jsou uloZzena v tabulce ,,vehicles”. Tato tabulka ma celkem Sest atributt,

z nichz jeden opét tvofi primarni klic.

VEHICLES

id_w Integer UNN {PK)
vehicletype Text
vehicletype_id Integer
factory Text

model Text

spz Text

Obrazek 25, Tabulka "vehicles"

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tabulka ,,vehicles* ma jako prvni atribut primarni kli¢ ,,id_v*. Ten je opét typu Integer a stejné
jako v tabulce ,,me* je unikatnim atributem, jenZz rozlisuje jednotlivé fadky v tabulce. Druhy ma nazev
,vehicletype® a slouzi k zaznamenani typu vozidla uzivatele. Jeho Ciselné vyjadieni uchovava atribut
»vehicletype id“. DalSim v pofadi je atribut ,,factory”. Ten ma typ Text a uklada informace o tovarni
znacce vozidla. V atributu ,,model“ lze nalézt nazev modelu vozidla. Poslednim atributem je atribut

,»spz*. Ten uklada statni poznavaci znacku vozidla.
Cizi vozidlo

Cizi vozidla, ktera se zucastni dopravni nehody, jsou zachycena v tabulce ,,vehiclesb. Tato
tabulka je tvofena stejné jako piedchazejici ,,vehicles® Sesti atributy, z nichz jeden opét tvofi primarni
kli¢.

VEHICLESE

id_wvb Integer UNN {PK)
vehicletype_b Text
vehicletype_id_b Integer
factory_b Text

model_b Tesxt

spz_b Text

Obrdzek 26, Tabulka "vehiclesb"
Zdroj: vlastni zpracovani

Tato tabulka je analogicka k tabulce ,,vehicles. OvSem ke snaz§i manipulaci sdaty bylo

zadhodno tyto entity od sebe odlisit.
Cizi osoba

V ramci aplikace je nutné shromazd’ovat i informace o osobg, ktera se podilela na dopravni
nehodé¢. Tabulka, ktera uchovava tyto informace, se nazyva ,,people®. Tvofii ji celkem dvanact atributt,

ztoho dva znich obsahuji tzv. klice. Jeden zatributd je kli¢ primarni, druhy tzv. cizi.
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(PEOPLE
id_b Integer UNHN [P}
name_b Text
surname_b Text
perscnal_id_b Double
phone_number_b Double
email_b Text
licence_number_b Text
street b Text
house_number_b Integer
zip_code_b Integer
city_b Tesxt

\.\_i:—l‘.t. Integer MM {PFK)

Obrazek 27, Tabulka "people”
Zdroj: vlastni zpracovani

Prvnim atributem je primarni kli¢ ,,id b*“. Dale nasleduji atributy: ,name b“, ,surname b*,
»personal id b“, ,phone number b“, ,email b, ,licence number b“, ,street b, ,house number b*,
,»Zip_code b“ a ,city b*“. Posledni z nich tj. cizi kli¢ ma nazev ,,id vb“. Tento atribut je piejaty
z tabulky ,,vehicles_b“. Pomoci propojenim obou tabulek je mozné prokazat, ze osoba zicCastnéna

v owr

v dopravni nehodé tidila pravé jedno z vozidel.

Reporty

Stézejni tabulkou v celém databazovém systému je tabulka s nazvem ,,reports®, ktera obsahuje
zékladni udaje o nehodé€, a zaroven jeji soucasti jsou dva cizi klice. Prvnim z nich je atribut ,,id_v*.
Atribut ,,id v* je primarnim kli¢em vozidla uzivatele. Tento vztah naznacuje, které zvozidel se
dopravni nehody uéastnilo. Druhym cizim kli¢em je atribut ,,id b*“, jenz identifikuje druhou osobu,

ktera se ztcastnila dopravni nehody.
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(REPCRTS

id_rep Integer UNN {PK]}
date Text

time Text

lat Double

len Double

culprit_id Integer
description Text

id_v Integer MM (PFIK)
kic_'.:- Integer NN [PFK)

Obrazek 28, Tabulka"reports"
Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulce ,reports se pocita celkem s deviti atributy. Primarnim kli¢em je atribut ,,id_rep®.
Ten je unikatni tim, Ze nenabyva stejnych hodnot a zaroven tak identifikuje zaznam o dopravni nehod¢
jednozna¢n€. Druhym atributem je ,,date, jenz uchovdva informaci o datu, kdy k dopravni nehod¢
doslo. Atribut ,,time“ zachycuje pfesny ¢as nehody. Atributy ,,lat“ a ,Jlon“ jsou typu Double, ktery
presné¢ lokalizuje misto dopravni nehody pomoci zemépisné Siiky a délky. Atribut ,,culprit id*“
uchovava celociselnou hodnotu pro rozliSeni stavi: ,,jsem poskozeny*, ,,jsem vinik*, ,,neshoda o viné*,

Poslednim atributem je ,,description®, jehoz tkolem je ulozit podrobnou informaci o tom, jak k

dopravni nehod¢ doslo.
Fotografie

Fotografie k dopravni nehodé, které je mozné pofidit v ramci aplikace Car Reports, jsou
fyzicky ulozeny na SD karté zafizeni. Je vSak nezbytné informace o nich ukladat i do databaze.

Tabulka ,,pictures* ma t#i atributy, z nichZ jeden opét tvofi primarni klic.

(FICTURES )
id_pic Integer UNN (P}
path Tesxt
id_rep Integer NM [PFK)

Obrazek 29, Tabulka "pictures”
Zdroj: vlastni zpracovani

Prvnim atributem je primarni kli¢ ,,id pic®, ktery je typu Integer a stejné jako u predchozich
tabulek je atributem unikatnim. Druhym v poftadi je ,,path®, jehoz tikolem je absolutni cestu fotografie,

uloZené na SD karté zafizeni uchovavat. Poslednim atributem je cizi kli¢ ,,id_rep“. Jedna se o pfevzaty
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kli¢ z tabulky ,,reports®, kde tvoii kli¢ primarni. Jedna se o vztah 1:N, ktery naznacuje, ze k jednomu

zaznamu o dopravni nehodé mize byt pofizeno vice fotografii.

ME
id_me (PK)
name
surname PICTURES
birth_date id_pic (PK}
personal_id path
phone_number id_rep (PFK}
email Ly
licence_number
street
house_number REPORT ma ngkolik obrazkd
zip_code
city 1 PEOPLE
id_b (PK)
EEPORTPSK- name_b
K_rep (PR} surname_b
'_\-;EH|CPL;_5 ?ETE personal_id_b
id_v (PK) ime: hone_number_b
vehicletype lat gmail E -
:;:tff*'p&—'d REPORT ma Jedno VOZIDLO 1] Ic?l.ll-llpr'rt ’ '0US0BA B figuruje v REFORTU' | licence_number_b
| street_b
model !:Iescripticlj'l house_number_b
spz id_v ':F'FK:' zip_code_b
id_b (PFK) city_b
id_vb (PFK}

OS0BA B fidi VOZIDLO B

VEHICLESB
id_wb (PK)
vehicletype_b
vehicletype_id_b
factory_b
model_b

spz_b

Obrdzek 30, ERD diagram
Zdroj: vlastni zpracovani

Na obrazku ¢. 30 je znazornén ERD (Entity relationship diagram) diagram. Jak lze na prvni
pohled vy¢ist z diagramu, tabulka ,,me* neni propojena s Zadnou dalsi v databazi. Tento fakt je
zpusobeny tim, ze tabulka ,,me“ bude vzdy jen jeden zaznam, ktery bude mozné upravovat, ale nelze k
nému pridavat zaznamy dalsi. Tuto skute¢nost lze analogicky pfirovnat k tabulce, jez ma za tkol

uchovavat néjaké nastaveni aplikace a bude tak mit vzdy pouze jeden zaznam.

Jak lze z diagramu vycist, stézejni v celé databazi je tabulka ,,reports™. Te je ve vztahu se tfemi
dal$imi uvedenymi tabulkami. Prvni z nich je nazvana ,vehicles”. Zde se jedna o vztah N:1. To

znamena, ze jedno vozidlo mize figurovat ve vice ,,reportech®. Druha se uvadi tabulka ,,people. Zde
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se jedna o podobny vztah jako v predchozim piipad¢. Jeden ¢lovék mtze figurovat ve vice zaznamech.
Opacnou analogii je pak vztah mezi obrazky a zaznamy nehody. Jedna se o pomér 1:N, kdy jeden

zaznam o nehod¢ obsahuje vice fotografii.
6.2.2 Prezentacni vrstva

Prezentacni vrstva zajistuje uzivateli vkladani dat a prezentaci vysledkd. Aplikace Car Reports je
vytvaiena tzv. , layouty“?, které definuji uZivatelské rozhrani. To je formovano pomoci XML soubort,
V nichz jsou nadefinovany jednotlivé ,,widgety*. Aplikace ¢ita celkem ¢trnact layouti, které vymezuji

rozlozeni jednotlivych ,,widgetd.
Hlavni obrazovka

Po spusténi aplikace je prvni obrazovkou ,,Hlavni obrazovka“. Na ni je pomoci tlacitek
odkazujicich na dal§i obrazovky vytvoren rozcestnik. Pod tlacitkem ,,Mij profil* se nachazi nastaveni
osobniho profilu a vozidel. Tlacitko ,,Moje nehody“ piepne do obrazovky se seznamem jiz

zdokumentovanych nehod.

¥ USB Pfipojeno (MTP)

Car Reports

Muj profil

Moje nehody

Obrazek 31, Hlavni obrazovka

Zdroj: vlastni zpracovani

% Grafické rozvrzeni
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Obrazovka ,,Profil“

Na obrazovce profil je zobrazen dalsi rozcestnik tvofeny znovu dvéma tlacitky. Prvni ma

nazev ,,Osobni udaje*. Pod druhym jsou zobrazovana ,,Moje vozidla®.

Car Reports

Osobni (daje

Moje vozidla

Obrazek 32, Obrazovka "Profil"

Zdroj: vlastni zpracovani

Obrazovka ,,Osobni idaje“

Na obrazovce ,,Osobni udaje* ptfedstavuje formular na vyplnéni osobnich udaji a adresy
uzivatele aplikace. Je zde vyuzito widgetl TextView, které popisuji, jaky druh informaci se ma na

dany tadek vlozit. Widgety EditText pak slouZzi pro zadéni informace.

<TextView android:text="@string/name:" />
<EditText android:id="@+1id/name:"

android:inputType="text" />

©¢c

Podobnymi widgety je tvofena celd obrazovka ,,Osobnich udaji“. Je nutné podotknout, ze pfi

vkladani informaci, se uzivatelska klavesnice ptizptisobuje typu informace. Pokud naptiklad zadavame
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emailovou adresu, na klavesnici se automaticky zobrazi znak pro ,,@", ktery v zdkladnim rozlozeni
klavesnice neni. Podobné dochazi k jejim zménam i pfi vkladani Ciselnych dat. Pokud je uzivatel
vyzvan, aby zadal do aplikace své telefonni ¢islo, aplikace je mu nabidnuta klavesnice tvofena pouze

z ¢isel. Timto zplisobem je oSetfena spravnost vkladanych dat.

0,00K/s @ .0 & 16:09

Osobni adaje

Ulozit

Obrazek 33, Obrazovka "Osobni udaje"
Zdroj: vlastni zpracovani

Obrazovka ,,Moje vozidla*

Tato obrazovka vytvaii seznamu vozidel uZivatele. Nové vozidlo lze pomoci systémového

tlacitka ,,Menu*(=) ptidat na seznam.
Obrazovka ,,Nové vozidlo*

Tato obrazovka poskytuje uzivateli moznost vlozit do databaze informace o novém vozidle.
Tento layout je tvofen widgety: RadioGroupButton, TextView, EditText a Button. RadioGroupButton
slouzi volbé typu vozidla (,,0sobni, ,,nakladni“, ,,motocykl“, ,jiné*), TextView popisuje jednotliva
pole formulate, EditText vklada nova data a pole ,,Tovarni znacka* se chova intuitivné. To znamena,
ze automaticky dopliiuje na zakladé prvnich tii pismen cely nazev tovarni znacky. Pokud uzivatel napf.
zacne vkladat pismena ,,§“, ,k* a ,,0%, aplikace mu napovi nazev ,.Skoda“. Dalsi na této obrazovce jsou
pole ,,Model“ a ,,SPZ*. Zde uzivatel vyplni model svého vozu a statni poznavaci znacku. Po vyplnéni

vSech poli formulafe se ulozi zadané informace o novém vozidle kliknutim na tlacitko ,,UloZit
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Vozidlo®“. Aplikace se poté automaticky piepne do obrazovky s vypisem veskerych vozidel.

0,00K/s @ = .l & 16:09

O osobni
O Nakladni
QO Motocykl
Q Jine

Ulozit Vozidlo

Obrazek 34, Obrazovka "Nové vozidlo"
Zdroj: vlastni zpracovani
Obrazovka ,,Moje nehody*

Na této obrazovce je piehled jiz zdokumentovanych nehod. Pomoci systémového tlacitka

,»Menu“ (=) lze zadat ,,Novou nehodu®.

Obrazovka ,,Nova nehoda*

Na této obrazovce se nachazi rozcestnik tvoreny tlacitky: ,,Zakladni udaje®, ,,Moje vozidlo*,
,Cizi vozidlo®, ,,Fotografie a ,,Ulozit nehodu®. Pomoci nich se uzivatel dostava do ,,podobrazovek*,

ze kterych se skldda zdznam o dopravni nehode.

Obrazovka ,,Zakladni udaje*

Na tuto obrazovku uzivatel vklada zakladni udaje o nehodé. Ta obsahuje widgety jako
napiiklad: RadioButtonGroup, TextView, EditText a Button. Né&které widgety jsou automaticky
vyplnéné, aby se uzivateli uleh¢ila dalsi prace s aplikaci. Automaticky lze vyplnit: datum, ¢as a misto
nehody. Uzivatel si pak mize lokaci nehody prohlédnout v aplikaci ,,GoogleMaps®. Udaje, které lze

postupné vyplnit, jsou ,,Mira zavinéni* a ,,Popis nehody*. Poté lze zakladni informace ulozit.
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Ll & 16:10

Datum a éas nehody

Daturr 20.04.2016

Cas 16:09

Zakladni udaje

isto 0.0

0.0

Zobraz na mapé

Mira zavinéni

O Jsem poskozeny
QO Jsem vinikem

O Neshoda mezi Géastniky

nehody

Ulozit zakladni informace

Obrazek 35, Obrazovka "Zdkladni informace”
Zdroj: vlastni zpracovani

Obrazovka ,,Moje vozidlo*

Tato obrazovka slouzi stanoveni vozidla uzivatele, které se dopravni nehody ucastnilo. V
jeji horni Casti je ,widget zvany ,,Spinner, ktery uchovava seznam vozidel uzivatele. Po uréeni
vozidla si uzivatel mize zkontrolovat podrobnéjsi informace o ném. Kliknutim na tla¢itko ,,Zvolit

vozidlo® je viiz zaevidovan jako soucast zaznamu dopravni nehody.
Obrazovka ,,Cizi vozidlo*

Na této obrazovce uzivatel vyplituje udaje o protistrané, ktera se podilela na dopravni nehode¢.

Tato obrazovka je analogicka obrazovkam ,,Osobni udaje” a ,,Nové vozidlo*.
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Kontakt

Adresa Typ vozidla

Uli O osobni
. E O nakladni
o Motocykl

= O Jine
Typ vozidla

iy ka
O Osobni
QO nakladni
O Motocykl

fidieske
O Jiné

‘ Ulozit cizi vozidlo
ovarni zna a

Obrazek 36, Obrazovka "Cizi vozidlo"

Zdroj: vlastni zpracovani

Obrazovka ,,Fotografie“

Na této obrazovce mize uzivatel pofizovat snimky tykajici se dopravni nehody. V jeji horni
Casti se nachdzi widget Button, po jeho stisknuti se spusti zadni fotoaparat mobilniho zafizeni. Potom
je uzivateli nabidnuto, zda chce potizenou fotografii ulozit ¢i nikoliv. Po jejim potvrzeni se zobrazi
mensi nahled fotografie. Uzivatel pak mtze poftidit jejich libovolné mnozstvi fotografii, nezbytnych
pro zdokumentovani mista nehody a $kod na vozidlech. Nahledy fotografii automaticky piibyvaji
v zavislosti na poctu potizenych fotografii. Jejich vybér je tfeba potvrdit zmacknutim tlacitka ,,Ulozit

fotografie®.
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J =l @16:10

Poridit fotografii

Ulozit fotografie

Obrdazek 37, Obrazovka "Fotografie"

Zdroj: vlastni zpracovani

6.2.3 Aplikacni vrstva

Aplika¢ni vrstva je prostfedni v modelu t¥ivrstvé architektury. Provadi vypoéty a operace nad
daty, se kterymi uZivatel pracuje. Vzhledem ke slozitosti a obsahlosti aplikaéni logiky systému jsou

Vv této kapitole popsany pouze jeji st€zejni Casti.
Struktura aplikace

Struktura aplikace je zachovana podle doporucené struktury vyvojového prostiedi Eclipse.

src adresar uchovavajici zdrojovy kod jazyka Java aplikace
gen adresar uchovavajici vygenerovany zdrojovy kod
assets adresar se statickymi soubory
bin soubor obsahujici zkompilovanou aplikaci
libs soubor obsahujici soubory JAR potiebné k provozu aplikace
res adresar uchovavajici statické soubory
drawable uchovava obrazky
layout specifikace rozvrzeni uzivatelského rozhrani ve formatu XML
menu specifikace nabidek ve formatu XML
raw audionahravky, soubor CSV s informacemi o uctu
xml uchovava ostatni XML soubory
values adresai uchovava statické hodnoty typu String, Integer apod.
AndroidManifest.xml popisuje sestavovanou aplikaci a komponenty
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Trida DatePicker

Dopliikem aplikace je tfida DatePicker, ktera generuje datum na zaklad¢é tii rolovacich
nabidek: dne, mésice a roku. Vysledné datum se zobrazi v textovém poli a po zmacknuti tlacitka

,,Hotovo* se zvolené datum zapise do widgetu EditText.

20 Dub 2016

Obrazek 38, Ukdzka komponenty DatePicker
Zdroj: vlastni zpracovani

Tohoto komponentu je vyuzito v obrazovce ,,Osobni tdaje”, ktery slouzi uzivateli kK vybirani

data narozeni.
Trida GPSTracker

Tato tfida slouzi k ziskani pfesnému uréeni mista nehody. Mimo jiné upozoriuje uzivatele na
vypnuty GPS lokator v mobilnim zafizeni a automaticky mu nabidne jeho zapnuti. Ttida GPSTracker
se vyuziva na obrazovce ,,Zakladni udaje”, kdy automaticky vyplni zemépisnou délku a Sitku mista

dopravni nehody.
Metoda setimageUri()

Metoda setlmageUri() se nachazi v aktivité PicturesActivity a je spojena s obrazovkou
,Fotografie®. Jejim pouZitim je zajistén kazdé fotografii, potizené aplikaci Car Reports, jedine¢ny
nazev. Ktomu je vS8ude uveden ¢as a datum pofizeni, ¢imz ziskava fotografie na unikatnosti a

prikaznosti.

String timeStamp = new SimpleDateFormat("yyyyMMdd HHmmss").format(new Date());
File file = new File(Environment.getExternalStorageDirectory() +
"/carreports_picts/","IMG_" + timeStamp + ".jpg");
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Tiida DBHelper

Tato tfida obsahuje veskerou logiku spojenou s datovou vrstvou systému. Je zde definovan
nazev databaze, nazvy tabulek a jednotlivych atributi. V metodach jsou uloZené i jednotlivé SQL
dotazy, pomoci kterych je zajistovan bezproblémovy chod aplikace. Jsou zde metody typu ,,insert” na

vkladani dat, metody typu ,,get” na zobrazeni dat a metody typu ,,update* na aktualizaci dat.
Vétsi pozornost si vyzaduje metoda createReport().

public void createReport(Report r, Vehicle av, PersonB pb, VehicleB vb,

List<String> picturelist)

Tato metoda ma za parametry objekty, které reprezentuji jednotlivé Casti systému. Hlavnim
ukolem je ulozit data do databiaze v okamziku, kdy byl kompletné vyplnén zdznam o nehodé€. Tato
metoda vyuziva tzv. transakce. Pokud ulozeni selze naptiklad u ,.cizi osoby*“ v diisledku nevyplnéni
jednoho pole ve formuléii, transakce se pterusi a pfedchozi data nebudou ulozena. Diky tomu opatieni

je zaruc¢ena konzistentnost databaze.
Metoda insertVehicle(Vehicle v)

Jednim z prikladu pro vkladani dat do databaze je metoda insertVehicle s parametrem Vehicle. Tato
metoda slouzi k vlozeni zaznamu do tabulky ,,vehicles” a stejné¢ jako ostatni metody komunikujici
s datovou vrstvou, nalezi pomocné tfidé DBHelper. Vstupnim parametrem metody je objekt Vehicle.

Na samém pocatku je nutné deklarovat databazi, do které se maji tidaje spojené s vozidlem zapisovat.
SQLiteDatabase db = this.getWritableDatabase();

Dale je nutné definovat tzv. ,,ContentValues®, do nichz se budou postupné vkladat hodnoty z objektu
Vehicle.

ContentValues contentValues = new ContentValues();

Do proménné ,,contentValues* se pomoci metody ,,put“kterd ma dva parametry, budou vkladat
hodnoty z objektu Vehicle. Prvnim parametrem metody ,,put” je nazev atributu, druhym parametrem je

pak samotna hodnota atributu.

contentValues.put(VEHICLES_COLUMN_VEHICLETYPE, v.getVehicletype());
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Analogicky probiha i zapis dalSich atributli, jako naptiklad ,,vehicletype id“, ,,factory*, ,,model, a
,»Spz*“. Na zavér celé metody se zavold metoda db.insert(). Ta ma celkem tii parametry. Prvnim z nich
je nazev tabulky, do které se maji hodnoty zapsat. Druhym parametrem je tzv. CollumnHack. Ten je
nastaven na hodnotu null. Ttetim parametr pfedstavuje promeénna contentValues, ve které jsou ulozeny

hodnoty jednotlivych atributti.
db.insert(VEHICLES_TABLE_NAME, null, contentValues);
Metoda updateVehicle(Vehicle v)

Tato metoda je podobna strukturou metod¢ insertVehicle(Vehicle v). Je zde vSak rozdil v tom, ze tato
metoda vozidlo nevklada, nybrz upravuje jeho atributy. OvSem li§i se pouze v jednom fadku. Misto

metody insert je volana metoda update s podminkou pro rovnost primarniho kli¢e zaznamu.

db.update(VEHICLES_TABLE_NAME, contentValues, VEHICLES_COLUMN_ID + " = ?",

new String[] { Integer.toString(v.getId v()) });
Metoda deleteVehicle(Integer id)

Metoda na vymazani vozidla z databaze se jmenuje deleteVehicle(Integer id). Zde je vstupnim
parametrem celoCiselna proménna ,,id“, ktera uchovava nezbytny primarni kli¢. Na konci metody
deleteVehicle se zavolad funkce db.delete() se tfemi parametry. Prvnim je ndzev tabulky, druhym

parametrem je podminovaci klauzule WHERE a tfetim hodnota primarniho klice pievedena do fetézce.

db.delete(VEHICLES TABLE_NAME, VEHICLES COLUMN_ID + " = ?", new String[] {
Integer.toString(id) });

Metoda getAllVehicles()

Tato metoda nalezi pomocné tiidé DBHelper. Navratovym typem metody je proménna
ArrayList<String>, které se vyuziva v ptehledu vozidel uzivatele, jejimz prvnim krokem je definovani

tzv. Cursoru. Ten uchovava vysledek SQL dotazu.
Cursor res = db.rawQuery("SELECT * FROM " + VEHICLES_TABLE NAME, null);

Nyni jsou v proménné ,,res* ulozeny veSkeré zaznamy z tabulky ,,vehicles”. Déle je zapotfebi vybrat

atributy, které budou tvofit seznam vozidel. Jako vhodné byly vybrany: tovarni znacka, model a SPZ
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vozidla. Jelikoz se jedna o vice vozidel, je nutné predavat hodnoty atributi v cyklu.

if (res.moveToFirst()) {
do {
String fact = res.getString(res.getColumnIndex(VEHICLES_COLUMN_FACTORY));
String mode = res.getString(res.getColumnIndex(VEHICLES_COLUMN_MODEL));
String stpz = res.getString(res.getColumnIndex(VEHICLES_COLUMN_SPZ)),

array_list.add(fact + ", + mode + "\t(" + stpz + ")");
} while (res.moveToNext());

Hodnoty atributi se ukladaji do vysledného fetézce a potom je z nich sestaven jeden fetézec vétsi
formatovany. Ten se pak pomoci metody ,,add* ptida do proménné typu ArrayList<String>. Cely
cyklus se opakuje v zavislosti na po¢tu vybranych zaznamu v tabulce ,,vehicles“. Jak bylo zminéno na

zacatku, metoda vraci proménnou array _list typu ArrayList<String>.
return array_list;
Metoda getPictures(int id)

Metoda getPictures slouzi vybrani veskerych fotografii, které se vztahuji k jednomu zaznamu o
nehodé. Proto je zde vstupnim parametrem celoéiselna proménna ,,id“. Podobné jako metoda
getAllVehicles vraci proménnou ,,list ov§em typu List<String>. Na zac¢atku metody je proveden SQL
dotaz, jenz vybere veskeré potfebné zaznamy ztabulky ,pictures”, které maji hodnotu atributu
»1d_rep* shodnou s hodnotou proménné ,,id*. Vysledek dotazu se uloZi stejné jako v predeslé metodé

do proménné ,,res* typu ,,Cursor*.

Cursor res = db.rawQuery("SELECT "+PICTURES_COLUMN_PATH+" FROM " +
PICTURES_TABLE_NAME + " WHERE " + PICTURES_COLUMN_ID REPORT + "=" + id + "",
null);

Pomoci while cyklu se projde celd proménna ,,res a v kazdém kole cyklu se vlozi do proménné ,,list*

hodnota atributu ,,path* z tabulky ,,pictures. Cyklus se opakuje v zavislosti na poctu fotografii.

while(!res.isAfterLast()) {

list.add(res.getString(res.getColumnIndex(DBHelper.PICTURES_COLUMN_PATH)));
res.moveToNext();

}
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Pomoci cyklu se naplni proménna list. Metoda getPictures(int id) pak vraci pravé tuto proménnou typu

List<String>.
AndroidManifest.xml

Tento dulezity soubor je soucasti kazdé aplikace pro operac¢ni systém Android. Zde je
deklarovan obsah aplikace — aktivity, sluzby apod. Tady je mozné se seznamit s tim, jak se tyto
soucasti aplikace propojuji s operaénim systémem — napiiklad ktera aktivita se ma zobrazit v hlavni

nabidce.

Pii vytvofeni aplikace je automaticky generovan vychozi manifest, ve kterém lze definovat
pomoci elementli a atribut veSkera povoleni a nastaveni aplikace. V aplikaci Car Reports bylo

zapotiebi stanovit nasledujici:
e Piistup k GPS modulu

<uses-permission android:name="android.permission.ACCESS _FINE_LOCATION" />
e Povoleni k pfipojeni siti Internet

<uses-permission android:name="android.permission.INTERNET" />
o Cteni a zapis z externiho ulozi$te

<uses-permission android:name="android.permission.WRITE_EXTERNAL_STORAGE" />

<uses-permission android:name="android.permission.READ_EXTERNAL_STORAGE" />
e Pouzivani zadniho fotoaparatu
<uses-feature android:name="android.hardware.camera2" />

V manifestu je dale definovano celkem tfinact aktivit, které tvoii uzivatelské rozhrani aplikace. Dale
zde najdeme definici minimalni verze systému Android, pro ktery je aplikace navrzena. Hned vzapéti

nasleduje definice verze systému Android, na ktery aplikace cili.
Com.example.carreports.Model

V tomto baliku jsou definovany vSechny objekty aplikace spolu s jejich vefejnymi metodami.
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Ta se sklada celkem ze sedmi objektt: ,,Personal”, ,PersonB“, ,Picture”, ,Position®, ,Report,
»Vehicle® a ,,VehicleB“. Kazdy objekt ma ve své tfid¢ deklarovany promeénné. Pristup a modifikace

EN13 0 ¢e

téchto proménnych je zajisténa pomoci tzv. ,setteri” a ,,getterd. To jsou vefejné metody pfistupné

z jakékoliv jiné t¥idy aplikace.

public String getName() {
return name;

}

public void setName(String name) {
this.name = name;

Metoda showMe(View v)

Metoda showMe s parametrem View se nachazi v aktivité DisplayBasicInfoActivity. Tato
metoda ziskava hodnoty z widgetd uré¢enych pro zemépisnou délku a Sitku. Ty jsou potom piedany do

fetézce, ktery je parametrem metody na ziskani pozice nehody.

String geoUriString="geo:"+_lat+","+ lon+"?q=("+head+")@"+_lat+","+_lon;

Uri uri = Uri.parse(geoUriString);

Na konci je pak vyvolana nova aktivita s parametrem uri. Vysledkem této metody je otevieni aplikace

Google Maps na mobilnim zafizeni. Na mapovém podkladu se pomoci bodu vyznaci misto nehody.
Metoda onBackPressed()

Tuto metodu obsahuje vétSina aktivit aplikace. Je tfeba ji vyvolat pomoci systémového tlacitka
telefonu ,,Zpét™. V ramci této metody je definovano, do které aktivity se ma aplikace vratit. To je
umoznéno pomoci tzv. ,,Intenti* neboli zamért. V jejich okruhu si mohou aktivity predavat proménné.
V ramci aplikace Car Reports je z&mért vyuzivano piedevsim k odliSeni stavl ,,write a ,,read*. Dalsi
proménné, které jsou pfedavany v ramci aplikace, jsou cizi klice ,,id_v*, ,,id vb*“ a ,,id_b*“. Diky nim

Ize naplnit aplikaci v rezimu ,,read* potfebnymi daty.

public void onBackPressed() {
Intent intent = new Intent(getApplicationContext(),
DisplayReportActivities.class);
Bundle dataBundle = new Bundle();
dataBundle.putInt("is_creating", id_To Update);
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dataBundle.putInt("id_v", id_v);
dataBundle.putInt("id_vb", id_vb);
dataBundle.putInt("id _b", id_b);
intent.putExtras(dataBundle);
startActivity(intent);

return;

Aktivita, do které aplikace vstupuje po stisknuti tlacitka ,,Zpét*, si pomoci metody
getntent().getExtras() vytdhne potfebné hodnoty a ulozi je do proménnych.

Trida MyApplication.java

Tiida MyApplication je rozsifena o tfidu Android Application. V jejim obsahu jsou deklarovany

proménné typu objekt. Jedna se o ty, které jsou popsany Vv baliku com.example.carreports.Model.

Ttida obsahuje vefejné metody typu ,.get” a ,,set”, které zobrazuji a ukladaji objekty. Diky témto
vefejnym metodam, lze k objektdim pfistupovat ze vSech tfid. Rezim ,,write vyuziva globalnich
objektt. Pokud uzivatel pravé vyplituje formulaf a z néjakého divodu opusti obrazovku (aktivitu) jesté
pted jeho kompletnim vyplnénim, data se ulozi do globalni proménné. Uzivatel pii navratu na
obrazovku tim padem nepfijde o rozepsané tidaje. Potom se pomoci metod typu ,,set” formulat naplni

z globalni proménné.
private Vehicle vehicle;

public Vehicle getVehicle() {
return vehicle;

}

public void setVehicle(Vehicle vehicle) {
this.vehicle = vehicle;

Trida DisplayPictureActivity.java

V ramci aplikace je uzivateli umoznéno potizovat snimky z dopravnich nehod. Fotografie jsou fyzicky
ulozeny v externi paméti mobilniho telefonu. Je ovSem praktické a dokonce zadouci, aby si uzivatel

mohl snimky zobrazit i v aplikaci Car Reports. Tomu slouzi prave tiida DisplayPictureActivity.
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Pokud se aplikace nachazi ve stavu ,read* tzn. ve stavu, kdy dochazi k prohlizeni zaznamu, muze
uzivatel vybrat jednu z fotografii a tu si zobrazit ve vétSim rozliSeni. Za timto t¢elem je nutné tiidé

DisplayPicureActivity piedat pozici vybraného snimku z nahledu.
int position = i.getExtras().getInt("position");

Dalsi informaci nezbytnou k urceni fotografie je absolutni cesta. Ta je uloZena v globalni proménné
typu List, kde jsou soustiedény veskeré absolutni cesty obrazkti k dané nehodé. Vyuzitim nasledujici
metody s parametrem ,,position” dostaneme poZadovanou absolutni cestu k jednomu vybranému

snimku.
String filepath = appState.getPictureList().get(position);

Nyni Ize nastavit widget ImageView na pozadovany snimek z nehody. OvSem nez k tomu dojde, je
nutné zmensit rozliSeni fotografie, protoze pokud by se zobrazovala v plném rozliseni, zbyte¢né by
zabirala misto v operacni paméti. Vzhledem k zobrazovacim moznostem displeje mobilniho telefonu to
je prehnané. Jak bylo pfi testovani zjisténo, aplikace kvili nedostatku operacni paméti ¢asto padala a
reagovala zpomalené. Proto pfed samotnym nastavenim widgetu ImageView je nutné snimek ofiznout.

Ofiznuti fotografie zajist'uje metoda decodeFile().

img = (ImageView) findViewById(R.id.imageViewl);

img.setImageBitmap(decodeFile(filepath));
Trida DisplayVehiclesActivity.java

Ttida DisplayVehicleAcitivity se stara o aplika¢ni logiku pii vybéru vozidla uzivatele, které se podilelo
na dopravni nehody. Zde jsou rozliSeny dva stavy ,,write” a ,,read. Pokud se obrazovka nachazi ve

stavu uréeném jen pro ¢teni, nemtize uzivatel s obrazovkou nijak interagovat.

Ve stavu ur¢eném pro vybér vozidla se v horni ¢asti obrazovky nachazi widget Spinner, ktery slouzi

zobrazeni seznamu vozidel a naslednému vybéru.
spin = (Spinner) findViewById(R.id.spinner);

Tento ,,Spinner” je vSak nutné naplnit aktualnim seznamem vozidel. Ziskame ho pomoci metody

getAllVehicles(), ktera se nachazi v tfidé DBHelper urcené pro komunikaci s datovou vrstvou aplikace.
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Proménna ,,mydb* odkazuje na tfidu DBHelper.
ArrayList<String> array_list = mydb.getAllVehicles();

Pro potieby ,,Spinneru” je zapotiebi pracovat s proménnou typu ArrayAdapter<String>, coz proménna

array_list neni. Proto je nutné ji pfetypovat a upravit pro widget typu ,,Spinner

ArrayAdapter<String> veh_list = new ArrayAdapter<String>(this,
android.R.layout.simple_spinner_item, array list);

veh_list.setDropDownViewResource(android.R.layout.simple_spinner_dropdown_item);
Takto upravenou proménou jiz lze predat widgetu pomoci metody setAdapter s parametrem veh_list.

spin.setAdapter(veh_list);

6.3 Modelovy pripad aplikace Car Reports

Modelovy ptipad vychazi z predpokladu, ze doslo k dopravni nehodé¢ mezi dvéma osobnimi
automobily. Béhem ni nebyl zranén nikdo z fidi¢t ani posadky. Skoda na vozidle nepfesahla Gastku
100 000 K¢ a nebyl poni¢en ani majetek tieti osoby. Na vozovce nejsou stopy po tniku motorovych
kapalin. Z této situace vyplyvé, Ze neni potieba k mistu nehody volat Policii CR a oba fidi¢i celou

nehodu Setfi svépomoci.

Piedpokladem feSeni je, ze oba Fidi¢i vlastni ,,chytry“ mobilni telefon s nainstalovanou aplikaci Car
Reports. Jejich vozy jsou vybaveny sledovaci jednotkou nebo podobnou technologii. Ridigi

z modelového piipadu se jmenuji Karel Novak a Zden€k Novotny.
6.3.1 Prednehodou

Karel Novék je uzivatelem aplikace Car Reports jiz delsi dobu. Diky tomu je o krok napfed, protoze
ma nékteré udaje v aplikaci vyplnéné. Pan Novak ma jiz v osobnim profilu pfednastavené kontaktni
udaje, datum narozeni, rodné Cislo, misto trvalého bydlisté a Cislo fidi¢ského prikazu. Jeho osobni

udaje lze vidét na obrazku ¢islo 39.
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0sobni Gdaje

Jméno Karel

Piijmer Novak

Datum narozeni 01.01.1968

adné éislo 6801015566
efor 777111333

Ema novak@email.cz

Cislo fidiéského prikazu: EE 112233

Ulic Prazska
1
50001

lésto Praha 1

Obrazek 39, Osobni udaje uzZivatele
Zdroj: vlastni zpracovani

Pan Novak je majitelem dvou osobnich automobilti. Informace o obou vozidlech ma ulozené v aplikaci
Car Reports. Jak je z obrazku &. 40 patrné, vlastni vozy znatky Skoda a Peugeot. U obou vozidel ma

vyplnéné informace o typu vozidla, tovarni znacce, modelu a statni poznavaci znacce.

=

Car Reports

Moje Vozidla

Skoda, Felicia (1A1 2233)

Peugeot, 206 (1L3 2211)

Obrazek 40, Vozidla uzivatele

Zdroj: vlastni zpracovani
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6.3.2 Nehoda

Modelovy ptipad zacina ihned po dopravni nehod€. Oba zucastnéni fidi¢i vystupuji ze svych vozl a

zjist'uji zavaznost situace.

V prvnim kroku je nezbytné zkontrolovat zdravotni stav fidi¢i véetné posadky. Jestlize jsou nékteré
osoby zranéné, je nutné piivolat lékaiskou pomoc a dle svych moznosti poskytnout prvni pomoc
zrandnym. Dispe¢ink v tomto piipadé informuje o nehodé Policii CR. Pokud vozidla ohrozuji
bezpecnost silni¢niho provozu nebo brani v jeho plynulosti, fidi¢i ozna¢i misto nehody vystraznym
trojuhelnikem. V tomto okamziku jsou aktéfi dopravni nehody odkéazani na piijezd Zdravotnické
zdchranné sluzby a Policie CR. Z(&astnéni nesmi zasadné manipulovat s vozidly, to je mozné pouze v
ptipadé, kdy automobily brani silni¢nimu provozu. V takové situaci je zapotiebi vyznacit polohy obou

vozidel naptiklad kiidou nebo misto nehody zdokumentovat fotoaparatem.

Poté se musi pofidit ziznam o dopravni nehodé, k némuz vyuziji mobilni aplikaci Car Reports

k vytvoreni dokumentace.
Nova nehoda

Pfed samotnym spusténim aplikace je nutné Se ujistit, zda je v mobilnim zafizeni aktivovan GPS

modul, bez néhoz GPS nebude pracovat spravng.

Poté, co uzivatel zkontroloval GPS modul, je mozné pfistoupit k vytvofeni dokumentace dopravni
nehody. Jakmile je uvedena aplikace Car Reports do provozu, objevi se zakladni obrazovka
s rozcestnikem ,,MUj profil“ a ,,Moje nehody*. Uzivatel zvoli na rozcestniku ,,Moje nehody*. Zde vidi
seznam jiz zdokumentovanych dopravnich nehod. Pro zaznamenani nové nehody stiskne systémové
tlacitko ,,Menu®“(=Z). V dolni ¢asti obrazovky se objevi volba oznacena jako ,,Nova nehoda®. UZivatel ji

potvrdi a tim se automaticky objevi dalsi obrazovka.
Ziakladni udaje

Na obrazovce se tedy nachazi rozcestnik tykajici se nové nehody. Uzivatel postupuje ve vypliovani
zaznamu chronologicky odshora doli. Prvnim krokem je v tomto piipadé stisknuti tlacitka ,,Zakladni

udaje”.

Tato obrazovka vyzyva uzivatele k zadani zakladnich informaci o dopravni nehodé, jako je mira

85



zavinéni a popis nehody. Udaje o ¢ase a datu dopravni nehody a o poloze vozidel vyplni aplikace za

uZivatele automaticky. Na obrazku €. 41 lze vidét vyplnény formulat z modelového ptipadu nehody.

Pan Novak se v tomto ptipadée stal poskozenym, kdyz do jeho vozu nacouval pan Novotny. Nehoda se
stala dne 22. 04. 2016 v ¢ase 15:22. Misto dopravni nehody je definovano pomoci soufadnicového
systému. GPS lokator najde pozici jejich mobilniho zafizeni a automaticky vyplni zemépisnou §itku a
délku. V pripad¢ pana Novaka a Novotného je misto nehody na zemépisné Sifce 50.58902562 a
zem&pisné délce 15.15321064. Tato informace je vSak pro uZivatele bezpfedmétna, a proto je
obrazovka ,,Zakladni udaje doplnéna o tlacitko, které slouzi k zobrazeni mista nehody na mapé. Aby
se to mohlo uskute¢nit, je nutné mit v mobilnim zafizeni nainstalovanou aplikaci ,,Mapy* od
spole¢nosti Google. Misto nehody je mozné vidét na obrazku ¢. 42, kde je zobrazeno pomoci

¢erveného bodu. Ten je pro piesnost také doplnén textem ,,misto nehody*.

Pole ,,Popis nehody* obsahuje slovni komentai k nehod¢é. Zde by uzivatel mél struéné popsat, jak
k nehodé doslo a co ji pfedchazelo. Dusledky nehody budou 1épe patrné z potizenych fotografii, proto

je v tomto poli neuvadime.

=l @158

Datum a €as nehody

atur 22.04.2016

15:22
Zdkladni udaje

50.58902562
15.15321064

Zobraz na mape

Mira zavinéni

O]
O
@) Neshadam

Cizi vozidlo(B) pfi couvani z parkovisté
narazilo do zadniho blatniku mého
vozidla(A)

Obrazek 41, Zakladni informace o nehode

Zdroj: vlastni zpracovani
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0,98K/s @ F . @15:19

= 50.589025, 15.153210 X [

3

= Ne‘a @
Googlé,

%

50°35'20.5"N 15°09"11.6"E

Obrazek 42, Zobrazeni nehody na mapé
Zdroj: vlastni zpracovani

Jakmile je oznacena ,,Mira zavinéni“ a vyplnéno pole ,,Popis nehody®, lze zakladni informace ulozit.
Pied finalnim uloZenim celého zaznamu, je vSak vhodné tyto informace jest¢ zkontrolovat a piipadné

opravit.
Moje vozidlo

Déle v horni ¢asti obrazovky je tieba vyuzit rozbalovaci nabidky se seznamem vozidel, ktera pan
Novak vlastni. TakZe nyni si z ni zvoli vozidlo, které se nehody tcastnilo. Jednoduchym ,.klepnutim*
na ptislusné vozidlo, se objevi veskeré informace na obrazovce. Uzivatel pak uz pouze potvrdi svoji
volbu stisknutim tlacitka ,,Zvolit vozidlo“. Ukazka volby vozidla je na obrazku ¢. 43. V tomto
okamziku jiz nelze vozy editovat. Tomu slouZi obrazovka ,,Muj profil“, kde 1ze jesté pfipadné zmény

provadeét.
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Peugeot, 206 (1L3 2211) 4

- Skoda, Felicia(1A1 2233) i

Peugeot, 206 (1L3 2211)

O seyk
O

cka: Peugeot
206
1L3 2211

Zvolit vozidlo

Obrdzek 43, Volba vozidla
Zdroj: vlastni zpracovani

Cizi vozidlo

V této ¢asti dokumentace je vyzadovana spoluprace pana Novotného. Zde je potieba vyplnit formular
jeho kontaktnimi udaji a adresou trvalého bydlisté. Dale je nutné poskytnout informace o vozidle pana

Novotného jako je: typ vozidla, tovarni znacka, model a SPZ. Vyplnény formulaf je mozné vidét na

obrazku ¢islo 44.
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0,15K/s @ & .l @ 1608 & Ukladéam screenshot.

Kontakt

novotny@email.cz
Jméno Zdenek

jimer Novotny Ulice Liberecka
odné Eislo 7008051234 Cislo popisné 2
efor 777123879 PS( 50004
Ema novotny@email.cz lésto Liberec
Adresa Typ vozidla
Ulice Liberecka ® 0
2 O nakac
50004 O Motoeyk
ésto: Liberec O
Typ vozidla .
@ : Tovarn cka Citroen
it odel Saxo
O oo 1L3 4455
o licskeho prikazu: EE 129090

ovérni znacka Citroen
Obrazek 44, Cizi vozidlo
Zdroj: vlastni zpracovani

Fotografie

Jakmile jsou ulozeny informace tykajici se ciziho vozidla a pan Novotného, je mozné piistoupit
K pofizeni fotografii z mista nehody. Jejich poéet a zaméfeni zavisi na charakteru dopravni nehody.

Obecne Ize postupovat podle pravidel, ktera jsou popsana v kapitole 4.1.1 Potizeni fotografii.

Na obrazovce ,.Fotografie se nachazeji dvé tlacitka. Prvni slouzi aktivaci fotoaparatu stisknutim
tlacitka ,,Pofidit fotografii“. Uzivatel by mé&l dbat na ostrost snimku. Aplikace mu ho ihned po pofizeni
zobrazi a nabidne mu jeho smazani nebo ulozeni. Druhym tlacitkem se uklada na SD kartu mobilniho
zatizeni, navic je kazdy snimek opatfen tzv. ,,Casovym razitkem®, které zarucuje unikatnost kazdé

fotografie.

Aplikace neni nijak omezena poctem potizenych fotografii. OvSem doporu¢ené mnozstvi je stanoveno

do deseti kust, coz bohaté staci k zdokumentovani mista nehody.

Po kontrole snimku a jeho nasledném uloZeni se zobrazi jeho zmenSeny nahled v prostiedni ¢asti
obrazovky. Snimky jsou v aplikaci zobrazeny v mensim rozliSeni, aby nezpomalovaly jeji plynuly

chod. Snimky v originalnim rozli$eni jsou uloZeny v ,,SD_card\carreports_picts\.

V ptipadé, ze uzivatel ma misto nehody dostateéné zdokumentovano pomoci fotoaparatu mobilniho

zatizeni, je mozné fotografie pripojit k zdznamu dopravni nehody. Toho se docili stisknutim tlacitka
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,Ulozit fotografie®.

Na obrazku ¢islo 45 1ze vidét nahledy obrazki z modelového piipadu pana Novaka a Novotného.

15K/s @ 7. @16:41

Poridit fotografii

“ﬂ

Ulozit fotografie

Obrazek 45, Fotografie modelového pripadu

Zdroj: vlastni zpracovani

Vzhledem k ochrané osobnich udajti, byla odstranéna z vozidel statni poznavaci znaCka. Veskeré
potizené fotografie lze nalézt zvétSené Vv priloze B.

UloZeni zaznamu o dopravni nehodé

Pokud uzivatel vyplnil veskera pole formulafe, miize zdznam o dopravni nehodé¢ ulozit do databaze
pomoci tlacitka ,,Ulozit nehodu®. Aplikace se automaticky pfepne do obrazovky ,,Moje nehody*, kde
uzivatel nalezne svoji pravé zdokumentovanou nehodu. Veskeré nehody ziskavaji oznaceni ve tvaru:

potadové Cislo nehody+*, dne ,,+datum+*“(“+¢as+“)*“. Oznaceni nehody lze vidét na obrazku ¢. 46.
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1,2K/s @ F .l @1658

Car Reports

Moje nehody

001, dne 22.04.2016 (15:22)

Obrdzek 46, Moje nehody

Zdroj: vlastni zpracovani

6.3.3 Po zdokumentovani nehody

Po vyplnéni zaznamu o dopravni nehodé v aplikaci Car Reports bude odeslan elektronicky formula#
s telemetrickymi daty do opera¢niho centra. Zde bude vyhodnocen proskolenym zaméstnancem, ktery
rozhodne o vinikovi dopravni nehody na zakladé pfijatych informaci. Z t€chto dat se vygeneruje

formulaf nehody, jenz bude slouzit feSeni pojistné udalosti.

Rozhodnuti by mélo byt odeslano ucastnikim nehody v €0 nejkratsim ¢ase od piijeti dokumentu do

opera¢niho centra.

Pokud arbitr z ng¢jakého divodu nebude schopen urcit miru zavinéni dopravni nehody, vyzve jeji
Gcastniky Kk zaslani dodateénych informaci nebo doporuéi piivolat k tomuto piipadu Policii CR.
Vyhodou celého systému je, Ze arbitr miize Policii CR dopfedu poskytnout informace o dopravni

nehodé¢ a ta pak fesi vzniklou situaci na misté nehody, ale sama vyhodnoti miru zavinéni.

V piipadé, kdy rozhodce nehody vynese definitivni rozsudek, mohou tcastnici nehody s rozhodnutim
vyjadfit sviyj souhlas ¢i nesouhlas. Pokud se vSichni z(i¢astnéni shodnou na verdiktu arbitra, teprve pak
misto dopravni nehody opusti. Jinak se musi do vySetfovani zapojit Policie CR. Ta ma diky
nasbiranym informacim k dispozici dikazni material i S vyjadfenim rozhodce dopravni nehody. Ale

zprava od n¢ho je v takovém piipadé pouze jednim z bodi vySetfovani a zalezi na policii, zda ji bude
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respektovat ¢i nikoliv tzn., Ze jeho zaveér neni rozhodujici. Hlavni a kone¢ny zavér o zavinéni dopravni

nehodly je tedy na rozhodnuti Policie CR.

Ovsem vyjadreni rozhodce by v kazdém piipadé mélo obsahovat i zdtvodnéni, na zakladé jakych
skute¢nosti dospél ke svému zavéru. Verdikt rozhodce by v modelovém piipadu mohl vypadat

nasledovné.
Vyjadi‘eni rozhodce v modelovém pripadu

Vyjadreni: Na zakladé fotografii z mista nehody a dalSich zjisténych skutecnosti, je patrné nasledujici.
Ridi¢ vozidla (B) pan Zden&k Novotny RC 7008051234 nedal panu Karlu Novékovi RC 6801015566,
fidi¢i vozidla (A), prednost pii vyjezdu z parkovisté a nacouval tak do zadniho blatniku pan Karla

Novaka.
Vinik nehody: Zden¢k Novotny
Datum a ¢as: 22. 04. 2016 (15:50)

Posuzovatel: Antonin Holina

Vyhodou tohoto feseni je bezesporu rychlost a objektivita. Uéastnici jsou okamzité informovani o mite
zavinéni dopravni nehody. Navic data odeslana na Operacni centrum mohou byt ihned postoupena

pojistovnam fidi¢l. Pojistna udalost se tak zacne fesit v kratkém ¢ase po dopravni nehodg.

Vznikem opera¢niho centra pro vyhodnocovani miry zavinéni a funkci dopravniho rozhodce by se
doplnila legislativa. Cast odpovédnosti za vyhodnocovani dopravnich nehod by ptipadla pravé na né.
Ovsem fungovani celého systému je pravé podminéno doplnénou legislativou. Do povinné vybavy
motoristy by pfibylo mobilni zafizeni S aplikaci Car Reports, schopné dokumentovat dopravni nehodu,
a certifikovana ¢idla na snimani telemetrickych dat vozidel. Poté by tato data mohla slouzit jako

dikazni material pfi soudni pfi.
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7 Ekonomické aspekty navrhovanych resSeni

V této kapitole je popsan postup pii zavedeni aplikace Car Reports, vypocet naklad spojenych s jejim

vyvojem, vypocet nakladii na piipadné rozsiteni aplikace a jeji pfinos pro vefejnost.

Zavedeni aplikace by probihalo na tizemi Ceské republiky. Veskeré vypodty jsou vyjadieny
V korunach ceskych. Pfedpokladem kalkulace je 100% vybavenost vSech motoristi aplikaci Car
Reports.

7.1 Naklady na vyvoj aplikace Car Reports

Urceni penézni hodnoty aplikace Car Reports lze stanovit na zédkladé dvou proménnych. Prvni
Znich je cas straveny vyvojem aplikace. V nasledujici tabulce jsou vyjmenovany jednotlivé faze

vyvoje a jejich casova naro¢nost.

Tabulka 2, Casova dotace vyvoje

Faze vyvoje Casova dotace [hodiny]
Z:akladni analyza 5
Navrh obrazovek 16
Design 8
Vyvoj 60
Testovani 12

Zdroj: vlastni zpracovani

Celkova hodinova dotace ¢ini 101 hodin. Nejdelsi, jak je patmé z tabulky €. 2, byl samotny
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vyvoj aplikace, ktery tvotil pfiblizné 60 % z celkového ¢asu. Dalsi asoveé naro¢nou fazi predstavoval

navrh jednotlivych obrazovek a samotné testovani funk¢énosti aplikace.

Druhym faktorem, ktery ovliviiuje vyslednou cenu aplikace, je hodinova sazba. Castka za
hodinu programatorské ¢innosti se pohybuje v rozmezi od 400 K¢ do 600 K¢. Pro kalkulaci byla
stanovena dolni hranice, tedy 400 K¢. Bylo pfihlédnuto ke skute¢nosti, Ze se jedna o prvotni verzi
aplikace. Tu je tieba podrobit komplexné&jsimu testovani a je nutné upravit samotny vzhled aplikace,

ktery zatim neni pro uzivatele pfili§ poutavy.

Vyslednou penézni hodnotu aplikace Car Reports ziskdme vynasobenim hodinové sazby a jeji

¢asové narocnosti na vyvoj.
400 K¢ x 101 = 40400 K¢

Aktualni penézni hodnota aplikace ¢ini tedy 40 400 K¢. Pred jejim zavedenim se tato ¢astka

mize i zvysit v fadu nékolika tisic korun, a to v souvislosti s ipravou designu a testovani.
7.2 Vypocet uspory nakladu

Pti 100% vybavenosti motoristii aplikaci Car Reports je mozné predchazet pojistnym podvodim
s motorovymi vozidly. Pojistny podvod je trestny ¢in, za ktery hrozi odnéti svobody v rozmezi Sesti
mésict az deseti let, v zavislosti na vysi zpisobené skody. Vyssi trest odnéti svobody postihne osoby,
které jiz v minulosti pojistny podvod spachaly a horni hranice trestu hrozi tém, ktefi se v ramci

pojistnych podvodl organizuji.

Ceska asociace pojistoven zastupuje, haji a prosazuje zajmy ¢lenskych pojistoven i jejich klientil ve
vztahu Kk organim statni spravy, odborné a laické vefejnosti, a prosazuje zajmy ¢eského pojistovnictvi

(o L 26
v ramci Evropské unie.

V roce 2015 Ceska asociace pojistoven proetiovala celkem 6 008 piipadii udalosti souvisejicich
s oblasti pojisténi vozidel. Detektivové odhalili podvody v celkovém finanénim objemu 353 miliond

korun. Z toho plyne, e pojistovna na kazdém podvodu trati primérné astku 58 755 K&.2'

Se zavedenim aplikace Car Reports a spolu s povinnosti odeslat elektronicky formulaf do opera¢niho

2 Zikladni vidaje [online]. Dostupné z: http://www.cap.cz/o-nas/organizacni-struktura/zakladni-udaje.
2" (Tiskové zprava, 2016)
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centra by se podvodné jednani snizilo, pfipadné by se mu zcela zamezilo. Z podstaty véci, Ze neni
k dispozici udaj o neprokazanych pojistnych podvodech, je té¢Zké odhadovat vysi tspor, které by toto

fedeni prineslo.”®
7.3 Zavedeni aplikace Car Reports

Pfed samotnym zavedenim aplikace je nutné otestovat nejriizngjsi scénare uziti. Aplikace musi
byt srozumitelna, jednoduse ovladatelnd, je tfeba dosahnout i 100% bezproblémové funkénosti. Za

téchto podminek by praci s ni zvladl bézny uzivatel.
Zptistupnéni aplikace vefejnosti je mozné zajistit dvéma zplisoby:
7.3.1 Google play

Nejjednodussi zpusob, jak zavést aplikaci s operaénim systémem Android, existuje pomoci
aplikace Google Play. V Obchodu Play, tak se této aplikaci jinak prezdiva, jsou jich k dispozici
miliony a kazdy den pfibyvaji nové a nové. Momentalné existuji dvé verze obchodu. Mobilni a
webova. Mobilni byva jiz pfedinstalovana na mobilnich telefonech s operaénim systémem Android a
zobrazuje se uzivateli stejné jako kterakoliv jina aplikace telefonu. Aby si uzivatel mohl prohlizet
nabidku, je tfeba mit aktivni ucet u spolecnosti Google. Aplikace v obchodu lze filtrovat pomoci
kritérii jako napfiklad: ,,nejnovéjsi, ,,nejstahovanéjsi, ,,nejoblibengjsi®, ,,dle kategorii“ apod. Pokud

uzivatel zna nazev aplikace, mize jej zadat do hledani v Google Play ptimo.

Pted samotnym stazenim aplikace je moznost si o ni prohlédnout podrobné informace. Zde je
uveden struény popis popiipadé i kratké video s nahledem na aplikaci. Dalsi duleZitou informaci je
hodnoceni jejich uzivateli pomoci hvézdic¢ek od nuly do péti hvézd, které se opira o zkusenosti s ni,
nebot” si danou aplikaci jiz stahli. Jejich pocet ukdze, jak se aplikace osveédcila a kolik si jiz ziskala
pfiznivci. OvSem dulezitou soucasti jsou i prava aplikace, ktera jsou podminkou piistupu, k nékterym
funkcim telefonu. V piipadé aplikace Car Reports jsou to prava k GPS modulu, prava k fotoaparatu,
prava pripojeni k siti Internet, pravo Cteni a zapisu z externi paméti a prava k ovladani zadniho

fotoaparatu. Posledni informace hovofi o cené. Aplikace 1ze v§ak nabizet na Google Play i zadarmo.

Navic pocate¢ni uvedeni aplikace do obchodu Google Play probiha zcela zdarma. Jedna se o

nejjednodussi cestu, jak zprostiedkovat aplikaci Car Reports uzivatelim v kratkém case a bez nakladu.

8 BRUCKNER, Roman. Automatizovand dokumentace dopravnich nehod.
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7.3.2 Predinstalovana zarizeni

Druhou moznosti, jak zpfistupnit aplikaci Car Reports Siroké vefejnosti, je pomoci distribuce na
mobilnim zatizeni. Tento postup je vSak podminén novym legislativnim procesem, ktery by uzakonil
mobilni zafizeni jako povinnou vybavu motoristy. Z toho plyne, ze pocet zafizeni se rovnd poctu
registrovanych motorovych vozidel. Za lonsky rok jich bylo evidovano 7 069 206. Cena bézného
,»chytrého telefonu se pohybuje v rozmezi od 1 000 K¢ az do ¢astky 10 000 K¢ a vyse. Vzhledem
k acelu pouhé dokumentace dopravni nehody lze nékteré funkce telefonu potladit a snizit tak jeho
vyrobni naklady. Odhadovana cena takového zatizeni by mohla dosahovat 800 K¢ az 1 200 K¢. Tato

cena predstavuje:*®
800 K¢ x 7069206 =5 655364800K¢
1200 K¢ x 7069206 = 8483047 200 K¢

Vysledky ukazuji, ze celoplo$né zavedeni mobilnich telefonl s piedinstalovanou aplikaci by
vyzadovalo nemalé finan¢ni kryti. Otazkou vsak zistava, kdo ponese zodpovédnost za distribuci téchto

zafizeni, aniz by dochazelo k jejimu zneuzivani.
7.3.3 Naklady spojené s rozsirenim aplikace

Aplikace Car Reports je podporovdna pouze mobilnimi telefony s opera¢nim systémem
Android. Tato zafizeni pokryvaji ptiblizn¢ 80 % trhu s mobilnimi telefony. Pokud ma aplikace Car
Reports vyplnit cely trh, je nutné ji rozsifit na platformy iOS a Windows Phone. Jelikoz vsak aplikace
Car Reports byla programovana vyhradn€ pro operac¢ni systém Android, jeji kompatibilita s ostatnimi
opera¢nimi systémy si vyzaduje nemalé Upravy zdrojového kodu. Pokud bude naro¢nost vyvoje
obdobna jako u operaéniho systému Android, odhadované naklady na jeho rozsifeni budou
predstavovat dvé faze tj. vyvoj aplikace a testovani. Celkova hodinova dotace by tvofila 72 hodin. Pti
pouzité sazbé 400 K¢ za hodinu programatorského casu by rozsifeni na jednu platformu pfislo na

28 800 K¢, pro pokryti celého trhu by tedy bylo nutné vynalozit ¢astku 57 600 K¢.
7.4 Prinosy aplikace Car Reports

Pfi pouzivani Evropského zaznamu o dopravni nehod¢, viz pfiloha A, mlze dojit k necitelnosti

2 (,Slozeni vozového parku v CR”, © 2013)
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nékterych zaznamid. Vyhodou aplikace Car Reports je bezesporu jednotny zaznam dopravni nehody.
To umoziuje vytvaret nejriznéjsi reporty, coz predstavuje jeji nesporny klad. Na zakladé mapovych

v

zptesni statistiky nehodovosti, ze kterych bude jasné patrny trend vyvoje dopravnich nehod.

Dalsim piinosem je uspora ¢asu pii dokumentaci dopravnich nehod. Diky pfednastavenym informacim
0 uzivateli, je mozné Cas straveny vyplnénim formulafe zkratit o 40 — 50 %. Pokud vezmeme v potaz
zapojeni operacniho centra, nahlaseni pojistné udalosti se zkrati také, nebot” Operacni centrum posle
data ziskana aplikaci Car Reports pojistovnam zucastnénych fidic¢ti. Proces nahlaseni Skody pojistovné

tak mize zacit par minut po nehodé¢.

Aplikace Car Reports napomahd rovnéz uspore nakladl vynalozenych na tisk formulati. Elektronicky
dokument neni potfeba ve vét§iné piipadi tisknout. Pokud je nutné zaznam poskytnout jinym
subjektim, 1ze ho zaslat pomoci sit¢ Internet. Navic formulaf v elektronické podobé ma nesrovnatelné

delsi Zivotnost nez zaznam papirovy. Data v ném se daji efektivné hledat diky nejriznéjSim filtrim.

V ptipadé soudnich spori o zavinéni nehody data potfizena pomoci aplikace Car Reports mohou slouzit
jako dikazni material. Ve spojeni s telemetrickymi daty vozidla budou nepopiratelnym dikazem o viné
¢i neving. Je tfeba zdlraznit, Ze tento pfinos je podminény legislativnimi zménami, které vytvareji

prostor pro vznik nezavislého opera¢niho centra viz kapitola 5.1.5 Proces hodnoceni a rozhodovani.

Dokumentace dopravni nehody je pro mnoho lidi velmi stresujici. Pod tlakem Casto délaji ukvapena
rozhodnuti, na ktera doplaceji. Aplikace Car Reports je Sikovnym pomocnikem pro takové fidie. Na
zaklad¢é potizeného materialu a s moznosti zavedeni Operacniho centra, cely spor fesi nezavisla tieti

strana. Diky tomu je zamezeno chybnému posouzeni celé dopravni nehody.
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8 Zaver

Cilem prace bylo vytvofit srozumitelnou a piehlednou mobilni aplikaci, ktera vhodnym zpisobem
dokumentuje dopravni nehody. Prace popisuje jednotlivé casti mobilni aplikace a piedstavuje ji
v praktické ukazce. V uvodnich kapitolach je prezentovana dopravni problematika spolu se
statistickymi daty o nehodovosti. Vyuzita data za rok 2015 byla podrobnéji zkoumana. Tato prace se
také zamétuje na zmapovani zpisobu, jakym se dokumentuji dopravni nehody Vv soucasnosti a pii které

prileZitosti se podle legislativy na vysetiovani dopravnich nehod podili Policie CR.

Dalsi kapitola se zabyva jednotlivymi technologiemi, které lze vyuzit pti dokumentaci dopravnich

nehod. Zde jsou uvedeny technologie jako GPS, digitalni fotoaparat a systém GSM.

Nasledujici ¢ast se vénuje moznosti, jak dosahnout vétsi objektivity v hodnoceni dopravnich nehod.
V ramci posuzovani miry zavinéni ukazuje moznosti sbirani dat z vozidel a nasledné ur¢eni vinika
dopravni nehody. Prace zaroven predstavuje urCité feSeni jakym je zavedeni operac¢niho centra se

stanovenym rozhodcem na zékladé zmény v legislative.

V praktické casti diplomové prace je popsano vyuziti mobilni aplikace Car Reports, které umoznuje
motoristim snaz§i zplsob pofizeni zaznamli o dopravni nehod€. Popis aplikace je Clenén podle
architektury do tfi vrstev. Funkénost aplikace je predstavena na modelovém piipadu dopravni nehody.
Jeji samotné zavedeni na trh je podminéno zevrubngjsim testovanim funkénosti a rozsitenim aplikace

na ostatni operacni systémy.

Ptfinosy feSeni spocCivaji zejména v zamezeni podvodného jednani ve véci pojisténi vozidel, v casové

uspofe pii vytvareni dokumentace a v jednotnosti vSech zaznamd.

Dalsi rozvoj aplikace je mozny zejména spojenim vystupnich telemetrickych dat vozidla s daty
potizenymi pomoci Car Reports. Na jehoz zakladé by bylo mozné 1épe zrekonstruovat prubéh dopravni

nehody a piesnéji posoudit miru zavinéni.

Préace by se v budoucnu méla rozsifit o ndvrh komunikace se serverem. K tomu by ovSem bylo nutné
zabezpecit komunikacni kanal mezi nim a mobilnim zafizenim. Z hlediska vyvoje je mozné i webové

rozhrani, které by bylo kompatibilni se v§emi operanimi systémy.

Moznost dalsitho rozsiteni aplikace je ve vytvofeni tzv. autentizacnich kodt. Kazdy z uzivatelt
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aplikace by me¢l vlastni unikatni kod. Pokud by jeden z ucastnikti nehody souhlasil se zavinénim
dopravni nehody. Poskytl by tento kod poskozenému, ten by poté odeslal data do Operac¢niho centra

spolu s unikatnim koédem.

Aplikace by byla bezesporu velkym pfinosem pro motoristy a usnadnila by jim sepsani zaznamu o
dopravni nehod€. Zaroven by zkratila Cas straveny s vytvofenim dokumentu. Car Reports ve spojeni
s daty ziskanymi z vozidla bude chranit poctivé a ohleduplné tidice. Celoplosné zavedeni do praxe je
limitovano skute¢nosti, Ze cast populace neni dostateCné sezndmena s technologii a uZzivanim

,»Chytrych mobilnich telefont.
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Ptiloha A: Evropsky zaznam o dopravni nehodé

Zaznam o dopravni nehodé

Slouzi k dokumentaci pribahu nehody za G&elem rychlejgiho vyiizeni nahrady skody. Vyplni fidi¢i obou vozidel

1. Datum nehody Hodina 2. Misto (ulica, &. domu Esp. kilomstroviik) 3. Zraneni?
[re 17
4. Jina skoda nsz na vozidlech Aa B | 5. Svadci (jmém, adesa, talefon - spolujezdee podtrhnout) sa. Policejn datieno?
m-lﬁ-. O [ 3
Vozidio B

12. Zatkrinate odpovid ajici body
vozidlo:

6. Pojistany (jméno a admsa) 6. Pojistany jméno a admsa)

1 bydo zaparkovanc 1
2 rezjizdabo oo 2
3 zaztoreovalo 3

Telefon (0d 2.00 do 16.00) Telefon (od 2.00 do 16.00)

4 wyj2dalo z parkovidta, 4

Platce DPH? soukrom. pozemku, pokd codty Platce DPH?
m_ d wm'm- e .

;. Vozidlo s mvipo::r.nk. palni cesty § ; Vozidlo

. 0 6 idelodo kb chjezdy 6 v
Rok vyroby Rok vyroby
Stéind pomévaci madka 0 7 jelow hubovsm chjezdu 7 Stéani poanévaci madka
8. Pojistitel ||| & neickozezadu ;:',fz_de siejgm g 8. Pojistitel

A mm ve dejém prbu
Adresa pobocky || © jekocoubEng v jrém fdnimpuby 9 Ackesa pobotky
Ciebo po. ocpovschosti |} 1 manile jizdni puh 10 Cisko poj. cdpovachost
Cisho zelené karty | | n prediidelo 1 Cisho zelené karty
RSP R SRR %
Pg P | § 12 cdboiovalo vprawo 12 dectviobd e ashesb
Je vozdo pojisEno havanné? Je vozido pojisno havarns?
L] o ctmebden 1o
L D —— Pojistitel
14 couvalo 14
9. Ridie 9. Ridie
Phijmen( 15 jobo v pretisman 15 Phjmenf
Jméno Jméno
Adesa 16 phjzdakl zprova 16 Adesa
17 nedalo pfednost v jzde 17
Cislo fidiéského padl Cislo iditskaho prikazu
Skupina Vydal | | 4= Pozetoznatenych politek mp Skupina Vydal
10. Oznatte Sipkou body 13. Nakres 10. Oznadte sipkou body
vmjemného stfety Omatk: 1. sinice, 2. m)?pmmyassm':u‘:c‘ vozidel v okame o sirsly, vz:éjameho stfety
— s —
/!\ /‘!\
I — I

11. Viditelna poskozeni

11. Viditelna poskozeni

A

15. Podpisy fidita

Po podpisu a odd@leni lista nelze jiz odaje menit.

Zdroj:http://mww.mdcr.cz/NR/rdonlyres/09FF5AEE-E24F-40DB-943B-
2BF5908C714D/0/euroformular.pdf
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Piiloha B: Fotografie (8 ks) potizené aplikaci Car Reports - modelovy piipad
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