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Anotace

Automobilovy prumysl patii mezi nejvyznamnéjsi primyslova odvétvi Evropské unie. Pro
mnoho evropskych ekonomik se jedna o nejvétsi prumyslovy sektor v zemi at' uz
Z hlediska zaméstnanosti nebo tvorby na HDP. Bakaléfska prace je rozd€lena na dvé ¢asti.
V teoretické Casti jsou predstaveny klasifikace automobilového primyslu z pohledu péti
ruznych organizaci. Podle klasifikaci predstavenych v teoretické Casti se bude prace fidit
v Casti praktické. V praktické casti je ndsledné rozebran automobilovy pramysl ti
vybranych zemi, konkrétné Ceské republiky, Némecka a Francie. Viechny tfi zemé patii
mezi nejvyznamngjsi vyrobce automobili v EU. Druhé cast praktické c¢asti je vénovana
kauze Dieselgate, kde je identifikovan dopad na koncern Volkswagen Group z hlediska

prodejnosti automobilt v Evropé a USA.
Klicova slova

Automobilovy primysl, automobily, klasifikace, produkce automobilti, zaméstnanost,

Dieselgate



Annotation

The automotive industry is one of the most important industry sector in the European
Union. For many European economies is the largest industrial sector in the
country, whether in terms of employment or GDP. The Bachelor thesis is divided into two
parts. The theoretical part introduces the classification of the automotive industry from the
perspective of five different organizations. According to the classifications introduced in
the theoretical part, the work will be handled in the practical part. In the practical part is
analyzed the automobile industry of three selected countries, namely the Czech
Republic, Germany and France. All three countries are among the most important car
manufacturers in the EU. The second part of the practical part is dedicated to the
Dieselgate case where is identified the impact on the Volkswagen Group in terms of car

sales in Europe and the US.
Key Words

Automotive, automobiles, classification, car production, employment, Dieselgate



Obsah

SeZNAM ODTAZKEL.........ooiiiiiiiiii it b e 9
SeZNAM tADUIEK ... 10
SEZNAM ZKIFALEK ..o 11
L8 PP 12
1. Klasifikace automobilového pramyslu ...............coooiiiiiiiiiii 14
1.1 Kilasifikace POaIe OTCA ..o 14
1.2 KIasifikace podle ACEA ...t sttt sre e 15
1.3 Kiasifikace podle AULOSAP ... s 15
1.4 Klasifikace podle NACE ........coo i 17
1.5 KIasifikace podle SITC ..ottt 18
2. CeSKATEPUDIKA ...........oovvieieieicee ettt 20
2.1 Charakteristika vyroby a jeji Casovy FlSt..........ccccocvriiiiiiiiieiiise e 20
2.2 Podil sektoru automotive na tvorbé podilu na exportech...............cc.cooevviiiiiiennnn 22
2.3 ZAMESTMANOST ... .....eeiiviiiiiitiiiti ettt sttt ettt nbe e nre e arennee 23
2.4 Automobilové koncerny piisobici v Ceské republice..............cocoeoereeverrrnreeeernsnrennenn. 25
3o INEIMECKO ...ttt 27
3.1 Charakteristika vyroby a jeji Casovy riist..........ccccocvriiiiiniiiniie e 27
3.2 Podil sektoru automotive na tvorbé podilu na exportech................c..cccooeniinnnnn 29
3.3 ZAMESTMANOSE ..........oiiiiiiiiiiii ettt nb e nr e 30
3.4 Automobilové koncerny ptisobici v NEmecKu...........ccccoooviiiiiiiiiiiiiiee e 32
A, FFANCIE ..ottt 35
4.1 Charakteristika vyroby a jeji €asovy FUSt...........ccocvivririiiirieiieieiescse e 35
4.2 Podil sektoru automotive na tvorbé podilu na exportech................ccocovriiiiiene 37
4.3 ZAMESTMANOSE ........c.eiiviiiiieitie ittt ettt sttt ettt e sbe e st e sr b e s be s beenbeesbeesteesreeenaeeneen 38
4.4 Automobilové koncerny pusobici ve Francii.............cc.cocooviiiiiiiiiiicnccc 40
5. Srovnani zemi pomoci vybranych ukazatelii ...................ccooeiiiiiiici 43
5.1 Pocet vyrobenych automobili na obyvatele.................cccoooiviiiiiiiii 43

5.2 Podil zaméstnanych v automobilovém primyslu na celkovém poc¢tu zaméstnanych45

6. KaUZa DIESEIGALE.......cc.eeiii e 47
6.1 DefiniCe DIBSEIGALE. ... ..ottt 47

6.2 DuSIedKY KAUZY...........cooiiiiiiiiici e 47
6.2.1 Disledky kauzy v prodejnosti vozli znacky Volkswagen ..........ccccovvvvevrivnivcnnnnnns 48

7



6.2.2 Disledky kauzy v prodejnosti vozl ostatnich znacek patficich pod Volkswagen

Lo o TP OU PP 49
) PP STRR ol
Seznam PouZité ItEratury..........cccooiiiiiiii s 53



Seznam obrazkua

Obréazek 1: Celkové vyroba automobilti v CR mezi lety 2006-2016 ............cccoevrvrvrrrrnenes 20
Obréazek 2: Produkce typti vozidel v CR v I0CE 2016 .......vveveieeiecisiessieesseess s 21
Obrazek 3: Vyvoj poctu zaméstnanct ve firmach AutoSAP od roku 1998-2016............... 24
Obrazek 4: Srovnani a vyvoj praimémych mezd v CR a ve firmach AutoSAP ................. 25
Obréazek 5: Vyroba automobili na uzemi Ceské republiky od roku 2009-2016................. 26
Obrazek 6: Celkova vyroba automobilii v Némecku mezi lety 2006-2016 .............ceeenneee. 28
Obrazek 7: Produkce typt vozidel v Némecku v roce 2016 ........c.ccoevviiiieniiniiiciieciennens 29
Obrazek 8: Vyvoj poctu zaméstnanct v némeckém automobilovém primyslu mezi lety
200572016 .....ee ettt bbb e bRt bt bbb e b e be b e 31
Obrazek 9: Srovnani a vyvoj primérmy mezd v Némecku a v némeckych automobilovych
FITMACK . ...ttt et bt b e et e et e et na e aeenree s 32
Obrazek 10: Vyroba automobild na uzemi Némecka od roku 2009-2016............cccccvveeens 34
Obrazek 11: Celkova vyroba automobilt ve Francii mezi lety 2006-2016..................cc.... 36
Obrazek 12: Produkce typti vozidel ve Francii v 1oce 2016.........ccovvviviiiiiiiiiniiiiicn, 37

Obrazek 13: Vyvoj poctu zaméstnanct ve francouzském automobilovém priamyslu mezi
J€LY 2005-2016.....ccueeiueeieerie ittt ettt re e ne et e nreenne e nnes 39

Obrazek 14: Srovnani a vyvoj primérny mezd ve Francii a ve francouzskych

automobilovych fiIrmACh.........coiiiiiii s 40
Obrazek 15: Vyroba automobilti na uzemi Francie od roku 2009-2016 ............cccevvvrveenen. 42
Obrazek 16: Pocet vyrobenych automobilli na 1 000 obyvatel ve vybranych zemi............ 44

Obrézek 17: Podil zaméstnanych v automobilovém primyslu na celkovém poctu

zamg&stnanych ve vybranych zemich (V %0) .....cccoviiiiiiiiiiii 46



Seznam tabulek

Tabulka 1: Prodej vozii znacky Volkswagen v USA a Evropé.................
Tabulka 2: Prodej vozii znacky Audi v USA a EVrop€......ccccvevvvivennnnen,
Tabulka 3: Prodej vozii znacky Lamborghini a Bentley v USA a Evropé

10



Seznam zkratek

€ Euro

ACEA Association des Constructeurs Européens d”Automobiles

AUtoSAP Sdruzeni automobilového pramyslu

BMW Bayerische Motoren Werke

CCFA Comité des Constructeurs Frangais d'Automobiles

CZSO Cesky statisticky ufad

EU Evropska unie

HDP Hruby domaci produkt

NACE Nomenclature générale des Activités économiques dans les Communautés
Européennes

OEC The Observatory of Economic Complexity

OICA Organisation Internationale des Constructeurs d” Automobiles
SITC Standard International Trade Classification

TPCA Toyota Peugeot Citroén Automobile

USA Spojené staty americké

usD Americky dolar

11


http://ccfa.fr/

Uvod

Bakalafska prace se vénuje ekonomickému vyznamu sektoru automotive vybranych zemi
(Ceské republiky, Némecka, Francie) a nasledné je porovniva mezi sebou. Svétovy
automobilovy prumysl se poslednich par let nachazi na obsolutnim vrcholu a vyrobci
museji vynakladat zna¢né objemy investic na vyzkum a vyvoj. Vyrobci se také Snazi
neustale zvySovat svoji produkci, k prildkani dalSich zaméstnanct do tohoto priimyslového
odvétvi slouzi zejména dlouhodobé zvySovani mezd. V poslednich nékolika letech je také
patrnd snaha evropskych vyrobcl rozsifovat své vyrobni zavody na asijsky trh, ktery
predstavuje nejvetsi potencial z hlediska prodejnosti automobild. V soucasné dobé rocni
produkce automobilil po celém svéte prekrocila hranici 94 miliont, pficemz nejvetSimi
svétovymi producenty jsou Cina (28 118 794 ks), USA (12198 137 ks) a Japonsko
(9 204 590 ks). (OICA, 2016)

Po celém svété jsou také zakladany odvétvové specializované automobilové
organizace, které se snazi poskytovat cenné rady a informace svym c¢lenim. Tyto
organizace zvefejiiuji nejriznéjsi statistiky zameéstnanosti, vyroby, exporti atd. Ptiklady
téchto organizaci jsou OICA, ACEA a v Cesku rovnéz AutoSAP, jejichz data jsou také
vyuzita pfi hodnoceni automobilového primyslu ve vybranych zemich. V praci je takeé
piedstavena klasifikace automobilového primyslu podle téchto organizaci, ke kterym jsou

pridany klasifikace podle NACE a SITC.

Cilem bakalaiské prace je identifikovat zavislost vybranych zemi na automobilovém
primyslu na zakladé makroekonomickych ukazateli (exporty, zaméstnanost) a zjistit
charakteristiku vyroby typl vozidel a jejich pocet. DalSim cilem je zjisténi dopadu kauzy
Dieselgate na koncern Volkswagen Group, zejména Vliv v prodejnosti automobilt patfici
pod koncern na evropském a americkém automobilovém trhu. Zemé jsou porovnany na
zaklad¢ totoznych ukazateld. Prvni ¢ast kazdé kapitoly se vzdy vénuje celkové produkcei
automobilll a pridava se také informace o vyvoji produkce v Case. Dale se prace vénuje
celkové produkci automobilti podle typt (osobni automobily, uzitkové automobily do 3,5
tun, uzitkové automobily od 3,5 — 15 tun a nakladni automobily nad 15 tun). V dalsi ¢asti
kapitoly je rozebran podil sektoru automotive na exportech, sektor automotive zahrnuje

export automobilt a automobilovych dilt. Tieti subkapitola se zaméfuje na vyvoj
12



zamg&stnanosti a také srovnava vyvoj primérnych hrubych mezd s primérnou hrubou
mzdou v automotive. Posledni podkapitola se vénuje pisobeni automobilovych koncernt
v danych zemich a podava informace o produkci jednotlivych znacek, které maji na uzemi

zem¢ sve vyrobni zavody.
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1. Klasifikace automobilového primyslu

Prvni kapitola se bude vénovat definici a ¢lenéni automobilového primyslu pomoci
nejcastéji pouzivanych klasifikaci. Jako prvni budou pfedstaveny definice pomoci
OICA, nasledovat bude ACEA a AutoSAP (Svaz automobilového pramyslu), podle
kterych se bude prace v dalSich kapitolach fidit. Vedle téchto klasifikaci budou
predstaveny i klasifikace podle NACE a SITC.

1.1 Klasifikace podle OICA

Organizace Mezinarodnich vyrobcli automobill zndma pod nazvem Organisation
Internationale des Constructeurs d’Automobiles (OICA) byla zalozena roku 1919 v Paftizi.

Mezi cile organizace patii ochrana zajmu ¢lenskych vyrobct a dovozct vozidel.

Clenové organizace OICA zastupuji automobilovy primysl a fidi jeho ekonomicky rist a
pokrok, ftes$i otazky tykajici se budoucnosti, sdili uzitecné informace s ostatnimi
asociacemi, stanovuji zasady a stanoviska k otdzkdm spoleéného zdjmu c¢lent. Dal§imi
ukoly jsou: zavazky k technologickym inovacim v oblasti bezpe¢nosti, zivotniho prostiedi,
energetické ucinnosti, snaha o globalni harmonizaci bezpecnostnich a environmentélnich
norem pro vSechny zemé. OICA také pravidelné zvefejnuje statistiky vztahujici se

k automobilovému priimyslu a novinky o aktualnim déni v tomto segmentu.

Organizace OICA dé¢li automobily do dvou kategorii. Na kategorii osobnich automobilt a
uzitkovych vozl. Do kategorie osobnich automobilii patii osobni automobily a lehka
uzitkova vozidla. Do kategorie uzitkovych vozidel patii lehkd uZitkova vozidla, tézka

nakladni vozidla, autobusy a dodavky.

Osobni automobily slouzi k ptepravé cestujicich a obsahuji maximélné osm mist k sezeni
véetné mista k sezeni fidi¢e. Lehka uzitkova vozidla slouzi K ptepravé zbozi, hmotnost
uvedend v tunach je 3,5 — 7 tun. Tézké nakladni automobily jsou uréend pro piepravu
zboZi, automobily fadici se do této skupiny musi mit hmotnost vétsi nez 7 tun. Autobusy a
dodavky jsou vyuzivany pro prepravu cestujicich, které zahrnuji vice nezZ osm mist sezeni

kromé sedadla fidi¢e. (OICA, 2018)
14



1.2 Klasifikace podle ACEA

Asociace evropskych vyrobcti automobilit je dalSi organizaci zaméfujici se na
automobilovy primysl. Oficidlni nazev organizace je Association des Constructeurs
Européens d’Automobiles (ACEA). ACEA zastupuje vyrobce vSech typu automobil
s vyrobnimi misty v EU a spolupracuje s fadou primyslovych sdruzeni, ktera zajistuji
ekonomickou, environmentalni a socidlni udrzitelnost v automobilovém primyslu.
Poslanim je definovat a hajit spolecné zajmy a postoje evropského automobilového
pramyslu, komunikovat S evropskymi institucemi a dal§imi stranami s cilem zlepsit
automobilovy pramysl a pfispivat k ucinné politice a legislativé. Plisobi také jako portal
pro odborné znalosti tykajici se regulace souvisejici s motorovymi vozidly. Zvetejiuje

nejnoveéjsi informace a statistiky tykajici se evropského automobilového primyslu.

(ACEA, 2018)

Groupe, Groupe Renault, Volkswagen Group, Fiat Chrysler Automobiles a Honda Motor

Europe.

ACEA rozdé€luje vozidla podle stejnych kritérii jako organizace OICA, tedy na osobni
automobily a uzitkovd vozidla (ndkladni automobily, dodavky a autobusy), jedinym

rozdilem je, ze ACEA je zamétend pouze na evropsky prostor. (ACEA, 2018)

1.3 Klasifikace podle AutoSAP

Sdruzeni automobilového primyslu (AutoSAP) je dobrovolné uskupeni samostatnych
firem, které vzniklo v roce 1989. V soucasné dob¢ je do ¢innosti zapojeno 146 subjektl
z Ceské republiky. Pusobi jako zajmové sdruzeni pravnickych osob v oblastech jako
vyroba, vyzkum, vyvoj motorovych a ptipojnych vozidel, projekce a vyroba zatizeni pro
automobilovou vyrobu, obchod a opravy vozidel. Tvofti také zédkladnu pro prosazovani a
feSeni spoleénych zajmu, zamért a cili automobilového primyslu a pro vzajemnou

vyménu uzite¢nych informaci.
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Mezi cile AutoSAP patii trvaly rozvoj automobilového prumyslu. Poskytuje informace a

statistiky z oblasti automobilového primyslu.

Sdruzeni automobilového pramyslu pii kategorizaci motorovych vozidel vychazi

z vyhlasky ¢.341/2014 Sb., ktera definuje typy vozidel v ptiloze 2. (AutoSAP, 2013):

e osobni automobily a malé uzitkové automobily (M1 + N1)
o uzitkova/nakladni vozidla, tahace, podvozky (N2 + N3)

e autobusy (M2 + M3)

e motocykly (L)

e pfivésy a navésy (O1 + 02 + O3 + O4)

., Kategorie M: motorova vozidla konstruovand a vyrobena predevsim pro dopravu osob a
jejich zavazadel. Kategorie M1: vozidla kategorie M, s nejvyse osmi misty k sezeni kromé
mista k sezeni ridice. Vozidla ndlezejici do kategorie M1 nesmi mit prostor pro stojici
cestujici. Pocet mist k sezeni miuZe byt omezen na jedno (ij. misto k sezeni Fidice).
Kategorie M2: vozidla kategorie M, s vice nez osmi misty k sezeni kromé mista k sezeni
Fidice a s maximalni hmotnosti neprevysujici 5 tun. Vozidla ndlezejici do kategorie M2
mohou mit kromé mist k sezeni i prostor pro stojici cestujici. Kategorie M3: vozidla
kategorie M, s vice nez osmi misty k sezeni kromé mista k sezeni Fidice a s maximalni
hmotnosti prevySujici 5 tun. Vozidla nadlezejici do kategorie M3 mohou mit prostor pro

stojici cestujici.

., Kategorie N: motorova vozidla konstruovand a vyrobena predevsim pro dopravu
nakladii. Kategorie N1: vozidla kategorie N s maximalni hmotnosti neprevysujici 3,5 tuny.
Kategorie N2: vozidla kategorie N s maximdlni hmotnosti prevysujici 3,5 tuny, ale
neprevysujici 12 tun. Kategorie N3: vozidla kategorie N s maximdlni hmotnosti prevysujici

12 tun.

., Kategorie O: pripojna vozidla konstruovand a vyrobend pro dopravu ndkladit nebo osob
i pro ubytovani osob. Kategorie Ol: vozidla kategorie O s maximalni hmotnosti
neprevysujici 0,75 tuny. Kategorie O2: vozidla kategorie O s maximalni hmotnosti

prevysujici 0,75 tuny, ale neprevysujici 3,5 tuny. Kategorie O3: vozidla kategorie O s
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maximalni hmotnosti prevysujici 3,5 tuny, ale neprevysujici 10 tun. Kategorie O4: vozidla

kategorie O s maximalni hmotnosti prevysujici 10 tun. *

., Kategorie L: popis silnicnich vozidel kategorie L a jeji dalsi ¢lenéni jsou uvedeny v primo
pouczitelném predpisu Evropské unie upravujicim schvalovani dvoukolovych a tiikolovych

vozidel a ctyrkolek a dozor nad trhem. * (Zakony pro lidi, 2015)

1.4 Klasifikace podle NACE

V ptipadé¢ NACE se jedna o statistickou klasifikaci ekonomickych ¢innosti. Zkratka NACE
je odvozena z francouzského Nomenclature générale des Activités économiques dans les
Communautés Européennes. NACE tvofi ramec pro riznd statisticka data v mnoha
ekonomickych oblastech, naptiklad ve vyrobé, zaméstnanosti atd. Pouzivajicimi subjekty
jsou EU (resp. Evropska spole€enstvi) jiz od roku 1970. Pouzivani klasifikace NACE je
povinné pro vSechny staity EU a umoznuje tak srovnani vSech clenskych stati.
Srovnatelnost dat v systému NACE se svétovymi statistikami je umoznéna diky systému
statistickych klasifikaci, jehoz je NACE soucasti. Systémy statistickych klasifikaci vznikly
z veétsi Casti pod zastitou Statistického odboru Spojenych narodi. Jednotlivé klasifikace
jsou (CZSO0, 2018):

e Mezinarodni standardni klasifikace vSech ekonomickych c¢innosti (ISIC)
klasifikace Spojenych narodd (klasifikace NACE je odvozena z klasifikace
ISIC, srovnani na vysSich Grovnich maji shodné v pfipad€ srovnani na nizSich
urovnich je NACE podrobné;jsi).

e Spolecna klasifikace vyrobkl (CPC) klasifikace Spojenych narodii

e Harmonizovany systém (HS) klasifikace Svétové celni organizace

e Standardni klasifikace produkce (CPA) klasifikace Evropské unie

e Evropske statistiky primyslové produkce (PRODCOM) klasifikace Evropské unie

¢ Kombinovana nomenklatura (CN) klasifikace Evropské unie

e Agregovana klasifikace premistitelnych vyrobkli pro statistiku mezinarodniho

obchodu (SITC)
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Systém NACE je rozdélen do 21 sekci oznacené pismeny A-U, pficemZ automobilovy
primysl je zarazen do sekce C, reprezentujici oblast zpracovatelského pramyslu.
Zpracovatelsky primysl je déle rozdélen do 24 oddilii. Automobilovy primysl je zafazen

do oddilu C29 (Vyroba motorovych vozidel (krom¢ motocykll), piivést, navest).
0ddil C29 je dale rozdélen nasledujicim zptisobem (NACE, 2018):

e 29.1 Vyroba motorovych vozidel a jejich motora

e 29.2 Vyroba karoserii motorovych vozidel; vyroba piiveést a navést

e 29.3 Vyroba dill, piislusenstvi pro motorova vozidla, jejich motory

e 29.31 Vyroba elektrickych a elektronickych zatizeni pro motorova vozidla

e 29.32 Vyroba ostatnich dilt a pfislusenstvi pro motorova vozidla

1.5 Klasifikace podle SITC

Standard International Trade Classification je standardni mezindrodni obchodni
klasifikace, kterou provozuje Statisticky odbor Spojenych narodd. SITC déli zbozi do

skupin, které dale ¢leni jesté na oddily na zakladé typu komodity.

Nejaktualngjsi verzi, ktera plati od roku 2006 az do soucasnosti, je verze ¢islo 4. Zbozi je
zde rozdéleno do deseti skupin (0-9). Skupiny jsou c¢lenény nasledujicim zpisobem

(UNSD, 2018):

e (0 —potraviny a Ziva zvifata

e 1-—njpoje a tabak

e 2 —suroviny nepozivatelné, s vyjimkou paliv

e 3 —mineralni paliva, maziva a piibuzné materialy

e 4 - 7ivoci$né a rostlinné oleje, tuky a vosky

e 5—chemikdlie a pfibuzné vyrobky jinde neuvedené
e 6 —trzni vyrobky tfidéné hlavné podle materidlu

e 7 —stroje a dopravni prosttedy

e 8- prumyslové spotiebni zbozi
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e 9 -—komodity a ptedméty obchodu jinde nezatfidéné

Automobilovy primysl spada do skupiny sedm (stroje a dopravni prostfedky) a nasledné

do oddilu 78, ten je dale ¢lenén nasledujicim zptisobem (UNSD, 2018):

e 781 — osobni automobily a jind motorova vozidla konstruovand piedevsSim pro
pfepravu osob (jind nez motorova vozidla pro dopravu deseti nebo vice
osob, (veetné fidice), vEetné vozi typu kombi a zavodnich automobili.

e 782 — motorova vozidla pro piepravu zbozi a vozidla se specialnim ucelem

e 783 — ostatni silni¢ni vozidla jinde neuvedena

e 784 — dily a prislusenstvi pro kategorie 781, 782 a 783

e 785 — motocykly

e 786 — pfivésy a naveésy
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2. Ceska republika

V této &asti se bude prace zabyvat automobilovym primyslem Ceské republiky. Nejprve
bude predstavena charakteristika vyroby a jeji Casovy rist, poté se prace piesune
k hodnoceni sektoru automotive pomoci ukazateld jako je podil na exportech a
zaméstnanost. Dale se bude text vénovat automobilovym koncerniim piisobicim na tzemi

Ceské republiky.

2.1 Charakteristika vyroby a jeji casovy riist

Prvni graf je zaméfen na celkovou vyrobu automobilti v Ceské republice za poslednich
deset let. Z grafu je patrné, Ze od roku 2006 do roku 2011 se vyroba pravidelné zvySovala.
Po mirné recesi, ktera nastala v letech 2012 a 2013 se vyroba ¢eskych vyrobct kazdoro¢né
produkce stal rok 2016. V tomto roce se objem produkce dostal na hodnotu 1 344 137
vyrobenych kust. (OICA, 2016) (ACEA, 2017a)
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Obrdazek 1: Celkova vyroba automobilii v CR mezi lety 2006-2016
Zdroj: (OICA, 2016) (ACEA, 2017a); vlastni zpracovani

V roce 2016 bylo v celé EU vyrobeno 19,2 milionti automobili. Ceska republika se na
tomoto cCisle podilela 1 344 137 vyrobenymi kusy automobilil, oproti roku 2015 se jedné o

zvyseni produkce o 8,3 %. Velmi vyznamnou ¢ast ¢eského automobilového primyslu tvoii
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vyroba osobnich automobild, téch bylo vroce 2016 vyrobeno 1342920 kusd.
Vyznamné, také stoupla vyroba ndkladnich automobilt nad 15 tun, téch bylo vyrobeno
1217 kust, zde je evidovan ndrust 56 % oproti minulému roku. Jedinym vyrobcem
nakladnich automobild u nas zustava Tatra Trucks, a. s. Vyrobeno bylo také 4 388
autobust, 1228 motocykll, kde zistdva jedinym cCeskym producentem Jawa
Moto, spol. s r. 0. Poslednim vyznamnym segmentem ¢eského automobilového primyslu
zUustava vyroba piivésl a navest, kterych bylo vyrobeno 24 690 ks. Oproti pfedchozimu
roku se jedna o narust produkce o 5,3 %. Produkci typti motorovych vozidel znazoriuje

nasledujici obrazek. (AutoSAP, 2017a) (ACEA, 2017a)

B osobni automobily

nakladni automobily nad 15 tun

1342920

Obrdazek 2: Produkce typii vozidel v CR v roce 2016
Zdroj: (ACEA, 2017a), vlastni zpracovani

Z obrazku je patrné, ze se Cesky automobilovy primysl zaméfuje zejména na vyrobu
osobnich automobild. V procentualnim vyjadieni, tvofi vyroba osobnich automobilii
99,9 % veskeré automobilové produkce. Zbytek produkce pak tvoii ndkladni automobily
nad 15 tun. V Ceské republice se nenachazi vyrobce uzitkovych vozidel do 3,5 tuny ani
vyrobce uzitkovych vozidel od 3,5 do 15 tun. Toto jednostranné, resp. uzké zameéteni
produkce muze piedstavovat nevyhodu, pokud se vyroby osobnich automobilti dotkne
ekonomicka krize, miize mit pro Ceskou republiku fatalni nasledky. V EU se viak najdou i
zem¢, které maji svllj automobilovy primysl postaveny pouze na vyrobé osobnich

automobilll a vyrobci jinych druht motorovych vozidel se zde nevyskytuji. Pfikladem jsou
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Slovensko (942 546 ks), Mad’arsko (522 335 ks), Rumunsko (362 957 ks) a Slovinsko
(133 700 ks). (ACEA, 2017a), (AutoSAP, 2017a)

Rok 2016 byl pro vyrobce automotive historicky nejlep§im rokem. Ceské republika nadale
zUstava nejvetsim svétovym vyrobcem autobusii v pfepo¢tu na obyvatele a obsadila druhé
misto v poctu vyrobenych osobnich automobilii v pfepoctu na obyvatele. Co se tyce
Evropy, zde obsadila absolutné paté misto ve vyrobé motorovych vozidel s celkovym
poctem 1344 137 ks. LepSimi vtomto sméru byly pouze: Némecko (6126 206
ks), Spanélsko (2 923 064 ks), Francie (2 138 122 ks) a Spojené kralovstvi (1 824 018 ks).
(AutoSAP, 2017a) (ACEA, 2017a)

2.2 Podil sektoru automotive na tvorbé podilu na exportech

Automobilovy primysl v soudasné dob& tvoii téméf 25 % celkového exportu Ceské
republiky. Objem exportu clentt AutoSAP se v roce 2016 zvysil o téméi 11 %. V roce 2015
¢inil objem exportu 779,9 mld. K&, v roce 2016 se tato suma zvysila na 864,6 mld. K¢.

(AUtoSAP, 2017a)

Automobily tvoti nejvyznaméjsi ¢ast ceského exportu, jejich vyvoz v roce 2016 ¢inil 18,7
mld. USD. Tato hodnota ¢&inila z Ceské republiky desatého nejvétiiho exportéra
automobilii na svété. Exportované automobily z Ceské republiky se podileji 2,8 % na

celosvétovém exportu automobilt. (OEC, 2017a) (OEC, 2017b)

Dalsi vyznamnou ¢asti exportu jsou automobilové dily, které byly v roce 2016 vyvezeny
v celkové hodnoté 13,5 mld. USD. Tato vyse exportu &ini z Ceské republiky osmého
celosveétoveé nejvétsiho exportéra automobilovych dili a po Némecku a Francii tfetiho
nejvetsiho exportéra v Evropé. Vyvazené automobilové dily se podileji 3,9 % na

celosvétovém exportu automobilovych dili. (OEC, 2017b) (OEC, 2017c)

V roce 2016 bylo nejvice automobili z Ceské republiky exportovano do Némecka, které
tvoii 25 % celkové hodnoty exportu automobilll (4,62 mld. USD). DalSimi vyznamnymi
zemémi vyvozu jsou Velka Britanie (2,13 mld USD; 11 %), Francie (1,09 mld.
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USD; 5,8 %), Italie (1,07 mld. USD; 5,7 %) a Spanélsko (913 mil. USD; 4,9 %).
(OEC, 2017b)

Automobilové dily byly v roce 2016 nejvice vyvazeny do Némecka (6,1 mld. USD; 45
%), na Slovensko (1,34 mld. USD; 9,9 %), do Francie (904 mil. USD; 6,7 %) a Spanélska
(663 mil. USD; 4,9 %). (OEC, 2017b)

Celkové HDP ceské ekonomiky v roce 2016 cCinilo ptiblizn€ 354 mld. USD. Automobilovy
pramysl se na této celkové hodnoté podili 31,86 mld. USD, v procentudlnim vyjadieni se

jedna 0 9 % celkového HDP. (AutoSAP, 2017a) (CIA, 2017)

2.3 Zaméstnanost

V roce 2015 se pohyboval pocet zaméstnanci v ¢eském automobilovém primyslu okolo
160 000. Toto &islo fadi Ceskou republiku na $esté misto v celé Evropské unii (EU). Pokud
by se vSak bral vuvahu pocet zaméstnanych v automobilovém primyslu k poméru

obyvatel, zaujimala by Ceské republika druhé misto v celé EU. (ACEA, 2017b)

Nejvétsim zaméstnavatelem v Ceské republice je Skoda Auto, a. s., ktera v roce 2016
zaméstnavala pfes 29 000 zaméstnancl, oproti roku 2015 se jednd o narust o 11 %.

(Rybecky, 2017)

Pocet zaméstnanct se kazdym rokem zvySuje, S vyssi produktivitou prace a soucasné i
ptidanou hodnotou roste také potieba dostatecné kvalifikované pracovni sily. Velky narust
poctu zaméstnanct je proto hlavné evidovan ve vyzkumu a vyvoji, kde jejich pocet v roce

2016 vzrostl na témét 7 000. (AutoSAP, 2017a)

V grafu nize mizeme vidét pocet pracovniki ve firmach AutoSAP. Uz od evidovaného
roku 1998 je viditelny znaény rozmach automobilového primyslu v Ceské republice, ktery
se projevil na poctu zaméstnanych v tomto odvétvi. Za zminku stoji jiste¢ velky ubytek
pracovniki v roce 2009. Pficinou tohoto Ubytku byla finan¢ni krize, kterd méla na Cesky
automobilovy primysl velmi vyrazny dopad. Absolutné nejlepSim rokem se pro

automobilovy primysl Ceské republiky stal rok 2016. Oproti roku 2015 se podet
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zaméstnancll zvySil o vice nez 5 000. V procentudlnim vyjadieni se jednd o néarust

zaméstnanct o 4,5 %. (AutoSAP, 2017b)
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Obrazek 3: Vyvoj poctu zaméstnancii ve firmdach AutoSAP od roku 1998-2016
Zdroj: (AutoSAP, 2017b); vlastni zpracovani

V roce 2016 primérnd mzda ve firmach zaregistrovanych ve Sdruzeni automobilového
primyslu dosahla 34 820 K¢&. Oproti predchozimu roku se jednd o rlst o 3,7 %
(+ 1231 K¢). Pokud bude brana vavahu priméma hruba mésiéni nominalni
mzda, zaméstnanci AutoSAP pobiraji mzdu o téméf 30 % vyssi, nez je primérna mzda

v Ceské republice. (AutoSAP, 2017b)

V grafu nize je vidét, jak rostly primémé mzdy v CR (modra barva) a ve firmach
AutoSAP (zZluta barva) az do roku 2016. Uz od roku 2003 je mozné pozorovat kazdoro¢ni
rist mezd. Zatimco v roce 2003 &inil rozdil mezi primémou mzdou v CR a primérnou
mzdou ve firmach AutoSAP 13,37 % v roce 2016 je tento rozdil 28,96 %. Tento rozdil
potvrzuje  vyznamné postaveni automobilového pramyslu v Ceské republice.

(AutoSAP, 2017b)

24



40 000 K¢

10 000 K¢

35000 K&
0
>§ A4
30 000 K¢ ——— ¥ o
s € 2 5 2 8
- >Q A4 [o0]
25000 K¢ o v X _omNml B Ba 8
Q2 ~ é '9 S’\‘ NE | ¥ T,
v (0]
20000k o =Sl RO EN T oy P W™
>Q N4 — — [o.0] N N~ o
. LY 8mn ¥o mN @ B o™
15 000 K¢ Co) 00 LN < ~ ~
N~ < — ~ ~
NBC & N
O Bo M~
(e ) (@]
—l

5000 K¢

- K¢ A

>
S
I S L S S, VI S S S

» X OO L & @ O L0 N O “ b» L
F P ISP SIS r\,Q'\fr\,Q'\/r\/Q'\/

Obrazek 4: Srovndni a vyvoj priimérnych mezd v CR a ve firmdch AutoSAP
Zdroj: (AutoSAP, 2017b); vlastni zpracovani

2.4 Automobilové koncerny puisobici v Ceské republice

Momentalng piisobi na tzemi Ceské republiky tii automobilové koncerny. Nejveétsi
vyrobce, co se tyka vyroby automobiltl a poétu zaméstnancii je Skoda Auto, a. s., ¢len
koncernu Volkswagen Group. V Ceské republice ma Skoda Auto t¥i zavody: hlavni se
nachdzi v Mladé Boleslavi a dalsi dva pobo¢né zavody v Kvasinach a ve Vrchlabi.
Vyznamny milnik v historii této automobilky nastal v roce 1991, kdy firma piesla do

vlastnictvi skupiny Volkswagen. (Skoda Auto, 2017a) (Skoda Auto, 2017b)

Druhy nejvétsi koncern, ktery v Ceské republice ma svijj zavod, je koncern Hyundai. Tato
zna¢ka automobilll se oficialné objevila na ¢eském trhu v roce 1992. Provoz vyrobniho
zavodu, ktery se nachéazi v Nosovicich v Moravskoslezském kraji, zajistuje Hyundai Motor

Manufacturing Czech s. r. 0. (Hyundai, 2017a) (Hyundai, 2017b)

Jako tieti v pofadi, je koncern s nazvem Toyota Peugeot Citroén Automobile (TPCA).
Tento koncern maji ve vlastnictvi dva automobilové podniky Toyota Motor

Corporation, ktery je také nejvétSsim vyrobcem automobili na svété, a Groupe PSA.
(TPCA, 2017)
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V grafu nize je zobrazena vyroba tif koncernii pisobicich na tzemi Ceské republiky.
Z grafu je patrné, Ze prvni misto v poétu vyrobenych automobilti drzi Skoda Auto, a. s.
Vyrazny rist objemu produkce nastal v roce 2014. Podafilo se totiz zvySit produkci o
témeét 100 000 kust, v procentudlnim vyjadieni se jednd o rist produkce o 15 %. Pro
¢inila 765 171 ks. Od sledovaného roku 2009 znacka Hyundai kazdoro¢né navySuje objem
produkce, v roce 2016 bylo na tizemi Ceské republiky vyrobeno 358 400 ks automobili
této znacky. V roce 2012 se znacce Hyundai podatfilo vyrobit vice automobild nez
koncernu TPCA a posko¢it tak na druhé misto v poétu vyrobenych automobili v Ceské
republice. Tento primat si znacka drzela i do sledovaného roku 2016. Naopak koncern pod
oznac¢enim TPCA, ktera zahranuje znacky: Toyota Peugeot a Citroén, od roku 2009 az do
roku 2013 neustale sniZoval objem produkce automobili, od roku 2014 do roku 2016 se uz

vyroba kazdoro¢né zvySovala. (AutoSAP, 2017c)

800 000
700 000
600 000
500 000
m SKODA
400000 Hyundai

300 000 ___ W Toyota, Peugeot, Citroén

200 000

100 000

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Obrdazek 5: Vyroba automobilii na vizemi Ceské republiky od roku 2009-2016
Zdroj: (AutoSAP, 2017c); vlastni zpracovani
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3. Némecko

V této Casti se bude prace zabyvat automobilovym primyslem Némecka. Némecko bude
predstaveno pomoci stejnych ukazateltl jako Ceska republika. Jako prvni bude piedstavena
charakteristika vyroby a jeji ¢asovy rist, nasledovat bude hodnoceni sektoru automotive
pomoci ukazatell podili na exportech a zaméstnanosti Na zdvér bude zacileno na

automobilové koncerny na uzemi Némecka.

3.1 Charakteristika vyroby a jeji casovy rust

Némecko jako svétova §pi¢ka ve vyrobé automobilti nema v EU konkurenci, pokud se bere
Vv tvahu pocet vyrobenych kusd. V roce 2016 bylo vyrobeno na uzemi Némecka 6 126 206
ks automobili, pfi¢emz celkovy pocet vyrobenych automobili v EU ¢inil 19,2 miliona ks.

Némecko ma tedy vice nez 30% podil na celkové vyrobé automobili v cel¢é EU.

(ACEA, 2017a)

Celkova vyroba automobilii v Némecku za poslednich deset let je prvnim zkoumanym
ukazatelem. Mezi lety 2006-2008 se produkce automobili drZzela na hodnotach okolo 6
miliont vyrobenych kust. V roce 2009 klesla produkce z 6 045730 ks na 5209 857
ks, oproti roku 2008 bylo vyrobeno o 835 873 ks automobili mén¢, v procentualnim
vyjadieni se vyroba sniZila o 13,8 %. Mezi lety 2010 a 2011 se vyroba dostala na podobné
hodnoty jako mezi lety 2006-2008. Po dalsi redukci produkce, ktera nastala v roce 2012 se
némecky automobilovy primysl rok 2011, objem produkce se dostal na hodnotu 6 146 948
vyrobenych kust. (OICA, 2016) (ACEA, 2017a)
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Obrazek 6: Celkova vyroba automobilit v Nemecku mezi lety 2006-2016
Zdroj: (OICA, 2016) (ACEA, 2017a); vlastni zpracovani

Na grafu niZze je zobrazena produkce automobilti v roce 2016 podle typu. Stejné jako
Ceska republika je némecky automobilovy primysl postaven predev§im na vyrobé
osobnich automobili. Vyroba osobnich automobilll ¢inila 5 542 971 ks, coz predstavuje
podil 90 % na celkové produkci automobili v Némecku. Druhym nejvice vyrdbénym
typem automobilil jsou uzitkova vozidla do 3,5 tuny. Téch bylo vyrobeno 414 686 ks, coz
ptredstavuje 6,8% podil. Dalsim typem automobild jsou nakladni automobily nad 15 tun
(133 714 ks; 2,2 %). Nejméné produkovanym typem jsou uzitkova vozidla od 3,5 — 15 tun
(34 835 ks; 0,57 %). (ACEA, 2017a)
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Obrazek 7: Produkce typii vozidel v Némecku v roce 2016
Zdroj: (ACEA, 2017a); vlastni zpracovani

3.2 Podil sektoru automotive na tvorbé podilu na exportech

Celkovy export Némecka v roce 2016 ¢inil 1,32 bilionti USD, tato hodnota ¢ini z Némecka
tietiho nejvétiiho exportéra na svétd po Cing a USA. Automobilovy pramysl se na tomto
¢isle podilel hodnotou 206,3 mld. USD, tvoii tedy pies 15 % celkového exportu Némecka.
(OEC, 2017d)

V roce 2016 se Némecko také stalo nejvétsim exportérem automobilti na svété. Celkova
hodnota exportu automobilt ¢inila 150 mld. USD. Tato hodnota pfedstavovala 22% podil
na celosvétovém exportu automobilt. Druhy nejvétsi exportér Japonsko exportovalo
automobily v celkové hodnoté¢ 90,3 mld. USD, coz piedstavovalo podil 13 %.
(OEC, 2017a)

Soucasné¢ s exportem automobild bylo Némecko také nejveétSim exportérem
automobilovych dilii. Automobilové dily byly exportovany v celkové hodnoté 56,3 mld.
USD. Tato hodnota pfedstavovala podil 16 % na celosvétovém exportu automobilovych
dild. Druhym nejvétsSim exportérem automobilovych dili se staly Spojené staty
americke, jejichz  vySe exportovanych automobilovych dild ¢inila 43  mld.

USD, v procentualnim vyjadieni se jedna o 13% podil. (OEC, 2017c)
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Vice nez 50 % celkového exportu automobilii vyrobenych v Némecku je vyvazeno do
evropskych statd. Mimo Evropu jsou nejvétsim importérem némeckych automobilll
Spojené staty americké nasledované asijskym trhem, ktery mé nejvyznamnéjsi zastoupeni

diky nejsilngjsi asijské ekonomice a druhé nejvétsi ekonomice svéta Cing. (GTAL 2017)

Do Spojenych statd americkych byly vroce 2016 z Némecka vyvezeny automobily
Vv celkové hodnoté 23,2 mld. USD. Tato hodnota ptedstavuje podil 15 % na celkovém
exportu automobild Némecka. V tésném zdvésu za USA se umistilo Spojené
kréalovstvi, které importovalo z Némecka automobily v hodnoté¢ 23,1 mld. USD. DalSimi
zemémi, kam Némecko nejvice vyvazelo, byly Cina (13,1 mld. USD; 8,7 %), Francie (10,3
mld. USD; 6,8 %) a Italie (9 mld. USD; 6 %). (OEC, 2017d)

Zemémi, kam Némecko nejvice vyvazelo automobilové dily, byly Cina (8,64 mld. USD;
15 %), USA (5,76 mld. USD; 10 %), Spojené kralovstvi (4,17 mld. USD; 7,4 %), Polsko
(3,25 mld. USD; 5,8 %) a Ceska republika (3,2 mld. USD; 5,7 %). (OEC, 2017d)

3.3 Zaméstnanost

Pro automobilovy primysl v Némecku plati téméf stejny problém, se kterym se potyka
vétSina  evropskych ekonomik. Tento problém spocivd v nedostatecném poctu
kvalifikované pracovni sily a také v neustale se zrychlujicim tempu ristu produkce, ktery
je dokazan v kapitole o charakteristice vyroby a ¢asovém rastu. Tato situace se také
projevuje na zameéstnanosti v tomto odvétvi. V roce 2016 se pohyboval pocet zaméstnancii
V automobilovém primyslu okolo 825000. Ve srovnani srokem 2015 se pocet
zamé&stnancll v automobilovém primysl zvysil o témét 4 %. Némecko se diky tomuto

poctu zameéstnanct nachazi na prvni pfi¢ce v EU. (Statista, 2017a)

Nejvétsim zaméstnavatelem je koncern Volkswagen AG, ktery v Némecku zaméstnava

279 993 pracovniki. (Volkswagen, 2017a)

V grafu nize je zobrazen pocet pracovnikli zaméstnanych v automobilovém primyslu
Vv Némecku. Od roku 2005 do roku 2007 je patrné, Ze se pocet zaméstnancl snizoval, v

roce 2008 dosahl pocet zaméstnancu téméf stejné hodnoty jako v roce 2005. Mezi lety
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2008 az 2010 doslo k velkému tbytku zaméstnanctii o témét 50 000, hlavnim dtvodem
byla finan¢ni krize, ktera, se dotkla nejenom automobilového primyslu. Od roku 2010 az
do roku 2016 je zfejmé, Ze se poCet zaméstnancl neustale zvySoval. Mezi témito lety doslo

K narustu poc¢tu pracovnikii o vice nez 124 000. (Statista, 2017a)
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Obrazek 8: Vyvoj poctu zaméstnancii v némeckeém automobilovém priumyslu mezi lety 2005-2016
Zdroj: (Statista, 2017a); vlastni zpracovani

Dalsim faktorem, ktery je spojen se zaméstnanosti, je vyse prameérné mzdy pracovniki
V automobilovém primyslu v Némecku. V grafu niZe je zobrazena vyse primérné hrubé
meésicni nomindlni mzdy v némeckém automobilovém pimyslu (zIutd barva) a jeji
srovnani s primérnou mésiéni nominalni mzdou v Némecku (modra barva). Trend je zde
podobny jako Vv piipadé Ceské republiky, tedy Ze zaméstnanci pracujici v sektoru
automotive maji vyrazné vyssi mzdy, nez je prumér v celé zemi. V Némecku je vSak rozdil
mezi témito hodnotami vétsi nez v piipadé Ceské republiky, kde rozdil ¢inil 29 %. Rozdil
v pfipadé Némecka byl témét dvojndsobny, coz jen potvrzuje vyznamné postaveni
automobilového primyslu v némecké ekonomice. V nésledujicich letech se da ocekavat
dalsi zvySovani mezd, a to zejména kvuli neustale zvysujicimu se objemu produkce a také

z divodu nedostatku potfebné kvalifikované pracovni sily. (Statista, 2017b)
(Statista, 2017c¢)
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Obrazek 9: Srovnani a vyvoj priimeérny mezd v Némecku a v némeckych automobilovych firmdch
Zdroj: (Statista, 2017b) (Statista, 2017c); vlastni zpracovani

3.4 Automobilové koncerny piisobici v Némecku

Nejvétsim koncernem pusobici na tizemi Némecka je Volkswagen Group. Hlavni sidlo
tohoto koncernu je umisténo ve mésté Wolfsburg nachazejicim se ve spolkové zemi Dolni
Sasko. Volkswagen Group zahrnuje dvanact znacek ze sedmi zemi evropskych zemi. Jedna
se 0 Volkswagen Passenger Cars, Audi, Seat, Skoda, Bentley, Bugatti, Lamborghini,
Porsche, Ducati, Volkswagen Commercial Vehicles, Scania a MAN. Kazd4 ze znacek
operuje na trhu jako nezavisly subjekt. Produktové spektrum Volkswagen Group je diky
témto znackam velice bohaté, od vyrobcli motocyklli aZ po vyrobce autobust a tézkych
nakladnich vozidel. V Evropé ma tento koncern 120 vyrobnich zavodl ve 20 evropskych
zemich. Celkové se v Némecku nachazi 8 zavodli Volkswagen. Znacka Audi provozuje v
Némecku dva zavody, a to konkrétné ve méstech Ingolstadt a Neckarsulm, pficemz hlavni
sidlo firmy se nachazi ve mésté Ingolstadt. (Volkswagen, 2017b) (GTAI, 2017)
(Audi, 2017)

Dalsi v pofadi je koncern BMW Group, v souc¢asné dobé provozuje v Némecku sedm
zavodi. Zéavody se nachazi ve méstech: Mnichov, Dingolfind, Landshut, Regensburg,
Leipzig, Wackersdorf a Eisenach. Hlavni sidlo tohoto koncernu je poté umisténo

V Mnichov¢ v Bavorsku. (BMW, 2017)
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Dalsi vyznamné znacky, které maji své zavody v Némecku, jsou naptiklad: Ford, Iveco,

MAN, Mercedes, Neoplan, Opel a Porsche. (GTAI, 2017)

V grafu nize je znazornéna vyroba péti nejznaméjsich automobilovych znacek v Némecku:
Porsche, Audi a VVolkswagen spadaji pod koncern Volkwagen Group, znacka Mercedes je

¢lenem koncernu Daimler AG a znacka BMW je ¢lenem koncernu BMW Group.

Nejvice se na vyrobé automobilti podilel koncern Volkswagen Group. Statistika jasné
ukazuje, ze znaCka Volkswagen uz od prvniho evidovaného roku 2009 je absolutné
nejvyrabénéjsi znackou automobilll v celém Némecku. Vyrazné mensi objem produkce nez
Volkswagen, ale velmi podobny objem pii vzdjemném srovnani téchto dvou znacek mezi
sebou produkuji Mercedes a BMW. Pocet vyrobenych automobilti znacky Mercedes ve
sledovaném obdobi byl vzdy vétsi nez produkce BMW. Vyjimku tvoii rok 2015, kdy
vyroba BMW piekrocila vyrobu Mercedes o vice nez 160 000 kust. Po ekonomické krizi
v roce 2009 z grafu vyplyva vyznamny narust produkce u vSech sledovanych znacek. Ve
sledovaném obdobi byl pro znacky Porsche a BMW z hlediska objemu produkce absolutné
nejlepsi rok 2016. Pro Audi a Mercedes byl historicky nejlepsi rok 2011. V tomto roce se
Audi podatilo pokofit hranici 1 milionu vyrobenych automobili a Mercedes poprvé
ptekonal hranici 1,25 milioni vyrobenych automobilt. Z hlediska produkce
automobilt, byl pro znatku Volkswagen nejlepsi rok 2015. V tomto roce Cinila produkce
automobilll této znacky vice nez 1 800 000 ks. V nésledujicim roce 2016 byl vSak objem
produkce o téméf 200 000 kusu nizsi, v procentualnim vyjadteni se jedna o propad témef
12 %. Vyznamnou vahu lze v tomto ptipad¢ prikladat kauze Dieselgate, ktera vypukla
v roce 2015 a negativné ovlivnila reputaci celého koncernu Volkswagen Group. Nejvice

vsak poskodila samotnou znacku Volkswagen. (OICA, 2017)
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Obrazek 10: Vyroba automobilit na vizemi Némecka od roku 2009-2016
Zdroj: (OICA, 2017); vlastni zpracovani
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4. Francie

V nasledujicich kapitolach se prace zaméii na automobilovy pramysl Francie.
Francie, stejné jako Némecko se fadi mezi evropskou $picku v tomto odvétvi. Francie bude
zhodnodcena na zakladé totoznych ukazateltl jako piedeslé dvé zemé: Ceské republika a

Némecko.

4.1  Charakteristika vyroby a jeji ¢asovy rust

Francie podobn¢ jako Némecko, patii mezi $picku automobilového primyslu v EU. V roce
2016 bylo na uzemi Francie vyrobeno 2 138 122 ks automobild. V poctu vyrobenych
automobilti v roce 2016 se Francie umistila na tfetim mist¢ v celé EU. LepSimi v tomto

sméru bylo pouze Némecko (6 126 206 ks) a Spanélsko (2 923 064 ks). (ACEA, 2017a)

Prvnim ukazatelem, na ktery se prace zaméii, bude celkova vyroba automobill za
poslednich deset let. Z obrazku 11 je patrné, ze az do roku 2009 mél objem produkce
klesajici tendenci. Snizovani vyroby automobill ve Francii se ovSem prosazuje
dlouhodobé¢ jiz od roku 2005. V roce 2009 se objem produkce propadl az na hodnotu
2 047 693 ks. Oproti roku 2008 se jednalo o pokles produkce 0 20,3 %. V dalsich letech
2010 a 2011 jiz dochézelo ke zvySeni produkce. V roce 2010 bylo toto zvySeni objemu
produkce o 8,9 % oproti roku 2009. V roce 2012 se vyroba dostala pod hodnotu 2 mil.
vyrobenych kusti automobilti, nasledujici rok 2013 byl vsak ztohoto hlediska pro
automobilovy pramysl Francie jesté slabsi. Ve sledovaném obdobi se jednalo o nejhorsi
prumysl Francie stal rok 2004. V tomto roce bylo vyrobeno 3 665 990 automobilt, pokud
se mezi sebou srovna rok 2004 a 2013, vyroba v roce 2013 byla o témét 53 % mensi. Od
roku 2013 az do roku 2016 dochazelo k pravidelnému zvySovani produkce. V roce 2016 se
opét vyroba automobili dostala nad 2 mil. vyrobenych kust, konkrétné na hodnotu
2 138 122 ks. Ackoliv se vyroba automobilll v poslednich letech zvySovala, je zfejmé, Ze

automobilovy primysl Francie zaziva mén¢ uspésné casy. (ACEA, 2017a) (OICA, 2016)
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Obrazek 11: Celkova vyroba automobilii ve Francii mezi lety 2006-2016

Zdroj: (ACEA, 2017a) (OICA, 2016); vlastni zpracovéni

Nasledujici graf je zaméfen na vyrobu automobill podle typu, zkoumanym rokem je rok
2016. Stejné¢ jako u dalSich vybranych zemi je francouzsky automobilovy primysl
orientovany predevsim na vyrobu osobnich vozidel, v ptipadé Francie se vsak nejedna o
tak jednostranné smétovanou produkci. Vyroba osobnich vozi predstavovala podil 73,5 %
na celkové produkci automobilii. Druhym nejvyrabénéjsim typem jsou uzitkova vozidla do
3,5 tun. Polet vyrobenych vozidel tohoto typu ¢inil 507 221 kush, podil na celkové
produkci ¢inil 23,72 %. Na tfeti misto se fadi nakladni automobily nad 15 tun (43 726 ks;
2,05 %). Nejmensi objem produkce patiil uzitkovym vozidlim od 3,5 — 15 tun (15 366 ks;
0,72 %). (ACEA, 2017a)
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Obrazek 12: Produkce typii vozidel ve Francii v roce 2016
Zdroj: (ACEA, 2017a); vlastni zpracovani

4.2 Podil sektoru automotive na tvorbé podilu na exportech

Francie jiz dlouhd 1éta patii mezi nejvetsi ekonomiky na svété. V roce 2016, Cinila celkova
hodnota exportu 485 mld. USD, coz d¢€la z Francie Sestého nejvétsiho exportéra na svete.
Automobilovy pramysl produkoval hodnotu 33,1 mld. USD, v procentudlnim vyjadieni
tvofil 6,8 % celkového exportu. (OEC, 2017e)

Mezi nejexportovanéjsi vyrobky Francie se fadi letadla, helikoptéry a 1éky. Automobily se
V objemu exportu umistily za t€émito vyrobky. Celkova hodnota exportu automobill ¢inila
18,4 mld. USD. V celosvétovém exportu automobild se Francie umistila na jedenactém

misté s podilem 2,7 %, v ramci EU poté obsadila Sesté misto. (OEC, 2017a) (OEC, 2017¢)

Kromé exportu automobilii se bude prace zabyvat exportem automobilovych dili. V tomto
ptipadé byly dily vyvezeny v celkové hodnoté 14,7 mld. USD s podilem 4,3 % na
celosvétovém exportu. V exportu dilii Francie umistila na sedmém mist€¢ na

svéte, v Evropé obsadila druhé misto za Némeckem. (OEC, 2017c)

Zemi, do které Francie nejvice vyvazela své automobily, se stala Belgie, hodnota
exportovanych automobili dosahovala 3,35 mld. USD. V procentualnim vyjadfeni ¢inil

vyvoz do Belgie 18 % celkového exportu automobilii Francie. Dalsi zemé, které z Francie
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dovazely nejvice, byly Némecko (3,04 mld. USD; 17 %), Italie (2,6 mld. USD; 14 %),
gpanélsko (2,32 mld. USD; 13 %) a Spojené kralovstvi (1,16 mld. USD; 6,3 %).
(OEC, 2017e)

Automobilové dily byly nejvice exportovany do Neémecka (3,73 mld. USD; 25
%), Spanélska (2,18 mld. USD; 15 %), Spojeného kralovstvi (1,27 mld. USD; 8,6 %) a
Italie (700 mil. USD; 4,8 %). (OEC, 2017e)

4.3 Zaméstnanost

S poétem zaméstnancu (216 000) se Francie fadi na druhé misto v EU hned za Némecko.
Némecka se Francie lisi tim, Ze se pocet zaméstnancl snizuje a automobilovy primysl uz
neni tak ekonomicky vykonny jako v letech minulych. Pocet zaméstnanct za posledni roky

ukazuje graf 13. (CCFA, 2017a)

Z grafu je patrny dlouhodoby klesajici trend v poctu zaméstnancii. K nejvétsi redukei poctu
zamé&stnanct dosSlo v roce 2009, kdy se zaméstnanost v automotive snizila meziro¢né 0
37 000. Doposud absolutn¢ nejslabsim rokem byl rok 2013, kdy poc¢et zaméstnanct Cinil
pouze 210 000. Mezi zkoumanymi roky doslo k nejvétsi zaméstnanosti v roce 2005, kdy
pocet zaméstnanct byl téméi 300 000. Celkoveé vsak doslo mezi roky 2005-2016 ke snizeni
zaméstnancl o 82 000 v procentualnim vyjadieni ¢ini ubytek 27,5 %. Snizujici se pocet
zaméstnancll je jednim =z ukazateld ztraty vyznamného postaveni francouzského

automobilového pramyslu. (CCFA, 2017a) (CCFA, 2017b)

Nejvétsim zaméstnavatelem na tizemi Francie byl Groupe PSA, tento koncern v roce 2016
zamé&stnaval 73 000 pracovniki. Druhé misto zaujimé koncern Groupe Renault, jehoz

pocet zaméstnanct Cinil 46 000. (CCFA, 2017a)
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Obrazek 13: Vyvoj poctu zaméestnancii ve francouzskem automobilovém priomyslu mezi lety 2005-
2016
Zdroj: (CCFA, 2017a) (CCFA, 2017b); vlastni zpracovani

Dalsim zkoumanym ukazatelem je vySe primémé hrubé meésicni nomindlni mzdy
V automobilovém primyslu ve Francii (modra barva) a jeji porovnani s primérnou mzdou
(zluta barva). Trend je zde podobny jako u Ceska a Némecka, Ze pracovnici zaméstnani
v sektoru automotive maji vétsi mzdy, nez je primérna mzda v dané zemi. Z grafu 14 je
patrné, ze ve sledovaném obdobi 2005-2016 se rozdil mezi témito dvéma hodnotami
vyrovnava. Mezi lety 2005-2008 se mzda v automobilovém primyslu pohybovala okolo
5000 €. V roce 2009 poté klesla meziroéné o téméi 500 €. V dalsich letech uz dochézelo
K mirnému zvySovani mezd, avSak od roku 2012-2016 se mzda kazdym rokem snizovala.
V roce 2016 klesla na minimum sledovaného obdobi, konkrétné na vysi 4 292 €, oproti
roku 2005 se jednalo o snizeni o 725 €. Na druhé strané¢ prumérnd mési¢ni mzda (zluta
barva) méla ve sledovaném obdobi, az na vyjimky, rostouci tendence a v roce 2015 poprvé
ptekonala hranici 3 000 €. Svého vrcholu dosahla v roce 2016, kdy se dostala na hodnotu
3067 €. (Statista, 2017d) (Eurostat, 2017) (Salaryexplorer, 2017)

39



5500

5000
4500
4000
3500
3000 w
W ) W W W A
2500wl Wil @il Wi W OB S S bl o ol B
< © o 00 o0 o0 o o) I = o o
2000 ™~ - ™ B~ o ~N NN NN
(@]
1500 -+
1000 T T T T T T T T T T T

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Obrazek 14: Srovnani a vyvoj priitmérny mezd ve Francii a ve francouzskych automobilovych
firmach
Zdroj: (Statista, 2017d) (Eurostat, 2017) (Salaryexplorer, 2017); vlastni zpracovani

4.4  Automobilové koncerny pusobici ve Francii

Nejvétsim koncernem operujicim ve francouzském automobilovém pramyslu je Groupe
PSA. Soucasti tohoto koncernu jsou znacky Peugeot, Citroén, DS Automobiles, Opel a
Vauxhall. Na uzemi Francie se nachazi celkem pét zavodu tohoto koncernu, konkrétné ve
méstech: Hordain, Mulhouse, Poissy, Rennes a Sochaux. Groupe PSA je druhym nejvétsim

vyrobcem automobilti v Evropé po Volkswagen Group. (CCFA, 2017a) (PSA, 2017)

Groupe Renault je druhym francouzskym koncernem. Spojuje znacky: Renault, Dacia,
Renault Samsung Motors, Alpine a LADA. Tento koncern provozuje ve Francii celkem

Sest zdvodil a to ve méstech: Batilly, Dieppe, Douai, Flins, Maubeuge a Sandouville.

(CCFA, 2017a) (Renault, 2017)

Dalsi znackou, kterd ma své zdvody ve Francii je Renault Trucks. V soucasné dobé¢ je tato
znacka soucasti skupiny Volvo Group. Renault Trucks momentaln¢ provozuje ve Francii
Sest zavodu, které se nachazeji ve méstech: Blainville, Bourg-en-Bresse, Marolles-en-
Hurepoix, Saint-Nazaire a dva zavody v Limoges. (CCFA, 2017a) (Volvo, 2017). Na

uzemi Francie ma své vyrobni zavody rovnéz Toyota Motor Manufacturing France (ve
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mésté¢ Onnaing) a Smart (ve mést¢ Hambach), ktery patfi pod koncern Daimler AG.

(Toyota Europe, 2017) (Daimler, 2017)

Z obrazku 15 je patrné, ze nejvétsi pocet automobilti produkuje ve Francii koncern PSA
Groupe. Prumér vyrobenych automobili koncernem PSA mezi lety 2009-2016 byl
1093011 ks. Ve sledovaném obdobi byl pro PSA absolutné¢ nejlepSim rokem rok
2011, hodnota produkce piekonala hranici 1,3 mil. vyrobenych automobili. Absolutné
nejhor$im rokem byl rok 2013, kdy objem produkce klesl pod 1 mil. vyrobenych
automobilt,, konkrétn¢ bylo vtomto roce vyrobeno 939288 ks. Renault je druha
nejvyrabénéjsi znacka automobild ve Francii. Ve sledovaném obdobi piekonala produkce
rokem, co se ty¢e produkce. Poprvé byla piekondna hranice 700 tis. vyrobenych kust
automobili. Stejné¢ jako pro PSA Groupe byl nejméné uspéSnym rokem rok
2013, produkce ¢inila 506 006 ks. Z graft ¢islo 11 (celkova vyroba automobil ve Francii
mezi lety 2006-2016) a ¢islo 13  (vyvoj] potu  zaméstnanci  ve
francouzském automobilovém primyslu mezi lety 2005-2016) je patrné, ze rok 2013 byl
pro francouzskym automobilovy primysl nejméné uspéSnym rokem, kokrétné z hledisek
celkové produkce a poctu zaméstnanych. Nyni z grafu nize je patrné, Ze tyto parametry
nejvice ovlinili dva nejvyznamnéjsi vyrobci automobili na Uzemi Francie. Posledni
zkoumanou znackou je Toyota. Stejné jako pro Renault byl z hlediska objemu produkce
nejlepsi rok 2016, objem produkce ¢inil 237 851 ks automobili. Paradoxné nejhor$im
rokem pro znac¢ku Toyota byl rok 2011, jeji roéni produkce ve Francii klesla pod 150 tis.
vyrobenych automobild. (OICA, 2017)
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Obrazek 15: Vyroba automobilii na vizemi Francie od roku 2009-2016
Zdroj: (OICA, 2017); vlastni zpracovani
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5. Srovnani zemi pomoci vybranych ukazatela

Vdalsi casti prace bude provedeno srovnani vybranych zemi pomoci ukazateld, které
pomohou Iépe urcit postaveni automobilového primyslu v dané zemi a také miru zavislosti
dané ekonomiky na automobilovém primyslu. Tyto ukazatele poskytnou realnéjsi obraz o

postaveni automobilového primyslu v dané zemi.

5.1  Pocet vyrobenych automobilii na obyvatele

Pro lepsi vypovidaci hodnotu bude pouzita statistika, ktera ur¢i pocet vyrobenych

automobilt na 1 000 obyvatel.

V priibéhu sledovaného obdobi je patrné, Zze v tomto obdobi doslo ke znacnym zménam.
V prvnim evidovaném roce 1999 se Némecko mohlo pysnit tim, Ze ze vSech tii
srovnavanych zemi dokézalo vyrobit nejvice automobild na 1 000 obyvatel, na druhém

misté se umistila Francie a na tfetim misté Ceska republika.

Az do roku 2004 se vSechny tfi sledované zemé drZely na téméf stejnych hodnotach. Zlom
nastal v roce 2005, kdy Ceska republika v poétu vyrobenych automobilti na 1 000 obyvatel
prekonala Francii a v nasledujicim roce i Némecko. Cesky automobilovy pramysl figuruje
na prvnim misté a svou pozici stale posiluje. V poslednich letech navic rozdil ptred
ostatnimi dvéma zemémi neustale navySoval. Dosud nejsilnéjsim rokem z pohledu poctu
vyrobenych automobilli na obyvatele se stal rok 2016, pocet vyrobenych automobilii ¢inil

127,81 ks. (World Bank, 2017a) (OICA, 2017)

Dalsi vybrana zem¢, Némecko se od pocatku tisicileti drzi na téméf stejnych
hodnotach, jediny vyrazngjsi propad nastal kolem roku 2009, kdy pocet vyrobenych
automobili na 1 000 obyvatel klesl na 63,61 ks. Do roku 2016 se vSak Némecku podatilo
dostat produkci na téméf stejné hodnoty jako pted timto propadem. Za nejsilnéjsi rok se u
Némecka da povazovat rok 2011, produkce tehdy dosahla hodnoty 76,57 ks automobili.
(World Bank, 2017a) (OICA, 2017)
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V piipadé Francie se jedna o opacny trend neZ v piipadé Ceské republiky. Vrchol zazil
francouzsky automobilovy prumysl v roce 2001, produkce cinila az 59,14 vyrobenych
automobilti na 1 000 obyvatel. Po ¢étyfi roky tento ukazatel stagnoval, od roku 2005 pak
zacina rychle klesat. Doposud nejslabsim byl pro automobilovy pramysl Francie rok

2013, pocet vyrobenych automobilti na 1 000 obyvatel ¢inil pouze 26,37 ks.

Na zaveér je jisté vhodné zminit, ze zavislost Ceské ekonomiky na sektoru automotive je
velmi silnd a kazdym dal$im rokem se prohlubuje. V ptipadé krize v automobilovém
primyslu muze mit neblahé nasledky pro celou ekonomiku statu. Tato krize by se
podepsala na rlstu nezaméstnanosti V automobilovém primyslu a poté 1 na
nezamé&stnanosti v sektorech dodavatelsky tésné¢ napojenych na automotive. Rust
nezaméstnanosti v nejvétsim pramyslovém sektoru Ceska by poté zadal ovliviiovat i dalsi

makroekonomické ukazatele. (World Bank, 2017a) (OICA, 2017)
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Obrdzek 16: Pocet vyrobenych automobilit na 1 000 obyvatel ve vybranych zemi
Zdroj: (The World Bank, 2017a) (OICA, 2017); vlastni zpracovani
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5.2 Podil zaméstnanych v automobilovém primyslu na celkovém

poctu zaméstnanych

Z grafu nize je patrné, ze nejveétsi procento pracovnikll v automobilovém primyslu bylo
v celém sledovaném obdobi zaméstnano v Ceské republice. Ve sledovaném obdobi bylo
procento pracovnikid vzdy vyssi nez 2 %. Vroce 2006 zaujimal cesky automobilovy
pramysl nejsilngj$i postaveni z hlediska procentualni zaméstnanosti, hodnota Cinila 2,27
%. Nejslabsim obdobim se stal rok 2010, procentualni zaméstnanost byla 2,01 %.

(Statista, 2017a) (AutoSAP, 2017b) (CCFA, 2017a) (CCFA, 2017b) (World Bank, 2017b)

Némecko se uz od roku 2005 drzi na téméf totoznych hodnotach (stejné tomu bylo 1
Vv ptipadé¢ poctu vyrobenych automobilii na 1000 obyvatel). Priméma hodnota
procentudlni zaméstnanosti Cinila 1,78 %. Nejsilng€jSi postaveni zazil némecky
automobilovy priimysl v roce 2016 (1,90 %), neslabsi obdobi, stejn& jako Ceska republika
v roce 2010, procentualni hodnota dosahovala 1,67 %. Také v ptipadé Némecka lze po

roce 2010 pozorovat dlouhodob¢ pozvolna rostouci tendenci.

V piipadé Francie se kromé roku 2005 drzela hodnota po celé sledované obdobi pod 1 %.
Uz od roku 2005 je vyvojovy trend francouzského automobilového primyslu
jednoznacny, az na vyjimky se procentualni zaméstnanost snizovala. Jedna se o dalsi dikaz
toho, ze automobilovy primysl ve Francii uz neni dominantnim odvétvim. Zatim

nejslabsim rokem byl 2013 (0,69 %).

Vysledek dalsiho ukazatele jen potvrzuje, Ze z vybranych zemi je nejvice na
automobilovém primyslu zavisla Ceska republika. (Statista, 2017a) (AutoSAP, 2017b)
(CCFA, 2017a) (CCFA, 2017b) (World Bank, 2017b)
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Obrazek 17: Podil zaméstnanych v automobilovém primyslu na celkovém poctu zaméstnanych ve
vybranych zemich (V %)

Zdroj: (Statista, 2017a) (AutoSAP, 2017b) (CCFA, 2017a) (CCFA, 2017b) (The World Bank, 2017b);
vlastni zpracovani
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6. Kauza Dieselgate

Tato kapitola se vénuje kauze Dieselgate a identifikuje dopady této kauzy na koncern

Volkswagen Group zejména v USA.

6.1 Definice Dieselgate

Kauza Dieselgate vypukla 18. zatfi 2015 poté, co americka vladni organizace ochrany
zivotniho prostiedi (EPA) obvinila Volkswagen, Ze vybavuje své motory turbodiesely TDI
nelegalnim softwarem, ktery umoznoval podvadéni pfi méfeni emisi. Ve skutecnosti podle
organizace EPA, vypoustély deseti az Ctyficetindsobné mnozstvi emisi oxidu dusiku.
Volkswagen piiznal, ze témét 600 tis. naftovych vozi v USA vybavil systémem
umoznujicim falSovat testy emisi, na svété se pak mélo jednat o 11 milioni naftovych
automobiltl. V piipadé Skoda Auto, &lena koncernu Volkswagen Group, by se toto
obvinéni mé&lo tykat 1,2 miliond vozi. (Zak, 2015) (CTK, 2017)

6.2 Dusledky kauzy

Po propuknuti této kauzy hrozila pokuta pro Volkswagen az ve vysi 18 mld. USD, vyse
pokuty odpovidala novym zakonlim, podle kterych mél Volkswagen zaplatit 37 500 USD
za kazdé prodané auto. V roce 2017 potvrdilo americké ministerstvo spravedlnosti, Ze vyse
pokuty bude ve vysi 4,3 mld. USD. Sam Volkswagen jiz diive potvrdil, ze v disledku
emisniho skandalu vynaloZi az 17,5 mld. USD na urovnéni obvinéni ze stran regulatorq,

vvvvvv

obdrzet odikodné ve vysi 10 tis. USD. (Zak, 2015) (CTK, 2017a)

Par dni po vypuknuti kauzy skoncil ve vedeni Volkswagenu Martin Winterkorn, ktery stal
v jeho ¢ele od roku 2007. Kauza se projevila i na kapitdlovém trhu, kdy hodnota akecii

Volkswagenu klesla o tém¢ét jednu tretinu. (Polak, 2015)

V disledku aféry oznamila Skoda Auto, Ze od roku 2019 bude produkovat automobily
(Rapid, Fabia) pouze s benzinovym a elektrickym pohonem. (CTK, 2017b)
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6.2.1 Disledky kauzy v prodejnosti vozii znacky Volkswagen

Na tuzemi USA pusobi dcefina spole¢nost Volkswagenu AG pod obchodnim jménem
Volkswagen Group of America, Inc. Provozuje vyrobni zavod ve mésté Chattanooga ve
stat¢ Tennessee. Volkswagen Group of America zahrnuje znacky: Audi, Bentley, Bugatti,
Lamborghini a Volkswagen. (Volkswagen Group of America, 2018)

Statistika prodeji v USA a Evropé (tab. 1) ukazuje, jak velky dopad méla kauza Dieselgate
na prodejnost automobilti znacky Volkswagen v USA a zda méla kauza vliv i na evropské

zakazniky nebo se spiSe omezila na americky trh automobila. (Carsalesbase, 2018a)

Tabulka 1: Prodej vozii znacky Volkswagen v USA a Evropé

Oblast USA Evropa
prodej (ks) trzni podil (v %) prodej (ks) trzni podil (v %)
2017 339 676 1,97 1 685 053 10,88
2016 322 948 1,84 1704 547 11,35
2015 349 440 2,00 1699 221 12,04
2014 366 970 2,22 1 606 145 12,41
2013 407 704 2,62 1541 890 12,58
2012 438 134 3,02 1608 647 12,82
2011 324 402 2,54 1703915 12,30
2010 256 830 2,22 1558 848 11,20
2009 213 454 2,05 1664 443 11,39
2008 223128 1,68 1553 488 10,74
2007 230572 1,43 1610 684 10,26

Zdroj: (Carsalesbase, 2018a) (Carsalesbase, 2018b); vlastni zpracovani

V tabulkce jsou zobrazeny prodeje vozu znacky Volkswagen v USA a Evropé za
poslednich deset let, které jsou doplnény jeSté o trzni podily. Z tabulky je patrné, Ze
automobily znacky Volkswagen se mohou téSit mnohem vétsi pfizni od evropskych
zakaznikt. Ve sledovaném obdobi ¢inil trzni podil v Evropé vzdy vice nez 10 %. Ovsem je
také patrné, Ze v poslednich letech trzni podil kles4, pokud by méla kauza Dieselgate
vyznamnéj§i vliv na evropské zdkazniky, dal by se ocekavat zvySeny ubytek prodanych
automobilt i trzniho podilu zejména v roce 2016. Oproti roku 2015 doslo sice k redukci
trzniho podilu, ovSem tento trend je patrny uz od roku 2013. Na druhou stranu je nutné
poznamenat, ze ubytek trzniho podilu v roce 2016 byl procentualné nejvyssi, oproti roku

2015 doslo ke ztraté trzniho podilu o 0,69 procentniho bodu. (Carsalesbase, 2018b)
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Na americkém trhu automobili se Volkswagen nikdy nemohl téSit takové prodejnosti
svych vozi jako v Evropé. Mezi lety 2007-2012 svlj trzni podil neustale
poprvé piekrocil hranici 3 %. V roce 2016, ve kterém se mél projevit nejvétsi ubytek
trzniho podilu i prodejnosti automobilti, doslo k ubytku trzniho podilu pouze o 0,16
procentniho bodu, jedna se tedy o mensi ztratu trzniho podilu nez v pfipad¢ evropského
trhu. V pfipadé prodejnosti automobilti na americkém trhu se nezda, ze by méla kauza
Dieselgate vyrazn&jsi dopad a ameriCti zakaznici nadale povazuji automobily znacky

Volkswagen za zaruku kvality. (Carsalesbase, 2018a)
6.2.2 Disledky kauzy V prodejnosti vozi ostatnich znadek patricich pod
Volkswagen Group

V nasledujicich tabulkdch je zobrazena prodejnost znacek patficich pod koncern
Volkswagen Group soucasné operujicich v USA a Evropé, tedy Audi, Lambroghini a
Bentley. (Carsalesbase, 2018a) (Carsalesbase, 2018b)

Tabulka 2: Prodej vozii znacky Audi v USA a Evropé

Oblast USA Evropa
prodej (ks) trzni podil (v %) prodej (ks) trzni podil (v %)

2017 226 511 1,30 823 689 5,32
2016 210213 1,19 827 532 5,50
2015 202 202 1,16 763 308 5,41
2014 182 011 1,10 722 653 5,59
2013 158 061 1,01 695 456 5,67
2012 139 310 0,97 705 023 5,62
2011 117 561 0,92 693 233 5,01
2010 101 629 0,88 630 561 4,53
2009 82,716 0,79 617 606 4,23
2008 87 760 0,66 661 801 4,57
2007 93 506 0,58 660 632 4,21

Zdroj: (Carsalesbase, 2018a) (Carsalesbase, 2018b); vlastni zpracovani
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Tabulka 3: Prodej vozii znacky Lamborghini a Bentley v USA a Evropé

Oblast USA Evropa
prodej Lamborghini (ks) | prodej Bentley (ks) | prodej Lamborghini (ks) | prodej Bentley (ks)

2017 1095 2 405 1005 3912
2016 1033 2581 941 3595
2015 756 2 686 791 2419
2014 736 3003 560 2 443
2013 552 2841 438 2164
2012 410 2 315 474 2220
2011 340 1877 392 1774
2010 290 1430 453 1578
2009 353 1367 602 1473
2008 741 2693 725 2 826
2007 984 3990 789 3759

Celkem

Zdroj: (Carsalesbase, 2018a) (Carsalesbase, 2018b); vlastni zpracovani

Podobné jako Volkswagen i Audi je oblibenéjsi u evropskych zékaznikli. Pokud by kauza

Dieselgate méla dopad na prodejnost znacky, oéekavany dopad by nastal v roce 2016. Rok

v v

24

vyraznéjsi dopad na prodejnost této znacky.

Luxusni znacky automobilli Lamborghini a Bentley podobné jako Audi nezaznamenaly

propad V prodejnosti svych automobilii. Znatka Lamborghini vroce 2016 poprvé

ptekonala hranici 1 000 prodanych kusi v USA, Bentley zaznamenalo v USA propad

v prodejnosti o0 pouze 100 ks. V piipadé evropského trhu vsak obé& znacky v roce 2016

zvysily své prodeje. D4 se tedy fici, Ze ani v pfipad¢ téchto znacek nedoslo k vyrazngjsimu

dopadu v prodejnosti. (Carsalesbase, 2018a) (Carsalesbase, 2018b)
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Z.avér

Cilem bakalaiské prace bylo identifikovat zavislost vybranych zemi na automobilovém
pramyslu na zakladé makroekonomickych ukazatelti (exporty, zaméstnanost) a zjistit
charakteristiku vyroby typl vozidel a jejich pocet. Dalsim cilem bylo zjisténi dopadu
kauzy Dieselgate na koncern Volkswagen Group, zejména vliv v prodejnosti automobild
patiici pod koncern na evropském a americkém automobilovém trhu. Zkoumané zemé byly
zvoleny s ohledem postaveni automobilového prumyslu, ktery je jednim
z nejvyznamnéjsich pramyslovych sektorti. Jako dikaz slouzi celkovy objem produkce za
rok 2016: Némecko se umistilo na prvnim misté, Francie obsadila tieti misto a Cesko

zaujimalo paté misto v celé Evropské unii.

Cesko, Némecko i Francie se fadi k evropské $picce ve vyrob& automobili také z davodu
pusobnosti  zavodi  nejvyznamnégjSich  vyrobel,, jejichz automobily se tadi
k nejprodavangjsim v EU. V Ceské republice se jednd o znatku Skoda, v Némecku

Volkswagen, Mercedes, BMW a Audi, ve Francii Peugeot, Citroén a Renault.

Na zéklad€é poctu vyrobenych vozl bylo zjisténo, jaké typy automobilll vybrand zemé
produkuje. Typy automobilli se dé€li na osobni automobily, uzitkova vozidla do 3,5
tun, uzitkova vozidla od 3,5 — 15 tun a ndkladni automobily nad 15 tun. Nejuzsi zaméteni
produkce nalezi Cesku, kde vyroba osobnich aut piedstavuje 99,9 % veskeré

produkce, v Némecku tvoii 90 % a ve Francii 73,5 %. (ACEA, 2017a)

Export automobilii a automobilovych dilii vySel nejlépe pro Némecko, které exportuje
vV celosvétovém métitku nejvyssi podet automobildi i automobilovych dilt. Francie a Cesko
si pfi vyvozu komodit spojenych s automobilovym primyslem v celosvétovém srovnani

rozhodné nevedly Spatn€ a umistily Se v prvni desitce.

Némecko zaméstnava v automobilovém primyslu nejvice osob, které také pobiraji
nejvyssi mzdu. Ceska republika a zbytek stfedni a vychodni Evropy nemtiZe ve vysi mezd
konkurovat vyspélym zapadnim ekonomikdm. Ptfesun ze zapadni Evropy sméfem na
vychod miiZze vyrobclim vyrazné snizit mzdové ndklady. V soucasné dobé se také vétsina

vyrobcll snaZi rozSifovat svoji vyrobu do asijskych zemi, zejména kvili levné pracovni
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sile, specifickym pozadavkim taméjSich trhii a raketovému ndrustu odbytt v tomto

regionu.

Nejobjektivnéjsi vypovidajici hodnotu maji pochopitelné relativni ukazatele, které nejlépe
poslouzi pfi vzajemném srovnani zemi. K porovnani byly pouzity ukazatele produkce
automobill na 1 000 obyvatel a podil pfimé zaméstnanosti v automobilovém primyslu na
celkovém pocétu zaméstnanych. Vysledkem je zjisténi, ze nejzavislejsi zemi na
automobilovém primyslu je Ceskd republika, ktera v poslednich letech naskok pred

Némeckem a Francii neustale navysuje.

Posledni kapitola prace je vénovana kauze Dieselgate, kterd nepfijemné otfasla celym
automobilovym prumyslem. V prvni ¢asti je popsana definice kauzy a dopady, které se
tykaly koncernu Volkswagen Group. V druhé ¢asti je zobrazen dopad v prodejnosti
automobilli koncernu v Evropé 1 USA, kde cela kauza vypukla. Ackoliv kauza byla
nepiijemnym zjisténim, posune automobilové vyrobce smérem, ktery bude Setrnéjsi
k Zivotnimu prostfedi. Uz v souCasné dob& vyrobci opoustéji od vyroby automobilt

s dieselovymi motory a nahrazuji je ekologicky ptivétéjSimi elektromobily.
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