Diplomova prace

TECHNICKA UNIVERZITAV LIBERCI
www.tul.cz [ |

Fakulta uméni a architektury

Nakladové nadrazi Zizkov

Bc. Klara MikeSova

23. kvétna 2014



[Bc. Klara MikesSoval] [kvéten 2014]



[Bc. Klara MikesSoval] [kvéten 2014]

Studijni program: Design
Studijni obor: Design prostiedi

Vedouci prace: MgA. Leona Matéjkova



[Bc. Klara MikesSoval] [kvéten 2014]

Podékovani:

Réada bych vyjadrila podékovani za umélecky dohled a odborné rady MgA.
Leoné Matéjkoveé, vedouci mé diplomové prace, jak pfi vypracovani diplomové prace,
tak 1 béhem mého magisterského studia na TUL. M¢é podékovani za trpélivost a ochotu
patii také konzultantovi MgA. Jifimu Jindfichovi.

Dale bych rada podckovala panu Miloslavu Zavadilovi za zprostfedkovani
vstupu do uzavienych prostor budovy Nakladového nadrazi Zizkov, za jeho ochotu a
odborny vyklad.

V neposledni fadé¢ vénuji pod€kovani Ing. arch. Zdenku Fikarovi, vedouci
Odboru tizemniho rozvoje UMC Prahy 3, za zasvéceni do majetko-pravni situace NNZ
a prof. Ing. arch. Tomasi Senbergerovi, prodékan FSv CVUT, za odbornou rozpravu.

Svou roli pii vytvareni ptijemné pracovni atmosféry také sehrala mé rodina a mi blizci.



[Bc. Klara MikesSoval] [kvéten 2014]

Obsah:
ADSIIAKL. ... str. 1
UVOU. .. str. 3
L ANALYZA.ueiiiiiiiiiieeiii str. 5
A O ZiZKoVE — NIStOTIC & VYVO......veveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e str. 5
D.  SOCIAINT StrANKA ZiZKOVA.......oeveeeereerreeseissesseseessissesesessessesessessssenean, str. 7
C. Brownfields.......c.ccoooiiiiiiiii str. 9
d. Budova Nékladového nddraZi ZizKov..........coccemereeneereereeonnerennniens str. 11
e. Hledani nového VyuZiti NNZ.........coceveeeerereeerseeeeseesesessessessensnes str. 14
2. MEEOAIKA. ...t str. 19
a. Fotografickd doKumentace............cceeiveriiiiiiniiiiie e str. 19
D, NAdrazi [Aem. ..o str. 24
C. PritaZeni POZOINOS.......cciiieiiiiiiieiie e str. 25
3o VYSIEAKY ..o s str. 29
a. Preména kiizovatky na park.........c.cccooeiiiiiiiininiiiccee str. 29
2.1) PrOC StrOM?....cvieiieiieiieiieieie ettt str. 29
a.2) Jak hluboké ma strom KoTeny?..........cccoeeririeieinnenencnese str. 34
b. Jak moje feSeni meni SitUACI?........cooeriiiriiiiieeee e str. 35
C. Pribeh provozu.........ccccoociiiiiiiiiii str. 39
d. Grafika spojena s NAArazim..........ccceevreriiiriineneise e str. 48
A, ZAVEL ..o str. 51
Seznam 0dborné IEratury........ccocviiiiiiiiii e str. 52
NOMENKIATUIA. ... s str. 54
SeZNAM ODTAZKIL.....coviiiiiieiii et str. 55

Seznam PIION.........ooiii s str. 56



VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYVYVYV
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYVYV
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVV\3WVVVVYVYV
VVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVWVWZWVVVVYV
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVZ3WVWZWWYVY V VYV
VVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVWLWWV VYV
VVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVWVZWVWWWYV YV
VVVVVVVVVVVVVVVYVVVYVWVLWVNVVVWNY
VVVVVVVVVVVVVVV VYV YV VAaVAVAVAVAVAWN
VVVVVVVVVVVVVYVVVVV VWV VNV A
VVVVVVVVVVVVYVVVVYVVAVWNVAVAVAVAVA A A
VVVVVVVVVYVVVYVVVYVV WUV ATA A
VVVVVVVVVVVVVYVVYVWVUYWVAVAVAVAVAVA A A A A
VV VVVVVVVVVVVVYVV VAUV AT ATATAT A
VVVVVVVVVVVVVVYVWUWVAVAVAVAVAVA A A A A A A
VV VVVVVVVVVVVVYV VUV AT AT AT AT ATAT A
VVVVVVVVVVVVYVYVVAVANVAVAVAVAVA A A A A A A A
VVVVVVVVVVVVVYV VUV ATATATA A A A A
VVVVVVVVVVVVYVYVAVAVAVAVAVAVA A A A A A A A A
VV VVVVVVVYVVVYV VLUV AT AT AT AT AT AT ATA A
VYV VVVVVVVVVYVYVAVAVAVAVAVAVA A A A A AAAAA
VV V.V VYV VVVVVV WUV VT AT AT AT AT AT AT AT AT A A
VYV VVVVVVVVY WVUNVAVAVAVAVAVA A A A A AAAAAARA

VV VVYVVVVVVYV VLUV T T T T A AAAAA
VVVVVVVVVYV VAVAVAVAVAVAVA A A A A A A AAAAA
VVVVVVVVVYVVAVAVAVAVAVAYVA A A A A A AAAAAAA
VVVVVVVVYV VAVAVAVAVAVAVA A A A AAAAAAAAA
VVVVVVVVYV VAVAVAVAVAVAVA A A A A A A AAAAAAA
VVVVVVVYV VAVAVAVAVAVAVA A A A A A A A AAAAAA
VVVVVVVV VAVAVAVAVAVAYVA A A A A A AAAAAAAAA
VVV VYV VYV VAVAVAVAVAVAVA A A A A A A A AAAAAAA
VVVVVVYV VAVAVAVAVAVAVA A A A A A AAAAAAAARAA
VVV VYV YV VAVAVAVAVAVAVA A A A A A A AAAAAAARAA
VVV VYV VAVAVAVAVAVAVA A A A A A AAAAAAAARARAA
VV VYV VAVAVAVAVAVAVA A A A A A A A AAAAAAAAA
VVVVAVAVAVAVAVAVA A A A A A A AAAAAAAAARANNARA
VV VAVAVAVAVAVAVA A A A A A A AAAAAAAAAA-AA

V- VAVAVAVAVAVAVA A A A A A A AAAAAAAAAARARAA
VAVAVAVAMAVAYVA A A A A AAAAAAAAAAARARANA
AVAVAVAVAVAVA A A A A A A AAAAAAAAAARANARANA
AAVAVAVAVAVA A A A A AAAAAAAAAAAARANRANA
AAAAVAVAYVA A A A A AAAAAAAAAAAAAARANA
AAAAAYVAYVA A A A AAAAAAAAAAAAAANA-AA
AAARKRARKA AAAAAAARARKAAAEANEAR AR KNNAAA
AAAAAAYAAAAAAAAAAAAAAAAAAA-AAA
A ANNANAAAAANAANALAAANAANAAANNMNMAMANANNANAANAKNAA
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAARAA
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA-A-AAA
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA-AA-A-A-AAA
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA-RAA
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA-A-AAA
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAARAA
A AN A K& A KA K KK KKAAKNRKEKEKEAEAEAAKRRKKERKANNASA
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA-AARAA
A A AAAAAAAANAAANAANAAAAMNMANAAAAANAAAAAAAA
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAARAA
A AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA-A-A-AA
A XN ANAAKAARAKAAAAAAANAANAKAANANAAAKEARANRKAKENANANK
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAARAA
A AN AAAANAAMNNANAAAMAAAAAANNANMNAMANANNANNANANANANAA
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA-RAA
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA-ARAA
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAARAA
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAARAA

N NN NN N TN I N INININ NN N N IR AN NN N, N N N N N N AN
A A K KA A KK K KN A K K A K K KKK K K KN K K K KN N A K K



[Bc. Klara MikesSoval] [kvéten 2014]

Abstrakt:

Diplomova prace se zabyva ideovym konceptem pro budovu Nékladového nadrazi
Zizkov ve smyslu oboru Design prostiedi. Na zikladé analyzy navrhuje zachovat
nadrazi svému ptvodnimu ucelu, i kdyZz lehce pozménénému. Z nadrazi ur¢eného pro
naklad se stava prestupni bod pro lidi. Obnovena budova nadrazi je nové sttedobodem a
spojnici mezi dvéma sitémi dopravy (tou Zelezni¢ni na stran¢ jedné a na stran¢ druhé
automobilovou, tramvajovou a pé&si). Vizualizovat tento novy vyznam a vytvofit
reprezentativni prostor pied vstupem do budovy tak, aby pfitahoval pozornost, ma
navrzeny organicky tvarovany park. Dispozice parku vychazi ze symboliky stromu,
ktera odrazi probihajici pfeménu a novy fad mista. Zelezniéni sit’ se stava rozvétvenym
kotfenovym systémem, ze kterého vyrustd podlouhly kmen Nakladového nadrazi
Zizkov. Z hlavniho vchodu NNZ pak volné vyrazeji vétve ostatnich dopravnich systémii
a napojuji je dal. Mizou, ktera systém ,,stromu* udrzuje pii zivote, jsou cestujici lidé,

ktefi navraceji budové NNZ jeji minuly vyznam a Zivot.

This thesis deals with the ideological concept of building of Freight station Zizkov in
terms of field Environmental design. Based on the analysis | proposed to maintain the
station to its original purpose , although slightly amended . The station designated for
cargo becomes a transfer point for people. Restored station building is the centerpiece of
a new bridge between two networks of transport ( rail on the one hand and on the other
hand vehicular traffic, trams and pedestrians) . In order to visualize this new meaning
and create a representative area infront of the building to attract attention , has been
designed organically shaped park . The layout of the park is based on the symbolism of
the tree, which reflects the ongoing transformation and place a new order . The railway
network is becoming branched root system from which grows an elongated stem of
Freight station Zizkov. From the main entrance of NNZ are then freely spreading the
branches of other transport systems. Lifeblood, which keeps that "tree" system alive, are

passengers, who brings back to the building NNZ its past importance and life.
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Uvod:
Myslenka na vytvoieni ideového konceptu pro budovou Nakladového nadrazi Zizkov
vychazi ze snahy byt impulzem a katalyzatorem zmén a novych pohled na budovu a
prostor. Hlavnim tucelem je pritadhnout pozornost a aktivity lidi do v soucasnosti
pomérné uzavieného a nehostinného mista a umoznit tak posun v jeho vnimani,
uvédomeni si potencialu a moznosti nového vyuziti.
ProtoZze néadrazi bez pohybu pfestdva byt nadrazim a jeho podstata nendvratné
vyprchava, nalezeni novych ptivodnich kanall je zde tou nejpodstatnéjsi otazkou.
Za timto ucelem je po peclivé analyze navrzena idea ,,vénovat nadraZzi lidem“.

V mé praci nejde o hledani nové néplné pro budovu, ale o ideovy koncept dle
oboru Design prostfedi. Prace by méla pfitdhnout pozornost a podpofit diskuzi o
budoucnosti mista, je vlastné pfedehrou nebo prvnim krokem, na ktery se zacnou

nabalovat dalsi aktivity.
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Obr. 1 Historicky znak Zizkova
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1. Analyza:

a) O Zizkové — historie a vyvoj

Zizkov je v soudasnosti méstskou &étvrti a katastralnim tizemim hlavniho mésta
Prahy o vyméfe 5,44 km? a s poétem obyvatel 57 225 (ke dni 16. 10. 2006). Zizkov byl
puvodné samostatnym méstem za hradbami kralovské Prahy. Ta byla kamennymi zdmi
oddélena od okoli az do roku 1874 (na jejich misté pak vznikaly nové domy nebo Siroké
ulice napt. Na Piikopech). Pozemky vhodné pro primyslové vyuziti se tak nachazeli na
perifériich tehdej$i Prahy a vyuZivaly se ke stavéni tzv. ,na zelené louce”. Zizkov
samotny kvili své topografii nebyl pro tyto vétsi stavby piiliS vhodny a davalo se
prednost Karlinu nebo Smichovu. Vyjimku tvofila Prazskd méstska plyndrna a
Kapslovna firmy Sellier a Bellot. Zizkov se stal pro své niz§i ceny pozemkii obytnou
¢tvrti pro pracovniky téchto podnikii.

Roku 1881 byl Zizkov uznan méstem. Vyvoj nasledné probihal pomérnd
bouflivé a dynamicky. Z poctu 282 obyvatel v roce 1869 se ¢isla béhem pouhych dvou
desetileti vySplhala na tctyhodnych 42 000 osob (s¢itani z r. 1890). Tento zna¢ny narust
vyvolaval pozadavek, jak rychle naplnit bytovou potiebu vétSiho mnozstvi obyvatel a
zpusobil intenzivni stavebni aktivitu. V téchto podminkach nalezneme ptivod unikatni
atmosféry Zizkova - izké kiivolaké uli¢ky a pavladové domy. ,,Zizkovské &inzaky jako
by jeden druhému zoka vypadl. Jedno kiidlo na ulici, druhé kiidlo do dvora(...)
v kazdém poschodi kolem dokola Zelezna pavlac.” (Zapotocky, 1950). Kolem roku
1920 byla &tvrt’ témé zastavéna. V roce 1922 byl pak Zizkov pfipojen k Praze a byl
napojen na dopravni infrastrukturu jednou z prvnich tramvajovych trati.

V 70. letech 20. stoleti se uvazovalo o radikalni urbanistické zméné na Gzemi
Zizkova o tzv. ,asanaci Zizkova®“. Po vzoru hausmanizace Paiize (1880) mélo dojit k
o¢isténi od uzkych ulicek a ¢inZovnich domi hromadnou demolici a postupnou
vystavbou nahradit tyto za Siroké ulice a velké panelové domy. Takovy postup
modernizace by nendvratné znicil unikatniho ducha mista a nahradil by jej uniformitou
sidlist’, coz se v nékterych oblastech také stalo. Jde o ulice LupacCova, Jeseniova,
Rohacova a OlSanskd. K zastaveni planované promény piispély politické okolnosti
tehdejSi doby — sametova revoluce (1989) — a tak misto strzeni potkal Zizkovské domy
jiny osud v podobé rekonstrukei a oprav, které probihaji do dnesniho dne. ZiZkov se tak

stava zajimavou rezidencni ¢tvrti v dochazkové vzdalenosti 20 minut od Vaclavského
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namesti. Cely tento vyvoj méstské Casti sméfuje k jeji gentrifikaci. Nedochdzi k
likvidaci staveb samotnych, ale ke zpietrhani vztaht, které stoji za nimi. Zde je vhodné
pfipomenout, Ze starovéci Rekové nepovazovali za polis jen mésto samotné (zdi, domy,
ulice a dlazby — to, na co lze sdhnout), ale jako nedilnou a diilezitou soucasti byli
obyvatel¢ a jejich vztahy, myslenky.

Podobné jako v jinych svétovych metropolich, uved'me jako nazorny ptiklad
gentrifikace newyorské SoHo, zatraktiviiovani ¢tvrti a jeji svérdzny zivot pfitahuje
ekonomicky siln¢jsi obyvatele, ktefi vytlacuji pivodni starousedliky. Nedé&je se tak
nijak fyzicky, nastroje jsou sofistikovanéjsi a skryté ve finanéni sféfe. Atraktivita izemi
zvySuje cenu pozemk a tim 1 cenovou hladinu najmi (popft. Zivotnich nékladl), které si
pak uz néktefi nemohou dovolit. Nové ptichozi lidé se vlastné podileji na likvidaci té
neuchopitelné atmosféry, kvili které sem v prvni fadé piisli. Byt na Zizkové ted
znamena bydleni na dobré adrese provazené lehkym piidechem nebezpeci a odleskem

historie.

Obr. 2 Znak fotbalového klubu Viktoria Zizkov
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b) Socialni stranka Zizkova

., My nejsme Praha, my jsme Zizkov!“

Zizkov se povazuje za &tvrt znadné razovitou se svoji vlastni subkulturou,
historii, tradicemi a povahou. Rebelantsky duch obyvatel ¢tvrti se projevuje naptiklad
vytvofenim vlastni zizkovské vlajky (zeleny centralni a dva Cervené krajni pruhy na
bilém pozadi) nebo Zadost o samostatné pfijeti Zizkova do Evropské unie. Spojujeme s
nim umélce, spisovatele a bohémy jako je tieba Jaroslav Hasek nebo Franta Sauer. Je
jednou z oblasti s nejvétsi koncentraci restauracnich zatfizeni a hospod rtzné cenové
tirovné a kvality. Od staré gardy drZici se husitské tradice jako je Hostinec u Zizky, U
Tomase Stitného nebo U vystielenyho voka (okaty odkaz na historickou postavu Jana
Zizky) pies fotbalovou Restauraci Pod Viktorkou az k modernim a elegantnim
podnikiim jako je Essence restaurant a Nominanza. K novodobému déni zde také patii
projekt nekonvenéni kavarny ,,Pracovna®, ktera vS§em pracujicim nabizi tichy, Cisty stil

a prostor se svétlem pro feseni vaSeho tkolu.

,.ZiZkovu a Libni

zdaleka se vyhni.*

Kromé tradi¢niho Zizkovského masopustniho priivodu jsou pro Zizkovany
diilezitou sportovné-spoleenskou zaleZitosti zapasy fotbalového klubu Viktoria Zizkov,
zalozeného roku 1903. Co zaciné na fotbalovém stadionu, obvykle pro fanouska konci v

mistnich hospiidkach a kruh se uzavira.

,» 1y zizkovské ulice

Spinavé jsou velice!*

Ke zvlaStnimu charakteru ¢tvrti zde také ptispiva urcity fenomén, nazvéme to
»kolob&h véci®. V soucasném trendu recyklace a znovuvyuziti jiz existujicih predméth
jako nového zdroje jsou Zizkované velmi vynalézavi a kutilsti. Pokud né&jaky predmét
Jiz nepottebujete a je vam lito jej vyhodit, neni nic snazsiho nez jej vystavit na ulici a

Cekat. VétSina véci nalezne svého nového majitele a ziskd prodlouzeni svého Zivota.
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Pozdé¢ji se muze stat, ze zidli, kterou jste vénovali nezndmému majiteli, naleznete po

dvou letech opét na ulici a nabudete dojmu, Ze v této chvili byste ji zrovna radi vyuzili.
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Obr. 3 Katastralni izemi a méstské ¢ast hlavniho mésta Prahy

Hranice Zizkova jsou spoleéné s étvrtémi Vinohrady, Stra$nicemi a Karlinem a
jsou stanoveny nasledovné: od kfizovatky U Bulhara po Seifertové ulici az ke
ktizovatce s ulici Italskou, kde zahyba smérem na jih. Z Italské odbocuje do Vozové
ulice, pokracuje Slavikovou az k ulici Ondfickové. Hranice probiha Ondfickovou
smérem dolti, zahyba ulici Bofivojovou a dvakrat se lomi ulicemi Lucemburskou a
Radhost’skou. Posledni usek vede Vinohradskou tfidou az k hotelu Don Giovanni, kde
dojde k navazani na hranici mezi Zizkovem a Stranicemi. Ta probiha ulicemi Pod
zidovskymi hibitovy, Nad vodovodem, pokracuje po zdi hibitova, ulici Na Tiebesing, K
Cervenému dvoru, Nad Tiebesinem III, Nad kaplickou a dile parkem az k ulici
Ceskobrodské. Park je sice hraniéni, ale jako celek pfinaleZi Stragnicim, zatimco celé
sidli§té Jarov véetné autosalonu pii Ceskobrodské ulici ziistava na Zizkové. Dalsi
pribéh miji ulice Ceskobrodska a &asti runého tahu Spojovaci az k ulici K Zizkovu.

V tomto bod¢ se hranice ostfe sta¢i smérem na zapad a bézi po svahu k Balkau, kde
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oddéluje zahradkaiskou kolonii a ulici Odlehlou (ta zlstava ve Vysocanech). Dalsi
prubéh vede ulici Novovysocanskou, pokracuje ulici Pod Krejcarkem. Tramvajova trat’
a hiisté Viktorky se pfipisuje Zizkovu. Hranice mezi Karlinem a Zizkovem jde po
karlinské strané vrchu Vitkova az k ulici Trocnovska, dale pak po Husitské az ke
ktizovatce Bulhar, kde se okruh uzavird. Z vyctu je zfejmé, ze hranice méstskych ¢asti

(Praha 3) nejsou vyty¢ovany podle hranic étvrti samotnych (Zizkov). (Tyslova, 2010)

c¢) Brownfields
Termin brownfields pochéazi z anglického souslovi ,,hnéda pole” a oznacuji oblasti,
které vlivem postindustrializace ztratily svou funkci, ¢imz néasledkem spé&ji k chatrani a
obcas az demolici. Socio-ekonomicky posun a vyvoj odstavil nékteré diive zasadni
stavby na vedlejsi kolej. Mohou to byt pozemky, objekty ¢i arealy pivodné pramyslové,
zemédelské, dopravni nebo vojenské, které doslouzily svému tcelu a nebyl bez vétSiho
nutného zasahu nalezen novy.

V soucasnosti je tu ovSem fada organizaci jako je Czechinvest — agentura pro
podnikdni a investice, IREAS o0.p.s. a celd fada podplirnych programil
spolufinancovanych Evropskou unii (napt. Jessica), které se tématu vénuji a podporuji
konverze téchto oblasti. ,,Lokality brownfielda skytaji znacny potencial dalSiho rozvoje
a jejich realizace ma pozitivni socialni a ekonomicky dopad na danou oblast, pfestoze je
jejich ptiprava asove a finanéné narocnd.* Problémem tedy byvéa neochota investord do
finan¢né narocné konverze vlozit ¢astku, kterd by znamenala riziko a mozné snizeni
naslednych vynost.

,Casto vysoce kontaminované arealy s nevyjasnénou majetkopravni strukturou
mohou na fad€ mist ptsobit jako symboly zaslé slavy nebo jako ,,jizvy*, které zanechala
industrializace na tvafich mést.”“ (Slach, 2013) Dale pak tyto oblasti Ondfej Slach
oznacuje za ,,mista mizici z mentalni mapy obyvatel, coz je velmi vystizné oznaceni.
Bézni obyvatelé¢ se témto ,,nedofeSenym® oblastem podvédomé vyhybaji a naopak
oblast pfitahuje trochu odlisné subkultury jako jsou sprejefi, bezdomovci, drogoveé
zavisli, sbéra¢i kovli nebo squatefi. Toto piivlastnéni si polo-vetejného prostoru
nizkoprahovymi skupinami vede k dalSimu prohloubeni separace a vymazani oblasti
z mysli lidi pod heslem ,,hic sunt leones*.

Pozitivnéji zajimavym fenoménem se stava tzv. UrbEx. PInym oznacenim Urban

Exploration je komunita zabyvajici se prozkoumavanim hiife pfistupnych oblasti ¢i
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zZminované vySe podava vizualné€ plsobivou vypoveéd o soucasném stavu industrialnich
ruin. Cilem mohou byt opusténé tovarny, kominy, nemocnice a sanatoria, stavenisSte,
hotely, kanalizace a tunely. Ugelem je proZit si atmosféru neobvyklého mista pii
dodrzeni nepsaného pravidla ,,Neodnasej nic nez fotky, nenechdvej nic nez stopy.*
Tento pfistup zachovava neovlivnéné misto se svym unikatnim geniem loci pro budouci
navstévniky. UrbEx také funguje jako zptsob pfitazeni pozornosti k dané lokalité.

Ve svéte existuje celd fada uspésné provedenych konverzi brownfields, které
probihaly rtiznymi zptsoby. Jako pifiklady mizeme uvést byvalou lodénici Schiffbau
vV Curychu, ze které se postupnymi kricky stalo kulturni centrum se svou divadelni
scénou. Zasadou neuzavirat prostor pii piestavbé a de€lat jen dil¢i kroky se fidi projekt
Klybeckquai v Bazileji, kde dochazi k ptechodnému vyuziti ¢asti rozsahlého piistavniho
arealu jako svépomoci vybudovany skatepark. Ze zasad shrnutych v praci Blanky
Markové jmenujme:

a) zapojeni vefejnosti a vSech subjektt, kterych by se projekt mohl tykat,
b) funkéni propojeni oblasti s ostatnimi ¢astmi mésta,

¢) upfednostnéni malych dil¢ich krokl na tikor zasadni okamZité prestavby,
d) neuzavirat prostory ani v dob¢ ptestavby. (Markova, 2013)

To jsou aspekty, které se tykaji i mé prace a to ptitahnuti pozornosti k oblasti a
rozhybani jeji obnovy. ,,Dulezité se jevi role umélci jako specifickych aktérd, jejichz
aktivity mohou vést, za piihodnych okolnosti, k valorizaci diive deprivovanych oblasti.*
(Ley, 2003). Tento postup se nazyva kulturou tazena regenerace brownfields a naSel
oporu Vv odbornych publikacich. V Ceském prostiedi se ujal projekt Plechdrna na
Cerném mosté v Praze, kde ptivodni areal teplarny byl pfeménén na halu volno¢asovych
aktivit, a podobna platforma se vytvaii pro byvalou kaznici v centru Brna, ktera zrovna
Vv této chvili prochézi fazi strhavani pozornosti a hledani vize.

Po téchto zkusenostech mtizeme tedy prohlésit, Ze... ,,Uméni a kulturu Ize vyuzit
jako ucinné prosttedky regenerace brownfields v deprivovanych méstskych ¢astech, coz
muze vést k zatraktivnéni mésta a zprostiedkované prispét k jejich oziveni.” (Slach a
Boruta, 2012). Uméni tedy miize byt motorem, ktery rozbehne dalsi ¢innosti a pomize
tak oblasti k nové éfe, pfinasi novou kvalitu. ,,Kreativita vytvaii vyznamnou pfidanou

hodnotu (...)* (Kloudova a Chwaszcz, 2013)
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Obr. 4 Historicky snimek budovy Nakladového nadrazi Zizkov

d) Budova Nakladového nadrazi Zizkov

Jedna se o velkokapacitni koncové nadrazi, které bylo primarné vystavéno jako
zasobovaci uzel, prekladisté a soucasné sklad pro dovoz potravin. , K odstranéni
tisnivych pomérit na prazskych nadrazich vybudovaly ceskoslovenské statni drahy
velikym ndkladem doposud jediné toho druhu nadraZzi ve stftedné Evropé, a to nakladové
nadrazi Praha — Zizkov (...) (Katz, 1937). Stavba byla zahajena v roce 1930 a jeji
projekt byl zadan architektim Karlu Caisovi a Vladimiru Weissovi. Funkcionalisticka
stavba je vytvofena ze spravni budovy ve spojeni s dvouetazovymi skladisti a
ptidorysné navrzena jako ,,u¢ko*, které objima pfivedenou Zelezni¢ni trat’.

Hlavni administrativni budova je postavena na rastru zelezobetonovych sloupti,
mezi které byl po obvodu vestavén zdény obvodovy plast. Fasdda je stroha, celkové
asymetricka. Vchod je vybocen vice vpravo jako optickd protivaha k vétsi mase budovy
v pozadi. Jako symetricky prvek jsou zde pouzity dlouhé tfady oken vytvarejici
nepierusené linie. Fasédda je materidlové kombinaci obkladi z cihel a bilé omitky.

Obé skladistni budovy se skladajici ze sekci obdélného plidorysu tak, aby je bylo
mozné podle potfeby pronajmout samostatné riznym zdjemctm. Severni kfidlo je starsi
a také kratSi — obsahuje 6 sekci, zatimco jizni kiidlo ma sekci osm. Kazdy samostatny

sklad je vybaven vlastnim vchodem, hygienickym zdzemim, spojovacim schodi§tém a
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Obr. 5 Fotografie soucasného stavu vnitiniho kolejisté Nakladového nadrazi Zizkov
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nakladnimi vytahy. Sklad je podlouhld mistnost lemovana po sténach okny, s vysokym
stropem a dvéma fadami osmibokych sloupti po Sesti. Sloupy maji strohé, ale zajimavé
dvakrat zalomené hlavice, jejich tvar vychazi z predpokladaného rozlozeni tlakii na n¢
pusobicich. Jsou tak kombinaci ¢isté funk¢nosti a jednoduché, ale plisobivé, estetiky.

Budovy skladist’ jsou lemovany rampami nastupist’ po celé jejich délce. Rampy
jsou zastfeSené v soucasnosti dievénymi prkny z diivodu padajicich ¢asti omitky, podle
puvodniho planu byly stfiSky navrzeny z pruhledného dratoskla, a tudiz zajiStovaly
mnohem lepsi ptistup denniho svétla do prostoru skladist’, nez je tomu dosud.

Krom podélnych nastupist’ je zde jesté jedno centralni oboustranné, umisténé
uprostied dispozice nadrazi. Celkové jsou zde tedy k dispozici Ctyfi koleje se tiemi
nastupisti propojené vytahy i mustky s okolnimi budovami. Vytahy ze skladist’ vedou i
do suterénnich podlazi. V suterénu jsou severni i jizni kiidlo skladist spojeny
podzemnimi tunely v mistech, kde na povrchu probihaji spojovaci mustky. Strojovny
vytahtl jsou naopak umistény v krychlovych objektech na stiese.

Zahéjeni provozu se datuje na 1. biezen 1936. Nadrazi uspésné piestalo i druhou
svétovou valku, ale jeho sldva jiz pomalu vadne.

Divody kukonceni provozu a néslednému wuzavieni kolejisté Zelezni¢ni
piepravé vroce 2002 byly dva. Prvni zménou klimatu byla vystavba nového
potravinového skladisté ve Strasnicich, zprovoznéného v roce 1966, a druhym bodem
byl nastup kamionové piepravy. Od té doby objem nakladti vedeny pfes NNZ klesal az
do uzavfeni.

Budova je umisténa mimo méstsky blok, vyosena z pravidelného rastru blokové
zastavby, kitizici pfimo ulici OlSanskou. Komplex stoji na relativné volném pozemku
byvalého kolejist¢ a je obklopen OlSanskymi hibitovy zjizni strany a blokovou
zastavbou s parkem Zidovské pece ze strany severni. Je zde ziizeno spojeni
tramvajovou dopravou (linky 9, 10, 11, 16, 26, 55, 58, stanice Nakladové nadrazi
Zizkov) s ostatnimi Gastmi mésta. Nejblizsi stanici metra je Zelivského na lince A.
Budova je vlastng jednim vrcholem kiize spojnic NNZ — Olsanské namésti a Zelivského
— Ohrada. Zastavky jsou pomérné vzdalené od samotné budovy NNZ a pro pé&siho je
trasa navic oddélena nékolikaproudou frekventovanou svételnou kiizovatkou. Vzhledem

k ptivodnimu vyuziti nadrazi jiné feSeni ani nebylo nutné.
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Obr. 6 Vizualizace predpokladaného stavu podle Sekyra Group a.s.

e) Hledani nového vyuZiti NNZ
Myslim, Ze by bylo pifinosné Vv této chvili zminit i postupy mych predchidci,
jejichz feseni je zaméteno architektonicky. Doposud byl hledani feSeni smétovano bud’

na vhodnou népln objektu nebo jeho zaclenéni do pland developerské vystavby.
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V moznostech byla i varianta demolice, ktera byla zamitnuta diky prohladseni budovy
NNZ pamatkou, které vstoupilo v platnost dne 12.bfezna 2013. Tento krok byl uginén
jako posledni $ance pro zabranéni likvidace objektu. Obava byla, Ze by nadrazi Zizkov
podlehlo stejnému osudu jako Te&Snov, které bylo téz monumentilnim koncovym
nadrazim, a zideologickych diavodi v kombinaci sabsenci vhodnych ptiklada
revitalizaci objekti této velikosti, doSlo ke zbourani Té$nova v roce 1985. V tomto
ohledu je pamatkovd péce pozitivem, ovSem panuji obavy ze ,zapouzdieni“ a
nemoznosti smysluplné a ekonomicky udrzitelné budovu vyuzit.

V teoretické fazi se uvazovalo o vyuziti objektu riznymi institucemi: Galerie
hlavniho mésta, Muzeum hlavniho mésta, Mé&stskd knihovna, Uméleckopriimyslové
museum, Narodni filmovy archiv a dal$i. ZvaZovali se i rizné funkce: sklady,
depozitare, vystavni prostory, galerie, mald sportovni zafizeni, laboratofe a vyzkumna
pracovisté, obchodni a prodejni prostory, bydleni (trvalé, pfechodné — koleje, hotel),
ateliéry, designérska studia, knihovny, administrativa... Ale jen malo uvah se zabyvalo
zachovanim podstaty mista. VéEtSina projektlh nenavazuje na mistni kofeny a vytvari
uniformni stavbu, kterd by mohla vyrist i ,,na zelené louce.” ,, Typicka je anonymita,
bez viditelného vztahu k mistu a tomu, co se na ném dosud odehravalo a co tu stoji.*
(Fragner, 2012).

Vse navic komplikuje nejasna majetkopravni struktura, politick¢é dohody a
iniciativy obCanskych sdruzeni. Snahy zde probihaji, ale pro bézného cloveék jsou
vzdalené, nejsou ndzorné tak, aby je vtahli do déni.

Zainteresované subjekty:

Sekyra Group a.s.

Discovery Group a.s.

RailReal a.s.

Magistrat Hlavniho mésta Prahy

Utad méstské ¢asti Praha 3

Utvar rozvoje hl. mésta Prahy

Klub za starou Prahu

Vyzkumné centrum primyslového dédictvi
Technické muzeum

3

Obcanské sdruzeni ,, Tady neni developerovo*
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Tato komplikovana situace také vznikla nevhodnym zplisobem privatizace
pozemkili a budov ze strany statu. Béznym postupem pii regeneraci brownfields
v zahrani¢i (napf. Francie) je nejprve statem fizend inventarizace pozemkil a jejich
jednotlivych majitell, nasleduje vykoupeni nebo vyvlastnéni piedmétnych c¢asti a
celkové sjednoceni brownfieldu jako jednoho celku. Na kompletni oblasti si pak stat
definuje podminky vyuziti a vystavby, coZ umozni s jiz jasn¢ stanovenymi podminkami
nabidnout pozemky soukromim investorim. Na pozemcich NNZ doslo k nefizenému
rozprodeji jeho Casti a nasledné nemoznosti najit schodu ve vyuziti a zptisobu provedeni

mezi statem a developery.

Obr. 7 Historicky plan kolejisté Nakladového nadrazi Zizkov
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PLAN NA STAVBU ADMINISTRAEN( BUDOVY NAKLADOVEHO NADRAZI PRAHA-ZIZKOV
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2. Metodika:

a) Fotograficka dokumentace

Byla provedena osobni prohlidka budovy a kolejisté Nakladového nadrazi
Zizkov, pii které vznikla fotograficka dokumentace formou urbexu. Vstup do komplexu
byl umoznén diky ochoté pana Miloslava Zavadila a ve spolupraci s Ufadem méstské
casti Praha 3.

V této fazi zkoumani jsou podstatnymi subjektivni pocity, umélecka hodnoceni a
stanovovani dulezitosti fenoménu ve tfech trovnich: rovina detaild, rovina interiéru/
lidského méfitka, rovina dalkovych pohledd. ,Jestlize se architekturou zabyvame
analyticky, nepostihneme konkrétni charakter prostfedi, tj. onu skute¢nou kvalitu, s niz
se ¢lovek muze identifikovat a kterda mu dava pocit existencialni podpory.* (Norberg-
Schulz, 1994) Nechala jsem na sebe ptisobit atmosféru onoho mista a zkoumala jej jako
tichy navstévnik. V zivoté jsem nebyla na nadrazi, které je tak tiché. BéZn€ vés na
takovych mistech obklopi znatelny ruch, slySite zvuky pivodem lidské i mechanické —
spechajici kroky, lidské hlasy a jejich hovor zabarveny skéalou emoci, kiik, smich, ale
také skiipani brzd, cinkot a vibrace. To vSe tu bez pochyby kdysi bylo, a pokud peclivé
naslouchate, je to tu opét, ale jen ve vasi mysli.

Z mista dycha stfidmé jednoduchost - Cisté linie a hladké plochy oprosténé od
dekoru. Velmi stfidma barevnost v rozsahu bilé, Sedé a ¢erné dopliovana materialy jako
je beton, Zelezo a sklo. Prosta paleta nechava divéka soustiedit se na tvar a prostor bez
ruSivych vjemil. V prvé tad¢ nejvétsSim divadlem je jist€ vstup do hlavni oteviené
dvorany kolejisté, kde se do vySky ty¢i véze nékladnich vytahii a do Siroka rozptahuji
zelezné spojovaci mustky jako ruce zrezivélych obrti. Pisobivost je dana nejen
obrovskym meéfitkem, ale také nasobnosti a opakovanim objektl, které vytvairi dojem
nekonecna. Miistky také rozsituji vas pohled smérem vzhtru a vedou jej az do nebe.
Jinde byste tu obrovskou plochu oblohy registrovali jen okrajoveé. Vite, Ze tam je, ale
obvykle vice vnimate horizont neZ prostor nad nim. Ale zde nebe hraje roli jako
podklad nebo kreslici platno pro sit’ miistkil a pfipoutava vasi pozornost vys.

Suterénni podlazi jsou trochu hrobkou. Pocitové vite, ze jste pod zemi, je tu
prach mnoha let, stopy vném a jen malo slune¢niho svétla pfichazejici z malych
skrytych okynek ve vySce stropu. Jako by na vas padala tiha zeminy, jediné, co ji brani

vas pohltit je hruby beton a zalezi na vas, jestli v néj vlozite svou divéru nebo
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Obr. 9 Fotografie interiéru podélnych skladist Nakladového nadrazi Zizkov

propadnete strachu. Podzemi budovy je propojené a vytvaii labyrint plny sloupt a
chodeb. Suterén obou ktidel je propojen fadou podzemnich chodeb probihajicich pod
kolejistém. V nékterych momentech tak lidé meéli nad hlavou nejen hlinu, ale i

nekolikatunovy kolos vlaku - lehce klaustrofobicky pocit.
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Obr. 10 Fotografie interiéru podélnych skladist Nakladového nadrazi Zizkov

Ve vysSich patrech je svétlo do skladist’ privadéno niz§imi podlouhlymi okny ve
vysce oc€i, které lemuji obé stény skladu. Prosta barevnost, monotéonnost a opakovani
sloupti a oken vyvolava dojem, ktery by nalezel spiSe sakralni stavbé, nez néfemu tak

profannimu jako je sklad. Hrany hlavic a sloupli umoznuji hru svétla a stinu.

21



[Bc. Klara MikesSoval] [kvéten 2014]

Sloupy jsou (v nékterém patie Ctyrboké, v jiném osmiboké) masivni, s dvakrat
zalomenou htibovou hlavici. Jejich zdanlivé ptehnana dimenze souvisi s naroky na
unosnost skladisté. Masivnost dava pocit stability a vécné stalosti, jako kofeny mizejici
V zemi, jako Stihly a zaroven pevny kmen, jako koruna stromu, ktery na svych vétvich
nese celou oblohu. Asociace se stromy vyvolava také jejich mnozstvi a rozmisténi, na
pohled se ocitnete v lese sloupt nebo kracite pravidelné vysazenym stromoiadim.

Prostor je tak rozsahly, ze vase kroky vyvolaji ozvénu. Tak tomu v minulosti ale
bylo malokdy. Prazdny sklad znamenal netspé$né podnikani a ozvéna byla zvukem
nevyuzité kapacity. Vétsinou byly sloupy obklopeny hromadou ovoce, obili nebo uhli a
nesméle vykukovaly ze zavéji. Pripominaly pomérné tradiéni krajinu - stromy a kopce -
takové snadno zahlédnete z jedouciho vlaku.

Plocha stecha se strojovnami vytahti nabizi celou fadu pohledi. M¢lo by vas
oslovit §iroké nebe nad hlavou, které pokryva neobvykle velkou plochu vaseho zorné¢ho
pole na to, Ze stojime v centru mésta. ,,Obecné miiZeme fici, Ze nebe je stejné rozsahlé
jako prostor, z n¢hoz je vidime.*“ (Norberg-Schulz, 1994). Ve vyhledech je vidét vézaky
nejnovejsi vystavby, nizsi Cinzaky zéstavby staré a barevnou mozaiku piepravnich
kontejnertl. Na zapadni stran& je dominantou Zizkovsky televizni vysila¢, ktery je vidét
na horizontu v prodlouzené ose Olsanské ulice.

Prochazet se v sou¢asném opusténém prostoru zaptsobi na v§echny vase smysly.
Neékomu by mohlo nadrazi pfipominat misto, se kterym uZ se nepocita. Slysite ozvénu
svych krokt, dotykate se hrubych omitek a chladného Zeleza, citite prach a starobu,
vidite sloupy stény a koleje, jen chut’ na néco dobrého vés ptejde. Smutné a osamélé
misto, které si pomalu pfebira ptiroda. Kdyz tiSe pockate v kolejisti, zahlédnete tieba i1
pelésiciho zajice.

Symbolem zmaru jsou zde vytahové véze, které uz nikdy nebyly po valce podle
projektu spojeny se skladistém mistky. Na protéjsi zdi je viditelné jen cihlami
zabednéné volné pole. Nadrazi svému tucelu neslouzilo v porovnani s jinymi nijak
dlouho, odpovida to 66 letim. TakZe i ptes stopy uzivani jsou vSechny budovy ve velmi
zachovalém stavu, bez novodobych zasaht a jejich atmosféra je ptivodni.

Na vSem zde lze vidét zndmky uzivani. Kolik nohou zanechalo stopu na
schodech, kolik rukou se dotklo této kliky, okna provazi fada prasklin. Pokud za kliku

vezmete i vy, podavate si vlastné ruku s nékym z minulosti.
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Obr. 11 Fotografie stfechy Nakladového nadrazi Zizkov
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b) Nadrazi lidem

Na zakladé informaci obsazenych v analyze, povazuji za uzite¢né vyuzit nadrazi
svému puvodnimu, ale pozménénému ucelu. ,,(...) d&jiny néjakého mista by mély byt
jeho ,,seberealizaci“.” (Norberg-Schulz, 1994) Vychazet z kofend mista a snaZzit se
obnovit jeho podstatu je obsahem této prace. Z toho duvodu je zapotiebi privést lidi do
centra vice nez vytvofit novy vysokokapacitni obytny objekt, ktery bude fungovat jako
staticky bod. Usadi zde nové obyvatele, ktefi budou mit opét potiebu se nékam dostat.
Je lepsi byt cilem nez mistem, které se kazdé rano vylidni. NNZ je sice koncové nebo
tzv. hlavové nadrazi, ale lze jej dale pfipojit na systém prazské integrované dopravy a

zachovat tak jeho atmosféru.

,Nesekejte hlavu!“

Zeleznice nabizi odligny komfort cestovani neZ napf. osobni doprava. Je to
svym zpusob zazitek: pravidelny rytmus mijenych prazct, ubihajici krajina za oknem, je
mistem setkavani. ProspéSnost takové konverze mizeme demonstrovat na piikladech
méstskych zelezniCnich stanic u nds jako je tfeba rekonstrukce Masarykova nadrazi
dokoncena v listopadu roku 2010 nebo v zahrani¢i — Barcelona (Barcelona-Sants), Rim
(Roma Termini), Londyn (Victoria station), Amsterdam (Centraal station). NNZ by
mohlo nabidnout spojeni ve sméru Bene$ova nebo Ceského Brodu. Na mapce je jasné
demonstrovana spadova oblast, kterou by nadrazi mohlo obsluhovat a ze které by lidé
dale mohli vyuzit MHD. Infrastruktura a zdzemi pro nadrazi uz tu jsou, tak proc je
nevyuzit a neziskat tak unikatni méstské nadrazi.

Jiz z ndzvu vyplyva, ze NN Zizkov bylo od pocatku zamysleno, projektovano a
vybudovano pro ucely nakladni dopravy bez technologii umoziujicich provoz osobni
dopravy. Vyuziti pro tento ucel je proto velmi limitovano, zejména nutnosti doplnéni
téchto technologii (odbaveni cestujicich, prostory pro zdkazniky dopravcl - ¢ekarny,
socialni zatizeni atp.). V této otazce neprobé¢hla Zadna studie proveditelnosti a z Cisté
ekonomického hlediska se zda byt takové feSeni nerentabilni (konverze budovy,
modernizace trati). V lokalit€ nalezneme i jina nddrazi (hlavni, Liben, Vysocany), co
nového pieména nadrazi piinese, jsou nové pobidky pro samotnou étvrt’ Zizkov. Ideovy
koncept diplomové prace stavi do popiedi jinou pfidanou hodnotu této konverze a to

lidsky aspekt.

24



[Bc. Klara MikesSoval] [kvéten 2014]

Kde je nadrazi, tam jsou lidé. Aktivita pfitahuje a nabaluje dal$i podnéty.
Vétsinou je tento efekt viditelny pii budovani viceproudych dalnic, obchvati ¢i vétSich
kiizovatek. Opatieni, které mélo ubrat na intenzité provozu na, opak ptitahuje jesté vice
aut a generuje mnohem vice pohybl nez feSeni puvodni. Takové zasahy funguji jako
lavina, nékdy v pozitivnim nékdy v negativnim ohledu. Snahou této prace je zajistit

kladné feseni pro vSechny strany.

- ~ ~ . A - . S “\\A
SCHEMA ZELEZNICNI SITE V PRAZE A OKOLI ) NEF
- { s ¢ AR TR s
Roztoky-Zalov A ,. i Brandys nad Labem
(Roztoky u Prah g
" X { ,’ Brandys nad Labem, zast
) ¢
4 ‘. Praha-Cakavice Lazné Tousefs
(Q Praha:Sedlec Ny, ”
", R Celékovice, zast
7 ‘. PrahiasKbely
g b e
e \ Fraha-Hole3ovic S o o4 Z
o 3 T clenc
Q R W e Prafgaysadany ""“5“‘"* Ot sstice

AV = @) ==

= ) =
= 2 o

g - hés” @ i PrahasHorhl Pocémice
R Praha-Kyie
Pt Masarykoo nadrnss (08 e @
= 2
4 Praha-Hiavn| nadrasi( J e R (e ¢ Praha-Doinf Potemice
" )
- i y N, Praha Béchovice Praha-Kidnovica
S - -
3, -
S
S
3
b 3
Praha-2vahoy /3 4 Praha-Hostival
~® mmy .
J \ e O, Z B S
= S
.- futice ) P-ram-Hlubol‘cpy 7, 7 vam-Hom. Mécholupy
Zouzany Praha-Helyné — S
N
Nugice, zast i o Pratia-Kré
A Bhobianict. S0 %
JA Pval\a—UMinévcs
Praha-Velka Chuchle. () | § R
o’ |3 N
A () Préfamsdtany; zast Ny
/ i gy Praha-Kolgyraty
g ! o}
§ '. Peatia-Komotany St
e
Praha-Radotil
% Yy
o A LEGENDA
= % ol .
q () prana-Zbrasiay .:O:_ smiSeny provoz
? Cemosice [ (osobni a nakladni doprava)
J
\ / =—=c=—= pfevazné pro osobni dopravu
i
4 o1 ice-Moki
Cemasice-Mokropsy @Y . . - g
b = =—=—=x pfevazné pro nakladni dopravu
Dobfichovice ,.' e =
O Vsenory " Viané nad Vitavou
B -

Obr. 82 Schéma Zeleznicni sité v Praze a okoli

c¢) PritaZeni pozornosti

V této fazi hledam zptisob, jak ke zménam na NNZ piitahnout pozornost lidi.
V loniském roce probé&hlo nekolik kulturnich akci napt. Designblok 2013, Ateliér leti
nebo rizna divadelni a hudebni pfedstaveni. Bylo vytvofeno nové logo jako
sjednocujici prvek pro potadani akci na tomto prostoru. Vychazi z jednoduché zkratky
L NNZ, psané V fezu minusek, kde je dolni dotah u obou pismen ,,n“ asymetricky
pietazen. Tato zména ma piipominat ptidorys budovy NNZ a jeji asymetricky nepomér

ruznych délek dvou skladist’.
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Odhlédnéme od komunitnich snah a vénujme se feSeni prostoru. Z analyzy
vyplyva, ze pro budovu této velikosti a vyznamu neni svételna kiizovatka ulic Jana
Zelivského a Olsanské vhodnym reprezentativnim vstupem. Prostor pted budovou by
mél piivadét zdjem a vybizet ke vstupu. Mél by byt pfedehrou nebo tvodem pro nadrazi
samotné. Podobné jako u Fantovi budovy Hlavniho nadrazi, kterd ptivodné nabizela
velkorysy pfistupovy prostor s parkem a jezirkem, zde dochazi k odseknuti hlavniho
vchodu intenzivni automobilovou dopravou. Je jasné, ze dopravni uzly jakymi jsou
nadrazi, musi byt dale napojitelnd na ostatni druhy dopravy. Na tomto principu je
postaveno fungovani hromadné dopravy v Praze, které stoji na Ctyfech navzijem se
doplnujicich a podporujicich se pilitich — autobusové, tramvajové, Zelezni¢ni linky a
metro. I pfes svou dllezitost by vSak nem¢li takto drasticky omezovat vstupni prostor
vetejné budovy nadrazi.

Na zaklad¢ konzultace s panem Ing. arch Zdenikem Fikarem byla zjisténa data
ohledn¢ vytizenosti kiizovatky, ktera v soucasné dobé generuje 17 tisic pohybi za jeden
den. Takto navrZzend svételnd kiizovatka stramvajovym provozem neni brana jako
méstotvorny prvek. Chodec, snaZici se dostat z tramvajové zastavky do budovy NNZ
ma pomérné¢ komplikovanou cestu a pokud sem nemusi, najde si jinou pohodlngjsi
trasu.

Hlavni funkci nadrazi je umoznit vam cestu, dostat vas do cile, ale také byt
gekarnou a bodem setkavani. To viechno jsou klady, které ziskame pfi regeneraci NNZ
timto smérem. Bude se zde protinat mnohem vic a rozmanitéjSich vlivli nez tomu bylo
dosud. A jako vhodny zpisob, jak toho dosdhnout je pfeménit kiizovatku pted budovou
NNZ.

Zajimavym, ale nejspi§ pfili§ technicky a finanén€ naro¢nym feSenim by bylo
stahnout kfizovatku pod troven terénu do podjezdii a tunelu. ReSeni by to bylo
radikdlni a mozna by nepfineslo pozadované vysledky. Ve chvili, kdy vytvatite
mimouroviova kiizeni, pfichazi cela situace o komunikaci mezi jednotlivymi druhy
dopravy. Je zde potlacen princip synergie, kdy soucinnost nebo spolecné ptisobeni vice
prvkll vede k lepSim vysledkim neZ je samotny soucet prvki. Takovéto zasahy pak
proti své povaze a pofatecnimu Umyslu misto spiSe umrtvuji, nez aby mu pomohly.
Mnohem zajimavéjsi je vytvorit platformu v jedné tGrovni pro vSechny - netradi¢ni

prijezdny park.
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Obr. 13 Fotografie piistupové kfizovatky pred budovou NNZ
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3. Vysledky:
a) Preména kriZovatky na park
Ugelem je ptivést na NNZ pohyb a Zivot.
»Existencidlnim Ucelem stavéni (...) je tedy proménit néjakou polohu v misto, tj.

odhalit vyznamy potencialn¢ ptitomné v daném prostiedi.“(Norberg-Schulz, 1994)

Obr. 14 Porovnani struktury dopravnich siti NNZ a vzrostlého stromu

a.l) Pro¢ strom?

Ze zkoumani dopravnich struktur &tvrti Zizkova a to nejen z jeho vizudlniho
podtextu, ale hlavné ze zplsobu fungovani dopravni sité, vyplynul jako nejvhodné;si
tvar ,,strom“.

Sit’, kterd ma své uzly, kiizovatky a neurdlni body, umoziiuje neuvéfitelnou
variabilitu napojeni. Takova sit’ mize podle potieby rust, jak vné&j$né - piibirat stale
nové a nové veétve na svych okrajich -, ale 1 vnitfn€. Lze navazovat uvniti struktury na
uzly nebo na jejich spojnice podle potieby. Pfi planovani mést by se tato skutecnost
nazyvala vnitini a vn&j$i urbanizaci. Vnitini vyuziva plochu jiz obsazenou — soustiedi se
na opomenutd mista, zintezivituje miru vyuzitelnosti — vnéj$i se naopak snazi zabrat

dalsi novy prostor.
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=

Obr. 95 Propojeni dvou siti piidorysné podlouhlym kmenem budovy NNZ (€ernd). Sed4 kofenova sit Zeleznice je
spojena se zelenou uli¢ni siti étvrti Zizkova.
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Sit" také umoznuje ,,pfemosténi“ ve chvili, kdy néktera Cast selze. Dobrou
paralelou je lidské télo a jeho schopnosti se hojit a adaptovat na nepfizen situace. Jde
tteba o lidsky mozek po zasazeni mrtvici. Cévni mozkova piithoda se projevuje
odumfenim zasazené C¢asti mozku po pieruseni piivodu krve do ni. V nékterych
piipadech je mozek v pribéhu rekonvalescence schopen takové misto ,,premostit™ ¢i
obejit, prosté zajistit spojeni po nové trase tak, Zze se vzruchy dostanou ke svému cili.
Druhym ptikladem vyhod siti je viditelny tfeba pti odoperovani cévy v noze. V takové
chvili se jeji funkce ujme nektera z okolnich a ptivodné vedlejSich cévek. Zbytni a
nakonec doroste do velikosti tak, aby zastavala funkci té odebrané.

Jesté tato situace pfipomind jinou ale trochu destruktivni véc a to trhlinu na
strope€. Zpocatku se zda mald a jen jedna, za Cas se vSak zaCne rozebihat po celém
prostoru, rozsifovat se do dalky, ale i vnitin¢, prohlubovat se. Na jiz zaloZenych
trhlinach se za¢nou tvofit malé odnoze a odbocky S jemnéjsi strukturou vétveni a to je
konec hladkého povrchu. Tak, kde néco konéi, néco jiného zacind. Kolob¢h v piirodé
veli k cyklickému zrodu, zivotu a naslednému tmrti nebo likvidaci. Kazda takova véc
vSak vytvaii podminky pro vznik né¢eho dalsiho. Nic nepfijde nazmar. Pojem konce a
zacatku jsme zalozili my a urCujeme si, kde se takové zlomové body nachézeji. Pro

pfirodu to v8ak neni zacatek a konec, ale neustavajici beh.

,»SVEt 1ze zobrazit riznymi zpisoby,

v drahém kameni se zrcadli sam v sobé.*“(Nietzsche, 1914)

A tak se dostavame k fraktalité. Sit’ v siti. Zrcadlo do zrcadla — tunel do vé¢nosti. Pojem
fraktal je struktura, kterd je zacyklend sama v sobé. At jsme na kterékoli jeji irovni
ptiblizeni, nalezneme v ni neustale se opakujici motiv ¢i tvar, vypada stale stejna.
Vlastnosti téchto struktur se definuji jako sobépodobnost a v soucasnosti jsou fraktaly
vizudln€é velmi slozity a komplexni obraz je generovan za pouziti jednoduchych
pravidel. Na vytvafeni téchto obrazcl v souCasnosti existuje n¢kolik programii (napf.
Mandelbulber, Sterling Fractals — vétsinou funguji jako open source aplikace, které

vvvvvv

Pouzivaji se i tfeba pro modelovani struktur stromd, kapradin. Pojem fraktal pro
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oznaceni téchto skupin byl poprvé pouzit vroce 1975 matematikem Benoit
Mandelbrotem. Termin vychazi z latinského slova fractus, coz znamena rozbity.
Oznaceni nejspis vychazi z podstaty fraktalt a to kdyz jej roztfiStime na jakkoli malé
nebo velké kusy, pokazdé dostaneme cast se stejnym vzorem. Sobépodobnost je tak

jistym zptisobem nekonecno.

,-..ta povest, sama ze sebe se odvijejici
vSak nikdy, nikdy nedojde do konce...*

(Boleslaw Lesmian: Maladie)

Ovsem fraktaly nejsou jen abstraktni matematické vzorce, které by pro bézného
¢loveéka byly vzdalené. Naopak se s nimi a jejich principy miizeme bézné setkat kazdy
den. Lze je pozorovat v piirodé: vétveni koruny stromtl, stavba snéhové vlocky, cévni
systém, tvary hor a mrakl, vétveni fek nebo velmi nézorny je urcity druh kvétaku -
botanickym nazvem Brassica oleracea, ktery nadherné zobrazuje organicky fraktal.

Vytvatfenim siti, tvofime 1 nekonecné moZznosti spojeni. Je to postup piirozenéjsi
a vyhodnéjsi pro lidské mysleni neZ linearita. Linedrni mySleni nds omezuje - vytvari
mantinely a predepsané cesty, po kterych se vydat. Chapat svét jako linearni fenomén je
Vv Cloveéku nejspis zakofenéno diky ¢asu. Vnimame cCas, vime, Ze ndm ubiha a nelze jej
vratit zpét, posunout ani zastavit. Tato nezménitelnd jednosmérnost nds naucila
pochopeni souvislosti p¥i¢iny a nasledku. Cas je pro nas omezenim a fetézcem udalosti,
které se odehraly. Neni pak divu, Ze historie je vnimana jako linie a je tak 1 vyu€ovana.
OvsSem to neni zplsob, jakym funguje a uklada informace nd§ mozek. Ten vytvaii
pamét jako velmi propojenou strukturu plnou asociaci a souvislosti. Nové informace se
zachytavaji na koncich vétvi, jsou zpracovany a implementovadny - pfipojeny
k informacim, které spolu riznym zptsobem souviseji. Jakykoli podnét v siti tak vyvola
mnohem vice a pestiejSich odpovédi nez by tomu bylo v linedrnim systému.

Proto je pro muj projekt dobrou symbolikou, vychazejici nejen z vizualu, ale
hlavné z uplatnéni, tvar stromu. Strom je sitova struktura, kterd si je podobna na
riznych urovnich ptiblizeni. MySlenka aplikovana na situaci vychazi z ptredstavy, ze
zelezni¢ni sit’ je zde brdna jako sit’ kofenli, ze kterého néadrazi vyrasta. Zdanliveé
nekonecna sit’ kolejnic, kterd sahd velmi hluboko a daleko, celé¢ kontinenty jsou

propojeny touto historickou siti. Kofenovy systém dava ziviny, energii a palivo k Zivotu
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Nékladového nadrazi Zizkov. V situaci jaké se nadrazi nachazi ted’, je stiedobodem siti
( > = <). Je spojujicim kmenem (coz odpovida i §tihlému pidorysu a poloze budovy
NNZ), na ktery navazuji a ze kterého vyrazeji daldi vétve dopravniho systému (
automobilové, tramvajové a pési dopravy). Tyto vétve tvori korunu, ktera se rozpina do
daleka celou &tvrti Zizkova a propojuje ji tak s ostatnimi misty. Z mrtvého torza bez
zivota Ci slepé ,,ulice* se stava se centrum rustu.

Mizou, ktera timto systémem prochézi, vyuziva ho a soucasné€ jej udrzuje pfi
Zivoté, jsou cestujici. ProtoZze nadrazi bez pohybu je mrtvé

Nutno dodat, ze ve chvili, kdy transformujeme ,,nakladové nadrazi na nadrazi
pro lidi, vyvstava zde zajimavy varovny moment. M¢li bychom vénovat péc¢i tomu,
abychom se sami nestali jen ndkladem. Tim minim samostatnymi prvky v anonymnim
davu bez jakéhokoli napojeni na okolni osoby. Pokud se k sobé budeme chovat jako ke
kustim, nebudeme ohleduplni k jinym, omezime navazovani vztahti, zbude z nas jen
»haklad®, ktery se déli o stejny prostor bez souvislosti a navaznosti, coz by bylo smutné.
Ochuzujeme se o komunikaci. Tak néjak to probiha, kdyz pouzijeme k cest¢ automobil.
Izolujeme se ve svém soukromém prostoru 1,5 X 1,5 metru a nedavame prilezitost
poznavani.

,DVE rozpénéné viny kdysi
se hnaly na zafivy bieh,
hrot skaly ¢nél tu v cesté — lysy

a rozdélil jich jary béh.

Kdyz v bezvétii pak uklidnény
se kdesi v §iru setkaji,
jsou bez Sumu, bez bilé pény,

jsou cizi si, se neznaji...*
(Josef Svatopluk Machar: Po roce)
NédraZzi jsou zajimavymi spojujicimi body uvnitf sité. Linky se rozbihaji k nému
1 od n¢j a jejich vyuzivanim ziistavaji body aktivni. Kde neni pohyb, kde neni zména,

neni ani zivot.
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a.2) Jak hluboké ma strom koreny?

Aneb jak velké sit€¢ se nabizi k vyuziti? Do soucasnosti bylo nadrazi od konce
svého uzivani jakymsi mrtvym bodem a Zelezni¢ni trat, ktera do né&j usti, se stala
odumirajici a rezivéjici vétvi. Vezméme to tedy z druhého konce a nechme odvijet
kolejisté smérem pry¢ od nadrazi. Dva hlavni kofeny nés odkazi na trat’ ve sméru
Uvaly, Cesky Brod a Nymburk, druha pak na smér Ri¢any, BeneSov. To ale nemusi byt
nutn¢ cilové stanice, protoze zelezni¢ni sit’ je objemna, ve chvili, kdy se na ni pfipojite.
A tak mizete dorazit do rakouského Linze ¢i Vidné a to stale nemusi byt konec.

Opétovné napojeni nadrazi na trat’ mu dava velky potencial.

Kédy trati pro kombinovanou dopravu \ w s . b/_\ Z pmn K F 3 i, TR e o
M14 Lines codes for combined traffic e e W 3 - .“\ ' | EOEA Lo 4 L—’
- 7381 72 ‘ "/;711“.., i

NYMBURK

ey
= gl i CESKA o
e TREBOVA

Obr. 16 Znazornéni sité Zeleznicnich trati Ceské republiky

Druhé strana nadrazi pak nabizi spojeni se siti hromadné dopravy (tramvajové
linky ¢islo 10, 11 16, 29 a no¢ni 55, 58), automobilové a pesi. Tramvaje pak smétuji na
zépad do centra Prahy (OlSanské namésti), na sever je to Palmovka ¢i Spojovaci a na jih
je to i metro stanice Zelivského a Flora. Automobilova sit’ nabizi ve stejnych smérech
tytéZ cile jen trochu volné&ji a variabilngji. Pro p&si jsou pak okruhy mensi a cile bliZsi.
V dochazkové vzdalenosti je cela fada parkii: Zidovské pece, Parukaika, Prazacka, Vrch

Vitkov, Mahlerovy sady a Olsanské hibitovy. Jsou zde zony rezidencni (Central park,
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stard zastavba) tak i administrativni (O2 Telefonica Czech republic, SUDOP a.s.). Dale
pak instituce obCanské vybavenosti (Mezinarodni konzervatof, OlSanska poliklinika,
Ceska posta, Hotel Ol3anka se sportovnim centrem, méstska knihovna, Vysoka $kola
ekonomickd) a cela fada pamatek a restauraci.

Spojovacim kmenem mezi témito dvéma sitémi je pak budova NNZ. Bez
napojeni na vlakovou trat’ by bylo jen blokem na konci ulice OlSanské v misté kiiZeni
s ulici Jana Zelivského. Pfi transformaci NNZ jako ob&anského nadraZi se stava mistem,

které déla rovnovahu dvéma sitim dopravy.

Obr. 1710 Znazornéni hranic Zizkova (tmavé modra), uliéni sité (svétle modra) a parkové zelené (zelena)
tvofici ,korunu“ nadrazi.

b) Jak moje ieSeni méni situaci?

Prvni krokem je tedy obnova NNZ pro vlakovou dopravu Vv ramci osobni
piepravy. To ovlivni situaci v rAmci mnoha trovni. Pfivadéni do &tvrti Zizkova nové
lidi a zabranéni promény v nédrazi v jakoukoli jinou funk¢éni budovu, kterd nema

S mistem nic spole¢ného.

35






[Bc. Klara MikesSoval] [kvéten 2014]

Druhym krokem je pfeména kiizovatky pied budovou NNZ v neobvykly
prijezdny jednouroviiovy park. Stihly a podlouhly pidorys NNZ zde hraje roli jako
kmen s kofenovou siti Zeleznice za sebou a s rozevienou korunou pro pfichazejici
provoz. Padorysné nové navrzenad struktura pfipomina systém vétvi, které ptirozené
navadéji cestujici k hlavnimu vchodu. Kazda vétev je vénovana jinému typu dopravy a
podle toho je také hierarchicky odstupiiovana podle velikosti a Sitky pruhu pro ni
vyhrazené. Protoze se jednd o strukturu inspirovanou pfirodnimi principy, jsou
komunikace tvarovany volngji a organicky.

Nové tedy navrh spojuje stavajici sité snovou siti NNZ, oZivuje prostor,
pfitahuje pozornost, parkem propojuje rizné druhy dopravy na jedné urovni, z ¢ehoz
vyplyvaji rtizné momenty, a zpomaluje v daném mist¢ dopravu. Ucelem je terénnimi
upravami, Sitkou silnic a jejich tvarovanim ovlivnit pfijizdéjici automobily k pomalému
projizdéni a tak dat prednost chodcim, pro které je park také urcen. Je jasné, ze
zpomalovani dopravy v tak vytizené kiiZzovatce je znacné€ nestandardnim postupem, ale
slouzi zde jako upozornéni projizdéjicim, ze se o prostor déli a méli by brat ohledy.
Nékdy je automobilova doprava v urbanismu dopravy chapana jako priorita, pro kterou
se mésto musi pfizptisobovat na ukor ostatnich. Jist¢ jde o ekonomickou vyhodnost
takového feSeni, ale takto tvarovany Zivotni prostor ztraci jistou kvalitu pro Zzivot.

Kontrastni postup je vénovat nadrazi lidem, ¢tvrti, méstu a vytvofit tak mésto také pro
lidi.

Obr. 119 Reseni prijezdného parku (éervené) véetné terénnich Gprav, budovy (edé)

Obr. 128 (vlevo) Reseni k¥izovatky skrze organicky tvarovany prajezdny park (¢ervené), budovy (Sedé)
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Lt

Obr. 20 Provoz prijezdného parku. Silnice (svétle Seda), tramvaje (tmavé Seda), chodci (hnéda). Napojeni na
Zeleznici skrz budovu NNZ.
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c) Pribéh provozu

Kazda ze tii vétvi dopravni ,,koruny stromu* ma svj vlastni priib¢h — separatni i
ptrekryvajici se s ostatnimi vétvemi.

Okruh pro automobilovou dopravu:

Automobilovy provoz je zaloZzen na systému podobném volnéji tvarovanému
kruhovému objezdu s velkym polomérem. Pokryt je tieba tii sméry Zelivského < >
Ohrada, Olsanska ulice < > Ohrada, Olsanska ulice < > Zelivského a pocitat
s napojenim na budovu NNZ.

Zacneme jako ucastnik silni¢niho provozu v auté na ulici OlSanska. Odtud lze
velmi snadno odbodit vpravo do ulice Jana Zelivského a pokracovat mezi hibitovy aZ na
Zelivského. Pokud ale chcete odbocovat vlevo a vasim cilem je Ohrada, musite jet
s proudem aut nejprve vpravo a cca po 20ti metrech se odbockou vlevo napojit zipovym
systémem fazeni do protilehlého pruhu. Po napojeni se v této chvili fidi¢i nabizeji dvé
moznosti. Udélat si odbotku na oblouk pied hlavni vchod do budovy NNZ nebo
pokracovat dale s ostatnim provozem prijezdem pod budovou NNZ. Oblouk je navrzen
jako prajezdné smycka, kde mulzete vyzvednout nebo naopak vysadit svého
spolujezdce, ktery se chystd na vlak. Princip onaceny anglickym souslovim ,kiss and
ride“ ve smyslu velmi kratkodobého parkovani umoziuje zde zastavit, polibit
vystupujiciho na rozloucenou a odjet — dat prostor ostatnim. Po této akci vas oblouk
(nebo smycka) navede zpatky do provozu, ktery sméfuje skrze suterén budovy NNZ.
Zde se opét nabizi dvé Sance a to bud’ odbogit, zaparkovat v suterénnim podlazi NNZ a
pokracovat v cesté vlakem nebo zlstat v proudu automobild, vyjet po rampé a sméfrovat
po silnici ulici Jana Zelivského az na Ohradu. Tak je tedy pokryt smér z ulice Ol3anska.

Druhou vétvi je piijezd ve sméru od Ohrady ulici Jana Zelivského. Odtud lze
velmi snadno odbocit vpravo do ulice OlSanskd nebo cestovat rovné pifimo na
umoznit jim napojeni a zatazeni do spole¢ného pruhu.

Tfetim smérem je spojnice od Zelivského na Ohradu. I zde se dava piilezitost na
ride* anebo prijjezd budovou NNZ, vyjezd po rampé az na druhou stranu ulice Jana

Zelivského smétfované k Ohradé.
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Tak jsou pokryty vSechny tii sméry. Komplikovand jednoduchost,
jednosmérnost silnic, jejich Sife a terénni Upravy zajist'uji neobvyklou cestou zpomaleni

provozu.

Obr. 21 Provoz prijezdného parku s vyznacenim tramvajovych zastavek.

Tramvajoveé trasy:

I pro tramvajovy provoz je tieba udrzet jiz zminované tfi sméry. S ohledem na
oziveni a zapojeni Nakladového nadrazi Zizkov do sité¢ dopravy, byly piesunuty
tramvajové zastavky blize k hlavnimu vchodu do budovy. Jsou ¢étyfi a dvé z nich jsou
Vv tésné blizkosti vchodu. Je dbano na minimalni poloméry otaceni v zatackach, které
jsou schopny tramvajové vozy vyto€it. Také nedochédzi k Zadnym terénnim zdvihtim, pii
jejichz zdolavani by tramvaj mohla mit potize.

Pro tramvaj jedouci ze Zelivského a odbolujici vpravo do ulice Olsanska je
sméru, ale neodbocuji je vyhrazena zastavka o néco dal, ale stile v t€sné blizkosti
vchodu.

Opacny smér z Ohrady ma zastdvku také velmi blizko stidle na ulici Jana
Zelivského, ovsem pii piechazeni koleji je pro chodce tieba dat piednost tramvaji. Tato
zastavka zajiSt'uje vystup 1 nastup cestujicich pro vSechny tramvaje z tohoto smeéru, jak
ty, které pozdé&ji odbocuji doprava na OlSanskou, tak ty které jedou rovné na
Zelivského.

Tietim piijezdovym smérem je ulice OlSanskd, ve které zastivka zistava a

taktéz slouzi pro tramvaje pozdgji se délici do dvou smérii (na Ohradu a na Zelivského).
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V nékterych chvilich tramvajové trasy kopiruji silni¢ni provoz, V jinych

momentech se osamostatiiuji a vytvareji zalivy vhodné pro zastavky.

Park pro pési:

Z pohledu chodce je park zajimavym mistem, péSi zonou, kde je mozné se
pohybovat po tvarovanych terénnich vlnach nebo po naznacenych cestickach. Hlavnim
Gidelem je pritahnout lidi k budové NNZ a do jejiho vchodu, proto viechny p&sinky pro
pési se ve vchodu sbihaji, pfipominaji tak vétve, které jakoby vyrastaly z kmene budovy
NNZ.

Pfistupovymi body jsou bud’ ulice nebo tramvajové zastavky nebo transport
autem. Na park se lze napojit bézné€ z chodniku ulice OlSanska nebo rohem ktizeni ulic
Pitterova a Ke kapslovnég, dale pak lze k ptistupu vyuzit proluku mezi budovami z ulice
Ke Kapslovné do ulice Jana Zelivského, také ulicku mezi budovou 02 Telefoniky a
nadzemniho patrového parkovisté a na zaver se leze pripojit od Olsanskych hibitovi.

Poloha tramvajovych zastavek je popsana v sekci viz vyse, kdy jsou piesunuty
blize ke vchodu NNZ.

Autem se chodec na nadrazi dostane ze smycky ,.kiss and ride* anebo skrze
suterénni parkovisté, které je s nastupisti spojeno vytahy a schodisti.

Chodnicky jsou vedeny volné v téchto danych smérech predpokladaného pohybu
chodctl, kon¢i na jedné strané u vchodu, kde je jejich Sife vzhledové nejvetsi a smérem
K opa¢nému konci se zuzuji, az vyjdou do ztracena v mistech, kde ptedaji chodce jiné
uliéni siti.

Park neni ur€en vyhradné jen k pfesunu, ale také jako misto ¢ekani, kde 1ze
stravit par minut do odjezdu. Pochozi terénni viny vytvareji klidna zékouti nebo naopak
vyhledy z vy$§ich mist na budovu NNZ, Zivy provoz nebo pohledy do os ulic, kde
nejzajimavej$Sim je bez pochyby ten do ulice OlSanskd, ktery nabizi vyhled do nékolik
set metrtl dlouhé ulice, ukondeny pohledové vézi Zizkovského vysilade.

Park je také osazen né€kolika stromy a to symetricky po ¢tyfech kusech nebo po
dvojicich. Kazdou z téchto skupin odd¢€luje stejny interval v prostoru, ktery odpovida
vzdalenostem skupin sloupii uvnitt budovy. Rad, ktery je uvnitt budovy, tak pronika i
do jinak organicky tvarovaného parku. Pfina$i to jemny kontrast mezi rostlinné
tvarovanymi vétvemi chodniku a silnic s pravidelnou symetrii vysadby. Je to jen drobny

akcent, ktery 1 diky nerovnostem terénu nemusi byt okamzité¢ Citelny, ale pro
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zkoumav¢jsi povahu bude vzorec pozorovatelny. Je to vlastné venkovni nabidka nebo
ochutnavka toho, co mizete ¢ekat uvnitt budovy. Existuje zde mySlenkové spojeni mezi
tim, kdy se prochézite vysazenou aleji stromt, a kdyz kracite mezi fadami vystavénych

sloupi. Interiér se tak stava lesem sloupti.

¥
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Obr. 22 (vpravo) Rendery navrhovaného stavu prijezdného parku

Obr. 23 (dole) Piivodni stav prostoru pired NNZ
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Obr. 24 Navrhovany stav prijezdného parku pred budovou NNZ (vyhled ze stfechy NNZ s Zizkovskym vysilaéem).

Dalsi parkova tprava, kterd pfinasi novou kvalitu, jsou zdhony kvétin sméfované
podél piichozich cest v blizkosti vchodu. Jsou to kvétiny uréené k volnému uziti
cestujicimi. Kdyz jdete na nadrazi, obvyklou situaci je, Ze sem jdete nékoho vyzvednout

— navstévu, rodinného prislusnika — a milym gestem je uvitat jej (ji) s kvétinou v ruce.
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Nebo cestujete po ranu jen do prace a vzit si tulipan na pracovni stil mize byt drobnost,
ktera zméni naladu do celého dne. Také je to efekt, kdy vlastnite kousek onoho mista
(né&drazi), vyvolava to ve vas pocit, Ze se svym zplsobem jedna i1 o vase misto. ,,V
uz8im slova smyslu, kultura miZze pfispét zejména k formovani siln€jsi sousedské
identity a posilit participaci na vefejném zivoté.” (Markova, 2013) Nadrazi se tak stava

v dal$i roviné centrem, ze které¢ho vychdzi novy pohyb.

Obr. 25 Fotografie pivodniho stavu.
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Ukazky principti:

Obr. 26 Vizualizace terénnich vin.
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Obr. 27 Vizualizace terénnich vin.
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d) Grafika spojena s nadrazim

Pro projekt NNZ vramci diplomové price je navrzeno grafické feSeni
vychazejici z matematickych symbolil pro rovnost a nerovnost:

> “je vetsi”
<“je mensi”
= “rovna se”

Tyto symboly jsou jednoduché, univerzalni a snadno rozpoznatelné. Jejich
vyznam je vieobecné znam po celém svété. Principem grafického navrhu pro NNZ je
seskupeni téchto znamének do urcité polohy a to v zdkladu takto > = <. Po rozsiteni
dochazi k multiplikaci znamének ,,je vEtsi* a ,,je mensi* a jejich vzajemnému posunuti

V prostoru za ucelem vytvoreni sité.

> <
> <

> > = < <
> <

> <

Symbolika skrytd za grafickym konceptem je, Ze dva proti sobé zrcadlové
otoCené skupiny zobacku reprezentuji rozvétvujici se kofenovy systém zeleznice na
stran¢ jedné a koSatou korunu ostatnich dopravnich moznosti na stran¢ druhé. Samotné
nadrazi je pak rovnitkem, ze kterého tyto dvé vétvovi vychazeji a kterym dava tad a
harmonii. Jsou to dvé mnoziny, které se v tomto bodé protnou a NNZ je stfedobodem
téchto siti tj. harmonizujicim prvkem slozité situace.

Graficky je princip velmi jednoduchy, jak pro vytvofeni, tak vizualné a ptitom z
néj lze sestavovat zajimavé i komplikovangjsi kompozice. Nastrojem pro prezentaci
jsou jednoduché posuny, rotace a prolindni dvou skupin znakd. Jejich vzdjemna
kontrapozice vytvari nové vzory a moznosti.

Kazda kapitola je odd€lena jednim z téchto obrazt. Tak, jak jdou obrazy po
sobg, zndzoriiuji vyvoj, hleddni a nesourodost siti. S kazdym krokem se blizime
k vyvrcholeni a v zavéru jsou systémy srovnané jako zobacky vah, diky pfidanému
rovnitku. CoZ odrazi i mé konceptualni feSeni celé situace s NNZ, vratit jej svému
puvodnimu ucelu jako spojovacimu bodu.
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Tento graficky navrh pak lze vyuzit jako vizuélni identitu pro tiSt€éné materialy

spojené s NNZ (propagaéni letaky, dopisni papiry, jizdni fady, jizdenky, vizitky, web).
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4) Zavér

Diplomova prace je vénovana feseni ideového konceptu budovy Nakladového
nadrazi Zizkov. Na zikladé vyzkumu a analyzy je navrZeno nové vyuZiti prostor.
S ohledem na jejich minulost se naplii odviji od ptivodniho ucelu. Protoze bychom
nem¢li zahazovat své koteny, srovhat minulost se zemi a na jejim misté vytvofit prostor
nesouvisejici s okolim, se feSenim stalo transformovat nakladové néadrazi na nadrazi
osobni prepravy tak, aby se zachovala atmosféra mista. Podstatou je zde udrzet pohyb.

Projekt neni urbanistickou studii, ani uren jako stavebni plan, je spiSe
upozornénim na problém, katalyzatorem, ktery rozbéhne dalsi reakce. Je tieba jej brat s
nadhledem jako origindlni ndpad a umeéleckou praci s presahem do urbanismu a
socialnich véd. Obsahem projektu je vénovat nadrazi lidem a tak navrh obsahuje
pfeménu kiizovatky pred Nakladovym nadrazim Zizkov v prijezdny organicky
tvarovany park jako zplsob oZiveni, vizualizaci nového smyslu mista (symbolika
»stromu‘ = prolinani dopravnich siti) a reprezentativni prostor pro ptichazejici cestujici.
Navrat ptivodniho, ale pozménéného obsahu nadrazi zajisti jeho Zivotaschopnost.
Nadrazi bez pohybu je mrtvé a tomu nepéknému scénaii tato diplomova prace

zabranuje.
Dovétek:

Ceska republika se hlasi k iniciativé ,,Evropsky rok praimyslového dédictvi®, coz

je téma doporuc¢ené Radou Evropy pro rok 2015.
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Nomenklatura:

Gentrifikace — pojem oznaCuje elementarni infiltraci do vyS$i sociokulturni vrstvy,
spoc¢iva v revitalizaci méstského centra a zaroven v postupném nahrazeni ptivodniho
obyvatelstva obyvateli s vyS$§im socidlnim statusem (manazetfi, profesionalové, tzv.
yuppies). (zdroj: Otakar Cerba, Zapadoceska univerzita, WWWw.gis.zCu.cz)

Recyklace — opétovné vyuziti

Regenerace — proces obnovy

Brownfields — pojem z urbanistické terminologie oznacujici nemovitost (pozemek,
objekt, areal), kterd je nedostateCné vyuzivana, je zanedbana a pfipadné i
kontaminovana, nelze ji vhodné a efektivné vyuzivat, aniz by probéhl proces jeji
regenerace, vznikd jako pozistatek primyslové, zeméd€lské, rezidenéni, vojenské ¢i
jiné aktivity. (zdroj: Czechinvest, www.czechinvest.org/brownfieldy)

Valorizace — (ekon.) zhodnocovani, zvySovani hodnoty nebo ceny

Deprivace — stradani
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