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EZNAM ZKRATEK

angl. : anglicky

apod. : a podobné

ata. : a tak dale

BAF : Bunker adjustment factor - olejova priraZka
Bhv. : Bremerhaven

BIMCO : The Baltic and International Maritime Council
B/L : Bill of Lading - konosament

CAF : Currency adjustment factor - ménova prirazka
cbft : cubic feet - kubicka stopa

cbm : kubicky metr

Cc/P : Charter Party

event. : eventualne

FBL : Fiata Multimodal Transport Bill of Lading
FCL : Full container load

FCR : Fiata Certificate of Receipt

FCT : Fiata Certificate of Transport

FIATA : International Federation of Forwarding Agents
SRS : Free in and out

FIOS : Free in and out and stowed

FErOT : Free in and out and trimmed

GCBC : The General Council of British Shipping

INCOTERMS : International Commercial Terms

K¢ : koruna ceska

kg : kilogram

LASH : Lighter aboard ship - lod pfepravujici barky
LCL : Less than container load

Lstg : libra Sterlinku

1t : long ton

mt : metricka tuna

MTO : Multimodal transport operator

napr. : napriklad

No. : number - ¢islo

NVO-MTO : Non - vessel operating multimodal transport operator
OSN : Organizace spojenych narodu

PCS : Port congestion surcharges

pPOpE. : popripadé



pozn.
PZO
RO-RO
T/
TDO
TEU
THE
t..0;
o
UNCTAD
USD
VO-MTO

poznamka

podnik zahrani¢niho obchodu
lodi typu Roll-on/Roll-of
Time Charter

Total distribution operator
dvacetistopy kontejner
Terminal handling charge

to je

takzvany

Konference OSN pro obchod a rozvoj
americky dolar

Vessel operating multimodal transport

operator



1. UVOD

Namorni doprava je odvékou nedilnou soucasti mezinarodniho
obchodu. S postupujici liberalizaci a globalizaci svétového obchodu
v poslednich letech jeji vyznam neustale roste. Namofrni doprava dnes
jiZz nezajistuje pouhou vyménu finadlnich produkti, ale stale ve vétsi
mife uskutecnuje fyzické propojeni pobocek rozrustajicich se

mamutich nadnarodnich koncerni ve vzdalenych zemich a svétadilech.

Stupfiujici se poZadavky vyvozcl a dovozcl nuti provozovatele
namofnich lodi k neustdalému zkvalithovani dopravnich retézcu, ke
zrychlovani a zleviiovani dopravy. Stavi se vét8i, rychlejsi a

uspornéjsi lodé, podil kontejnerizace na svétové obchodni vyméné

roste geometrickou Fadou.

Cilem mé Bakalarské prace bylo poodhalit vztahy mezi
subjekty participujicimi na namorni dopravé. Dale rozebrat
dokumentaéni stranku véci a zpracovani zasilek, zv1asté z pohledu

speditéra - akciové spoleénosti Cechofracht.
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2. AKCIOVA SPOLECNOST CECHOFRACHT

2.1. Zakladni charakteristika

2.1.1. Historie spolecnosti

Cechofracht byl zFizen jako  deskoslovenska akciova
spoleédnost pro namofni dopravu opatfenim ministerstva zahraniéniho
obchodu z 12.3.1952 s d€éinnosti od 1.1.1952. V daldim roce byla tato
spolecnost preménéna bez likvidace na podnik zahrani¢éniho obchodu se
stejnym predmé&tem podnikdni a od 1.8.1958 , kdy Cechofracht pfevzal
od PZO Metrans i provadéni mezinarodniho zasilatelstvi , znél jeho
nazev az do 31.12.1990 "Cechofracht, podnik pro namofni dopravu a
mezindrodni zasilatelstvi". Dnem 1.1.1991 doSlo k dalsi zméné pravni
formy , a to na akciovou spole&nost s obchodnim jménem "Cechofracht,
akciova spolec¢nost pro namorfni dopravu a mezinarodni zasilatelstvi".
Jako akciova spoleénost se Cechofracht uéastnil podilem 38,5% na

svém zakladnim jméni 1. vlny kupdnové privatizace.

2.1.2. Predmét podnikani spolecnosti

- mezindrodni zasilatelstvi

- vnitrostatni zasilatelstvi

- zprostredkovani dopravy

- zprostfedkovani namofni dopravy

- provozovani skladu

- zprostredkovani v obchodé

- koupé zboZi za ucelem jeho dals3iho prodeje a prodej

— s8ilniéni motorova doprava (verejna nakladni vnitrostatni

a mezinarodni)
2.1.3. Zakladni jméni a akcie

zakladni jm&ni Cechofrachtu K& 102,000.000,- je rozd&leno na
- 38.500 akcii na majitele v nominalni hodnoté
Ké 1.000 / kus
- 850 akcii zaméstnaneckych na jméno v nominalni hodnoté
K& 10.000 / Kkus




~ 350 akcii prioritnich na jméno v nominalni hodnoté
K& 10.000 / kus

- 350 akcii na jméno v nominalni hodnoté
K& 100.000

- 165 akcii na majitele v nominalni hodnoté
K& 100.000 / kus

2.1.4. Nejvétsi akcionari v roce 1994

FINOP a.s.

Ceska namofni plavba a.s.

Ceskoslovenska obchodni banka a.s.

Fondy - 1. investiéni a.s.
Sporitelni privatizacni a.s.
Kvanto a.s.

CSAD Ostrava a.s.

CSAD Praha s.p.

Kovo a.s.

2.2. Cinnost spoleénosti v roce 1994

Cechofracht a.s. si v roce 1994 wudrZela své vedouci
postaveni mezi Ceskymi organizacemi, a to i pfFes plusobeni nékterych
nepfiznivych skutecnosti, k nimZ patfily zejména

- nedostatek zboZi v zamofskych relacich, které se mnohdy
obchodovalo za nepriznivych dopravnich podminek pro speditéra,

- dosti znacéna vysSe tuzemskych pohledavek po 1lhuté
splatnosti, které se jen obtiZné od dluZnikd vymahaly.

¥V .xroce 1994 =zustalo zakladni sloZeni akcionaft bez
podstatnych zmén. Akcie Cechofrachtu jsou v drZeni velkého po&tu

pravnickych i fyzickych osob, kdy pouze FINOP a.s. vlastni vice ne:

10% akcii, coZ spolu s podily ostatnich 3esti kmenovych akcionart
pfedstavuje 51% zakladniho jméni. Zbytek byl v drZeni téméf 40
investiénich privatizadnich fonddh a cca 9 tisic ¢eskych a
slovenskych akcionafd z 1. vlny Kkupdnové privatizace, v &em3 je

zapo¢itano 1 nékolik set majitelt zaméstnaneckych a prioritnich

akecii.




Pokud jde o investi&éni é&innost v roce 1994, nejvétsi
polozku pEedstavoval nakup kontejnerového terminalu v Praze -
UhFinévsi.

Spolednost dosahla v roce 1994 obrat ve vysi 3,551.644
tis. K&, ktery je srovnatelny s vysledkem roku 1993. Hospodatsky
vysledek za rok 1994 predstavuje 48.202 tis, K&. Jeho snizZzeni ve
srovnani s rokem 1993 bylo zpusobeno zejména nutnosti vytvorit
vyraznd vys8i rezervy a opravné poloZky k pohledavkéam, které stale
predstavuji pro spoleénost velkou zaté%Z a jejich vymahani -
pfedevdim od tuzemské klientely - je velmi naroéné jak po pravni,

tak negociac¢ni strance.

I pres Fadu prijatych a zéasti i realizovanych opatfeni je
absolutni vy8e pohledavek (a hlavné podil starSich a obtizné
vymahatelnych) stale znadna. Pozitivni je proto skutecnost, Ze a.s.

pracovala bez jakéhokoliv provozniho uvéru.

Vyse tvorby zisku Cechofrachtu jako mezinarodniho
zasilatele, ktery obstarava mezinarodni prepravy zbozZi, je vyrazné
zavisla jak na objemu zahraniéni vymény zboZi, na jeho teritoridlnim
zaméfeni a komoditni strukture, tak 1 na dodacich podminkach. Ve
viech téchto oblastech dochazi v poslednich 1letech k vyraznym
zménam, které zasilatel nemlZe ovlivihovat. K tomu samozfiejmeé
pristupuje konkurenéni prostredi zejména v tuzemsku a rada dalsich
faktord® - napf. obrovsky narist poctu prikazct, jejich kvalita,

spolehlivost atd.

2.3. Koncepce Cinnosti na rok 1995

Strategie predstavenstva na 1éta 1995 - 1997 spociva v
zajisténi
- meziro¢éniho rustu hospodarského vysledku pred zdan&nim
nejméné o 3%,
~ likvidaci nedobytnych pohledavek,
- postupné snizovani pohledavek stardich 90 dnd pod 35%
celkového stavu pohledavek ,

- zabezpeceni vyplaty nejméné 20% dividendy akcionaram.
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V roce 1995 doslo k realizaci vibec nejvétsi investice, a
to nakupu Terminadlu na sbérnou kamionovou sluZbu v Praze 10 -
HostivaFi. Tato ve své podstat® strategicka investice upevni pozici
Cechofrachtu jako nejvét3iho provozovatele mezindrodni sbérné sluZby
v Ceské republice. Pro termindl byla 2z rozhodnuti predstavenstva
vytvofena samostatna akciova spole&nost (Cechofracht - Terminal
ane ktera byla zaregistrovana 30.3.1995. ZaloZenim této
spoleénosti se podet organizaci skupiny Cechofracht rozrostl na
celkem 12, z tohoto podtu je 6 registrovano v zahraniéi a 6 ma sidlo
v CR. Hlavnim dkolem Cechofrachtu na tomto duseku je dalsi
zkvalitiiovdni a prohlubovani systému finanéniho Fizeni dcerinych
spolecnosti.

Pokud jde o dals$i investiéni zaméry pro rok 1995, byly
realizovany pouze na useku vypocetni techniky, a to zejména na
dokon¢eni vzajemného propojeni ustrfedi v Praze s mimoprazZskymi
divizemi.

V prubéhu roku 1995 byla pfedmétem zajmu i vnitfni
organizacni struktura s cilem optimalizace vazeb mezi jednotlivymi
atvary 1 poétu jejich pracovnikG. Dalsim zamérem je sjednotit
dosavadni rGzné druhy akcii a do konce roku 1995 zajistit staZeni
vSech listinnych akcii a registraci akcionari ve Stredisku cennych

papirt.

2.4. Majetkové uéasti a.s. Cechofracht

2.4.1. V Ceské republice

CPS Container Packiging Station a.s., Praha 10, podil 100%
Kombitrans s.r.o., Ceské Budéjovice, podil 100%

Metrans a.s., Praha 10, podil 51%

Danumar Service s.r.o., Praha 7, podil 51%

Topsped s8.r.o., Décéin, podil 49%

2.4. 2. Vzahraniéi

Slovfracht a.s., Bratislava, podil 100%
Spedrapid s.r.o., Gdynia, podil 100%
Intrasped (London) Ltd., Londyn, podil 51%
Cebeltra SA NV, Brusel, podil 50%
Spedrapid (C.I.) Ltd., Jersey, podil 49%
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3. TRENDY VYVOJE NAMORNI DOPRAVY

Nase zemé patri mezi pramyslové zemé s rozvinutym
zahraniénim obchodem, na némZ se ve znaéném rozsahu podili obchod se
zamorim. Zamofsky obchod =zahrnuje jak pPepravy velkého mnoZstvi
surovin a polotovart, tak i &Sirokou paletu zboZi - vyrobka. Zatimco
hmotny objem surovin a polotovart nékolikrat prevy3uje objem
vyrobki, hodnotové, i co do poétu transakci, je tomu zpravidla

naopak.

Tyto rozdilnosti pfeprav maji svij odraz i v pouzivani
druhu namo¥ni dopravy. PFi prepravé hromadnych substrati - nakladua,
kdy je preprava nejvyhodnéji provadéna v celolodnich ndkladech a kdy
dochazi k najimani celych lodi, se setk&vame s namofni dopravou
trampovou. Naproti tomu pfi pfepravé malych a stfednich zasilek, u
nichZ je vyZadovana pravidelnd doprava mezi urcitymi pristavy, se
setkavame s terminem liniova doprava. Tyto dva druhy provozovani
namofni dopravy, i kdyZz maji wurcéitou pribuznost, se od sebe

podstatné odlisuji jak z hlediska zpusobu podnikani, tak i zplisobu

jejich provozu. Rozdilnost mezi témito dvéma odvétvimi namorni
dopravy spo¢iva nejen Vv obsahu, formach prace a organizaénim
usporadani, ale zejména ve smluvnich a pravnich podminkach, které

maji velky vyznam pro obchodni transakce, kterych se tykaji.

Po druhé svétové valce doS8lo v dusledku podstatného zvySeni
namofnich pfeprav a v dusledku védecko - technické revoluce k
vyraznym zménam jak v technické zakladné, tak i v technologiich a
zplisobu provozovani namorni dopravy. Nemaly vl1iv na tyto zmény méla
také studenad valka a valecné wudalosti, izraelsko - arabské valky
majici za nasledek dvoji uzavieni Suezského kanalu atp. Tyto zmény

spoéivaly predevsim

- ve 2zvySovani velikosti lodi jak pro pfepravu tekutého,
tak i suchého nakladu,

- ve vystavbé specializovanych lodi jen pro uréité naklady,
napf kontejnerove lodi, lodi systému LASH. lodi typu
RO-RO (angl. Roll-on/Roll-off vhodné pro pfepravu tézkych
nakladi, pfepravu vozidel, ktera mohou na lod po vlastni
ose vjizdét i vyjizdét),
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- ve vystavbé kombinovanych lodi pro pfepravu tekutych i
suchych nédkladd, nakladt chladirenskych a mrazirenskych,
- v zavadéni druZicové navigace a automatického Fizeni lodi

na palubé i ve strojovné.

Daleko nejvét3i zmény byly vyvolany kontejnerovou explozi -
uvedenim do provozu mnoZstvi specializovanych kontejnerovych lodi,
vybudovanim rozsahlych kontejnerovych termindld v pristavech i ve
vnitrozemi, coZ v3e vedlo k tomu, Ze je dnes jiZz vice nez 60%

nakladu vhodného pro kontejnerizaci také touto cestou pFepravovano.

Tyto zmény vedly i k zavadéni novych pFepravnich systémi

- okruZnich linek '"okolo svéta'", kdy velké kontejnerové
lodi najizdéji pouze hlavni pristavy a do a 2z nich jsou
konte jnery prepravovany mensimi plavidly,

- staré liniové spoje jsou nahrazovany novymi systémy
tzv. hlavnich/zakladnich linek (angl. Trunk - services) a
doplfiujicich/napajecich linek (angl. Feeder - services),

- nové koncepty kombinované dopravy zahrnujici integrovany
Fetéz namorni, riéni a pozemni dopravy, v posledni dobé i
letecké, provadéneé na podkladé jednoho dopravniho
dokumentu,

- uzavirani dlouhodobych nebo terminovanych kontraktd na
pfepravu hromadného suchého i tekutého nakladu misto
bézZnych standartnich preprav provadénych na bazi C/P (viz
dale kapitola "Trampova doprava"),

— budovani vlastnich specializovanych lodi "Sitych na miru"
pro potfeby zpracovatelskych nebo téZebnich spolecnosti
vyhovujicich pro prepravu uréitého nakladu z uré&itych
pristavid nakladky do wurcéitych pristavi vykladky (napf.
pro pfepravu surovin 2z nalezi3té do zpracovatelskych
zavodl, prepravu ovoce, zmrazZeného nakladu, tekutého nebo

zmrazeného zemniho plynu aj.).

Tak jako v jinych oblastech podnikani, je i na dseku
namofni dopravy hnaci silou sméFujici k zavadéni novych systémi a
technologii dosaZeni vy33i produktivity a efektivnosti.
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4. LINIOVA DOPRAVA

Provozovatelem liniové dopravy jsou spoleinosti, které
udrZuji namofni/dopravni sluZbu v uréité relaci, t.j. mezi pfedem
urdenymi pfistavy. Kvalita takovéto sluZby je hodnocena podle arovneé
pravidelnosti, rychlosti, technického vybaveni lodi a spolehlivosti
odjezdld uvedenych v plavebnim #adu, ktery liniova spole&nost vydava.
Splnéni tohoto kriteria jde &asto na ukor hospodarnosti provozu,
nebot liniova spoleénost pri povinnosti dodrZovat plavebni Fad, nema
moZnost vybéru nakladu, vy&kavani na naklad, ktery nebyl véas dodan,
protoZe musi dodrZet odjezd podle plavebniho Fadu (i bez zretele na
nedostateéné vytiZeni 1lodi). V plavebnich £fadech jsou zpravidla
uvadény terminy, do kterych jsou nejpozdéji prijimany naklady pred
odplutim lodi z pfistavu, které se oznaduji angl. Closing Date. Dale
jsou Vv nich wuvadény pristavy, z nichZz si vyhrazuji 1liniové
spolecnosti pfkevzit naklady jen v pripadé, Ze budou nabidnuty v
dostateéném mnozZstvi nebo hodnoté, aby pokryly vydaje lodi spojené s
najetim takového pfistavu. Takovéto vyhrady se v plavebnim Fadu

uvadéji angl. if sufficient inducement offers.

Vysoké investicéni naroky a rostouci konkurenéni boj vedly
zahy ke sdruZovani provozovatell namofni liniové dopravy. Namofni
doprava byla jednim 2z prvnich odvétvi, ve kterém doSlo k vytvoreni
monopoll, tzv. liniovych konferenci. K prvnimu takovému seskupeni
doSlo jiz v roce 1875 (Evropsko - kalkatskad namorni konference. Tato
konference polozZzila zaklad pro cely liniovy konferen&ni systém,
ktery v zakladnich pravidlech nedoznal aZ do dne3nich dnQ zasadnich
zmén. Stejné tak jako v jinych oblastech podnikani, také na useku
namofni dopravy zaujimaji dnes vedouci postaveni velké spolecnosti,
koncerny, kartely usilujici ve sférFe svého podnikani o maximalni
omezeni konkurence a o zajisténi vyluéného postaveni/monopolu. V
dnes3ni praxi se setkavame s nejriznéj3imi formami sdruZovani, z
nichZ za nejznamnéj3i lze povaZovat Gentleman Agreement, namofni

konference, Pool nebo konsorcium.
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4.1. Formy sdruZeni liniovych dopravci

4.1.1. Gentleman Agreement

Toto pfedstavuje urdité neformalni sdruZeni provozovateli,
ktefi se dohodli na dodrZovani wuréitych stejnych sazeb, rabatu,
odjezddt =z urcitych pEFistavia, poskytovani slev. Ugastnici takové
dohody provozuji dohodu svym jménem a na vlastni udet, nejsou pravné
vazani, takZe nedodrZenim dohody nevznika pravni narok. Zajem na

dodrZovani dohody je ov3em dan zajmem na posileni konkurenéni pozice

na trhu.
4.1.2. Namorni konference
Je urc¢itym druhem kartelu liniovych spolec¢nosti provozujici
pravidelnou dopravu v urcéité relaci, t.j. do pfedem stanovenych

pFistavl nebo urcité oblasti s cilem =zajistit pro danou konferenci
monopolni postaveni. Podle definice mezinidrodni uamluvy (Umluva o
kodexu jednani liniovych spoleénosti) se ¢&lenové konference pravné
zavazuji dodrZovat vyhlasena pravidla konference, Kktera zpravidla

vyzaduji

- zachovani stejnych sazeb pro jednotlivé druhy zbozi -
nakladu do urcéitych pfistavi uréeni,

- udrZovani pravidelné lodni dopravy mezi stanovenymi
pristavy v oblastech, které byly &Clenu konference uréeny,
popf. pfejimat v téchto pristavech naklady uré. druhu,

- pouzivani stanoveného rabatniho systému.

PoruSeni konferenénich pravidel je sankciovéano vysokymi

pokutami, popfr. vyloucéenim z konference,

Mezi vyznamné liniové namorni konference patfi

1) THE ASSOCIATION OF WEST INDIA TRANS - ATLANTIC STREAM SHIP LINES
{ WAL T A, 84845))
2) EUROPEAN/SOUTH PACIFIC AND MAGELLAN CONFERENCE ( ESPMC )
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3) CONTINENT/INDIA - PAKISTAN - BANGLADESH EASTBOUND CONFERENCE
(IPBC)

4) INDIA - PAKISTAN - BANGLADESH WESTBOUND CONFERENCE

5) FAR EASTERN FREIGHT CONFERENCE (FEFC)

6) THE EUROPE TO AUSTRALIA AND NEW ZEALAND CONFERENCE

Pozn.: RozliSujeme tzv. "outward" a 'homeward" konference, coZ
znamena ve sméru 2z Evropy - exportni smér a do Evropy -
importni smé&r. Rovné&% oznadeni "Eastbound"” a "Westbound"

vyjadfuje obdobné smér z/do Evropy. Objevuje se zvlasté u

konferenci asijskych.

Cleny konference plsobici v uréité oblasti jsou liniové
spoleénosti z rlznych stati. Napf. Far Eastern Freight Conference
tvoFi liniové spolecénosti ze Svédska, Norska, Danska, Holandska,
SRN, Velké Britanie, Francie, Italie a Japonska. Clenové liniové
konference napt. ve sméru z Evropy ve stanovené relaci nemusi byt

cleny konference do Evropy.

Konferenci zastupuje navenek sekretariat, ktery koordinuje
¢innost, dohliZi na dodrZovani pravidel konference a na ochranu
jejich zajma. Organizuje akce proti liniovym spolednostem - neclenum
konference (angl. outsiderum), udéluje ale také tzv. dispens, t.j.
vyjimeény souhlas k lodéni nakladu na 1lodi spolecnosti, ktera neni

c¢lenem konference.

Zajem nalodovatell na prednostnim vyuZivani konferenénich
linek je podchycovan rlznym zpusobem : poskytovanim rabatu,
mimofadnych slev nebo platebnich podminek. Poskytovani rabatt a
mimoFadnych slev je zpravidla vazano na podpis smlouvy zavazujici
nalodovatele k vyluénému pouzZivani sluzeb poskytovanych
konferenénimi linkami. Nalodovatel podpisem smlouvy zisk& narok na
uréitou slevu z platnych tarifnich sazeb, nebo narok na vyplatu
okamZitého rabatu (angl. Cash rebate) oproti tzv. odloZenému (angl.
Deferred rebate). Smlouvu s konferenci miZe wuzavrit pouze
nalodovatel (angl. shipper), nikoli agent 1linky nebo zasilatel.
Smlouva se vyhotovuje ve dvou origindlech, je opatfena registraénim
cislem konference., které se uvadi ve v3ech nalodovacich dokumentech.
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Jeji nalezitosti obvykle pfedstavuje

- zavazek konference poskytovat stejné vyhody vdem smluvnim parterdm
udrZovat urcity, pravidelny servis,

- vymezeni konferencni oblasti,

- vyhody poskytované nalodovateli, ale i sankce jej postihujici pfi
nedodrzZzeni podminek smlouvy,

- doba. na niZ se smlouva uzavira véetné podminky jeji vypovédi,

- ustanoveni O Ppravu, jimz se smlouva fridi véetné soudni
pfisluSnosti,

- datum uzavfeni smlouvy a podpisy smluvnich stran.

V ramci konference dochazi neéekdy k uZsi spolupraci
¢lenskych 1linek, které =za uéelem zefektivnéni poskytované sluZby
vytvareji tzv. joint service. V ramci takové spolupréace dochazi ke
spoleénému provozu nékolika linek, tim ke zlepSeni nabidky odjezdl z
uréitych prfistavi, coZ ma =za cil rozsahlejsi podchyceni nabidky
naklada. Jsou znamy pfipady velice +tésné spoluprace, provozovani
joint service na spoleény uUcet, spole¢né pouZivani agentské sité a
dokonce déleni zisku/ztraty podle uré¢itého klicée. V provozu joint
service na D&alném Vychodé jsou konferen¢ni linky takto propojeny s
linkami proveozujicimi liniovou sluZbu mimo konferenci (Mitsui 0.S.K.
Lines, Far East Shipping Co. - FESCO a China Ocean Shipping Co. -
COSCO).

i 1 Z N iPool

Predstavuje nejuzsi formu sdruZeni provozovatell namofni
dopravy. Na rozdil od dvou predchozich forem, kde jednotlivi
provozovatelé podnikaji svym jménem a na vlastni G&et, v poolu

podnikaji na spolecny uUcet.

4.1.4. Konsorcium
Je forma spoleéného podnikani, ktera se wuplatfiuje v
posledni dobé zvlasté v Kkontejnerové dopravé. Na zakladé dohody
tykajici se spoluprace na trhu, spoleCného servisu, spoledné
agentské sité uzaviené mezi jednotlivymi provozovateli, dochazi k
navazujicim dohoddam s ostatnimi ucastniky podilejicimi se na
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manipulaci, svozu a rozvozu kontejnerfi. Ve snaze zlep3ovat servis na
bazi dodavek z domu do domu (angl. house/house) dochazi ke stale
t8sné&j8i spolupraci mezi namofnimi a suchozemskymi dopravci. Jsou
znamy pripady konsorcia zahrnujiciho spoleéné vlastnictvi terminald,

konte jnerového parku, kontejnerovych tahadt a kontejnerovych lodi.

Ke v3em témto formadm je nutné uvést, Ze jakkoli jejich
utvareni sleduje posileni pozice viéi konkurenci navenek, praxe
potvrzuje, Ze konkurendni boj pokraCuje i v téchto sdruZenich. V
ramci konference jde zejména o pravo nakladky v uréitych pristavech,
rozsah alokace pridélené jednotlivym linkam, 1uUclast ve vyborech
vytvafenych konferenci, nebo napf. o podet lodi, které smi &lenska
linka do servisu konference nasadit v uré. obdobi. ZkuSenost z
poslednich dnd ukazuje slabnouci postaveni nadmofnich konferenci,
které jiZz zdaleka nemaji schopnost udrZet svoji nékdejsi monopolni
pozici ve své prepravni oblasti. Také instrument podminéné vyplaty
rabatu nalodovateld odloZenym zpusobem tém, kteri dodatecné
prokazali svou vérnost vi¢i konferenci, se v dnesSni praxi jiZ témér
nevyskytuje a dochazi-1i k vyskytu rabatii a slev, déje se tak

prevazné formou okamzZité srazky z dopravného.

Zménilo se i postaveni linek provozujicich mimo konferenci
v jeji zdjmové oblasti jako tzv. outsideri. Dnes se jiZ nejedna o
slab&di podnikatele, kteri byli odkazani na pEepravu nakladil,
nakladku nebo vykladku v pristavech, o néZ neméla konference zajem,
ale ¢asto o velice silné organizace, které naopak donucuji
konferenci svllj servis revidovat, popf. s outsiderem spolupracovat.
Dohoda mezi dalnévychodni liniovou namofni konferenci FEFC a
vybranymi outsidery pisobicimi v oblasti této konference, o
koordinaci namornich sazeb 2z roku 1993, je toho dokladem. Svédéi o
sile outsiderd, ale i obrovskych nakladech, které musi byt do
namofni dopravy investovany, takZe i spojeni nesmifitelnych rivalu

je v zajmu udrZeni se na trhu v soucasnosti moZné.
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4.2. Dopravné v namofni liniové dopravé

Dopravné predstavuje odménu za prepravu zasilky z pEistavu

odeslani do pFistavu ur&eni. Jeho vy3e je uréovana ndmofnimi tarify,

které jsou bud vydavany konferencemi (zavazné pro vSechny &leny
konference) nebo samostatné jednotlivymi linkami. Tarify jsou
nevefrejné, jsou k dispozici pouze agentim liniovych spoleCnosti,

kteri jsou povinni s nimi zachazet jakoZto s davérnym materialem.

Namo¥ni tarify jsou vydavany ve formé& knih i kdyZ tarifni
sazby v nich uvedena podléhaji zménam podle situace na trhu. Tyto
zmény jsou oznamovany agentlim formou obéznikt/oprav angl.

nazyvanymi amendments.

amorni tarify maji zpravidla tyto casti

- vS8eobecné podminky,
- abecedni seznam zboZi s udanim sazeb,

- zvlastni ustanoveni.

Vieobecné podminky obvykle obsahuji

a) ptepravni oblast, pro kterou tarif plati. Zahrnuje tzv. zakladni

pristavy (angl. base ports), které liniova spolednost pravidelné
obsluhuje a tzv. copéni, (angl. optional ports)., které jsou
obsluhovany jen za uré¢itych podminek napf. pfi nabidce dostateé&ného
mnozstvi nakladu, nebo nakladu uréité hodnoty anebo za thradu uréité

prirazky k tarifni sazbé.

b) jednotka, za kterou se odpo¢itavd namoineé
1. pro konvenéni zasilky za freight ton = 1 cbm nebo 1 tunu

2. pro kontejnerové zasilky za box = jeden 20" kontejner = TEU

c) vymezeni dopravni podminky - liner terms, coZ znamena, Ze v sazb&
namofniho dopravného jsou zapo¢itavany udkony spojené s dodavkou
zbozi/nakladu od zabradli lodi do lodniho prostoru, jeho wuloZeni.

viastni pfeprava a vyloZeni v pristavu vykladky aZ po zabradli lodi.
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V nékterych pristavech jsou v3ak sazby kvétovany na bazi
free in nebo free out, jimiZ je odpovédnost dopravce/linky za
nakladku nebo vykladku zboZi/nakladu omezena a vylohy s té&mito ukony

spojené se prenaSeji na nalodovatele/pfijemce zboZi.

d) ptirazky k sazbam (angl. surcharges), které se uétuji k zakladnim

tarifnim sazbam, zpravidla souvisi se vznikem mimofadné situace V
pristavech, okolnostmi ovliviiujicimi nadmofni pfepravu vibec anebo se
zvlasdtni povahou =zboZi. Sem patfi priradzky Gétované pri pfeplnéni
pristavu, v zimnim obdobi, ménova a dal3i tykajici se povahy zboZi,
za nakladku téZsich, nadrozmérnych kusl apod.

e) minimdlni dopravné, které se Gétuje =za malé zasilky, na které

pozaduje nalodovatel vystaveni konosamentu.

f) placeni namofrniho prepravného je =zpravidla provadéno v ruznych

méndch v prepodétu sazby, ktera je v tarifu uvadéna v urciteée méné.
Tarif stanovuje podminky splatnosti dopravného v pfipadé konosamentu
oznaceného '"dopravné zaplaceno" (angl. freight prepaid) a v pripadé

dopravného splatného v pristavu urceni (angl. freight collect).

g) rabatni systém slouZi k podchyceni vérnosti nalodovateld ke

konferenci/namofnimu provozovateli. V praxi se vyskytuji tfi druhy

okamZity, odloZeny, pop¥F. zvlastni rabat.

OkamZity rabat je poskytovan platci namorniho dopravného formou
srazky z tarifni sazby ihned pri placeni dopravného. Poskytovani
tohoto rabatu je zpravidla vazadno na podepsani kontraktu s
konferenci, jimZz se nalodovatel zavazuje k vyhradnimu, popfF.

pfrednostnimu pouZivani sluZeb poskytovanych touto konferenci.

OdloZeny rabat se vyplaci nalodovatelum/platcim dopravného ve
vysi 10% az po uplynuti doby stanovené v kontraktu =za

predpokladu, Ze byly dodrZeny dohodnuté podminky, 2z nichz

nejdilezité&jsi pfedstavuje tzv. zachovani vérnosti, spodivajici
ve vyhradnim, nebo prednostnim pouZivani sluZeb nabizenych
konferenci. Oproti okamzitému rabatu, narok na vyplatu
odlozZeného rabatu musi byt vaéi konferenci wuplatné&n na

predepsaném formulari.
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h) seznam zboZi, druhu nakladu - v namofnich tarifech je zbozi

sefazeno abecedn& a ke kazdému druhu zboZi je bud pFifazena tarifni
tf¥ida anebo je uvedena pfimo vy3e namofného za stanovenou jednotku.
VySe namofného odpovida hodnoté& zboZi a jeho povaze. Pokud sazba
neni stanovena, je uvadéno "open". Detailnd je rovnéZ pamatovano na
zpisob Dbaleni - bedny, kartony, laténi, svazky, pytle atd. a na
rozmérnost zasilek. Pro velmi rozmérné zboZi jsou sazby odstupiovany
podle rozmérnosti (pomér mezi vahou a objemem). Aplikace spravné,
vyhodné sazby vyZaduje dobrou znalost tarifu, ale 1 nomenklatury
zboZi, nebot nespravna deklarace zbozZi miZe znamenat podstatné vy3S5i

dopravnée.

4.3. Vztahy mezi nalodovateli a konferencemi

Vztahy mezi konferencemi a nalodovateli nebyly aZ do 60.let
mezinarodné nijak projednavany a konference stanovovaly v3echny
podminky jednostranné. Nevyhovujici stav vedl k postupnému vytvareni
platformy =zastupujici zajmy odesilatelt/nalodovatellt, nejprve na
bazi narodnich vybort. které pozdéji vytvorily Evropské sdruzZeni
narodnich vybori odesilatelti/nalodovatelt (angl. The European
Shippers Council - ESC). Uprava téchto vztaht byla pak pfedmétem
jednani konference OSN pro obchod a rozvoj UNCTAD. které v roce 1974
vydistilo v pfijeti Umluvy o kodexu jednani liniovych konferenci
(angl. Convention on a Code of Conduct for Liner Conferences), ktera
jiZz upravovala nejen vztahy uvnitf¥ konferenci, ale také vztahy mezi
konferencemi a odesilateli. Tato umluva pak dale prfedpoklada, zZe to
budou pravé organizace odesilateld/nalodovatellt, které budou
vystupovat jako protivdha v jednani s konferencemi a které budou
schopny kvalifikované a s patfic¢nou autoritou hajit =zajmy svych

¢lenti.
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4.4. Technika zajiStovani lodniho prostoru

na liniovych lodich

Namofni liniové spole&nosti/konference informuji o svem
servisu, ktery nabizeji provozem svych 1lodi mezi jedotlivymi
pkistavy v dané prepravni oblasti v tisku, odbornych casopisech,
pfistavnich buletinech, prostfednictvim svych agenti, ale pfedevsim
pravidelnym vydavanim jizdnich/plavebnich #ada (angl. Sailing List).

V téchto plavebnich #Aadech jsou uvadény v3echny dilezité

podrobnosti pro odesilatele/nalodovatele, zejména

- jméno a typ lodi - jeji vybaveni (tanky, chladirensky/mrazirensky
prostor, nosnost jerabu),
- data odpluti z jednotlivych pfistavi s vyznacenim data, do kdy
musi byt zboZi/naklad dodan k nakladce (angl. Closing Date).

- pristavy, do kterych je prijimano zboZi/nédklad s pfekladem v jiném

- opéni pfistavy, t.j. takové, které si liniova spole&nost vyhrazuje
najizZ2dét a v nich nakladat jen =za uré. podminek, napfb. pFEi

dostatec¢né nabidce nakladu atd.

Plavebni rady uvadéji soucasné, kromé adresy sidla liniové
spolednosti nebo konference, rovnéZz adresy agenti, ktefFi jsou
opravnéni je =zastupovat, zajistovat/knihovat podle pozadavkul
odesilateli/nalodovateln potfFebny lodni prostor pro jejich
zboZi/naklad, podavat informace o platnych sazbach, popf. slevach a

vystavovat jménem liniové spolecnosti pfislusné dokumenty.

V dne&ni praxi jsou to pravé tito agenti liniovych
spolednosti, kteri zajistuji denni kontakt s nalodovateli a prijemci
zbozi, kteri jsou liniové spoleCnosti odpovédni =za nakladku a
vykladku jejich 1lodi, za vyrizovani v8ech Urednich formalit s tim
spojenych, za vystavovani pfisluSnych dokumentd, ale i za provadéni
inkasa dopravného a vyfFizovani eventuadlnich reklamaci.

Na né se proto zajemce o prepravu svého nakladu obraci,
nejprve za uéelem zjisténi, ovéreni uréité nalodovaci moZnosti. za
iéelem zjisténi sazby dopravného a koneéné za G&elem knihovdni
lodniho prostoru pro svij naklad na uré¢. lodi z pristavu nakladky do
pfistavu vykladky.

25



Tento t1kon se potvrzuje pisemné&, tzv. knihovacim dopisem

(angl. Booking Note), v némZ se uvadi

- jména a adresy smluvnich stran, t.j. liniové spole&nosti nebo
jejiho agenta a nalodovatele,

- popis nakladu, jeho deklaraci, zpusob baleni, mnoZstvi/vaha nebo
kubatura,

- pfistav nakladky (event. nazev nabrezi, pfekladi3té nebo misto,
kde je naklad liniovou spoleCnosti pfejiman),

- datum lodéni (s uvedenim data, do kterého musi byt zboZi
nejpozdéji k nalodéni dodano, tzv. Closing Date).

- pristav vykladky (event. uvedeni nazvu nabreZi, prekladisté& nebo
mista, kde bude zboZi prijemci vydano),

- jméno lodi (popf. jeji vlajka),

- sazba sjednaného dopravného,

- zpusob placeni dopravného (placeni predem - freight prepaid, po
vylodéni - freigt collect nebo po vylodéni v misté urceni -freight
payable at the destination),

- podpisy stran, poprk. pouze strany, ktera provedené knihovani druhé

strané potvrzuje.

Jiaz pri knihovani lodniho prostoru je povinnosti
nalodovatele wupozornit provozovatele 1lodi nebo jeho agenta na
zvlastni povahu zboZi/nakladu, napf. Ze se jednd o zboZi nebezpedcné,
snadno zapalné, vybusné., tékavé, agresivni viuci okoli svymi vypary,
zapachem, Ze jde o zboZi mimoradné tézZké nebo jinak neobvyklé, co do
délky nebo do vy3ky. Nalodovatel pfi knihovani wuplatfiuje rovnéz
poZadavek na umisténi nakladu na palubé lodi, nebo jeho umisténi v
komofe, ale mimo dosah lodnich kotll, popf. uloZeni nakladu pod

iroven lodni hladiny.
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5. TRAMPOVA DOPRAVA

Charaktaristickym rysem provozu namofni, trampové dopravy
je, Ze je provozovana bez vymezeni pfepravni oblasti, bez predem
stanoveného programu nebo jizdniho fadu a Ze dopravné neni stanoveno

tarifem, ale je sjednédno pripad od pripadu podle situace na trhu.

Podle zpusobu provozu lodi rozeznavame

- trampy na jednu jizdu, okruzZni jizdu, nebo dvé nebo vice
konsekutivnich jizd (angl. trip, round trip, consecutive charter),

- trampy na ¢as (angl. time charter., zkr. T/C).

V praxi namofniho obchodu se smlouva potvrzujici podminky
sjednané o provozu nabo najmu lodi nazyva Charter Party, zkr. C/P.
Dlouhodoby vyvoj trampové dopravy vedl ke vzniku fady standartnich
typi Charter Party pro trampové dopravy provadéné v urcéitych
relacich, pro uréité druhy nakladu anebo raznych sbérnych nakladl a
pro najimani trampové tondZe na dobu. Vét3ina téchto standartnich
C/P, které jsou oznacovany koédovou zkratkou, byla vydana a schvéalena
mezindrodni zajmovou organizaci namornich provozovatell zvanou BIMCO
(plné znéni The Baltic and International Maritime Council, Kodan),
namofni komorou v Londyné (angl. International Chamber of Shipping)
anebo organizaci GCBC (the General Council of British Shipping).

Mezi nejznaméjsi typy C/P patri

AMWELSH - Americanized Welsh Coal Charter
POLCON - Polish Coal Charter

PHILIPPINE COPRA - Philippine Copra C/P

GENCON 1922 Uniform General Charter of 1922
VARANGORE Iron Ore from Norway

FRUIT Fruit Charter Party

NUBALTWOOD Wood Charter from Baltic Sea
SCANCON Scandinavian Voyage Charter

AFRICANPHOS
SYNACOMEX
GENCON 1976
BALTIME 1939
MEDCON

Phosphate Charter Party
Continent Grain Charter Party
Uniform General Charter of 1976
Uniform Time Charter
East Coast Coal C/P
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6. KONOSAMENT - KLiCOVY DOKUMENT V NAMORNI DOPRAVE

6.1. Vznik konosamentu

Jednim =z nejdulezitéjsich a nejroz8ifen&jdich dokladlu v
namofni dopravé je konosament (angl. Bill of Lading , zkr. B/L),
ktery md mimofadny vyznam zejména v liniové dopravé.

Nelze spolehlivé odhadnout, jak stara jeovinstituce
konosamentu, avsak jiZ z doby Fimského impéria se zachoval podobny
dokument, ktery byl vystaven v dopravé obili. Oblast Stfedozemniho
mofe byla jiZ od starovéku kolébkou namorniho obchodu vibec a zde je
také mozZno hledat vznik prvnich namofnich dokladi podobajicich se
konosamentu.

Pivodné se namofni obchodni doprava uskutecifiovala na malych
lodich, které prepravovaly vétiinou bez jakékoliv casoveé
pravidelnosti celolodni naklady. Tyto lodé byly vlastnictvim
jednotlivych obchodnikd, ktefi na nich prfepravovali své zboZi a
nezridka byli i kapitany, pri¢emZ v pristavu urceni pfimo prodavali
své naklady.

S rozvojem manufaktur vznikla potieba navazani novych
obchodnich stykl se vzdalenymi obchodnimi stfedisky. Bohati
obchodnici upoustéji od tehdejsi praxe sami doprovazet na lodi své
naklady a svéruji je rGznym plnomocnikim nebo kapitanim. Tato nova
forma dala vzniknout novému odvétvi obchodni ¢&innost, ¢innosti
rejdarské, zabyvajici se dopravou ciziho zboZi za uréitou iudplatu.
Obchod se tedy oddélil od rejdarského podniku.

Svérovani vlastnich nakladi k prepravé jinému podnikateli,
jako i prijimani cizich na vlastni lod vyvolalo automaticky nutnost
vystavovani patri¢énych namofnich dokladd, které potvrzovaly prevzeti
vy jmenovaného zboZi k prepraveé, jako i zavazek dopravce odevzdani
zbozi v pristavu urceni prislusné osobé. Tyto doklady byly prvnimi
prototypy konosamenti.

A%z do poc¢atku XVI. stoleti mél tedy konosament pouze funkci
potvrzeni o prevzeti nakladu k dopravé po mori se zavazkem vlastnika
lodi nebo kapitana prepravit zboZi do pristavu uréeni.

Na sklonku XV. a po€atku XVI. stoleti, v dobé& velkych
objevi novych svétadild, dochazi k masové kolonizaci zamofskych
izemi. Za fWGcelem dosaZeni co nejvétS3iho zisku, dochazi k pfepravé
znaéného mnozstvi rliznorodého zboZi z kolonii do matefskych zemi a
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zp&t. Dochazi také k ur&ité pravidelnosti dopravy nakladi, osob a
posty. Vznikaji prvni pravidelné namofni linky, které byly zakladem
pozdéjsich namofnich karteltt - konferenci. Tyto nové podminky
vytvafely i naroky na nutnost rychlejSich a pruznéj3i obchodnich
transakci.

Rozvoj obchodu vyZadoval stvofeni takového dokladu, ktery
by nebyl pouze potvrzenim o pfevzeti zboZi., ale ktery by daval
soudasné majiteli moZnost s uvedenym zboZim libovolné disponovat. Za
icéelem splné&ni té&chto podminek byla plné akceptovana zasada znama ze
sménecného obchodu, tykajici se prevoditelnosti prav, takzZe
konosament vedle své pavodni funkce ziskal hodnotu cenného
dispoziéniho papiru. Timto zpisobem poéal konosament reprezentovat
zboZi, na které byl vydan, a jakykoliv jeho pfevod znamenal i prevod
vlastnictvi.

Prakticky nebylo moZné. aby pro kaZdou jednotlivou zasilku,
které tvorily naklad na lodi, byly s kazdym jednotlivym
nalodovatelem sepisovany zvlastni dopravni smlouvy. Proto velké
rejdarské spoleCnosti prEikrocé¢ily k zavedeni standardnich podminek,
které byly vytisStény na druhé strané konosamentu. Vychazelo se ze
zasady, Ze konosamentni podminky jsou nalodovateli znadmy a tento
souhlasi uskuteénit prepravu na jejich bazi. Dopravni smlouva
samotnd pak byla prakticky uskutec¢néna formou pouhého prihlaseni
nakladu nalodovatele k dopravé na prisluSnou liniovou lod. Momentem
kone¢ného wuzavieni smlouvy byl ovSem souhlas dopravce s dopravou
prihlaseného nakladu.

Tim, Ze dopravci v konosamenté wuvadéli podminky dopravni
smlouvy, se stal tento doklad jednim z hlavnich dikazQ o uzav¥ené
smlouvé, ktery obsahoval plné znéni dohodnutych podminek. Konosament
takto ziskal svou dal3i funkci., stal se hlavanim diukazem o uzavrené
smlouvé a jejich podminkach. JelikoZ byly rejdafské kruhy v tehdejsi
dobé lépe organizovany nez samotni nalodovatelé, je samozfejmé, 3Ze
konosamentni podminky znély vét3inou v jejich prospéch. Tyto tri

zadkladni funkce si konosament podrZel aZ dodnes.

Je mozZné rici, Ze konosament je potvrzenim o nalodéni zbhoZi
na palubu lodi podepsané provozovatelem lodi (dopravcem) nebo jeho
zmocnéncem, uddvajici podminky, za jakych bylo zboZi doddno a
pfijato lodi k prepravé se zavazkem dopravce k jeho vyddni v
pFistavu urceni opravnéné osobé,
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6.2. Funkce konosamentu

6.2.1. Konosament jako potvrzeni o prevzeti zboZil

Povaha potvrzeni o pfijmu zboZi je puvodni funkce
konosamentu, ktera je vyjadfena klauzuli "shipped on board"” nebo
"received dor shipment", ve kterém FejdafF nebo jeho agent potvrzuje,
e prijal nebo nalodil uréité mnoZstvi zboZi a zavazuje se toto
zbozi dopravit a vydat v pfistavu urdeni v tomtéZ stavu a mnoZstvi,

jak je uvedeno v konosamentu.

Vznikad zde zavazek dopravce vydat zboZi v takovém mnoZstvi,
jak je v konosamentu uvedeno, je v3ak pripustné aby dopravce vedl
dikaz opaku. PFi tom musi dokazat, Ze skute¢né na lod bylo dodano

menSi mnoZstvi zboZi, neZ jak je puvodné uvedeno v konosamentu.

Uréitou vyjimkou z této zasady je zprosSténi odpovédnosti za
mnoZstvi, jestliZe se jednd o prepravu hromadnych néaklada (bulk
cargo) jako ruda, uhli a pod., kde je vdha urovana bud podle ponoru
lodi, nebo Zeleznicéni vahy, jak byl naklad dopravovan do pristavu. V
tomto pripadé je obvykle nemcZné zjistit presnou hmotnost, coZ je

také uvadéno v B/L klauzuli "said to be".

Je ov3em nutné rozlisovat pojmy stav a kvalita zboZi.
Dopravce naprosto neni odpovédny :za kvalitu a stanoveni v
konosamenté o kvalité neni pro néj nikterak zavazné. Naproti tomu je
vBak stav zboZi pro dopravce zavazny. JestliZe napriklad bylo
nalodéno zboZi posSkozené a o této skutecénosti nebyla v konosamenté

zminka, je dopravce odpovédny vUéi prfijemci za vys3i vzniklé 3Skody.

Je pochopitelé, Ze prijemci 2zboZi chtéji mit plnou jistotu
o pravdivosti adajt konosamentu a zajistit, aby konosament
pfedstavoval zavazné plny dikaz vaéi dopravci o pfijeti zboZi v
takovém mnoZstvi a stavu, jak je uvedeno v konosamentu. Tato snaha
byla také vtélena v mnohych statech do zakonl o konosamentech, takze
drzitel konosamentu ma vGéi dopravci tzv. konkluzivni didkaz o
nalodéni zboZi a je opravnén poZadovat vydani pfesné takového, jak

je v konosamentu uvedeno. Jedna se o tzv. skripturni odpovédnost., ve
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smyslu které je konosament plnym dikazem viéi dopravci. Uplatnénim
této zasady ma kterykoliv drZitel konosamentu jistotu, Ze Po
provedeni tudhrady mu bude vydano zboZi, které je v konosamentu
uvedeno. PFitom pravo jde dokonce tak daleko, Ze pFijemce ma narok
pozadovat vydani zboZi, i kdyZ tfeba nebylo nalodéno a v konosamentu
o nenalodéni nebyla zminka.To je ovdem moZné jen v tom piipadé,
jestliZe drZitel konosamentu v dobé& jeho obdrZeni nedostal zpravu,

Ze k nalodéni ve skutechosti nedosSlo.

6.2.2. Konosament jako cenny papir

Konosament predstavuje zboZi, na které byl vystaven,
hodnotu, ktera miZe byt prodana nebo dana do zastavy pri poskytnuti
ivéru, resp. prevedena na jinou osobu. PFi rozboru vlastnosti
cenného papiru se da fici, Ze konosament plné spliuje jeho podminky,
protoZe je v ném obsaZeno pisemné prohlaSeni a zavazek dopravce, Ze
splni narok drZzitele konosamentu, t.j. vydda zboZi opravnéné osobé.
Prijemce zboZi je zde jako osoba, kterad uplatiiuje narok na vydani
zboZi podle konosamentu jako véritel, dopravce pak je osoba, ktera
je povinna plnit zavazek jako dluZnik. Narok na vydani zboZi vznika
pouze proti predloZeni konosamentu. pfic¢emZz dopravce ma povinnost
plnéni aniZ by mél zkoumat totoZnost osoby, ktera konosament
predloZila. Tato povinnost ma v3ak vyjimku v tom pfFipadé, kdy
dopraveci je znamo nebo ma opravnéné podezfeni, Ze osoba, ktera
predloZila konosament a domah& se vydani zboZi, konosament ziskala
podvodem nebo jinym nelegalnim zplisobem.

Tento tzv. legitimacéni a prezentaéni vyznam Konosamentu je
dileZzity skuteénosti, Ze opravnény drZitel konosamentu miZe pfevést
své opravnéni ve formé indosace - rubopisu na jinou osobu, ktera se
stava vlastnikem 2zboZi, nebot pfevod konosamentu znamend i prevod
vlastnictvi zboZzi. Indosaci se vSak nepfevadi pouze vlastnictvi
zboZi, ale rtizna prava a povinnosti nalodovatele, vyplyvajici z jim
uzavieného dopravniho kontraktu. Prakticky to ma& vyznam zejména pfFi
vyskytnuvii se eventualni otazky udhrady dopravného, kde dopravce ma
pravo poZadovat dopravné, pokud toto nebylo zaplaceno, od
kteréhokoliv drZitele konosamentu, ktery Zada vydani zboZzi. Navic ma
pak dopravce zaji3tény své naroky i proti pivodnimu nalodovateli.
ktery i nadale ruéi za zaplaceni dopravného, jako i dal3ich naroku.
vyplyvajicich z dopravni smlouvy.
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6.2.3. Konosament jako dikaz o smlouvé

Konosament na rozdil od charter party neni smlouvou, je
pouze jednim z moZnych ditkazi o smlouvé a ndkdy to byva hlavni nebo
jediny dikaz. Zejména je to bé&Zné v dopravé kontejnerovych zasilek
na liniovych lodich. Smlouva samotnd jiZz byla uskute&néna dfive pfed
vystavenim a podepsanim konosamentu ve formé& pfihlaseni zasilky u

dopravce nebo jeho agenta k dopraveée.

Konosament je v liniové dopravé prukazni listinou o
uzavreni smlouvy. Byvaji v ném uvedeny podminky smlouvy mezi
dopravcem a odesilatelem. I v tom pfipadé, kdy je konosament jedinym
dikazem o dopravni smlouvé, neni vylouéena moZnost ujednéani, pokud
se tyce zmén jeho obsahu. Takaovéto zmény pochopitelné vaZou pouze

smluvni strany, t.j. dopravce a odesilatel.

PFi wuzavieni smlouvy v liniové dopravé se ma za to, Ze
nalodovatel prihlasenim zbozZi akceptoval a dal socuhlas k uskutecnéni
prepravy za standardnich konosamentnich podminek pfrislusného
liniového dopravce. Nalodovateli jsou obvykle dobre znamy podminky
konosamentu, kterych je pouZito pro prepravu zboZi, protoZe vypliiuje
konosament a ten predklada agentovi dopravce k podpisu. V dasledku
toho se vychazi za zasady, ze nalodovatel je plné vazan témito

podminkami .
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6.3. Druhy konosamentu

6.3.1 Déleni podle zpusobu prevzeti/potvrzeni

prijeti zdsilky

Konosament palubni (Shipped B/L)

Konosament palubni je vystavovan na zboZi skute&né pfijaté
a nalodéné na jmenovanou lod. Jen takovy doklad, kde je vyslovné
uvedeno, 2Ze zboZi bylo skutedné& nalodé&no, spliiuje v plném slova
smyslu podminku palubniho konosamentu. Tato skutednost je plné

vyjadfena i v samotném textu klauzuli "shipped on board".

Je dokladem, ve kterém dopravce potvrzuje, Ze prijal urcité
zboZi pro lod své linky. Je pouze potvrzenim dopravce, Ze zboZi bylo
jen prfevzato k nalodéni a Ze byl zajiStén lodni prostor bud na
konkrétné jmenované lodi., nebo na nejbliZsi nejmenované lodi jeho
linky. Takovyto konosament nedava kupujicimu pevnou zaruku, Ze zboZi
bude na planovanou lod skute¢né nalodéno, pric¢emZ navic je zde
zvyS8ené riziko moZnosti poSkozeni zboZi. Z téchto divodd mnohé banky
i pfijemci akceptuji prejimaci konosament jen ve vyjmecnych

ptipadech.

V praxi se nékdy pouziva jakasi kombinace mezi palubnim
konosamentem a prejimacim konosamentem. Podstata spodiva v tom, Ze
na received konosament se dodatec¢né poznamenava jméno lodi a
skuteédné nalodéni. Jakmile je zboZi nalodéno, pfipoji se doloZka
"shipped" nebo "actually on board", avsak bez uvedeni skutecéného

data nalodéni.
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6.3.

(o

.Déléni z hlediska moZnosti prevodu prav

Konosament na fad ( Order B/L )

Tento druh konosamentu se vyskytuje nejasté&ji, protozZe
nejlépe odpovidd podminkadm mezinadrodniho zamofského obchodu. Jeho
nejvetsi ptednosti je prevoditelnost za pomoci rubopisu =
indosamentu. Takovyto konosament budto uvadi pfimo osobu, na jejiz
fad byl vystaven s dodatkem "or to assignes", nebo neuvadi Zadnou
osobu a je oznaden pouhymi slovy "na rad" - "to order", coZ znamena,
ze byl vystaven na rad nalodovatele. V prvém prfipadé je
legitimovanou osobou ta, ktera je v ni uvedena, respektive dalsi, na
niz byla prevedena pfislu3nym rubopisem. V druhém pripadé je to pak
pfimo nalodovatel, ktery miZe pfevést vlastnictvi zboZi na dalsiho
nabyvatele. Takto vystaveny konosament je plné obchodovatelny. t.]j.

miZe byt prevadén pouze indosaci - rubopisem.

Konosament na jméno ( Named B/L )

Jedna se o konosament, ktery je vystaven na jméno
opravnéného prijemce zboZi v pristavu urceni. U takového konosamentu
neni pak doloZka "or order" a neni prevoditelny rubopisem. Jeho
pfevod je v3ak moZné uskutecnit tzv. cesi, t.j. pravni listinou o
prevodu prav konosamentu. ZboZi, které je pfepravovano na zaklade
konosamentu na jméno, se vydava pouze osobé, kterd je v ném uvedena.
Zminény druh konosamentu se nékdy pouZiva na prepravu vysoce

hocdnotnych zasilek. V praxi se vsak vyskytuje velmi omezené.

Konosament na dorucitele ( Bearer B/L )

Podle konosamentu na dorucitele je rejdaf zavazan vydat
zbozi kaZdé osobé, kterd se prokazZe v pristavu urceni timto
konosamentem. Toto opravnéni k vydani zboZi je v3ak podminéno
skuteénosti, Ze rejdafi neni nic znamo o eventudlnim nezakonném
nabyti pfisluiného konosamentu. K témto Kkonosamentim pat¥i rovnés
konosamenty vystavené "in bianco", ve kterych pfijemce neni vibec
oznac¢en. Pfevod konosamentu na nositele se uskutedfiuje pouhym
predanim.
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6.3.3. Déleni z hlediska obchodovatelnosti

Obchodovatelny konosament

Takovy konosament, kterym lze prevést v3echna prava 2z
konosamentu vyplyvajici na dal3siho nabyvatele. Je jim konosament na
#ad a konosament na doruéitele, nikoli konosament na jméno. Pokud je
konosament vydan ve vice vyhotovenich/originadlech (zpravidla ve
tfech origindlech), je obchodovatelny kterykoli =z nich, avsak
vydanim zasilky na podkladé jednoho originalu, pozbyvaji ostatni

pletnosti.

Neobchodovatelny konosament

Takovy konosament, ktery neni prevoditelny rubopisem nebo
odevzdanim a neni proto dispoziénim dokladem, ani cennym papirem. Je
jim tzv. rektakonosament, vystaveny pfimo na uréitého prijemce,
nikold na jeho fad. Neobchodovatelny je naprt rovinez tzwv.

zasilatelsky/speditérsky konosament.

6.3.4. Déleni podle obsahu zaznamu

o zjevném stavu zdadsilky

Cisty konosament

Takovy konosament, ve kterém dopravce potvrzuje. Ze prevzal
zboZzi ve zjevné& dobrém poradku a stavu (angl. in apparent good order
and condition). Poznamky, Ze obal neni novy, napf. pouZité bedny,

pytle, sudy, ¢&istoté konosamentu nevadi, pokud se pFimo nefika, ze

je vadny.
Nec¢isty konosament
Obsahuje poznamku o vadném stavu zboZi nebo obalu nebo
nalozeni mensiho mnoZstvi. U 2zasilky, na niZ byl vydan nedisty
konosament, je nebezpeéi, Ze ji prijemce odmitne. Takovy konosament
neakceptuje ani banka jakoito inkasni dokument pri 1likvidaci

akreditivu. Odesilatel, pokud neni schopen zavadny stav napravit.

usiluje o vydani ¢istého konosamentu na zAakladé zAaruéniho listu.
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ktery vystavi ve prospéch dopravce, kterému se v praxi rovnéZz Fika

revers (angl. Letter of Indemnity, Letter of Guaranty).

6.3.5. Dalsi druhy konosamentd

PriubéZny konosament

Je to konosament na zasilku zboZi pfepravovanou nékolika
dopravci, pop¥. nékolika rtznymi dopravnimi prostfedky. Vystavci
tdchto konosamenti mohou byt budto namofni nebo jini dopravci
(2elezniéni, silniéni apod.) nebo jejich agenti, popfF. zasilatelé.
Dopravné se plati obvykle najednou podle prab&zné sazby. Pro
pfijemce jsou nevhodné, nebot omezuji odpovédnost dopravcl zpravidla

jen na jednotlivé useky.

Zasilatelsky konosament

Neni konosamentem ve vlastnim slova smyslu, t.j. nema
povahu cenného papiru. Predstavuje potvrzeni =zasilatele o prevzeti
zasilky k prepravé, kterd se provadi podle samostatnych dilcich
smluv. Zasilatel je tedy zavazan jen Vv rozsahu ruceni jednotlivych
dopravecl, t.j. Ze vyda zasilku v misté urceni drzZziteli konosamentu.
MiZe byt akreditivnim dokladem, pokud se tak smluvni strany

dohodnou.

Je +to potvrzeni vystavované zasilatelem, kterym se tento
zavazuje prevzaté zboZi neodvolatelné odeslat a doruéit prijemci v
ném uvedeném. Pokud se smluvni strany dohodnou, miZe byt tento

dokument akreditivnim inkasnim dokladem.
Fiata FCT

Tento dokument pFedstavuje zavazek zasilatele dodat zboZi v
souladu s prikazem odesilatele do mista wuréeni podle podminek
specifikovanych na rubu FCT. Tento dokument miZe byt obchodovatelny,

pokud je vystaven na Fad.
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Fiata FBL

FIATA Multimodal Transport Bill of Lading, zkr. FBL je
konosament, ktery miZe vystavovat pouze zasilatel, ktery je Elenem
mezinadrodniho svazu registrovaného u FIATY a ktery od ného dostal
souhlas k vydavani FBL. Podminkou je pouzivani predepsanych
formuldafi FBL &islovanych a vedeni evidence o v3ech vydanych
konosamentech. Kazdy =zasilatel, ktery chce vydavat novy FBL, musi

pojistit svou odpovédnost vyplyvajici z FBL a jeho podminek.

Vyhodou tohoto dokumentu je. Ze na cely usek kombinované
ptepravy zahrnujici kombinaci nejméné dvou ruznych druhl prepravy se
vystavuje tento jediny dokument Fiata FBL a Ze jeho vystavce jim
pfrejimad odpovédnost =za provedeni celé kombinované prepravy jako
dopravce. Fiata FBL muze byt vystaven jako prtevoditelny
(obchodovatelny) dokument nebo jako neprevoditelny dokument.
Zasilatel jako vystavce FBL jednd jako provozovatel ¢i operéator
kombinované p¥repravy a odpovida za jeji provedeni od prevzeti

zasilky az do jejiho vydani v misté urceni.

FBL je neutralnim dokumentem - je Vv ném uveden pouze
nalodovaci speditér a jeho agent v zahrani¢i. neni uveden koneény
pfijemce. Toto utajeni je uréitou ochranou pro speditéra, aby se
jeho konkurence snadno nedozvédéla o jeho zakaznikovi.

(FIATA : International Federation of Forwarding Agents Association |,

t.j. Mezindrodni federace zasilateld se sidlem v Curychu)

Sea - Waybill ( Namofni nakladni list )

Aékoli mé& formu konosamentu, konosamentem ve skutednosti
neni. Neni ani cennym papirem, je neobchodovatelny a neprevoditelny.
Tento dokument je pouZivan pri prepravé zboZi na kratkych relacich.
napf. Evropa - Skandinavie. V relacich na severnim Atlantiku ( napk.
Evropa - USA) se v poslednich letech zacal pouZivat elektronicky Sea
Waybill ve formé elektronické posty, coZ manipulaci s dokumentem

znaéné zrychluje a usnadifiuje.
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6.4. Obsah konosamentu a jeho naleZitosti

Konosament obsahuje nasledujici rubriky a klauzule

Shipper : speditér, odesilatel. nalodovaci speditér nebo speditér v
zemi odesléani
Consignee or Order : Osoba, na jejiz fad je konosament vystaven. V
pripadé, Ze je uvedeno '"To Order", je
konosament vystaven na fad nalodovatele.

Notify Address : prijemce

B/L No. : ¢islo konosamentu

Carrier : rejdar, logo rejdare

Vessel /Voyage No. : jméno lodi

Port of Loading : pfistav nakladky

Port of Discharge : ptistav urceni

Place of Receipt : misto plvodu zboZi v pripadé, Ze se zboZi do
pristavu nakladky veze 2z vnitrozemi (pouze
jestliZe se jednd o Combined Transport Bill of
Lading)

Place of delivery : misto, kam se veze zboZi z pfistavu urceni
(pouze jestliZe se jedna o Combined Transport
Bill of Lading)

Marks and Nos, Containers Nos : signa a Cisla prislusnych baleni
zboZzi, éisla peceti, ¢isla kontejneru

Number and Kind of Packages, Description of Goods : zpusob baleni
zbozi (napf. kontejner), popis zboZi

Gross Weight : hrub& vaha v kilogramech

Measurement : objem v kubickych metrech

Total No. of Containers/Packages : pocet kontejnerd nebo jinych
druhtt baleni prepravovanych na prisluSny konosament

Movement : Zpaisob naloZeni kontejneru. Zde existuji 4 varianty
FCL/FCL - (Full Container Load). Existuje jeden
odesilatel a jeden prijemce.
LCL/LCL - (Less than Container Load). Plné sbérny
konte jner. Do Kkontejneru se bali 2zboZi pro nékolik
odesilatelt a nékolik pFijemct.
FCL/LCL - Do kontejneru bylo =zabaleno zboZi od jednoho
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odesilatele pro nékolik pfijemct.
LCL/FCL - Kontejner obsahuje zboZi né&kolika odesilatelu

pro jednoho prFijemce.

Freight Payable At : misto splatnosti namofného

Number of Original Bills of Lading : poéet vydanych originala
konosamentu, obvykle byvaji tFi

Place and Date of Issue : misto a datum vydani

Podpis a razitko agenta rejdare

Klauzule -

Said to Contain : "Kontejner ma& obsahovat', touto klauzuli se
uvadi popis zboZi - rejdar nemQZe vedét. zda
uvedené zbozZi skutecéné kontejner obsahuje

Shipped on Board : "Nalodéno na lod", dikaz, Ze uvedené zboZi
(kontejner) bylo skuteéné na lod nalodéno

Shipper s Load, Stowage and Count : archaicka klauzule, agent
rejdare se timto zrFika odpovédnosti za obsah
konte jneru

Freight Prepaid : '"Namorné predplaceno"

Freight Collect : "Namorné splatné v pristavu urceni"

- obé tyto moZnosti se fidi obchodni doloZkou, podle
které byl obchod proveden (podrobnéji o obchodnich

doloZkach v nasledujici kapitole Incoterms 1990)
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6.5. Incoterms 1990

8.35.1. Galljseon Incoterms

Incoterms jsou souborem mezinarodnich pravidel pro vyklad

nejvice pouZivanych obchodnich doloZek v zahrani&nim obchodé. Jejich

plny oficidlni n&zev v anglidtin& zni : "International Rules for the
Interpretation of Trade Terms" a zkraceny néazev "International
Commercial Terms"., 2z néhoZ je odvozen mezindrodni b&Zné pouZivany

nazev Incoterms. V &e3tin& byl pFijat nazev Incoterms Mezindrodni
pravidla pro vyklad dodacich doloZek.

UGelem Incoterms je podat jednotny a mezindrodné& uznavany
vyklad obchodnich doloZek pouZivanych v zahrani¢énim obchodé v
kupnich smlouvach a tim odstranit, nebo alespoi omezit, moZnost
nedorozuméni a sport, které by mohly vzniknout z odli3nych vykladl
té&chto doloZek, jako i ruznych obchodnich zvyklosti v jednotlivych
zemich.

Incoterms se staly nejvice pouZivanymi pravidly nejen Vv

Evropé, ale i po celém svété& v zahraniénim obchodé mezi raznymi

kontinenty.
6.5.2. Vyvoj Incoterms
Mezinarodni obchodni komora v Parizi, Lktera Incoters
vydava, jiz ve dvacatych 1letech analyzovala, jak jsou obchodni
dolozZzky v rhaznych zemich interpretovany a studovala moZnosti

vypracovat jednotna pravidla pro vyklad téchto doloZek. Vysledkem
bylo vysani prvnich Incoterms v roce 1936, které obsahovaly pravidla
pro vyklad 11 doloZek. V roce 1953 byla provedena dikladna revize

Incoterms 1936 a vydany Incoterms 1953 s 9 doloZkami. Tyto byly

doplnény v roce 1967 dvéma novymi doloZkami a v roce 1976 dalsi
doloZkou. V roce 1980 byla provedena nova revize, Kktera byla
vyvoldna zménami v technice a technologii dopravy, zejména tzv.
konte jnerovou revoluci. Za témito dGcéely byly dopln&ny dvé nové

dolozky FCA a CIP a viech 14 doloZek zahrnuto do Incoterms 1980.
Dalsi rychlé roz3ifeni progresivnich =zplisobl prepravy, jako i
zvydujici se pouZivani elektronické vymény dat vyvolaly nejen
nutnost déléi revize, ale i prepracovani Incoterms jak po strance
véoné. tak i formalni. Vysledkem bylo vydani novych Incoterms 1990,
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Skupina E EXW Ze zavodu

(doloZka odebrani)

Skupina F FCA Vyplacené k dopravci
(hlavni ptepravné FAS Vyplacené k boku lodi
prodavajicim neplaceno) FOB Vyplacené lod
Skupina C CFR Ndklady a ptepravné
(hlavni pfepravné CIF Naklady, pojisténi a prepravné
prodavajicim placeno) CPT Preprava placena do

CIP PFeprava a pojisténi

placeny do

Skupina D DAF S dodanim na hranici
(doloZky dodani) DES S dodanim z lodi

DEQ S dodanim z nabreZi

DDU S dodanim, clo neplaceno

DDP S dodanim, clo placeno
Skupina E : Obsahuje pouze jednu doloZku EXW, podle které

prodavajici pfipravi zboZi k dispozici kupujicimu ve svém zavode.

Tato doloZka uklada prodavajicimu minimalni povinnosti.

Skupina F : Dolozka FCA pfedstavuje hlavni doloZku v ramci incoterms

vibec. MuZe byt pouZita na v3echny druhy dopravy. DoloZky FAS a FOB

mohou byt pouZity pouze pfi namorni a vnitrozemské vodni doprave.

Skupina C : DoloZky CFR a CIF jsou predpokladany vyhradné pro
ndmofni a fiéni dopravu. DoloZky CPT a CIP mohou byt pouZzity pro

jakykoliv druh dopravy.

Skupina D : DoloZka DAF je uréena pro Zelezniéni nebo silniéni
dopravu. DoloZky DES a DEQ jsou wurceny vyhradné& pro namofni a
vnitrozemskou lodni dopravu. DoloZky DDU a DDP mohou byt poZity pro

jakykoliv druh dopravy.
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6.5.4. Vyklad nékterych nejvice

pouzZivanych doloZek

Dodaci dolozZzka FCA - Vyplacené dopravci

158

rJ

Povinnost dodani zboZi prodavajiciho je splnéna dodanim zboZi ve

jmenovaném misté do péce dopravce jmenovaného kupujicim.

DoloZka je vhodna pro jakykoliv druh dopravy.

Povinnosti prodavajiciho

- dodat 2zboZi ve jmenovaném mistd do péce dopravce, kterého
jmenuje kupujici

- vytidit vyvozni celni formality

- pfedat kupujicimu dikaz o predani zboZi dopravci

Povinnosti kupujiciho

- jmenovat dopravce

- uzavrit smlouvu o prepravé zboZi a zaplatit dopravné

OkamzZik délby nakladd mezi prodavajicim a Kkupujicim je dodéani

zbozi ve jmenovaném misté do pécée dopravce, kterého jmenuje

kupujici.

1.

Povinnost dodani zboZi prodavajiciho je splnéna dodédnim zboZi na

palubu lodi.

DoloZka je vhodnad pro namofni a vnitrozemskou vodni dopravu.

Povinnosti prodavajiciho

- dodat zboZi na palubu lodi

- obstarat vyvozni celni formality

- opatrit ¢isty doklad o dodani zboZi na palubu

- zaplatit naklady na naloZeni zboZi dle zvyklosti pfistavu pokud
ne jsou zahrnuty do ceny za prepravné

Povinnosti kupujiciho

- jmenovat dopravce

- uzavrit smlouvu o prepravé zboZi a zaplstit prepravné

- zaplatit naklady za naloZeni 2zboZi v rozsahu jak jsou zahrnuty
do prepravného

OkamZzik délby néakladi mezi prodavajicim a Kkupujicim je dodani

zboZi na palubu lodi.
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6.6. Prevod konosamentu - indosace

Indosace konosamentu je jednostrannym pisemnym osvédcenim
na druhé stran& konosamentu, na zakladé kterého opravnény majitel
konosamentu pfevadi sva prava a povinnosti na druhou osobu. Pravni
nadrok je prevadén rubopisem - indosamentem. Ten, kdo narok pfevadi,
se nazyva indosant. Ten, na koho je narok prevadén, se nazyva

indosatdr. Indosamentem pfechdzi narok z indosanta na indosatare.

Indosace je provadéna dvojim zpusobem :

a) Tak =zvany bianco indosament, ktery se provadi tim
zplisobem, Ze osoba, na jejiz fad mad byt zboZi dodano, indosuje tim,
e napiSe své jméno na rubu konosamentu s eventudlnim firemnim
razitkem. Na zakladé takto indosoveného konosamentu bianco miZe
odebrat zboZi kaZdy jeho drZitel, nebo prevést sva prava na dalsSiho

nabyvatele pouhym pfedanim, nebo opét novou indosaci in bianco.

b) Plny indosament - in full, tzn., Ze 1indosant uvede na
rubu konosamentu tzv. order doloZku slovy '"deliver to ... or order",

uvede jméno indosatafe, na kterého prevadi konosament, a pripoji

svij podpis.

43



6.7. Konosamentni dolozZky

6.7.1. DoloZka Paramount

Tato konosamentni doloZka stanovi, Ze pro podminky dopravni
smlouvy jsou zavazna ustanoveni Haagskych pravidel. DoloZka stanovi,
e =zasady Haagskych pravidel jsou smluvnimi podminkami mezi
ziéastnénymi stranami. Uvedeni doloZky Paramount je v B/L dileZité v
pripadé sporu se stranou, jejiZ zemé se nedrZi Haagskych pravidel,
protoZe i tehdy je soud nucen uznat zasady pravidel. Znéni této

s o

doloZky se nachéazi vytisténo na témé¥ vSech formuladfich konosamentt.

6.7.2. DoloZka o spoledéné viné

DoloZka spoleéné viny p¥i kolizi 1lodi - Both to Blame
Colision - je amerického plvodu a vyskytuje se ve vét3iné liniovych
konosamenti. DoloZka stanovi, Ze v pripadé srazZky 1lodi, ke které

do3lo spoleénou vinou, je odpovédnost kaZdé lodi proporcionalni.

6. 7:3. Dolozka oirgtari lodi

Tuto doloZku vystavuje speditér, pokud si zakaznik vyslovné
preje potvrdit, Ze jeho zboZi nebude prevaZeno napf¥. na lodi starsi
155dek,

"

6.7.4. " Cerné listiny

Jednd se o zvlastni doloZky v podstaté diskriminaéniho
charakteru. Vydavaji se na zvlastni prani zakaznika a vyplyvaji ze
zdkaznikovy narodnosti nebo statni prisluSnosti.

Izraelskd doloZka - Tuto doloZzku vyzaduji arabsti zakaznici.
Vétdinou pozaduji potvrdit, Ze lod, ktera veze jejich zboZi, neni
registrovana v Izraeli, rejdaf neni izraelského plivodu, kapitan a
poséddka neni izraelského pivodu, a Ze lod nenajede Zadny izraelsky
pristav,

Dalsi doloZky - Jednd se napf. o potvrzeni, Ze lod miZe najiZdét
pfistavy v Jordansku nebo v Libanonu. Ture&ti obchodnici si mnohdy
pfeji potvrdit, Ze 1lod nenajede ani jeden pristav v rfecké &asti

Kypru, a naopak.
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6.8. Mezinarodni umluvy o sjednoceni nékterych

pravidel ve véci konosamentu

6.8.1. Haagska pravidla

Rozvoj namorni dopravy vedl k nutnosti sjednoceni
rozdilnych pravnich Uprav jejich Géastnik@ti. Tak byla v roce 1924
podepsana Mezinarodni Umluva o sjednoceni nékterych pravidel ve véci
konosamentl, kterda je znadmad jako tzv. Haagskd pravidla. Umluva
zavedla wurc¢ita =zavazna pravidla pro odpovédnost dopravce véetné
pripustnych vyjimek z této odpovédnosti. Umluva se po ratifikaci
stala =zavaznou pro vét3inu statd vyznamnych 2z hlediska némofni
dopravy. VétSina pouZivanych konosamentd vystavovanych dopravci
obsahuje vyslovnou doloZku, podle niZ se vztahy z prfepravni smlouvy

ridi témito pravidly, tzv. Paramount Clause.

Odpovédnost dopravce podle Haagskych pravidel je vymezena
takto

- je povinen vynaloZit odbornou péc¢i v dobé pfed =zacatkem cesty a
pri jejim nastoupeni, aby zajistil zplhsobilost lodi k plavbé a k
prepravé nakladu

- je povinen vydat konosament, v némZ musi byt zejména uvedeno : z
ceho naklad pozUstava a jaky je zjevny stav nakladu

- odpovida za Skodu vzniklou na zasilce, pokud neprokazZe, Ze byla
zpusobena okolnostmi, které nemohl odvratit: je vSak zprostén
odpovédnosti za zavinéni zaméstnanci (tzv. nautické zavinéni) a v
pfripadé 8kod vzniklych pozarem

- odpovédnost dopravce se vztahuje jen na dobu nakladky, pfepravy a
vykladky zboZi, nikoli na dobu pfed nalodénim a po vylodé&ni. Je
omezena do vy3e éastky Lstg 100 nebo jeji protihodnoty v jiné méné
za kus nebo jednotku nakladu, pokud nebyla do konosamentu zapsana
vy35i cena, kterou prohlasil odesilatel. Zjevné Skody ma pfijemce
reklamovat pfi prevzeti, skryté do tfi dnu.

- naroky na odskodnéni dopravcem se promléuji béhem jednoho roku po

skon¢eni prepravy

Ujednani, které by rusilo nebo omezovalo odpovédnost
dopravce vyplyvajici z téchto pravidel, je pravné neu&inné.
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6.8.2. Haagsko - visbyskd pravidla

Na diplomatické konferenci o mezinarodnim pravu byla
Haagska pravidla zrevidovadna a v roce 1968, kdy byl pfijat protokol
o jejich zméné& a doplnéni, byla do praxe uvedena nova pravidla pod
nazvem Haagsko - Visbyskd pravidla 1968. Tento protokol pfedstavuje
modernizaci staré Gdmluvy v mnoha smérech, zejména v dprave
odpovédnosti néamofniho dopravce. Hlavni zmény se tykaji, které

- w s

protokol z roku 1968 pfind3i, se tykaji

- upravy odpovédnosti dopravce v Sirsim smyslu, limit odpovédnosti
neplati pFi osobnim, hrubém zavinéni

- upravy promléeni pro regresni naroky

- rozSireni pouZitelnosti pravidel. Nejen dopravci smluvnich statua,
ale i jini dopravci, jejichZz lodé nakladaji v pfFistavech smluvnich
statd, jsou povinni respektovat podminky pravidel. PouZiti
pravidel 1lze zajistit sjednanim tzv. svrchované doloZky (angl.
Paramount Clause).

- zvySeni limitu odpovédnosti dopravce: 10.000 frankd za kus nebo
jednotku nebo 30 franki za kg hrubé hmotnosti, pfricemZ se v
konkrétnim pfipadé pouZije castka, ktera je vyssi

- bere zfretel na vyvoj techniky, k pFepravam v kontejnerech, na
paletadach a jinych prfepravnich pomickach. JakoZto kritérium pro
omezeni odpovédnosti dopravce se povazZuje pocfet kusl/jednotek

uvedeny v konosamentu jako obsaZeny v takovéto prepravni jednotce.

Je nutné ale konstatovat, Ze v praxi se pouzZivani Haagsko -
Visbyskych pravidel 1968 2zdaleka tak neroz3irilo jako pouZivani

Haagskych pravidel 1924.

6.8.3. Hamburska pravidla
7 podnétu OSN do3lo na diplomatické konferenci konané v
bfeznu 1978 k vydani dals8ich pravidel, oznadenych jako Hamburska
pravidla, v plném znéni : Umluva Organizace spojenych narodd o
namo¥ni pfepravé zboZi, 1978 (angl. United Nations Convention on the
Carriage of Goods by Sea, zkr. Hamburg Rules 1978). Ta oproti dosud
pouzivanym Haagskym, ale i Haagsko - Visbyskym pravidlam, zavedla

celou Fadu novinek.
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Tyto hlavni zmény se tykaji:

|.rozSireni pouZitelnosti bez ohledu na to, zda byl vystaven

konosament (napf. namofni nakladni 1list - Seawaybill). PouzZiti
Umluvy se vztahuje p¥i splnéni péti kriterii na v3echny smlouvy o
namofni dopravé mezi dvéma rUznymi staty, které nemusi byt smluvnimi
stranami Umluvy. Sta&i, aby pfistav nakladky nebo vykladky leZel na
tzemi smluvniho statu, nebo aby konosament &i jiny doklad byl vydan

ve smluvnim staté.

(e8]

.uUpravy odpovédnosti ndamorniho dopravce

- nova Hamburska pravidla roz§ifuji dopravcovu odpovédnost na celou
dobu, po kterou je zboZi v pééi dopravce, napf. osob ve sluZbach
dopravce, takZe odpovédnost dopravce zac¢ind v pristavu nakladky
prevzetim zboZi a konéi v pristavu vykladky po vydani prijemci

- princip odpovédnosti dopravce se zaklada na predpokladaném
zavinéni dopravce, takZe dukazni bremeno k vyvraceni této domnénky
postihuje dopravce

- béhem ¢asového 1uUseku své odpovédnosti odpovidd dopravce nejen za
Skodu vzniklou 2ze ztrdty zboZi nebo jeho polkozeni, ale 1 z
opoczdéného dodani

- namofni dopravce proti dosavadnimu stavu nyni odpovidd za zavinéni
pfi vedeni a spravé lodi. Nové je rovnéZ upravena odpovédnost
dopravce za &kody vzniklé poZarem.

- na rozdil od jediného kritéria stanoveného v predchozich
pravidlech, stanovi Hamburska pravidla, Ze =za zaklad pfi Skodé
vyplyvajici ze ztraty nebo poskozeni zboZi se bere bud po&et kusu,

nebo kg hrubé hmotnosti ztraceného &i po8kozeného zboZi.

BohuzZel, v praxi se tato pravidla zatim neuplatnila.
Podminkou jejich vstupu v platnost byla ratifikace 20 staty. K ni
sice do3lo po ratifikaci Zambii v roce 1991, &imZ doSlo k ratifikaci
Hamburskych pravidel témito staty
Barbados, Botswana, Burkina Faso, Chile, Egypt., Guinea, Madarsko.
Kefia, Libanon, Lesotho, Malawi, Maroko, Nigérie, Rumunsko, Senegal,
Sierra Leone. Tanzanie, Tunisko,Uganda a Zambie.

Omluvu v3ak zatim neratifikoval 2adny 2z vyznamnéjdich
namofnich statti, takZe jeji uplatnéni v praxi je zatim znaéné
omezeneé,
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7. OBCHODNI PRIPADY A.S. CECHOFRACHT

7.1. Klasifikace obchodnich pfipaddi v a.s. Cechofracht

Roztridit obchodni pfipady Cechofrachtu do obecnych skupin
je vVvéc velmi sloZita, protoZe technika zpracovavani je u vsech
v podstaté stejna ¢i velice podobna. RovnéZ ma kazdy z pripadld svoje
vlastni specifika. Nejlep3im moZnym hlediskem pro klasifikaci
obchodnich pripadd je tedy zfejmé teritorium (relace), kam je zboZi
exportového. ¢i odkud je dovazZeno. Stejnym zpisobem je vnitfné
organizovan Cechofracht, kde jednotliva oddéleni nebo zaméstnanci

vyFizuji pripady pro jednotlivé relace.

Klasifikace a specifika obchodnich pripadi podle relaci

1) SEVERNI AMERIKA

tranzitni ¢asy : na vychodni pobfeZi - 10 dni (Miami 14 dni)
na zapadni pobfreZi - 4 tydny (Vancouver)
frekventované pristavy : New Orleans, Baltimore, Vancouver,
San Francisco
silny rejdar : Maersk (zvlasté v kontejnerové prepravé),
P&0, Nedlloyd, ACL

zvlastnosti : neni treba zvlastnich dokumentu

V relaci do Severni Ameriky akceptuji klienti 1 banky ve
vét3iné pripadu tzv. Sea Waybill (expresni konosament). PFi
pouziti tohoto dokumentu musi kupujici provést platbu predem,
platby pomoci akreditivl nejsou moZné. Je to z toho divodu, Ze
Sea Waybill neni skuteénym konosamentem (a¢ ma stejnou formu a
stejné vypada), je neprodejny a nepfevoditelny. Je to pouze
spediéni potvrzeni a banka by takovyto dokument neakceptovala.
Lze v3ak samozfejmé s jeho kopii vyzvednout v pkFistavu zbozi,
na které je vystaven. PouZiva se v této relaci z toho divodu,
2e doprava lodi z Evropy je rychla a pravé konosamenty by se

zaslané postou za 2zboZim zpoZzdovaly. Sea Waybill se da

jednoduse poslat faxem.
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2) STREDNI A JIZNI AMERIKA
tranzitni c¢asy : 3 tydny aZ 1 mésic
frekventované pristavy : Buenos Aires, Itajai, Santos
silny rejdar : Hamburg Siid, Ivaran
zvlastnosti : zvlastni celni a dovozni predpisy, nutnost

konzuldrnich legalizaci

Diky =zvlastni mentalité obyvatel Stfedni a JiZni Ameriky
dochazi téchto v relacich k &astym zpoZdénim tanzitnich ¢&asu.
Tyto prodlevy jsou zpUusobovany nedostateénou pracovni moralkou
a pozdnimi vykladkami v pfistavech, jako i ¢&astymi stavkami
(zv1asté v brazilském pristavu Santos).

Dalsi zvlaStnosti jsou vyvozy do Dominikanské republiky.
VesSkeré obchodni faktury, certifikaty a jiné dokumenty musi byt
potvrzeny nasi obchodni komorou. Dale musi byt tyto dokumenty
potvrzeny dominikanskym konzulatem v Hamburku.

Velké obchodni lodi mohou plout po Amazonce aZ do pfistavu
Manaus. Tuto dopravu vSak zajisStuje pouze jeden rejdar - Frota

Amazonica.

3) PERSKY ZALIV
tranzitni fasy : 14 dni az 3 tydny
frekventované pristavy : Dubai, Abu Dhabi, Kuwait
silny rejdar : United Arab Shipping
zvldstnosti : arab3ti zakaznici vyZaduji od Cechofrachtu
tzv. izraelskou dolozZku,

Sea Waybill neni akceptovatelny

4) DALNY VYCHOD

tranzitni dasy : 3 - 4 tydny
frekventované pristavy : Singapur, Hongkong, Yokohama, Osaka
silny rejdar : Neptune Orient Lines, Hanjin, Maersk
zvl4d8tnosti : silny podil kontejnerové pEfepravy,
vétdina zboZi se pfeklada v Hongkongu a
Singapuru
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5) AUSTRALIE
tranzitni fasy : 4 tydny - pres Gibraltar a Suez
6 tydni - kolem Afriky
frekventované pristavy : Melbourne, Sydney, Adelaide

zvlastnosti

Preprava je na této relaci vétSinou kontejnerizovana. Plsobi
zde ale i semikontejnerové lodé (mohou nést jak kontejnery, tak
i konvenéni zasilky).

VSechny kontejnery uréené do Australie musi byt fumigovany
(oSetfeny proti napadeni &ervoto&em) a opatfeny naleZitymi

doklady o fumigaci.
6) RUDE MORE

tranzitni ¢asy : prumérné 2 tydny
frekventovany pristav : Jeddah
silny rejdar : United Arab Shipping

zvlastnosti

Vedkeré zboZi v této relaci musi byt paletizovano (zéasilky
lehéi neZz 30 kg nemusi).

Platby jsou uskutecfiovany vétSinou na zakladé akreditivu.
Akreditivni podminy jsou oviem velice naroéné, mimo jiné
vyZaduji arabsti zakaznici po Cechofrachtu tzv. &erné listiny,
napf. izraelskou dolozZku.

Pokud jde o exporty do Saudské Arabie, vyZaduji se pouze

¢isté konosamenty. to znamenad,Ze v nich nesmi byt Zadn& oprava.

7) STREDOMORI
tranzitni dasy : 14 dni azZz 3 tydny
frekventované pristavy : Alexandria, Casablanca, Tunis
zvldstnosti : Zbozi do Stredomori se véts3inou naklada v
Terstu, Rijece a Gdyni. Zv1a3té Gdynia je pro nakladku

vyhodna, protoZe ma Cechofracht s polskymi Zeleznicemi

s jednany refakce (slevy z dopravného).
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7.2. Druhy nakladt v obchodnich pFipadech

Nédklady obchodnich pripadi se sklddaji z ndsledujicich poloZek

a) Tuzemské dopravné - naklady na dopravu kamionem nebo vlakem,

b)

d)

sazba je urdovana na vahu ¢éi na kubiky,

plati, Ze &im vy33i vaha, tim niZ3i sazba

Zahraniéni dopravné - naklady na dopravu zboZi v zahraniéi
do pristavu

Pristavni naklady - pfejezdy kamionu ze Supny na Supnu

- skladné

- nadklady na pfeklad zboZi v pfistavu

- THC (Terminal Handling Charge) - naklady

na preklad kontejnerd v pfistavu

Provize speditéra

Dal8i naklady - konzularni poplatky

- poplatky za legalizaci dokumentt

- naklady na kuryrni posStu

Namorné - 1.Samotnad sazba - sea freight

2L PEIrAZkY

CAF - Currency adjustment factor -

ménovy vyrovnavaci faktor (ménova prirazka)

- dava do relace ménici se kurs dvou mén, ve

kterych se obchod uskuteciuje

BAF - Bunker adjustment factor - olejova pfirézZka

- zohledfiuje ménici se ceny paliva

PCS - Port congestion surcharges -

- ptiplatky za pretiZeni pristavu
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7.3. Zpusoby platebniho vyporadani obchodnich pfipadi

a) PLATBA PREDEM : PouZivd se v pPFipadech, kdy se kupujici a
prodavajici navzajem pfilis neznaji, nebo si neduv&fuji. Rovnéz se
platba pfedem uZivd v obchodnich pfipadech, kdy je jako hlavni
pfepravni dokument vystavovan expresni konosament (Sea Waybill). Ten
neni skuteénym konosamentem, je nepfevoditelny a neobchodovatelny a

banka ho neuznavad jako inkasni doklad.

b) SPLATNOST FAKTUROU : PouZivd se v pripadech, kdy si obchodni

o s

partnefi véri a maji mezi sebou dlouhodobé dobré vztahy. Splatnost

faktury byva vétSinou tf¥icet dni od obdrZeni zboZi.

c) DOKUMENTARNI INKASO :  Dokumentarni inkaso je jednim z

nejdilezit&jSich platebnich instrumentd. Zaji3tuje prodavajicimu, Ze
dokumenty i zboZi nebudou vydany bez splnéni inkasnich podminek.
Inkasni podminky jsou zaleZitosti vzajemné dohody pfi sjednavani

obchodniho kontraktu mezi prodavajicim a kupujicim.

Splnénim inkasnich podminek se rozumi zaplaceni penéZité
¢astky kupujicim pfed vydanim dokumentd. Zaplaceni je vsak
prodavajicimu zaji3té&no pouze zavazkem kupujiciho, nikoli zavazkem

banky (jako je tomu u dokumentarniho akreditivu).

Dokumentarni inkaso nevazZe kupujicimu predem prostredky,
jako u dokumentarniho akreditivu. Pro prodavajiciho predstavuje
vyi5i jistotu, ale soudasné v sob& skryva i urc¢ita nebezpeci.
Dokumentarni inkaso by mél prodavajici vyuZzivat pouze pfi jistote o
spolehlivosti a platebni schopnosti kupujiciho . Jako platebni
instrument plni uspokojivé svoji ilohu v pripadech, kde se jedna

o zavedeny obchodni styk.

Podle charakteru obchodu se jedna o dokumentarni inkaso

importni nebo exportni. Dokumentarni inkaso je obvykle otevirano
bankou prodavajiciho, ktera zajidtuje 1 predani dokumentd bance
kupujiciho. Banka kupujiciho plni 1dlohu inkasni banky, t.j. predava

dokumenty kupujicimu proti placeni.
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d) DOKUMENTARNI AKREDITIV : Dokumentdrni akreditiv je nejlépe
propracovany platebni instrument. Je to forma placeni, Kktera
poskytuje prodavajicimu jistotu dhrady za zboZi , pokud splni

akreditivem predepsané podminky, dohodnuté s kupujicim. Tato jistota

je dana tim, 2Ze otevfenim akreditivu vstupuje do zavazku spolu s
kupujicim i jeho financujici banka. Akreditiv je vztah mezi bankami,
ktery je oddélen od vlastniho zboZového obchodu. Rozhodujici pro
plnéni banky je pouze to, zda prodavajici splnil akreditivni
podminky. Riziko prodavajiciho je v podstaté dano pouze rizikem

teritoria a bonitou banky, ktera akreditiv otevrela.

Pro kupujiciho ma vyznam ten, Ze zboZi je odeslano jiZ pred
placenim. Ma zabezpeceno, Ze bude platit svaj =zavazek, jen kdyZ
proddvajici splnil akreditivni podminky, které si pfedem vzajemné
dohodli. Na druhou stranu v8ak musi mit k otevieni akreditivu
vytvoreny finanéni predpoklady, t.j. moZnost sloZit v bance penéZni
protihodnotu akreditivu na Géet vazanych prostrfedkt a obejit se bez

ni ve svém hospodareni.

Dokumentarni akreditiv se otevira jako neodvolatelny. Podle
charakteru obchodu hovofime o akreditivu importnim nebo exportnim.
Akreditiv je vZzdy oteviran bankou kupujiciho na jeho pEikaz.

Akreditivem poZadované dokumenty viZdy pfedklada prodavajici.

Dokumentarni akreditiv miZe byt avizovany nebo potvrzeny. U
avizovaného akreditivua je prodavajici informovan o otevreni
akreditivu bankou akreditivem k tomu ustavenou (avizujici banka). U
potvrzeného akreditivu je avizujici banka soucasné poZadana o
potvrzeni akreditivu, ¢imZ na sebe pfebird rovnéZ zavazek placeni.
U potvrzeného akreditivu jsou tedy v zavazku zapojeny dvé banky
otevirajici (banka kupujiciho) a potvrzujici (avizujici banka).
Potvrzeny akreditiv je vsak zatiZen podstatné vy3s5imi poplatky za

bankovni sluZby.

Akreditivni podminky, které wuvadi kupujici v prikazu k
otevieni akreditivu je nutné presné specifikovat podle uzavieného
kontraktu. Jejich pfesné vymezeni je na jedné strané vyhodou
kupujiciho (omezeni rizika), na druhé strané zavazkem prodavajiciho

(pFesné dodrZeni podminek).
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Priklad akreditivnich podminek

Jako pfiklad sloZitych akreditivnich podminek vyuZivanych
v mezinadrodnim obchodé pFi pouZiti namofni dopravy jsem zvolil
nasledujici obchodni pFipad Cechofrachtu. Jednéa se o vVyvoz
gernobilého kinematografického filmu firmy FOMA Hradec Kralové do

Indie. Dovozcem byla firma Agarwal Distributors Ltd. z New Delhi.
Beneficient (pFijemce) : M/S FOMA BOHEMIA
501 04, Hradec Kralové

Czech Republic

Aplikant (Zadatel) : Agarwal Distributors Ltd.
E - 134, Kamla Nagar, Delhi 110 007

Neodvolatelny akreditiv : &. LC 14111295

CSOB Hradec Kralové ( = avizujici banka)
platny do 3 L04,08.95
vydany dne s 22.04.95
kym : Corporation Bank

M 41 Connaught Circus
New Delhi, India

Akreditivni podminky : akreditiv je platny

- pod celkovou sumou nepfesahujici USD 6.900,-

- pfi predloZeni smének prfijemce (Foma) vydanych na
vidénou na otevirajici banku (Corporation Bank) a na
aplikanta (Agarwal Distributors)

- sménky musi obsahovat klauzuli "Drawn under documentary
credit No.14111295 of Corporation Bank"

- sménky musi pokryvat 100% fakturacéni hodnoty zboizZi

- dodavka musi byt uskutecnéna via libovolny evropsky
pristav do pristavu Madras

- dodaci podminka je CIF

Sménky musi byt doprovazeny néasledujicimi dokumenty dvojmo

vyhotovenymi v anglickém jazyce
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1. podepsanou obchodni fakturou ve 4 vyhotovenich
na castku neprevysujici sménecénou ¢astku
oznaCenou IMPORT NOT UNDER NEGATIVE LIST a
potvrzujici, Ze zasilané 2zboZi je totoZné se

zboZim podle proforma faktury &. 95132

2. certifikdtem obchodni komory o puvodu zboZi z
Ceské republiky

3. Uplnou sadou ¢&istych podepsanych konosamenti
datovanou ne pozd&ji nez 10.07.95 vystavenych na
Corporation Bank New Delhi
oznacenych FREIGHT PREPAID a notifikujicich

Corporation Bank a aplikanta (Agarwal)

4, certifikdtem firmy Lloyd , Ze prevaZejici lod je
schopna namofni plavby a neni stars3i 25 let nebo
certifikatem rejdarské spoleénosti/jejiho agenta

potvrzujici totéz

Ln
.

pojistkou namorniho pojisténi

- pojisténi nakladu

- pojisténi proti valeénému nebezpeci
- pojisténi proti moZnosti stavky

- pojisténi proti rizikim skladovani

6. certifikdatem vystavenym beneficientem, Ze jedna
sada neobchodovatelnych dokumentl byla odeslana
aplikantovi béhem 2 dnd po obdrZeni vSech

dokumentt od prepravce

Akreditiv je nesporné nejpropracovanéjSim a nejbezpecnéjsim
platebnim prostredkem v mezinarodnim obchodu . 1 pres jeho
sloZitost a finanéni naro¢énost na bankovni poplatky ho lze dovozcum

a vyvozcam jen doporudit, zvlasté v pripadé& rizikové&jSich obchodi.
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pfipadu a.s.Cechofracht

Jako priklad jsem vybral nasledujici obchodni p#ipad.
pripad probé&hl v breznu leto3niho roku (1996). Jednalo se o vyvoz

girsiho sortimentu bot z Ceské republiky do Spojenych arabskych

emiratu.

Vyvozce: : A.N.S. TRADING, spel. s r.o.
Liberecka 1457, Jablonec nad Nisou
Ceska republika

Dovozce : RADHAKRISHIN TRADING Co.

P.O. Box 6490
Deira, Dubai

United Arab Emirates

Misto naklddky zboZi : a) Jablonec nad Nisou
skliadfALV.S. Tradinpg
b) Liberec, sklad Doubi

Ceské mladezZe

Datum nakladky zbozi : 28.- 29.2.1996

Popis a cena zbozZi

Popis Pocet paru Cena v USD

l. DAmské sportovni 912 7.815,84
2. Panské sportovni 1.464 12.912,48
3. Détské boty 1.968 355432 .40
4. Letni boty 7: 3832 8.500,80
5. Damské mokasiny 576 F TR P56
6. Panské mokasiny 996 63912, 24
7. Panské koZené 1.788 26.069,04
CELKOVA HODNOTA ZBOZI 69.531,04
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PEi  jednanich mezi ob&ma partnery bylo dohodnuto, 3Ze

kontrakt probéhne podle obchodni parity CIF (Cost - Insurance -
Freight).

Povinnosti prodavajiciho - firmy A.V.S. Trading - podle parity CIF
Dodani zboZi podle smlouvy : Prodavajici ma povinnost dodat zboZi a

faktury podle kupni smlouvy a dalsi dokumenty poZadované v kupni

smlouve.

Licence., povoleni a formality : Obstarat na vlastni naklady vyvozni
licenci nebo jiné Gfedni povoleni a vyridit ve3keré celni formality

potfebné pro vyvoz zboZi.

Prepravni smlouva a pojisténi : Na vlastni naklady uzavfit smlouvu o
prepravé zboZi do ujednaného pfistavu urdeni namo#ni lodi (smlouvu
uzaviel s Cechofrachtem). Obstarat na vlastni ndklady pojisténi
zbozi jak bylo dohodnuto ve smlouvé opraviujici kupujiciho
uplatiovat naroky pfimo u pojisStovny a predat kupujicimu pojistku
nebo jiny  dikaz O pojistném kryti (zde provedl pojisténi
Cechofracht).

Doddni : Prodavajici ma povinnost dodat zboZi na palubu 1lodi v
ujednaném pristavu nalodéni (Bremerhaven) k stanovenému datu ¢i ve

stanovené lhute.

PFfechod nebezpeci : Prodavajici nese v3echna nebezpedi ztraty ¢i
poskozeni zboZi do doby, kdy zboZi preSlo zabradli 1lodi v pristavu

nalodéni.

Rozdéleni nékladd : Prodavajici je povinen zaplatit vSechny naklady

spojené se zboZim do doby jeho dodani na palubu lodi, namofni

dopravné, naklady na nakladku zboZi, naklady na vykladku zboZi v
pfistavu uré&eni. Dale musi zaplatit naklady za celni formality
potfebné pro vyvoz, jako i veskereé clo, dané a jiné uredni poplatky

potfebné pfi vyvozu.
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povinnosti kupujiciho - RADHAKRISHIN TRADING - podle parity CIF

placeni ceny : Kupujici mad povinnost zaplatit cenu stanovenou V
kupni smlouve.

Licence, povoleni a formality : Obstarat na vlastni naklady veSkeré

dovozni licence nebo jina Gfedni povoleni a vyridit veskeré celni
formality pro dovoz zboZi.

prepravni smlouva : Zadné povinnosti.

prevzeti zboZi : Prevzit zboZi od dopravce v pfistavu uréeni.
prechod nebezpeéi : Neést vSechna nebezpeéi ztraty nebo poskozeni
zboZi od okamZiku, kdy zboZi preSlo zabradli 1lodi v pfistavu
nalodéni.

Rozdéleni nakladi : Zaplatit veSkeré <clo, dané a jiné Gfedni

poplatky, Jjako i naklady spojené s vyFizenim celnich formalit

placené pri dovozu zboZi.

TECHNIKA ZPRACOVANI OBCHODNIHO PRIPADU

1) Dne 12.2.1996 obdrzel Cechofracht v Liberci objednavku od
jablonecké firmy A.V.S. Trading, spol. s r.o. na dopravu jejiho
zbozi z Jablonce nad Nisou a Liberce do Dubaje. Soucasti
objednavky je i Zadost o cenovou kalkulaci dopravy. Dale jsou zde
uvedeny pFedbézZné Gdaje o vaze a objemu zboZi.

priloha &.1

2) 19.2. je objednan u oddé&leni kamionové dopravy Cechofrachtu

kamion pro odvoz jednoho 40" kontejneru do Bremerhaven. Termin

pFistaveni k nakladce urcen,
prilaha é&;2

}) Tého% dne je objednano u praZské pobocky rejdarské spolenosti

P& Containers zaknihovani mista pro kontejner na lodi z

Bremerhavenu
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4)

LN
—

6)

8)

20.2. potvrzuje P&0 Containers zaknihovani kontejneru na lodi
Leise Maersk, odjezd z Bremerhaven 5.3. Zarovei bylo objednéano
uvolnéni kontejneru na kontejnerovém depu firmy Metrans pod

referenci 5278003,

priloha €.3

Cechofracht potvrzuje faxem 2z +tého: dne firmé A.V.S. Trading
pristaveni kontejneru k nakladce ve dnech 28.- 29.2., SPZ kamionu
bude sdélen pozdéji telefonicky. Zarovei ﬁe potvrzeno zaknihovani

lodniho prostoru pro kontejner.

prilohaiesd

21.2. zasilda A.V.S. Trading Cechofrachtu fax s uvedenim dalZich
idaji pro vyvoz - objem nakladu, brutto vaha a cena v USD.
Zaroven prosi o pojisténi zboZi a celni projednani vyvozu
(povinnost prodavajiciho vyplyvajici z dodaci podminky CIF). Jako
pfilohu posila nékolik vyhotoveni zahraniéni faktury, tuzemské
faktury a baliciho listu.

priloha ¢.5

Pro fidide kamionu vystavi Cechofracht mezinarodni nakladni list

CMR, ktery obsahuje v3echny dileZité dudaje o zboZi a doklad o

procleni.
priloha ¢.6
Pfilohou k CMR je balici list o pEiloha &.7
tuzemska faktura tvespEllohare s
zahraniéni faktura Ve phlitalievcey

(ol
=
w
-
(0]

28.2. potvrzuje depo Metrans Praha wuvolnéni kontejneru

POCU 103620-5 na kamionu SPZ PI 85 - 63.
priloha ¢.10

Tého% dne oznamuje Cechofracht naloZeni a expedici kontejneru

rejdafovi (P&0 Containers).
prilaha €.11
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10)

11)

12)

13)

14)

29.2. je pojistovaci oddéleni éechofrachtu

daného konte jneru.

pozZzadano o pojisténi

w

prrloha ec.12

zbozi je nasledné pojiSténo u Ceské pojistovny proti rizikdm
- t.j. proti posSkozeni, vale&nému nebezpeéi, torpédim, minam a
stavkam v pristavech.Jako doklad o pojisténi je vydan dokument o
pojisténi - Insurance policy.

priloha &.13

Cechofracht vypracuje podle objednavky matrici konosamentu a

zaSle ji P&0 Conainers k vydani originalt konosamentu.

priloha ¢.14

P& Containers v Praze vydaji origindly a kopie konosamentu.

pEiloha .15

Spolu s konosamenty zasilaji P&0 Containers Cechofrachtu fakturu
za 8voje sluZby. Fakturovand cena zahrnuje namofni prepravné,
prirdazky k sazbam prepravného a prekladné kontejneru v pristavu.
Ze sazby namorného spolu s prirdaZkami je srazZena speditérska
odména Cechofrachtu za to, Ze pouzil sluZby P&0 Containers.
Srazka speditérské odmény ¢&ini 2.5% 2z celkového namorného.

Celkova fakturovana cena je USD 2.396,-.
priloha .16

Cechofracht dale vystavuje firmé A.V.S. Trading fakturu za svoje
sluzby. Faktura obsahuje cenu pfepravného z Liberce a Jablonce
do Dubaje, pojisdténi zboZi a ziskovou marii Cechofrachtu.
Faktura je splatna 15.3.1996 na konto Cechofrachtu v Komer&ni

bance v Jablonci nad Nisou.
pEfloba Col7

Poslednim dokumentem je vnitfni faktura Cechofrachtu fakturujici

cenu za prepravu kontejneru kamionem do Bremerhavenu. Castka za

tuto dopravu &éinila K& 21.480,~.
priloha ¢.18
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1.

KALKULACE OBCHODNIHO PRPADU

KALKULACE REJDARE - P&0 CONTAINERS

NAMORNI NAKLADY :

Sea freight

(Cisté namofni pFepravné)

Currency adjustment factor
(Ménova prirazka)

= 7% 2z &istého namorniho prepravného

----------------

ooooo

2,100 ,00

TOTAL SEA FREIGHT

(Celkové namofni prepravné)

NAKLADY V PRISTAVU

Terminal handling charge

{PEekladné -kontejneru v -Bh¥W) wovasiviivde e

Agents comission
(Speditérska odmé&na pro Cechofracht)

= 2,5% z celkového namofniho pfepravného

206,00

TOTAL DUE

(Celkova fakturovana &astka)

PFi kurzu 27,2 K& za | USD é&ini celkova fakturovan

re jdafem Cechofrachtu
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). KALKULACE SPEDITERA - CECHOFRACHTU

Sazba prepravného

(Jablonec + Liberec - Dubai) L ES v88:533.00

3. VYPOCET ZISKOVE MARZE CECHOFRACHTU

NAKLADY : Bl udbys raddatesd 5. o s K& 65.193,00
Doprava kamionem ..o cs o Ké 21.480,00
Pojidtentl sboldziini. o6 . covn K& 9.845,00
Naklady celkem K& 96,518,00
VYNOSY : FakturovandoEBnaisl: i s vees K& 108.378,00
ZISK 108.378,00 - 96.518,00 = K& 11.860,00
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Z hlediska Cechofrachtu byl tento obchodni pfipad velice
gspé3ny. Samozfejmé za pfedpokladu, Ze jabloneckid firma A.V.S.
Trading zaplatila za poskytnuté sluZby véas, nebo e vibec zaplatila
(nedobytné pohledavky &i pohleddvky po lhtité splatnosti jsou velk¥m
problémem Cechofrachtu). Usp&Snost tkvi v dosaZené ziskové marzi,
kterd ¢ini priblizné 11%. V dnesSni dob&, kdy je celosvétové ve
spediénich sluzbach gbrovské konkurence, je dosaZeni takového zisku
skoro nemozné. V Ceské republice se marze spedi¢nich firem pohybuji
v praméru kolem 3%, maximaln& v3ak 5%. MarZe 10 a vice procent je
tedy naprosto neobvykla.

Takovyto velky zisk dosahl Cechofracht na tomto obchodnim

pfipadé zrejmé ze tri moZnych davodd

1) Zakaznik - firma A.V.S. Trading se pravdépodobné& obratila
s davérou pfimo na Cechofracht a bliZe nezkoumala nabidky
konkurenénich spediénich firem v libereckém regionu. ProtoZe
jinak by firma jisté nasla rFadu mnohem levné&jdich,zab&hnutych
a rovnéZ spolehlivych speditéru.

2) Firma " A.V.S8. Trading 2§i% rdtivesvrynsZilarcilrpvynzivalacsliniby
Cechofrachtu a byla s nimi spokojena. Nechté&la tedy riskovat
pripadnou nespolehlivost jiné spedicéni firmy.

3) PFi zpracovavani tohoto obchodniho pfipadu obeSel Cechofracht
sluzby pfistavniho speditéra, ktery obvykle provadi spediéni
odbaveni zboZi v pristavu nakladky. Misto toho jednal pfimo s

rejdafem - P&0 Containers . Nemusel se tedy délit o zisk

s pfistavnim speditérem.

Ne kazdy obchodni piipad Cechofrachtu je vSak tak Gspé&Sny.
V disledku konkurenéniho podbizeni nizsich a nizsich sazeb
zikaznikovi se stava. Ze na ndkterych jednokontejnerovych zasilkach
mi Cechofracht zisk tfeba jenom 500 K&. Takovéto nizké marZe jsou

Pro  ekonomickou situaci firmy velice nepriznivé, protoze

profinancovat obchodni pripad je finan&én& narocné. Cechofracht musi

zaplatit za sluzby rejdafi, silni¢nimu dopravei ¢i nalodovacimu

speditérovi véas., jinak by si vytvoiil Spatnou povést. Platba od

psdim pfFipadé za dva tydny.
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AVER : NEJNOVEJSI TRENDY A BUDOUCNOST MEZINARODNI
PREPRAVY - KOMBINOVANA DOPRAVA

8.1. Nastup kombinované dopravy

JestliZe neni exportér nebo importér schopen pFepravit své
zbozi sam, musi vyuZit sluZby pFfepravce - uzaviit s pFepravcem
kontrakt o dopravé svého zboZi. Dfive byl tradi&né uzaviran zvlastni

kontrakt na pfepravu rliznymi typy dopravy (po mofi, po Zeleznici, po

silnici, vzduchem). Rozvoj kontejnerizace v mezinarodnim obchodé&
znamenal vyznamné zjednoduSeni pouZiti vice | ‘typld -dopravy @ pro
pfepravu jedné z&silky. 7 prepravct se tak zacdali stavat

operdtori (provozovatelé) kombinované dopravy.

Konvence Spojenych narodd o mezindrodni kombinované dopravé
zbozi - Multimodal Transport Convention - definuje kombinovanou

dopravu jako

pFepravu zboZi nejméné dvéma riznymi typy dopravy na bazi
kombinovaného prepravniho kontraktu z mista, kde je zbozZi
vzato do péce operdtora Kkombinované dopravy, do mista
urceni umisténého v jiné zemi.

Operdtor kombinované dopravy : Podle definice Multimodal Transport

Convention je operator kombinované dopravy - Multimodal transport
operator (MTO)

jakdkoliv osoba, ktera vlastnim jménem, nebo pres jinou
osobu jednajici na svij ucet, uzavrie kontrakt o kombinované
pFepravé, a kterd jedna jako hlavni osoba., ne jako agent
nebo na itcet odesilatele zboZi nebo dopravce ucastniciho se
kombinované prepravy, 4 ktera pFejima odpovédnost :za

provedeni kontraktu.

Existuje i jednodus&i definice - MTO je kdokoliv, kdo zprostredkuje
mezindrodni pfepravu zboZi s pouZitim vice neZ jednoho typu dopravy,
kio vyda jeden dokument na celou délku prepravy a kdo je také za

celou prepravu zodpovédny.
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Existuji dva zakladni druhy operatort kombinované dopravy

1) Vessel Operating Multimodal Transport Operators (VO - MTOs)

piky masové Kontejnerizaci nyni mnoho rejdafu rozSifuje svoje sluZby
Fiae SRReRe prepravu a dokonce pfepravu vzduchem. Takovato
kombinace  typd  dopravy kvalifikuje rejdafe jako operatory
kombinované dopravy. Obvykle nevlastni silniéni, Zelezniéni ani
vzdudné dopravni prostfedky, ale nabizeji tyto druhy dopravy jako
subkontraktor s takovymito pFepravci.

2) Non-Vessel Operating Multimodal Transport Operators (NVO-MTOs)

Jini operatofi neZ vlastnici 1lodi mohou téZ zprostredkovat prepravu
zbozi "od dveri ke dverim" vice druhy dopravy. Misto subkontrahovani
pozemnich ¢éi leteckych prostrfedkl mohou subkontrahovat nédmofni lodé.
Tyto typy MTOs casto vlastni jenom jeden druh dopravniho prostredku
- napf. kamiony, vlaky ¢i letadla. Existuji ale i takovi MTOs, kteri
ani jeden druh dopravniho prostredku nevlastni. Mezi takové patri

napf. zahraniéni zasilatelé - speditéri.

Nastup kombinované dopravy znamenal v mezindrodni prepravé
zboZi obrovsky pokrok. Diky ni dochdzi k zefektivnéni dopravnich
fetézcl, sniZovdni prepravnich ndkladi, zkracovani tranzitnich cast
a nespornému zjednoduseni mezindrodni vymény zboZi. Obchodnici pri
dovozu ¢&i vyvozu svého zboZi do/ze zaoceanskych relaci se dnes
nemuseji obracet na nékolik prepravci, ale pouze na jednoho - na
operdtora kombinované dopravy. ktery zabezpeci cely dopravnl retézec

s vice druhy dopravy.

Spolu s néstupem kombinované dopravy doslo i ke zménam v

klasickych dopravnich dokumentech, jako jsou napf. konosamenty.
Doslo k rozvoji multimodalnich dokumentld - dokumentd o kombinované
prepravé.
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8.2. Promény konosamentu - nastup dokumenti

o kombinované dopravé

8.2.1. Nevyhody klasického konosamentu

Pouze s nékolika malo vyjimkami je konosament pouzivan
pouze pro namorni dopravu. Divodem je to, Ze leteckd. silni&ni &i
zelezniéni doprava je prilis rychld na to., aby odpovidala pomalé
procedufe vydavani konosamentu. Trva spoustu &asu neZ listinny
dokument projde rukama celniki, bank nebo speditéria, aby dosahl
mista uréeni pro vydani zboZi. Postovni sluzby také nejsou
dostateéné rychlé., aby dokumenty stihly p#ijezd zboZi. Navic je zde
nebezpecéi, Ze se dokumenty potfebné pro vydani zboZi ztrati. Toto
vysvétluje bézZnou praxi vydavani vice neZz jednoho originalu

konosamentu.

Od té doby, co se tranzitni ¢&asy pro zaoceanskou prepravu
zbozi zkracuji, stavda se velice ¢&asto, Ze 1lod pripluje jesté
pfedtim, neZ pristav urceni dostihne originadl konosamentu. ACkoli v
takovychto situacich poZaduje vétSina narodnich namofnich zakonl po
rejdari, aby zboZi uschoval do doby, neZ se objevi konosament, je
tato praxe Gasto prilis komplikovand a v nékterych pripadech i zcela
nemozna. Z tohoto divodu je zboZi Easto dopraveno o0sobé jmenované
jako prijemce, ktera prohlasi, Ze konosament je jiZ na cesté, a brzy
pfijde do jejich rukou. Ve vét3iné pripadd pak rejdari poZaduji
bankovni zaruky. které je zabezpe&i pro pripad, Ze by se ukazalo, Ze
zbozi bylo vydano nespravné osobé&. Toto je dalsi nevyhoda systému

konosamenti.

Dal3i ze zAvaznych nedostatkil je nasledujici. Podle vétSiny
narodnich zakont byl konosament také wuznan jako predstavitel
pravniho naroku na zboZi. To znamend, Ze jestliZe napr. prodavajici
zbankrotuje po postoupeni konosamentu kupujicimu , je potom
kupujici vlastnici konosament ac¢inneé chranén proti vériteldm

prodejce, afkoliv je3té& tfeba zboZzi nezaplatil.
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.2.2. Nastup multimoddlnich dokumenti

Kvili vySe uvedenym nedostatkam systému konosamentd neni

ptehnané fici ., Ze se dnes doprava nachdzi v jakési " krizi
Tento fakt urychlil

konosamentu ." dalsi prirozeny vyvoj v souéasné
ére elektronické a pocitadové techniky. Zatimco by tradic¢né byl
listinny dokument nezbytny pro uchovani dualeZitych informaci, miZe
byt dnes pro tento uel pouZita po&itadova technika. Diky tomu je

dnes mozné prenést informaci pfes ocedn v méné neZ jedné sekundd.

V dnesSni dobé, s ohledem na dopravni dokumentaci, je stary

systém konosamentd nahrazovan jinymi dokumentarnimi procedurami.

Prvnim krokem ve vyvoji je vyména klasickych konosamentd za
ptepravni dokumenty jiné povahy - za neprodejné a nepfevoditelné
dokumenty pro leteckou, silnicéni, Zelezniéni a namofni prepravu.

Tyto dokumenty jsou nazyvany liner waybills. sea waybills, ocean
waybills, cargo quay receipts nebo data freight receipts. Takovéto
dokumenty, odlisné od klasického konosamentu, maji tu vyhodu, Ze v
misté uréeni neni potfeba Zadného listinného dokumentu pro vydani

zhoZzin

Dokumenty o kombinované dopravé existuji samozfejmé i v

listinné, obchodovatelné a pfevoditelné formé.

Krizi konosamentu jeho éra pomalu odchazi a je nahrazovan
multimoddlnim dokumentem, ktery pokryva svou pusobnosti celou cestu
zboZ2i z mista naklddky do mista uréeni, za pouzZiti rdzanych druhtu

dopravy.
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8.3. Budoucnost kombinované dopravy

Kombinovana doprava se rapidn& rozviji. Dnes jiZz operatori

kombinované dopravy nepfebiraji pouze plnou zodpovédnost za
zakaznikovo zboZi. Dnes se jiZ kombinovand doprava v ramci Fizeni
just - in - time za€ind vyvijet do systému tzv. totdlni distribuce
nebo fyzické distribuce a z nékterych operdtorti kombinované dopravy
vznikaji TDO (total distribution operators) - oper&atori totalni

distribuce.

Tito TDO pracuji v Gzkém partnerstvi se svym zakaznikem -
partnerem (miZe to byt vyrobce, dovozce, vyvozce, ... ) . Totéalni
distribuéni operator miZe kromé poskytovani dopravnich sluZeb také

analyzovat zakaznikovy logistické potfeby, poté navrhovat systémy k

jejich uspokojeni, a poskytovat vysoce sofistikované. na zakaznika
zaméfené sluZby. Navic mlZe zakaznik delegovat na svého partnera -
totalniho distribuéniho operdtora mnohé dalsi -sdkoly;  jake e

skladovani, baleni zboZi, vystupni kontrola, Fizeni z&sob, atd.

Pravé v frizeni zasob se oteviraji nové moZnosti pro
totalni dopravni operatory. Jejich 1dkolem bude Uzce spolupracovat s
vyrobci s cilem zlep8it kontrolu zasob, planovat vyrobu a ziskavani

zdrojt v ruznych zemich, a koneéné distribuovat findlni produkty.

Zakaznik a totalni distribuéni operator planuji spolecné
sluzby, ale TDO je ¥idi a bere na sebe plnou zodpovédnost za jejich
uskuteénéni. Viechny naklady jsou mezi partnery rozloZeny, takZe oba
bud sdileji zvy3ujici se produktivitu, nebo spolec¢né hledaji

zlepSujici reseni.

Kombinovand doprava, dnes jiZ vysoce rozvinuta, se nevyhne
ani nasim speditértm. Proto bude v blizké budoucnosti nutnosti, aby
se i Cechofracht pfizpusobil konkurentim ze zdpadni Evropy a zacal
sluzby kombinované prepravy nabizet . Prerod mezindrodnich
zasilateld na logisticky zamérené totdlni distribuéni operatory bude
zfejmé iikolem pro mnoho spedicénich firem, které budou chtit rozsirit

$kdlu svych sluZeb, a tim i svoji konkurenceschopnost.
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Bemerkungen/remarks,

VASE REF. 186/72026 - 1X40FT GP 0BUV DO DUBAI e
SHORA UVEDENY KONT. BYL ZAKNIHOVAN NA MV LEISE MAERSK VOY T04133
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@42888125

Q42 48 421709F

MESSAGE NUMBER - @ZA116

LOGNAME : havarka

X1

~10
TEL. 42 48 5239 111 FRO/TO: A

: A.V.S. TRADING
FAX. 42 48 S101239. S101205 PAN V. FOUR

TELEX. 184416, 184393

VEC: 186/72028 LX42 HONTEJINER. DURAI

VAZENY PANE FOURE.

DEKUJEME VAM 70 vneT ORIEDNAVKL A SDELUJEME, 2E VYSE UVEDENY
KONTEJNER EUDFE C#TSTOUEN K NAKLADCE VE DNECH 28-29/&2, €18L0
PODVOZKL SDEL IME TEI FEONTCKY.

KONTEJNER JE KNTHOUaMN DRO LODENT S/3/96. M/S "LEISE MAERSH".
PFREDPOKLADANE ETA DUERRI JE 22/3.

S POZDRAVEM
IDENA HOVORKOVA

242888125
Q42 48 421709E
@@22 LINES SENT



Liberetky 1457

v S Trading spol. s r. 0.
A » . v Podhorské ik, 46601 Jablonec n. N.. Czech Republic

prilohe €.5

| ¢ . CECHOFRACHT a.s.
: 22 . ¥96 1| p.Hovorkov3d

| U Nisy éa
} 460 01 Liberec

Jablonec n. N ?l-fqu‘}(] ¥ iy

Naie rnacka Vaie znacke

Vézend pani Hovorkovd,

dékuji za zprdvu a zasilame Vam dal3i podklady pro vyvoz zboZ{:

objem ndkladu - cca 55 m3
véha brutto - cca 7.234 kg
cena US DOLAR 4 67.531,36

Prosime Vds o pojisténi zboZ{i a celni projedndni vyvozu s tim,
7e u polozky €. 7 pdanské koZené boty bude z celkového mnoZstvi 588
parl vyvoz a 1.200 pdra vrdcené zbozi z celniho skladu Cechofracht
(kontejner MLCU - 2978791).

Dékuji za spolupréci

PRIT .
5x zahranicéni faktura

A.V.S. Tradin
LibereckélM%?s.r.o'

2 s 2 ; 466 01 Jablonec nad Nj
x tuzemskd faktura " tel./fax: (0426 Ba‘;gsou
CiC: 187-60277921 1€0: 602 77 921

e
Vladimir Pour /é;//
) e

jednatel

5x balici list

TEL, 0042 0428%XxX 88129 K B JABLONEC . N.

€O\ 402 779 7 Sklad

< g g FAX. 0042 0428 BB 125 Culo de 1292220287/0100
-1 187. 402 779 1 Svirov 22

hu 'Qltﬂ‘ s nad | abam LLE) U"S‘"l M Nluu

I8ddd vlotha € 4474) Tal « DAB 81419
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Priloha C./{

PA(‘KING LIST - INVOICE 001/96

DATE 26.2.1996

CONSIGNEE
LADHAKRISHIN TRADING CO.
p.0. BOX 6490

DEIRA . DUBAI

U.A.E

Te :ios 981, 266 120
a0

A.V.S TRADING CO LTD
Liberecka 1457

Jablonec nad Nisou
466 01

CR

Tel : 88 129, 88125

CARRIER FROM DATE OF DEPERTURE
LEISE MAERSK Jablonec 29.2.1996
pORT OF DISCHARGE
HAMBURK
CIN NO. DESCRIPTION OF GOODS TOTAL CART DOZS/ CART
| 38 BALANCE 31927-3 38 24 P.
0 .99 BALANCE 31917-2-3 61 24 P.
100 - 263 CHILDERN CANAVAS SHOES 164 12 P.
TOPKIKI
264-417 SLIPPER HAWAL 154 48 P
418 - 465 LADIES RODI 204 48 12 P
366 - 548 LADIES RODI 206 83 12P
49- 697 MENS SHOES PAOLO 149 12P.
697
A.V.S. Trading s.r.o.
Liberecka 1457
466 01 Jablonec nad Nisou
tel./fax: (0428) 88125 7
DIC: 187-60277921 1C0: 60277821

{
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/ Prilohs &.8

FAKTURA — DANOVY DOKLAD: 2/96 (dotart list: 1/21-00-54)

FALMYSETrading s.r.o. ADHAKRISKIN TRADING (0
----Libareckg 1357

M&%{dablor‘eg naaad Nisou ; F.0.80C 5490
L 125 . it i
mé o687 1C0: 602 77 921 DUBAL U.A.E.

107050729/510¢

[izlo uctu & VLS
pank.zpojent: IPB lsblonec ok,
____________ ot area 2 S&HF PEEUDDEN
7, Fiatstnl pod al
- 1 b +
=ny g 2 2 Datum splatpost 06.03.1996
[izlo Nazev zhez: 37,0 Jedn.) MNOZETVI | PC bez DPH | DPH celkes ! C 45T KA

e e e e

= < 712 230, © AN

221} ks 1,448 M0, | 77.29,20

iz 1.968 a8, %0 25.501.24 181,415,54
s al = . g

19 4 LENA -4 = 1) e g 797,20 47 70
Kol A e e S amx 1n i :

e ey 5 5
“ 57 . - h. 311,84 Z =4
........ - S 5 =

[ A L o L oo

’ X G e

S -

CELKEW [Kc] ¢+ 1.387.740.- 145,351.2

AmY . 3 EEY O 145 15
- -

<A =
02 '

CELYEM X UHRP&Dc r  1.937.311,20

P Y

..................

"1 orograe cezan, gresiar Softwars, 02/87312884



W 001/ 96 Priloha &.C

supPLIER CUSTOMER

s RATIH G CO, L0 RADHAKRISHIN TRADIG
0.

Liperecka 1457 P.O.BOX 6490
1ABLONEC NAD NISOU DEIRA DUBAI

16601 U A E

[£L - 88129, 88125

DATE: 26.2.1996

TEM NO.  DESCRIPTION QUANTITY  UNITPRICE TOTAL
PAIRS PER PIECE
LAIDES SPORT SHOES 912 857 7815,84

BALANCE 31927-3

MENS SPORT SHOES 1464
BALANCE 31927-2-3

8,82 1291248

3 CHILDERN CANAVAS SHOES 1968 1.8 3542.4
TOPKIKI

! SLIPPER HAWAI 7392 1.15 8500.8
LAIDES CANAVAS SHOES 576 6.56 3778,56
RODI 204

b LADIES CANAVAS SHOES 996 6.94 691224
RODI 206
LEATHER MENS 1788 14,58  26069,04

TOTAL CIF VALUE TILL DUBAI

69531,36

‘ I0TAL US DOLLARS SIXTYNINE THOUSAND FIVE HUNDERT THIRTYONE AND

HHIRTY SIX CENT ONLY
UATE : 26.2.1996

A.V.

466 01 Jablonec nad Nisou /
tel./fax: (0428) 88125 N

DIC: 187-60277921 1C0O: 602 77 92

S. Trading s.r.o.
Liberecka 1457 /

J/




¥iloha €.10

28 FEE 96 @8:53

MSG DEL IVERED 165/ a1 DE1
UID-@3 %% FAX-F : Q266710195+ e
+4226671@195

Q4= 48 4Z17@9F

MESSAGE NUMRER - Q38526

L OGNAME : havarka

~1@

TEL. 42 48 5233 11t PRO/TO: £40 CRAHA

FAX. 42 48 Sl@is39. S1@1z2es CANT RENATA UHL tROVA

TELEX. 184416, 184333

VEC: 1BG/72Q2¢ 1X4@', CIF DURAI., ORUV. REF. S27800F
{Y4@A! HONTETINER BDCU 1Q362@-5 BYl EXPEDONAN &7 /0
KL DT BS—£5 / UTR 953
1 619 7 BT / 7 DRA - UL
c CO7NRAOYEN
AEaG HAUARKAUA

Priloha ¢.11

FAXMESSAGE from: 42 2 67710624E .. to: 0485101239+ PO1

28 FEB 96 @7 :58H
0748/001/03 STORED MESSAGE
42 2 67710624F

METRANS PODLESKA 926 10400 PRAHA 10
I‘ai / telef.:++ 42/2/67710410 fux:++42:2;67710624 telex: 1224607

ror metrans praha ol ina papajova
l‘-“’}u-.-u"f.'-"-‘ ..Illjn"'i' !'ﬂ'f 1“‘1

exped e '{._r.‘s-;rlrulj

we 2T 186/72026



piilohe &.12

29 FER 96 13:52H

MmsG DELIVERED 1797/.@1
UID-23 %% FAX-B : Q224226494+

+42224226494

a4 48 4217@39E

MESSAGF NUMRER - A38659

| OGNAME : havarka

~1@

TR 2 el Hess 1 1 PRO/TO:
FAX. &4 48 S1@1239, S1@12@5

TELEX. 1B4416, 1843599

EYE T

CFT POJISTOVACI ODD
PANT LIsKOVA

Fari Li&kova,

orosim o poilgtén: vvse uvederneho kontejreru, kterv byl expedavéan
27/2 z Liherec da Bremerhaven a je uréer k daldi orenravé 5/3 lodi.
Lonedny nitistav uréers je Dubai.

Dopravné Liberec — Dubai je 38.533, - Ké

Hodrota zbo#fi — 69.531, 326 USD, fakturu faxuieme

Prasim pojistit prati vZem vizikdm, Akreditiv neni.

DEkuii, s pozdravem
Idena Hovorkova

+42224226494
D4z 48 4217A9E
@@zz LINES SENT
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The undersigned insurer insures Messrs:

CESKA POJISTOVNA a.s.

PRAHA 1, Spalena 16 IK
G echofrachl a.s. o i INTERNATIONAL INSURANCE SECTION
Priloha ¢.13 114 00 PRAHA 1, Purkyfiova 2, P. O. B. 841
k [Elhﬂ CZECH REPUBLIC
Cable address: Stapoj Praha, Telex: 121112 CPOJ C
Phone (+42 2) 2405 1111, Fax: (+42 2) 2405 2200
186/72026
on following interest e RN S e I
on behalf of whom it may concern
INSURANCE POLICY No.
1520/V02/262/96

This insurance policy has been issued in s B originals, all of

the same tenor and date. By payment to the bearer of any of such
Insured voyage: by originals the insurer is discharged from his liability under the policy.

camion-steamer
czech Republic - European port
Port of destination Place of destination
Dubai
Marks and numbers Description of goods number and kind of packages Weight Insured amount
LADIES AND MENS SHOES

1 x 40ft container
No. POCU 103620 - 5

USD 69.531,00

Scope of the insurance: According to General Insurance Condtions for the Insurance of Consignments in Intemational Transit

Special Conditions: This Insurance covers ALL RISKS according o the respective clause of the General Insurance Conditions, 1. e. every loss of or damage to the goods, imespectve of
percentage, dunng the whole d from h 1o e, the penod of cover after discharge at final port being limited up to 60 days including delay if beyond control of the
' o yag "

assured _ :
Including war nsk, mines, lorpedoes, sinkes, nots, ciwl commotions and malicious damage as per current English “lnstitute War Clauses® and “lnstitute Stnke Clauses™ i force.

Notwithstanding the above mentioned the risks of war, mines, torpedoes, srcc and md are excluded

Inthe case of damage the average agent named
Nereunder has to be immediately applied to for survey

Praha, 27th February 1996

Inchcape Shipping Services, (Maritime &
Mercantile International L.L.C ), Lloyd's
Agensts, P.O.B. 70, Dubai, tel. (971)4258691

Claims payable by

Place and date of issue

GESKAPOJISTOVNAa.s.

INTEANATIONAL INSURANCE SECTION

Hsin the intarast of the assured

"k notica of the advices ovarleal ’t’“

e CP 439/05

/et AR - WWBO - lod



(;m{)E‘RACﬂT AS
U NISY 6/A

161 76 LIBEREC
CZRCH REPUBLIC

Priloha ¢&
= la C.14 5278003

BLANK ENDORSED

SHIN TRADING CO.
p.0. BOX 6490

DEIRA, DUBAIL BREMFRHA
U. A. E. e
TEL. 265981, 266120

LEISE MAERSK  T04133

BREMERHAVEN DUBAT CY
DUBAI
CONTAINER NO. : SAID TO CONTAIN: SATD TO WEIGHT:
%F?Ogsgg(_:5 697 CARTONS OF SHOES 7.234,00 ROS
FREE LOADED FREIGHT PREPAID

SHIPPER 'S LOAD STOWAGE AND COUNT
CLEAN ON BOARD

P + O AGENCY IN DUBAI:

INCHCAPE SHIPPING SERVICES
P.0.BOX 70, DUBAI, U.A.E.

TEL: (9714) 282161/263079/228181
TELEX: 45425 GRAY EM

FAX: (9714) 228070

1 (ONE) 40FT CONTAINER

H"I‘ / [.C]l

/3/ THREE PRAGUE



CRCHOFRACHT AS
U NISY 6/A

861 76 TIBEREC
CZAH REPUBLIC

Shipper

Consigned to the order af

(

BLANK FNDORSED

U. A.-E.
TEL. 265981,

266120

‘essel and Voy. No.
Ve U PETSE MAERSK  T04133

Port of Loading

BREMERHAVEN

Port of Discharge
Marks and Nos; Container Nos;

CONTATNER NO.

Number and kind of Package

1X40FT S.T.C.
POCU 103620-5

FREE LOADED

s description of Goods

SAID TO CONTAIN:

697 CARTONS OF SHOES

YL11 440
5278003

B/L No.
Booking Ref.:
Shipper's Ref.:

P&O Wa
Contalners

»
Place of ReceiDt Apiicsbic saly whes this 3
scument it wsed as & Combi

Place of Delivery iappiicabic ., when

T — s .
Gross Weight (kg) | Measurement (cbm

SAID TO WEIGH

7.234,00 KOS

FREICHT PREPAID

SHIPPER S TOAD STOWACE AND CUUNT

ON BOARD

P + O AGENCY 1IN DUBAT:

INCHCAPE SHIPPTING SERVICES
P.O.BOX 70,

SHIPPED O

-5 (.96

RO

=

P&O CONTAINERS
Prague

DOBATL, U.A_E.

TEL: (9714) 282161/263079/228181
TELEX: 45425 GRAY EM
FAX: (9714) 228070

Above particulars as de

by Shipper, but not acknow ledged by the Carrier (see clause 11)
* Total No. of Containers Packages received by the Carrie Received by the Carrier from the Shipper in apparent goc unless otherw
noted herein) the total number or quantity of Containers o i units indicated n 1
‘ ((NP) 4m Gmﬂ_[m}{ hox opposite entitled “*Total No. of Containers/Packages received by the Carrier” for Carriz
overmnent subject 1o all the terms and conditions hereof (INCLUDING THE TERMS AND CONDITIONS (

THE REVERSE HEREOF AND THE TERMS AND CONDITIONS OF THE CARRIEL

m / HL APPLICABLE TARIFF) from the Place of Receipt or the Port of | whichever is applicat

Freight and harges (indicate whether o e - 1o the Port of Discharge or the Place of Delivery, whichever is 1 re the Carrier arran
e el delivery of the Goods one original Bill of Lading, duly er ¢ surrendered by |

d Huulage Char Merchant to the Carrier at the Port of Discharge or at some ot eptable to the Carr

(s

all 1ts terms

epting this Bill of Lading the Merchant expressly
whether printed, stamped or written, or otherwise incorporated, notwithsta
{ Lading hy the Merchant

nding the n
ing of this Bill o

Place and Date of Issuc
-5 Il 9
/3/ TREE | pRAGUE %
nher of Original Bills of Lading IN WITNESS of " con ha v ¢ 1w number of ong
stated opposite h n issued, o } sccocpilaid
the otheris) 1o be voud
For P&O Containers Lid as Carner

COPY - NON NEGOTIABL




Pfiloha &.16 Ll 79761 78k
ConIﬂlneI'S Schiff: LEISE MeERsE Seite: { RG-Datum:gy he; 9,
| f:;“};’ I‘fahf‘gfbi“i TOAST3  CONT/H.E, (4N Kunden-Ref -
SR BRERERAVER
schhafen: DURAT Buchungs-Nr.: 5736677
(adenNe:  H305I€R Abgangsdatum:  )EE 45 af 4 S
_ ~ L) B/L-Nr.: 4241247
RACHT INTERR C ST s
praiz R SRR [ 50§ RUCKIRn bite an: Al (GHTATHERS | INTTET
Ul NESY 64 .-' ' BRANTH CESHANY
LTBERE! / 18 1y A SANDTORKAT 37
/ ‘ 20457 HAMRURS
S 846-3685-81
e M e g T e
Kunden-ID-Nr:: 10 6 U Uusbu.,
HTHTNER 4D CARGD WIS, o= — CHARGE [ET4T LT
DETAILS KL TR CEM  CHARGE DESCRTFTION TARTFF TURKERCY  ReTE BAITS AND aMOLNT BT BEIGc
R 634265
i [ONTAINER 45 R
[4FT CONTAINER FTE Stk FREIGH USH  24BG 46 TR b5 66 N
§7 [ARTONS OF SHOES
ACCUPBLRTET SFe FRETGRT - SUBTOTA 18 08 G
CURRERCY ab.j FACTOR USh 7 887 OF 66 45 (87 &6 a7
TOTH, TE4 FRETGN 2747 66 274
FURDFFRE LAND
VIR ' CONTRINEK ORIG FOL TERMIRAL RewDi ING CH. bl 168 66 CHTR 6088 . G
FURUFEAN | AND - SURTOTAL 28é
ANCTLLARY
FUDG AGENTS COMMISSION 164} 581 50.18- 5a
A S L 5 SR A o
Y 4?7 0oL KNCTLLARY - CURTOTAL
/
/i yr
4
Contiyra
.-/-
f/-l
.'/r’
vy J
14 bitge an Zu tberweisender Betrag o D LAY ) "0
‘ 1 us 164 W (R R A {
Uontainers Limited DM A i bie -
Ham'h"miny Ablader: Umrechnungskurs
mm“'&x Postfach 110953
"-H\, -I{l ze“;m 1ltld.q (tl 40) 3686 - 1011 CHECHIFRGEHT 4
. i BRANCH OFFTCE | THEE SN IS5A00 D
"'lm P“yrl LTINS (AR ' z“” d Die Rerechnung erfolgt nach
o b B0 20000 Ko 16909007 I MUY ok
”." HI” uh H' F .:‘” 0 A :h | ”‘H‘“ i.mlle::\nl\n ':n:.l 'liﬂhl\l

RECHNUNG




1ICO00001066

~ DIC:001-00001066
Ucet cislo: 401 103/0300)
CSOB PRAHA

'[!'E(‘H("“RACHT - akciova spoleénost

pro namorni dopravu

ezinarodni zasilatelstvi
zzTPl'-ikup(- 8. 111 83 PRAHA |

Pfijemce

pomoc. adresa

Druh prepravy

Dopravni pro istredek

Dat. a &is. dokumentu

Misto

pnstav urceni

Znacky a cisla

vABL s+ L
Mo TE T

FUJISTEN
1 o x"!"‘."

ALY Dx

FAKTURA 3. KOP

Datum expedice

Misto /

DSVOED

. o 18EE0233E
FAKTURA ¢islo R
Druh vykonu: 974 742
Konst. symbol: G300 5404
Zakizka Cechofrachtu a. s 186 FEOEE
Dopravni zakizka zikaznika
Obchodni zakdzka zakaznika
Pfikazce
. TRADT
SF Il
i 5
4 i A {1504
DICI87-60 1 HE G2 7 FRal
Dodaci podminky
pristav odesl. Splatnost i AL o £
Forma ahrady 1 " —
Banka I RE
C. (¢ EX T e I
L g3 =W Datum vystaveni dokladu 19
Datum uskuteénéni zdanitelného pinéni
Nizev zbozi Brutto hmotnost (kg)  Objem (m’")
MNO2Z Fodc PREJ?S SALEBA -ASTKA R
1.000 tc 98533, 00 $853;
4 s WUV L™ it
R g = oo ac¢.
1 a2 L! .-b I--'I : l-l' == : Iil -]I

Y

- |

iddencnl Sislo dokladu Ca

CECHOFRACHT, s, PRAHA




priloha &.18

=H 28 S B FRE QIG 0D Ko
Dr.dokl.: e Evid.c.R : E9ELV0A040 Datum: L&, 05, 9
Zakaznik: O a

Foznamka: 3480+18000 JRC+LBC UJB 953 S Fena : Link

m/D st. UR zakazka DH castka v mene v e

Pl I 186 /2usk T e P

S 1480, QO 1480, 00
I i 184 /70085 —~&1460. 00 S ABO. B

Vystavil: Fechova



Page 2

Continued from page 1

CECHOFRACHT AS. gy Orlglnal S
UNISY 6A BILL OF LAD
116 76 LIBEREC ING
(/smfp(péfg LQ[J;[ BLIC Voyage No. 4A
mnee (B/L not negotiable unless "ORDER OF" R
CRES ) ) MSCUV0433580
Priloha ¢.19
N B ORI S ST 1R 3
VIR B TR TRABIRE IR Y0 p 1y 19,
32.44 BIRNONGHAM STREET
ALEXANDRIA N.S.W. 2015 medi
. _ editerrane ippi
e an séhé%pésg company S.A.
[T Precarriage by (4) From: (through transport) {5)*
5 ¢ TRe— e Jip Port of loading i D
M AUGUST. HANBURG
[;i%qjﬁiipharge (B) Final destination (through transport) (9)* On-carriage by (10) | Number of Original BsiL (11)
THREE/3/
Carrier's Receip! (12) ALL PARTICULARS FURNISHED BY SHIPPER, CARRIERS MAKE NO RE
Marks and Numbers No. of Pkgs. |HM } Description of Goods PRE;;:::I;?Q:I Measurar;?:t
1x20° ' Said to Contain:
DC | ==
}EE’I_‘\[‘,( ._w $393-3 277 CARTONS GLASSWARE 566:4.00 kos  2B.000 cbm
ALCO. SEAL:26882
1923/1-117
1918/1-110
S138/1-50
SYDNEY -
| Shipper’s Load, Stow and Count
Said to contain. the Cagrier had no me4ns Shippcd on Bl’]-’lrd BUHYECL
to verify shupper s reprlsentation and fhe '
latter to be ultimuate ly rgsponsible for hort |
ages establiched at des§nation in case the
contauner 15 discharged{with the same jeal
as noted on this bill of lading (Hazardous merchandise to be marked with an asterisk)
FREIGHT PREPAID NWC FCL/FCL
Total Number of Packages 120° “If box 5§ andl/or 9 filled out, this is a through Bill of Lading (see clause 3)
Btamem may be stripped at the quay after the expiry of the free period, at the carriers option, and at the risk and expense of the cargo

M. M the Carrier
mﬁﬂdﬂ! CONanes
whach nchucdes e
day of collection exquay, as
wol s allowing a free pe
I':""."‘ accordance with the
'aft ol the mandesied
;‘:::{0" and as advised
cal Agent from the
?"""WJ‘WQQ ox vessael
At Traber and other
Mupment  demuriage 18
rond thereatier
Al SOt s 1o be the joarvt
W several responsibility
A the Shipper and Con
Wgree ard must be re-de
*wed clean and undam
¥4 10 n place nominated
71 e Carrine, taiking which
* Shpper and Consignes
:."’f ki bor e Comitn
= Iplacament, transpor
i CEIr™

——

Specification of freight and charges

Shipped on board
F.H. BERTLING
Schiffahrtskontor
GmbH & Co KG

11.09.1995

p
Nlared Value s
" Claune 21)

"Bt P 3D,

RECEIVED in apparent external good order and condition the containers, other
packages or units bearing marks or numbers indicated in the “Carrier's Receipt,” above,
said by the shipper to contain the quantity of goods, weights and measurements
indicated in the “Particulars Furnished by the Shipper,' above, which particulars have
not been checked by the Carrier. Such particulars are tor Shipper's and Consignee's
use only, are not part of the bill of lading terms and are nol binding on the carrier

{N ACCEPTING this Bill of Lading, the Merchan! agrees to be bound by all the
rarms and exceptions and limitations whether printed, stamped or wrilten hareon and
on the reverse side, and in particular agrees that the Carrler shall have the right to stuft
cargo in containers and to carry on deck all kinds of containers, including trailers,
tanks, flats, canvas tops, pallets or similar articles used o consolidate goods

IN WITNESS whereof the number of Original Bills of Lading stated above all of
this tenor and date, has been signed, one of which being accomplished, the others 10
stand void One ol the Bills of Lading must be surrendered duly endorsed in exchange
for the goods or delivary order

Place and dale of issue

11.09.1995
HAMBURG For the Master

As Agen

Fraigh! Payabla al

Signed by:

FH.BERTLIN
SCHIFFAHRTSKONTOR
GMBAH & Co KG

Signed for the merchants
(Compulsory for ltaly,
Belglum and France)

6120821



(Shipper

GLASSEXPORT COMPANY LIMITED
L.MAJE 52, 461 74 LIBEREC
¢ZECH REPUBLIC

Prilcha ¢.z0

§)ABN AMRO BANK,
p.0.BOX 2567 DUBAI

2. APPLICANT - AL ABBAS TRADING

COMPANY, P.O.BOX 327,
UNLTED ARAB EMIRATES
TEL: 971 4 374372

DUBAT,

_ COMBINED TRANSPORT BILL OF LADING

CAN B/L No

HAMA015357
Shipper's Ref

PRAE-0510
FiAgent's Ref

CE186/45045

&

EjtébQ}JB.Q?.81;306/95/8069.8495

d ol du andayonds 4

UNITED ARAB SHIPPING COMPANY (S.A.G.)

Shuweikh,
P.O. Box 3636, Safat

KUWAIT

:?iEQEIVED In apparent good order and condition except as otherwise noted the
<{ta- number of Containers or other packages or units enumerated below for
transportation from the place of receipt to the place of delivery subject to the

Feeder Vessel

‘ *Place of Receipt

terms detailed on the reverse side of this Bill of Lading. One of the signed bills
of lading must be surrendered duly endorsed in exchange for the goods or deli-
very order. On presentation of this document (duly endorsed) to the-Carrier by
or on behalf of the Holder, the rights and liabilities arising in accordance with the

Port of Loading

g
HAMBURG

terms hereof shall (without prejudice to any rule of common law or statute ren-
dering them binding on the Merchant) become binding in all respects between
the Carrier and the Holder as tough the contract evidenced hereby had been
made between them

IN WITNESS whereof the stated number of originals bills of lading all of this te-
1r10l and date have been signed, one of which beeing accomplished, the other(s)
0 be void

CONTAINER NO.:
UACU 296 421-4
SEAL NO. :UK075577

1 X-20FT

kind of packages: Description of goods

CONTAINER

Gross weight kgs Measurement m”

B R 3.634,0 KOS

62 CARTONS BOHEMIA CRYSTAL

L/C NO.
ISSUED BY ABN AMRO BANK ?UBAI

HADI ENTERPRISES
P.0.BOX 5833

8069/1-11, 101-113,
: 1001-1034
8495/1-4

:DUBAI / UAE

152284 DATED 04/07/1995

FRE1GHT PAILD

SHIPPER'S LOAD, STOWAGE AND COUNT

CARRIERS 'S AGENT AT DUBAI:

UNITED ARAB SHIPPING CO. (SAG)
E DEITRA-AIRPORT ROAD
PORT SAEED AREA
P.0.BOX 3278
G DUBAI/U.A.E. 5
PHONE: 21 08 08
TELEX: 45524

" HAMBURG

rrrrr

)
Pi

ATl
Iy

{4

/

. ;:.M“ TO Plﬁﬁ TRAFl'lg

1 origir
WIN

FETINATION TRO
p!

il bl

ol 1}
Weight and measurement of
containers not 1o be included

COHSIGHEE

~“Prepaid Callect

Place and date of issue

HAMBURG 18.09.1995%

Signed for the Carrier

COPY -

not negotiable

T“REE




MAERSK LINE

NON-NEGOTIABLE

SEA WAYBILL

WB No

/_.----—‘—nm e
rier lcomp‘e e Ll Ll
car EXpO

Booking No

v # 4 Lo E,

Pf { thE &g l Export references

—gnee(complete name and address) Forwarding agent - references
Point and Country of Origin
Wcmw Domestic routing/export instrugtions
v *Place of Receipt
|
| 2 =
ssal Voy No | Port of Loading Onward inland routing
D e o

s of Discharge | *Place of Delivery

TARRIER'S RECEIPT

PARTICULARS FURNISHED BY SHIPPER - CARRIER NOT RESPONSIBLE

No. of Containers
or pkgs

ner No./Seal No Kind of packages; description of goods

faris and Numbers

Gross Weight Measurement

|_Ii‘\|1 Prepaid Collect

Rate

|
Total Prepaid
Total Collect

A Unby whar Yo
" Sea Wayh

Received for carriage as above in apparent good ordgr an
condition. unless otherwise stated herein, the goods described |

the above particulars.
Delivery of the goods will be made to the consignee or his authorise

representative upon proper proof of identity and authorizatic
without the need of producing or surrendering a copy of this waybi

For Dampskibsselskabet af 1812 Akliesolskab and
Aklioselskabet Dampskibsselskabet Svandborg as carrier

Ay

As Agentis) only



A.G.FUR SEESCHIFFAHRT UND INTERNATIONALE SPEDITION PRAHA

CECHOFRACHT SHIPPING AND INTERNATIONAL FORWARDING JOINT STOCK CO.
| COMMERCIAL GROUP/GESCHAFTSGRUPPE LIBEREC

piiloha &.ce

TO WHOM IT MAY CONCERN

 Nisy 62
! %{,1 76 Liberec 3
your ref./Ihr Ref. Our ref./Unser Ref. Comp./Erledigt ¥ ik
306/95/2200 186/60442 DANA DAVIDOVA
Re/Betr.:

[2REVOCABLE DOCUMENTARY CREDIT NO. 951M03592TOC
yAME OF VESSEL: AL MARIYAH

20RT OF LOADING: HAMBURG

o0RT OF DISCHARGE: JEDDAH PORT K. S.A.
(ERTIFICATE

WE HEREWITH CERTIFY THAT SHIPMENT EFFECTED BY CONFERENCE LINE
/7SSEL NOT EXCEEDING 15 YEARS OLD. CECHOFRACHT
Shipping and International
Forwarding Joint Stock Co.
PRAHA 1 Na Prikopé 8
as authorized Agenls

for the Carrier
(16)

TELEFON TELEFAX TELEX 1¢omICO BANK CSOB

(48)339244  (048)5101205 184399 00001066 PRAHA 01-
5101239 184416 001/000106 00110001/0300



* LECHUFRACHT | B g no

Priloha &.¢3 M

P& Containers

APPENDED DECLARATION 10 BILL OF LADDNG

1y NAME OF VesseL,TCNINSULAR BAY

PREVIOUS NAME.. ... .. A S D
2) NATIONALITY OF VESSEL

-----------------

P& b < "
3) OWER OF VESSEL, & 0 CONTAINERS LTD.

4) VESSEL WILL CALL OR PASS THROUGH THE FOLLOWING P
ey ORTS ENROUTE TO

ROTTERDAM

IRREVOCABLE DOCUMENTARY CREDIT NO. 95IM03592TQC

THE UNDERSIGNED (':i= OWNER, AGENT, CAFPTAIN QR COMPANY OF T1=E VESSEL)
ACCOSDINGLY DECLF\E»-.; THAT THE INFORMATLION PROVIDED (IN HESF’UNSES 10
1 70 &) ABOVE 1S CORRECT AND COMPLETE AND THAT THE VESSEL SHALL NQOT
CALL AT OR ANCHOR ON ANY OTHER PORTS QTHER THAN THAT MENTIONED ABOVE

ENRCUTE TO SAUDI ARABIA.

WRITTEN ON THE. CoFE_ =/TH ey oF!

SWORN T0 BEFQORE ME, ON THE... AY

........................

STGNATURE OF VESSEL 'S OWNEF,
CAFPTAIN OR COMPANY

NOTARY QR SAUDI CONSULATH
SEAL AND SIGNATURE

“{{) L
= }
b



piilohe C.cd

T B = SHIPPING AND
SE (,I'[C|'R ACIH; e SEESMERNAHONAL FORWARDING JOINT STOCK ¢

FAHRT UND INTERNATIONALE SPEDITION PRA}

COMMERCIAL GROUP/GESCHAFTSGRUPPE LIBEREC

—

6a *'J

U Nisy

461 76 LIBEREC 3 L

your ref./Ihc Ref. Our ret./Unser Ref. Competency/Erledigt Liberec
Re/Betr.

4B) 207411 Tolox: 186252 GSOB Praha

Name of Vessel:
Nationality of Vessel:
Owner of Vessel:
Documentary Credit Number:

The undersigned does hereby declare on behalf of the owner, master,
or agent of the above named vessel that said vessel iB not registered
in Israel or owned by nationals or residents of Israel and will not call
at or pass through any Israeli port enroute to Saudi Arabia.

The undersigned further declares that said vessel is otherwise
eligible to enter into the ports of the Kingdom of Saudi Arabia in con-
formity with its laws and regulations.

Datﬂd at - - - . On the - - L] day of - - - - 19

s = 3 = - . . . . .

Signature

Sworn to before me, this . . . day of . . 19

Fax: 421709 Bank

\

/0O



