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Anotace

Cilem této diplomové prace je prostfednictvim kritické analyzy dobovych
prameni aodborné literatury pfiblizit podminky pracovniki a vyroby
mladoboleslavského AZNP od konce druhé svétové valky do roku 1964. Prace bude
erpat predevsim z fondi AZNP, Archivu Skoda Auto a.s., které podrobim detailnimu

prazkumu a kritickému zhodnoceni.
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Annotation

The aim of this diploma thesis is to analyze the conditions of employees
and production of AZNP in Mladé4 Boleslav from the end of the Second World War
to 1964. The work will draw from funds AZNP — Skoda Auto a.s. These documents

will be examining in detail and evaluated them.

Key words

1945 — 1964, AZNP, Automotive industry, Cars, Czechoslovakia, Mlada Boleslav,
Skoda, Production, Employees



Obsah

UIVOW. ettt 11
1. Zprava doleva — Od diktatury k diktatuie (1945—1948) ......ccceevvveeeviriieeennnenn. 13
1.1.  Nalet na Mladou Boleslav..........ccocueiiiiiiiiiiiiniiiiiiecieeeccee e 13
1.2.  Prijezd RUOArmMeE Cll......ccuuviiieiiiiiiieeeiiiiee ettt 17
1.3.  Neémecka otazka a cizinci po roce 1945 v za&vode........ccocvvvveevriiieeennnennnn. 18
L4, Zrozeni AZNP ..ot 19
1.5.  KSC a politicka situace v zavodé po konci VAIKY ............ccceveveveeueeennnn. 20
1.6, Prostiedi tOVAINY ....cooeeiiiiiiiieee e e e e e e e 21
L7 POZATY oot e e e e e e e e e e e e e aees 23
1.8.  Bezpecnost zd&vodu a ZAvodni StrAZ .........ceeeeeeviiiiiiiiieeeeeeeiiiieeeee e, 24
2. Od vitézného unoru 1948 k projektu NOV .......cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeiiiieeeeee e 26
2 P VA ' (] o T FO PP PUPPPPRRRRN 26
2.2, AEra BileK .....ooiiiiiiiiiiiicee e 29
2.3 POZATY ettt et e e 32
2.4.  Nespokojenost Z VySSICh MiSt ......c.uvviiiiiiiiiiiiiiiieeee e 33
2.5, ZIMETKOVITOST...eeiiiiiiiiiiiiiiiee ettt ettt e ettt e et e e et e e e e ee e e 34
2.6, BezpeCnost ZAVOAU .........ueiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e e 34
2.7, Z&vodni MiliCe @ STrAZ.......ceiiiiiiiiiiiiiiiiee it 35
2.8, KIAACZE ...t e 38
2.9.  Pracujici @ sluzby v AZNP........ooiiiiiiiiee e 39
3. Dlouha cesta k zahdjeni sériové vyroby Skody 1000 MB ...........ccccceceeueuennn... 50
T B VA G ) o T FO USSR UPPPPRRIN 50
3.2, VYv0j SKody 1000 MB ........cooviviiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 50
330 LEMDECKO™ . 51
3.4. Vybudovani noveho Zavodu..........ccuvviiiiiiiiiiiiieeee e 52
3.5.  Mezindrodni navStEVY Vv AZNP ........coiiiiiiiiii e 54
3.6.  Smrtelné nehody ........cceeiviiiiiiiiiiiiii e 55
3.7.  Pracujici a sluZby v AZINP ....cccooiiiiiiiiiieeee e 57
4. KAadrove odd@lent..........cooiuiiiiiiiiiiiiii e 63
S. Propaganda v AZINP .........coooiiiiiii e 68
5.1, KoleKtivind SMIOUVA......ccuiiiiiiiiiiieiiiee e 68
5.2, Plakdty a hesla......ccooiiiiiiiiiiiiiiice e 68



5.3 OSIAVY e e e e e e e e e e 70

5.4, Vyznamenani @ UZNANT.......cceeeeiviriiiiiiiiieeeeeeiiiiiiieeeeeeeeeeiiireeeeeeeeeeeniiees 71

5.5. Brozurky a Knihy ........coocoiiiiiniiiiiiiiiieeie et 74
6. VNI ..ottt 76
7. Porovnani pracovniku AZNP MB a ostatnich pracujicich v zemi ..................... 79
ZLAVET ettt ettt et e ettt et e e ettt e enaaeeenaaee e 82
Pouzité prameny a 0dbornd Ieratura ............ceeeeeereeiiiiiiiieeeeeeiniiiieeee e e e e 85
SezNam PIILON.....coiiiiiiiiiiiiee e e e e e e e 89
PEILORY ..ottt 90



Seznam zkratek

apod. — a podobn¢

ASAP — Akciova spole¢nost automobilového primyslu
AZNP — Automobilové zavody, narodni podnik
cca — circa

CO — civilni obrana

¢. - Cislo

¢.j. — Cislo jednaci

CR — Ceska republika

CSR — Ceskoslovenska republika

etc. - et citera

JZD — Jednotné zemé&délské druzstvo

KS — kolektivni smlouva

KSC — Komunisticka strana Ceskoslovenska
MDZ — Mezinarodni den Zen

mil. - milion

MNO — Ministerstvo narodni obrany

MVS — Ministerstvo vSeobecného strojirenstvi
NB — Narodni bezpecnost

NHKG — Nova hut’ Klementa Gottwalda

NV- Néarodni vybor

NOV — novy osobni viiz

n.p. — narodni podnik

obyv. - obyvatel

odd. — oddéleni

OKD - Ostravsko-karvinské doly

pplk. — podplukovnik

ppor. —podporucik

ROH - Revolu¢ni odborové hnuti

Sb. — sbirky

SNB — Sbor narodni bezpecnosti

SPH — Socialistické podnikové hospodatstvi
SSSR — Svaz sovétskych socialistickych republik



S.V.S. —Sbor vézenské straze

Tbc — tuberkuléza

UNS —Ustavodarné Narodni Shromézdéni
URO - Ustiedni rada odborti

USM — Ustiedni sklad materialu

ved. — vedouct

7J — zavodni jidelna

7S — zavodni straz
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Uvod

Tato prace je pfimym pokraCovani mé bakalafské prace. Mou snahou je
publikovat dalsi zajimavé skutecnosti o zaméstnancich, fungovani tovarny i vyrobé
v Mladé Boleslavi v ¢asovém intervalu, ktery jsem si stanovil, tj. od konce druhé
svétové valky do dokonceni vystavby nového zavodu v Mladé Boleslavi a s tim
souvisejici zavedeni sériové vyroby Skody 1000 MB. K tomu poslouzi predeviim
rozsahlé fondy archivu firmy Skoda Auto a.s., které jsou dodnes velmi malo odborné
probadané.

K vybranému obdobi jsem vyhledal ve firemnim archivu velkou fadu
materidlii, které budou vSechny probadany a za pomoci piimé metody a kritické
analyzy znich vyexpeduji potfebné a zajimavé skutecnosti. Doufam, ze opét
v probadanych fondech naleznu obecné skutecnosti, ale 1 zéleZitosti tykajici
se jmenovitych osob. Na nich mohu ukazat kazdodenni ¢i abnormalni skutecnosti,
se kterymi se zaméstnanec AZNP setkal za vybrané cCasové obdobi. Cennym
pramenem by se mohl stat i zavodni ¢asopis Ventil, ktery se v AZNP vydéaval béhem
zkoumaného obdobi. Hodlam také navstivit Narodni archiv a Archiv bezpec¢nostnich
slozek v Praze pro rozsifeni pramenné zéklady této prace. Mam v imyslu praci také
obohatit za pomoci biografick¢é metody, tj. kontaktovat pamétniky a provést s nimi
rozhovor. Pro ziskani pamétnika navstivim dva domovy diachodcti v Mladé Boleslavi
a kontaktuji Skoda Muzeum a tovarni mésiénik — Skoda Mobil. Diplomova prace bude
rozd¢élena na nékolik casti, a to nejen z hlediska chronologie, ale i do kapitol,
které se budou zabyvat specifickymi tématy. V chronologické ¢asti bych chtél zachytit
tovarnu a pracovniky v ni v $ir§im zabéru za vyuziti diachronniho pfistupu v ¢asovém
intervalu, ktery jsem si pro tuto praci zvolil. V tematickych kapitolach budou
rozebrana specificka témata, ktera budou Iépe interpretovana pohromadé.

Tato prace ma v planu vnést vice svétla do malo probadaného tématu
mladoboleslavské automobilového zavodu. Obecné prace a publikace pojednavajici
o automobilovém ¢i jiné primyslovém podniku se primarné zamétuji zpravidla pouze
o technické parametry nikoliv na zaméstnance. Téma pracovni moralky, atmosféry
v z&vodé ¢i jednotlivé zivoty obycejnych zaméstnanctii mohou byt stejné poutavé.

Na z&vér uvodu bych si chtél stanovit hypotézy. Vyuziji deduktivni metody
z mého ptedchoziho vyzkumu. Za prvé — fungovani a déni v zdvod¢ do zacatku 50. let

velmi ovlivilovaly udalosti 2. svétové valky, za druhé — dalSim vyraznym faktorem

11



ovliviiyjici béh tovarny byly politické okolnosti, rezim a ideologie, které maji zdroven
nejen vliv na zaméstnance, ale i na zaméfeni a prabéh jejich prace. Posledni, tj. téeti
hypotéza se opird o nékteré nazory spoluobcanti, které jsem slychaval od tutlého
détstvi:  ,za  komunismu bylo lip.“ Tuto hypotézu nemohu plné
potvrdit, protoze nemohu najit obecnou odpovéd’ ¢i tvrzeni, které by jednoznacné
vyvratilo ¢i potvrdilo tento vyrok, ale v oblasti boleslavské automobilky si na tuto

hypotézu odpovédi najit mohu.
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1. Zprava doleva — Od diktatury k diktatute (1945—1948)

1.1. Nalet na Mladou Boleslav

Pocatek kvétna 1945 se jevil na Mladoboleslavsku poklidné. Mnohym bylo
ziejmé, ze je konec valky v Evropé a pordzka Némecka na spadnuti. Prvni kvéten
se stal dnem pracovniho klidu a prace v tovarné zapo¢aly az rano I. sménou 2. kvétna.!
Smeény se stfidaly a pokracovaly v praci az do soboty 5. kvétna, kdy byla vyroba
zastavena a tovarni komplex hlidali zaméstnanci ASAPu.” Dne 5. kvétna také doslo
k potyéce  zaméstnancli s némeckymi  vojaky.  V odpolednich  hodinach
se pi1 dohadovani mezi délniky a némeckymi vojaky o pohonné hmoty ozvaly vystiely
u IIL. brany.> Na misté zGstali dva mrtvi — Vaclav Bubdk a Bohumil Dousa.
V soucasnosti maji oba tito zaméstnanci v Laurinové ulici pamétni desku. V této ulici
se v roce 1945 nachazela hlavni vstupni brana do zdvodu pro automobily a fungoval
zde 1 sklad pohonnych hmot.

Mladé¢ Boleslavi se po celou valku vyhybalo systematické spojenecké
bombardovani strategickych vyrobnich komplexii dilezitych pro némeckou brannou
moc. Zavod ani mésto nakonec nebylo usetfeno leteckych bomb. Ironii je, Ze Mlada
Boleslav, ale 1 jind mésta severn¢ od Prahy, zakusila bombardovani v dopolednich
hodinach 9. kvétna, kdy jiz zastupci némecké branné moci podepsali bezpodminecnou
kapitulaci Némecka. Timto aktem méla valka v Evropé oficialn¢ skoncit.
Prvni bombardovaci formace deviti letadel* se nad Mladou Boleslavi objevila kolem
10. hodiny.’ V tovarnim komplexu t¥i§tivé bomby zni¢ily nékolik budov: hlavni dilny,
montazni odd¢€leni, sklady nakupovanych dilt (elektrické ptistroje, loziska, pneumatik
a pryzové Casti), viz ptiloha fotografie €. 1 a 2. Vétsi Skody zptisobil nésledujici pozar,
jehoz haSeni bylo pferuSovano naslednymi vlnami naleth. Shofely fyzikéalni

a chemické laboratofe a ¢ast karosarny.® Velké §tésti bylo, Ze nélet a ani nasledny

! Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond ASAP ¢&. 9. - Vyhlaska zévodniho feditele 1945 ¢&. 7.

2 KOZISEK, Petr a KRALIK, Jan. L&K — Skoda: 1895-1995. Dil 2, Let okiidleného Sipu. Praha:
Motorpress, 1995. s.80

3 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP &. 113.- Vystavba — fotografie: mésto Mlada
Boleslav, bytova vystavba

4 HERCIK, Karel a KRALIK, Jan. Mladd Boleslav: tovérna ve mésté - mésto v tovdrné. Tynec nad
Sazavou: Moto Public, 2005. s. 153

5 HERCIK, Karel. Cteni o Mladé Boleslavi. 3., rozsitené vydani. Mlada Boleslav: Kultura mésta
Mlada Boleslav, 2013. s. 47

6 HERCIK, Karel a KRALIK, Jan. Mladd Boleslav: tovérna ve mésté - mésto v tovérné. Tynec nad
Sazavou: Moto Public, 2005. s. 153
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pozar nezni¢il zavodni archiv, a ptredevsim vyrobni a technickou dokumentaci.’
Bombardovani si v zavodé nevyzadalo zadné obéti na zivotech, protoze se v zavode
od 5. kvétna nepracovalo. P&t pracovnikl utrpélo zranéni, z toho dva se nachazeli
v kritickém stavu.® Skody po naletu odklizeli vSichni zdravi zaméstnanci pod 55 let.’
Mistni ndrodni vybor koordinoval odklizeni trosek jak ve mésté, tak v zavode
za pomoci dobrovolnych brigdd obcanti mésta a blizkého okoli. Ve mésté se napocitalo
az 150 ob&ti ¢eské narodnosti,' Némci se nepoéitali, pricemz naptiklad na Starém
Meésté dostala kolona civilnich uprchliki némecké narodnosti, véetné autobusu plného
uprchlik@i, pfesny zasah.!! Odhady mluvi aZ o 500 obé&tech na némecké strang.'

Kronika ASAPu o bombardovani zavodu hovofii takto:

,, Piratsky nalet

Prisla streda 9. kvétna. Méstem prochazely nebo lépe Feceno utikaly zbytky
nemeckého Werhrmaehtu pred Rudou armadou. Nemci jiz pred méstem odhazovali
zbrané do prikopu. Kolem desaté hodiny se objevily nad méstem roje letadel (celkem
devet). Se zajmem jsme je pozorovali. Vzdyt boleslavsti neméli z letadel nikdy strach.
Za celou valku nespadla jedina bomba. V zavodé to dospélo k tomu, Ze letecky poplach
(zvlastné za letnich dnii) byl milym prerusenim prace. Kazdy se snazil rozeznat znacky.
Zadné nebyly. Poté se rozpoutalo peklo! Padaly bomby riiznych velikosti, az 500 kg
tezke. ... Tovarna a mesto byly zahaleny dymem, jimz prorazely ohnivé jazyky poZaru.
A prece jiz byl mir. Ano, tento akt vSak nepatiil do valecného zapoleni.
Byl to objednany, mstivy nalet nemecke letky.

Na tovarnu spadlo celkem 60 bomb, znichz 12 explodovalo. Polovina
technickych dilen s celou montdzi byla v sutinach. Nelze domyslet, kdyby vybuchly
v§echny. I pres pomoc okolnich sborii byly to pro nase pozZarniky tri dny nepretrzitého

a umorného pracovani, bez stridani a oddechu. Obéti na Zivotech nebyly. O to horsi

7 KRAL, Zden¢k. Motorismus v srdci Evropy, aneb, Slavné, ale i méné znamé, le¢ pozoruhodné
uddlosti a skutky Cechii a Moravanii pocinaje Josefem Bozkem pired 200 lety roku 1815. Cestlice:
Rebo International CZ spol. s.r.o., 2015. s. 168

8 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond ASAP &.50. - Pozary, bombardovéni

° Tamtéz, Fond ASAP &.3. - Ob&zniky zavodniho feditele 1945 &. 19.

10 HERCIK, Karel. Ctent 0 Mladé Boleslavi. 3., rozsitené vydani. Mlada Boleslav: Kultura mésta
Mlada Boleslav, 2013. s. 47

' Tamtéz

12 Boleslavica '13: viastivédny sbornik Mladoboleslavska. Mlada Boleslav: Muzeum
Mladoboleslavska, 2013. s. 148
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to bylo ve meste. Zde krome obrovskych hmotnych skod, bylo pres dvé ste mrtvych

a velké a velké mnozstvi ranénych. “'?

Ve skutecnosti se nejednalo o operaci némecké Luftwaffe, ta sama osobé
v poslednim roce valky trpéla nedostatky materialnimi i lidskymi. Nalet podnikla
sovétskad letadla bez oznaceni, kterd se snazila zpomalit ustup, nebo mozna spise utek,
Némci na zdpad do amerického zajeti.'* Jednalo se o letadla z 2. letecké armady —
4. bombardovaciho leteckého sboru - 202. a 219. bombardovaci letecké divize. Nalet
provedly neoznacené bombardéry Pe-2 s doprovodem stihacek z 11. gardové stihaci
letecké divize.!> Estonci z 20. Waffen-Grenadier Division der SS (estnische Nr. 1)
jmenovité napiiklad Ago Loorpédrg nebo Juhan Lindstrom, kteti utikali ptes Mladou
Boleslav do amerického zajeti, poznali ze siluet, Ze se jedna o sovétské letouny.'
0 9. kvétnu 1945 bylo z 2. letecké armady nasazeno celkem 697 letadel s 1320
bojovymi vzlety.!” U viech letadel ale chybi v dokumentaci diivody vzlet.'® V druhé
polovingé kvétna 1945 byl pilot ppor. Sergej Vasiljevi¢ Blinov vyznamenan fadem
Rudé¢ hvézdy a o par dni pozdéji i navigator ppor. Michail Jakovlevi¢ Jerovicenkov.
Tato vyznamenani jim byla wudélena za kvétnové operace, mimo jiné
i za bombardovani Mladé Boleslavi.!® S tvrzenim, Ze se jednalo o sovétské letecké
sily, pfisel poprvé mladoboleslavsky archivai Karel HerCik, ktery byl za sviij objev
apraci béhem Prazského jara vyhozen zprace a dale perzekuovan v obdobi
normalizace.?’ Po roce 1989 se v nékterych publikacich stejn& objevovala informace,
7e letouny nelze dodnes jednoznacné identifikovat — naptiklad v knize pana Kralika
a pana Koziska L&K — Skoda: 1895-1995. Dil 2, Let okiidleného §ipu z roku 1995.
To beru jako jednozna¢né¢ hrubou faktografickou chybu a nedtslednou praci se zdroji,
protoze napiiklad v SSSR v 60. letech vychazely knizky sovétskych Iletci,

kde se objevuji necenzurované informace a udaje o vojenskych leteckych operacich

13 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond ASAP &.3. - Kronika Skoda z let 1895-1945

4 HERCIK, Karel. Cteni o Mladé Boleslavi. 3., rozsifené vydani. Mlad4 Boleslav: Kultura mésta
Mlada Boleslav, 2013. s. 47

15 Boleslavica '13: viastivédny sbornik Mladoboleslavska. Mlada Boleslav: Muzeum
Miladoboleslavska, 2013. s. 110

16 Tamtéz. s. 114

17 Tamtéz. s. 109

18 Tamtéz s. 110

19 Tamtéz s. 112

20 HERCIK, Karel. Cteni o Mladé Boleslavi. Vyd. 1. Podébrady: Kompakt, 2004. 5.236
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z 9. kvétna 1945 nad tizemim severnich Cech.?! V &eské historiografii mame napiiklad
stanovisko Vojenského historického ustavu v Praze z roku 1991, kdy letecké operace
z 9. kvétna 1945 jsou pficitany sovétskému letectvu, které podporovala pozemni
operace Rudé armady.?

Z textu a stylu uryvku Slo poznat levicové orientovaného autora. Dilezitou
skutecnosti totiz je, ze Kronika ASAP 1895-1945 byla psana zpétné v 50. letech,
a je tedy siln¢ ideologicky ovlivnéna. Mn¢ osobné z pravopisného hlediska dost
zarazilo, ze autor nedokazal napsat slovo Wehrmacht spravné. Autor pravdépodobné
za valky uz patfil k osobam v produktivnim v€ku a slovo, které¢ tak pokazil,
se sklofiovalo ve vSech padech a musel tedy divémé jeho vyznam 1 jeho pravopisnou
podobu znat. Z faktografického hlediska informace o tom, ze 80 % bomb
nedetonovalo, zni trochu Usmévné. Vypovidd to bud’ o chybnych informacich
a zdrojich pouzitych v kronice, nebo o velmi liknavé praci sovétskych zbrojovek.

Zéavodni Casopis Ventil z 21. srpna 1945 uvadi jména obéti kvétnového naletu
ztfad zameéstnancGh ASAPu, ale lze se tam 1 docCist o dalsi

»spolupracovnicich®, ktefi se uz zpét do zaméstnani nevrati:

o pri leteckém utoku zemreli ve mésté: Boucek J., Bures V., Drudik K., Erben
Z., Hanc J., Havlickova M., Horak J.,Kasparek F., Klausova J., Kofranek M.,
Kout J., Neufusova F., PavkaVl., Pavlickova V., Pocner F., Pocner V.,
Soukalova J., Tomek Z., Ulmanova H., Vesely J., Vidim F.

e pii revolucnich kvétnovych bojich: Andel V., Bubak V., Dousa B., Fiala L.,

Hlavacek J., Holan J., Klivicky R., Krupicka J., Mauerman J., Minar L., Mraz
A., ﬁidk)} J, Srajer F., Vasko J.

e popraveni: Bim F., Borcicky R., Dlouhy B., Exner V., Misek J., Sulc L., Tresndk
J., Vrla S., Vyskocil J., Zitn;?K.

e v koncentracnich taborech a vézenich umuceni: Fryblik J., Jirovec J., Juklicek
B., Kobr J., Kratochvil V., Kunta J., Lauerman O., Opolsky F'., Paldus A., Psota
V., Rolster A., Tichy L., Vana S., Virava A. “

2 Boleslavica '13: viastivédny sbornik Mladoboleslavska. Mlada Boleslav: Muzeum
Mladoboleslavska, 2013. s. 105, 118

2 HERCIK, Karel. Cteni o Mladé Boleslavi. 3., rozsifené vydani. Mlada Boleslav: Kultura mésta
Mlada Boleslav, 2013. s. 48

2 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.609. - Casopis Ventil: Cislo 2 z 21. srpna 1945
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1.2. Pfijezd Rudoarméjct

Ruda armada vstoupila do Mladé Boleslavi 10. kvétna pod velenim generala
arménského piivodu Martirosjana,** viz fotografie ¢. 3 v piiloze. Ptijezd osvoboditelti
doprovazelo spolecenské veseli a radost z konce valky, které bylo jisté¢ piijemnym
povyrazenim od odklizeni nasledk®i bombardovani. Cast vojakil ziistala, ale vétsina
mifila na jih na pomoc Prazskému povstani. Posddka Rudé armady, ktera ziistala
ve meésté a v zavode, poté dostala v srpnu 1945 od tovarny plaketu vykladanou
kavkazskych ofechem se Stitem v Ceskoslovenskych barvach za osvobozeni mésta.
Na §titu se psalo: ,, Mladoboleslavské posadce bratské Rudé armady v upominku
«25

na pevné pratelstvi a dobrou spoluprdci venuji zaméstnanci automobilky ASAP.

O ptijezdu Rudé armady do MB se piSe 1 v Kronice ASAP 1895-1945:

,, Prichod Rudoarméjcii

Jiz ve stiedu 9. kvétna kolem 15. hodiny prijeli prvni Rudoarméjci. Byly to tri
pancére Rybalkovy tankové brigady, které prijely na pruzkum. Zakratko vsak odjely.
Hlavnim a nezapomenutelnym dnem v srdcich vseho lidu v Ml. Boleslavi ziistane
ctvrtek 10. kvétna, kdy v odpolednich hodindch jsou zaplnény silnice postupujici
Sovétskou armadou. V ulicich mésta probiha veliké a srdecné sbratieni s prislusniky
osvobozenecké armady Sovétského svazu. Davy lidu nevychdzeji z dojeti a hlubokého
pohnuti. Vétsina cast jednotek pokracuje v cesté, nékteré zde zustavuji. Na obou
namesti se tanci. Velky spolecensky vecer s tancem je na pocest Rudoarméjcii
usporadan v Grandhotelu. Uspokojeni byli i nasi strazni a pozarni sluzby, jez nemohli
opustiti zavod, nebot uvitali Rudoarmeéjce primo v zavode, kam zajelo nékolik pancérii

ke kratsimu pobytu. “ %

Z uryvku z kroniky lze citit pozitivni ndlada z konce valky v Evrop¢ a ptijezdu
osvoboditel. Tato ndlada nepanovala jen v Mladé Boleslavi ale i po celé zbytku

Evropy.

24 HERCIK, Karel a KRALfK, Jan. Mlada Boleslav: tovdarna ve méste — mésto v tovarné. Tynec nad
Sazavou: Moto Public, 2005. s. 101

25 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.609. - Casopis Ventil: Cislo 2 z 21. srpna 1945
26 Tamtéz, Fond ASAP &.3. - Kronika Skoda z let 1895-1945
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1.3. Némecka otazka a cizinci po roce 1945 v zavodé

V ptilce kvétna dostali zaméstnanci moznost dobrovolné rozvézat pracovni
pomér s mladoboleslavskou tovarnou bez udéni dvodu.”’ Pracujici némecké
narodnosti dostali vypovédi v ramci ocisty zdvodu z diivodu zmizeni &i internace.”8
Jak v mladoboleslavské tovarné, tak i vSude jinde u nas se povalecné tydny nesly
v duchu hledani vinikd, at’ uz skute¢nych, nebo smyslenych. Vsichni zaméstnanci byli
napiiklad vyzvani k podani svédectvi o protistaitnim a protiCeském jednani
pracovnikl: Emilie Bilinské, Miroslava Piroutka a Bohumira Tiplta.

V roce 1947 vydalo personalni oddéleni tajnou zpravu o Josefu Jampilkovi
z Nov¢é Bystiice. Jednalo se tidajné o odsunut¢ho Némce. Dokument obsahoval
i zékladni popis osoby: ,,35 let, vysoky asi 170 cm, slabsi stihlé postavy, podlouhly nos
mirné do Spicky (jako Zidovsky), modré oci, tmavokastanové viasy, zkazené predni
zuby a vytetovand naha Zena na levéem predlokti. Ovidda velmi dobre Cestinu
i némcéinu.  Vystupuje jako Fidic  nebo  strojnik.  Udajné  silné  zaujat
proti Ceskoslovenskému statu a clen tzv. Prchalovy armddy.” *° V soudasnosti
muzeme bezpecné fici, ze Prchalova armada byl pouze mytus, ktery vsSak

v povaleéném Ceskoslovensku mél dost realny nadech.

Mladoboleslavsky podnik zaméstndval kroku 1947 nékolik cizinct,

povétsinou Slovany:

e narodnost ukrajinskd: Durunda Michael (1919), Ivanioukova Riizena (1901),
Koncevy¢ Josef (1898), Korneluk Petr (1897), Kostyrka Michal (1897), Nazar
Gregor (1883), Skwarok Maxim (1896), Tarnoveckyi Vladimir (1891)

e ndarodnost ruskd: Jermolenkovd Klaudie (1898), Jermolenkova Valentina

(1930) jednalo se o dceru Klaudie J., Kovidorov Georgij (1903), Kovidorova

Iryna (1913) jednalo se o manzelku Georgije K., Mohovsky Julius (1911)
narozen ve m&sté Uzhorod SSSR ale ve spisu narodnost slovenska, Piotuch Jifi
(1895), Piotuch Jiti (1928) syn Jifitho P. narozen ve mésté¢ Nice Francie,

francouzska statni ptislusnost, Zaiko Simon (1888)

27 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond ASAP ¢&.3. - Ob&zniky zavodniho feditele 1945 ¢. 13.
28 Tamtéz, Fond ASAP ¢&.65. - Personalni zaleZitosti — propousténi zaméstnanct, vypovédni dopisy
urednikiim némecké narodnosti, ocista v ASAP a OcCistna akce

29 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢.30 - Jampilek Josef z Nové Bystiice
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e narodnost polska: Kochaniewicz Rudolf (1926)

e narodnost mad’arskd: Németh Istvan (1912)

e narodnost italska: Rosso Jan (1888)*°

Zajimavé je, 7e se délnici ukrajinské narodnosti zpravidla zdrzovali v CSR
uz pted druhou svétovou valkou, pfi¢emz pracovnici ruské narodnosti se dostali na
nase tizemi pokazdé v priibéhu valky, nejéast&ji v roce 1945. 3!

Nejenom ftadovi pracovnici z ciziny museli mit platné povoleni pro praci
v zavode. Toto povoleni se vztahovalo 1 na uéné ze zahrani¢i. Mladoboleslavska
fabrika hostila celé skupiny uciii z riznych zemich na zaklad€ jednani ¢i smluv.
Naptiklad na konferenci konané 29. dubna 1946 a z piikazu tajemnika Kubaly,
z ministerstva socidlni péce, a ve spolupraci s ataché jugoslavského velvyslanectvi
Petrovice, padlo rozhodnuti o piijeti 29 ucintt do zauceni v mladoboleslavské
automobilce. Jednalo se o mladiky narozené v letech 1928-1932. Tyto mladistvé

podnik pfijal na 3leté uceni.*

Za nejvetsi cizineckou perlicku mezi uéni povazuji
piijeti syna palestinského zastupce Ing. Harryho Kahna z Tel Avivu na Sestiméesi¢ni
praxi v 1ét¢ 1947.3 Je pozoruhodné, Ze mlady muz z Britského mandatu Palestina
absolvoval praxi ve stiedu Evropy.

Pro vSechny cizince, at pro zaméstnance nebo ucné, musel zavod zajistit

povoleni pracovat v Ceskoslovensku od Ministerstvo narodni obrany. Témto zadostem

bylo zpravidla vzdy vyhovéno, protoze jsem nanasel jediny zdznam o opaku.

1.4. Zrozeni AZNP

Na podzim 1945 &ekalo podnik znarodnéni** podle Dekretu presidenta
republiky o znarodnéni dolti a nékterych primyslovych podnikQt 100/1945 Sb.

z24.fijna 19453° Tovéarna se nasledné v bieznu 1946 piejmenovala z ASAPu*®

30 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢.30 - Zadost o udéleni povoleni zaméstnavani
cizincii

3 Tamtéz

32 Tamtéz - Zadost o povoleni k zaméstnani jugoslavskych uéii

33 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.30 — Syn palestinského zastupce Ing. Harry
Kahna — Tel Aviv.

3 KRALIK, Jan a HRDLICKA, Petr. V soukoli okidleného Sipu: zdkulisi automobilky Skoda ocima
konstruktéra Favoritu Petra Hrdlicky. 1. vyd. Praha: Grada, 2008. s. 34

35 CESKOSLOVENSKO, JECH, Karel, ed. a KAPLAN, Karel, ed. Dekrety prezidenta republiky
1940-1945: dokumenty. 2., opr. a dopl. vyd. Brno: 2002.

3 CEDRYCH, Mario René a NACHTMANN, Lukés. Skoda — auta znama i neznama: prototypy i
seriové automobily vyrdabéné od roku 1934. 1. vyd. Praha: Grada, 2003. s. 7

19



na AZNP — Automobilové zavody, nirodni podnik.’’ Po vélce piisla myslenka,
ze by se do Cela zavodu vratila velka osobnost z predvalecné doby a pocatku okupace
— Ing. Karel Hrdlicka. Ten musel pozici feditele opustit v fijnu 1941 z divodu pomalé
germanizace tovarny a malého pronémeckého ,,zapileni“.’® Ing. Karla Hrdlicku
navitivil krajsky tajemnik KSC Gustav Souéek® a nabidl mu moZnost opét stanout
ve vedeni tovarny pod podminkou, Ze vstoupi do KSC.* To K. Hrdli¢ka samoziejmé
odmitl. Byl nahrazen opét Ing. Aloisem Hrdlickou jako v fijnu 1941, ktery zlstal
v &ele podniku az do roku 1951.*' Ten za své pronémecké plisobeni za valky mél
,maslo na hlavé“ a po valce téméf okamzité vstoupil pro jistotu do KSC.** Karel
Hrdlicka a Alois Hrdlicka nejsou v zadném piibuzenském vtahu, jedna se pouze

o shodu jmen.

1.5. KSC a politicka situace v zavodé po konci vélky

Pied valkou nehrala KSC v Mladé Boleslavi a ASAPu Zadnou vyraznou roli.
Mésto itovarna patfila spiSe k basté narodnich socialisti.*® Tésné po valce
se nachazelo mezi pracovniky 26 predvaleénych komunistii.** Po osvobozeni aktivita
KSC, v ¢ele s Gustavem Souckem, v oblasti kolem Mladé Boleslavi rapidné stoupla.45
Zavod 1 mésto dokonce 27. kvétna navstivil Klement Gottwald a v bfeznu 1946
vyslanec SSSR Zorin.*® V roce 1946 navstivil obnoveny zavod také prezident
republiky Edvard Benes.*’ Ten pfijel s delegaci 9. fijna. Promluvil k davu a poté
si prohlédl zavod a fotografie tovarny po naletu z 9. kvétna 1945, viz fotografie €. 4.

Od konce valky popularita KSC vieobecné v CSR rostla a Mladoboleslavsko,

a ani prostfedi tovarny nebylo vyjimkou. Komunisté postupné obsazovali od kvétna

37 KRALIK, Jan. Stavebni riist spolecnosti SKODA AUTO 1895-2015. Moto Public, 2015. s. 36

38 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond ASAP ¢. 42. - Deniky Ing. K. Hrdli¢ky ¢&. 31-34

3 HERCIK, Karel. Cteni o Mladé Boleslavi. 3., rozsitené vydani. Mlada Boleslav: Kultura mésta
Mlada Boleslav, 2013. s. 49

40 KRALIK, Jan a HRDLICKA, Petr. ¥ soukoli okiidleného $ipu: zdkulisi automobilky Skoda ocima
konstruktéra Favoritu Petra Hrdlicky. 1. vyd. Praha: Grada, 2008. s. 34

4 ' HERCIK, Karel. Cteni o Mladé Boleslavi. 3., rozsitené vydani. Mlada Boleslav: Kultura mésta
Mlada Boleslav, 2013. s. 49

42 KRALIK, Jan a HRDLICKA, Petr. V soukoli okiidleného $ipu: zdkulisi automobilky Skoda ocima
konstruktéra Favoritu Petra Hrdlicky. 1. vyd. Praha: Grada, 2008. s. 34

3 HERCIK, Karel. Cteni o Mladé Boleslavi. 3., rozsitené vydani. Mlada Boleslav: Kultura mésta
Mlada Boleslav, 2013. s. 49

4 KOZISEK, Petr a KRALIK, Jan. L&K — Skoda: 1895-1995. Dil 2, Let okiidleného $ipu. Praha:
Motorpress, 1995. 5.80

45 HERCIK, Karel. Cteni o Mladé Boleslavi. 3., rozsitené vydani. Mlada Boleslav: Kultura mésta
Mlada Boleslav, 2013. s. 49

46 Tamtéz

4 MESTECKA, Sylva. Mladd Boleslav. Vyd. 1. Praha: Paseka, 2011. s. 40
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1945 dulezité pozice v NV a dalsich spravnich organech.*® Volby z 26. kvétna 1946
do UNS vyhrala KSC.* V Mladé Boleslavi vyhrala také KSC oviem jen s nepatrnym
naskokem nad narodnimi socialisty. Z 13 844 hlasti ziskala KSC 5426 a néarodni
socialisté 5032.5° Je to pozoruhodné, Ze na tizemi s velkou zikladnou délnictva
nedokazala KSC jednoznaéné zvitézit. Mladou Boleslav a jeji tovarnu bychom
v té dobé mohli oznacit za ostriavek konzervatismu v ,,Rudém mofti“. To se ale mélo

velmi rychle zménit.

1.6. Prostredi tovarny

Odklizeni trosek a obnova zadvodu po néletu probihala jiz od 9. kvétna 194531
Vidina nového a svobodného rozvoje tovarny a spole¢nosti vedlo k rychlé obnové
vyroby. Jako prvni zaCala vyrdbét byvala letecka dilna, kterd nebyla nijak zvlast
poskozena.’? Dne 24. ¢ervna vyjela ze IV. brany prvni mald nakladni auta —
Skoda 256> Ta se vyrabéla v Mladé Boleslavi az do roku 1947.* Vlada CSR
rozhodla, ze se v Mlad¢ Boleslavi budou vyrabét jen osobni auta pro Sirokou
vefejnost.> To byla dost utopickd piedstava, protoZe po 2. svétové valce
automobilovy prumysl u nas nedosahoval kvalit, které m¢l pfed ni. Domaci trh
pocitoval neustaly nedostatek novych automobilli. Sehnat osobni viiz pfedstavovalo i
pro rodiny 70. let 20. stoleti gordicky uzel.’® Situace na trhu se vSak pohybovala
v ptiznivgjSich sférach nez po roce 1918. O automobily z mladoboleslavské tovarny

byl zajem jak na domécim trhu, tak na tom zahranicnim. Omezujicim faktorem se stalo

pozdgji direktivni fizeni automobilového primyslu v levicové orientované totalits.>’

48 MESTECKA, Sylva. Mladd Boleslav. Vyd. 1. Praha: Paseka, 2011. s. 41

4 RYCHLIK, Jan a PENCEV, Vladimir. Od minulosti k dnesku: déjiny ceskych zemi. Vyd. 1. Praha:
Vysehrad, 2013. s. 509

50 HERCIK, Karel. Cteni o Mladé Boleslavi. 3., rozgitené vydani. Mlada Boleslav: Kultura mésta
Mlada Boleslav, 2013. s. 49

SUHERCIK, Karel a KRALIK, Jan. Mladd Boleslav: tovdrna ve mésté — mésto v tovarné. Tynec nad
Sazavou: Moto Public, 2005. s. 153

52 KOZISEK, Petr a KRALIK, Jan. L&K — Skoda: 1895-1995. Dil 2, Let okiidleného $ipu. Praha:
Motorpress, 1995. s.80

53 HERCIK, Karel a KRALIK, Jan. Mladd Boleslav: tovdrna ve mésté —mésto v tovarné. Tynec nad
Sazavou: Moto Public, 2005. s. 153

54 KOZISEK, Petr a KRALIK, Jan. L&K — Skoda: 1895-1995. Dil 2, Let okiidleného Sipu. Praha:
Motorpress, 1995. 5.83

35 Tamtéz

5 MORAVA, Milan, DOKOUPIL, Miroslav a BERGER, Boris. Skoda Popular: zapomenutd legenda
okridleného Sipu. 1. vyd. Olomouc: Rubico, 2004. s. 5

57 VAVRECKA KEMPNA, Lucie. Skodovky do celého svéta: export automobilit L&K a Skoda v
letech 1905-1991. [2. vyd.]. Praha: Narodni technické muzeum, 2013. s. 26

21



V prvnich povaleénych mésicich se osobni vozy kompletovaly piedevsim
z dilti vyrobenych jesté za valky. Jednalo se zejména o Skodu Popular 995.% Skoda
Popular byla neoficidlni vlajkovou lodi ASAPu od roku 1934, kdy se poprvé
objevila.>® Popular tovarna modernizovala uz v roce 1935 a vyrabéla ho v omezeném
mnozstvi i za 2. svétové valky.%® Od kvétna 1945 se vyrobilo i nékolik predvaleénych
Superbti a Rapidi, ale jejich pocet je zanedbatelny. Rok po valce prodé€lal Popular
dalsi modernizaci. Tentokrét v§ak zamifil na trh pod ona¢enim Skoda 1101. Od kvétnu
1946 se vozy prodavaly podle pofadniku Ministerstva dopravy za 67 700 K¢s.5!
Automobil nikdy nedostal oficidlni jméno, ale motoristé mu tikali Tudor (z angl. Two
door — dvoudvérovy). Do &ervence roku 1947 se vyrobilo 5000 Tudort.®? Vedeni
AZNP rozhodlo o vyrob& primarné pouze ,,nové“ Skody 1101.%> AZNP bude
v nasledujicich letech vyrdbét pouze osobni automobily uréené pro domaéci
a zahrani¢ni trh. Distribuci aut v povéalecném obdobi dost omezoval nedostatek
pneumatik. Monopol na tuto soucastku v povalecné Evropé drZela v ruce americka
armada. V Ceskoslovensku se to fefilo omezenim provozu automobildi o 30 %
a motocykli dokonce o 50 %, nebo se odebiralo ¢i omezovalo vydavani technickych
pritkazii a povoleni k jizds.%*

Zivot pracovnikll tovarny, ale i obyvatel v celém CSR ovliviioval ptidélovy
syst¢tm. Ten u nas fungoval aZ do vyhlaSeni ménové reformy na prelomu kvétna
a Gervna 1953.%° Ve stinu piidélového systému se rozmohl &erny trh a spolu s nim
se objevovalo padélani a $meleni potravinovych listk(1.%° AZNP a jeji pracovniky také
dost tizila Spatna bytova situace v Mladé Boleslavi. Zavod daval témért veskeré finance

do obnoveni vyroby. Diky dvoulet¢ému planu obnovy po valce tovarna dokézala

58 PROCHAZKA, Hubert. Klasické automobily Skoda: prirucka pro renovace vozidel (v. v. 1934-
1964). Brno: ComputerPress, 2007, s. 55

59 MORAVA, Milan, DOKOUPIL, Miroslav a BERGER, Boris. Skoda Popular: zapomenuta legenda
okridleného sipu. 1. vyd. Olomouc: Rubico, 2004. s. 10

0 Tamtéz s. 13
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stabilizovat aspon z&asti svou vyrobu.®” Rad bych zminil zajimavou epizodku z roku
1947, kdy se v AZNP objevil tzv. piipad Taub.®® Americky ob&an dr. Alex Taub
navstivil CSR v roce 1947 a pfisel s projektem na feseni povaleéného pramyslu u nas.
Do Ceskoslovenska piijel na pozvani dr. Jaroslava Freie.” Sam Taub navrhl nékolik
feSeni restrukturalizace tovaren, pfisel s n¢kolika koncepty ,lidového vozu* a také
nabidl finanéni pomoc z USA. Jeho napady ve fazi projednavani pohibil tinor1948.7°
Je mozZné, Ze kdyby ptfiznivé podminky umoZznily naplnéni Taubovych vizi, méli
bychom tu v poloving 20. stoleti americko-Ceskoslovenskou spolupraci. Automobilce,
podobné jako celému ceskoslovenskému hospodaistvi, by ovSem prospélo i prijeti
Marshallova planu. Bohuzel CSR a dalsi zemé& v sovétské sféfe vlivu tento plan
v poloving roku 1947 zamitly.”! Odmitnuti Marshallova planu zpomalilo rozvoj
ekonomiky a hospodafstvi v Ceskoslovensku, zaroven i pfipravilo ptidu pro vitézny

unor 1948.72

1.7. Pozary

Jelikoz je znama mozna spojitost mezi koutfenim a pozary, vedeni zavodu neslo
dosti nelibé opétovné poruSovani zakazu koufeni na nékterych pracovistich. Zavodni
reditelstvi vydalo 23. listopadu 1946 znovu vyhlasku o zdkazu kouteni, ktera adresné
uvadéla pracovisté se zakazem koufeni.”® Jednalo se o sklady olejt, pohonnych hmot,
barev a laka, textilii, dieva, dfevité viny, sedlarnu, dfevodilny, lakovny, smaltovny,
vypravny, expedice vozl, sklady vozl, zkuSebni oddéleni, opravny, Satny, archiv,
vydejny vykresti a mnoho dalsich jinych mist, kde by mohla dojit ke vzniku pozaru.”*
Pozar z kvétna 1945 mélo vedeni tovarny dost pravdépodobné v Zivé paméti

Dne 17.prosince 1946 v 18:00 vypukl v zavod¢ mensi poZar v ptizemi budovy

&. 69, montaz u p. Kuklinka.” Pozar uhasili zdvodni hasi¢i diky véasnému zasahu jesté
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v zérodku. Z vySetfovani se zjistilo, ze pricinou ohn¢ byl zkrat v elektrickém vedeni
pro osvétleni. Dilovedouci pan Steinzem, ktery tento incident vysetfoval, uvedl,
ze pozér vznikl vznicenim izolace: pravdépodobné nésledkem nalomeni hlinkového
dratu svételného vedenti, které ve vadném misté kladlo pfi plném zatizeni velky odpor,
¢imz se tedy usek natolik zahiél, Ze vznitil izolaci.”® Ani ne po ptl roce od vyhlasky
zavodniho feditelstvi €. 68/1946 o zakazu koufeni se v dubnu naakumulovala hlaseni
0 pozarech v tovarné, ale 1 v blizkém okoli. Pi1 Setfeni pfi¢in se pfiSlo na to,
ze zaméstnanci nedbale manipuluji s hotflavinami a odhazuji nedopalky cigaret.
Mnoho objekti bylo poskozeno a Skody podle ustfedni bezpecnosti §ly do desitek
miliont.”” Pan Umlauf z konstrukce si na kuiaky pamatuje takto: ... ,,S kuidky mél
nekdo furt problém. Poté co je vyhodily ven na urcend mista, zacali nekurdci a nékteri

vedouci nadadvat, Ze nepracuji. "8

1.8. Bezpecnost zavodu a zavodni straz

Zé4vodni rada mladoboleslavského podniku poslala dotaznik a Zadala 17. ledna
1946 Krajskou odborovou radu o povoleni vydani potfebného mnozstvi pusek, pistoli
a stieliva pro zavodni milici a nové vzniklou zavodni strdz. Za pomoci ozbrojené
zévodni straze chtélo vedeni podniku dohlizet a hlidat odklizece Skod
po bombardovani slozenych z kolaborantli, zajatci, Némcti a Mad’ari. Dohromady
se jednalo asi o 200 osob rozesetych na rozloze 30 000 m>.” Zajimavé je, Zze zavod
zbran¢ nevlastnil, ale pronajimal si je od vojenského utvaru 223 Mlada Boleslav. Tento
vojensky utvar zadal nedoplatky za ptjcovné. Z zadosti o doplaceni od hospodaie
pplk. Antonina Pfenosila z 18. prosince 1947 mlzeme tedy zjistit, Ze podnik mél
zapijceno napiiklad 10 pusek Manlicher vz. 95. Taxa ¢inila za jednu pusku na jeden
kalendaini den 0,20 K&s. Poplatek tedy ¢inil celkem 368 K& za 184 dni1.®°

Pocatkem roku 1947 bylo také vSeobecné zptisnéno vypousténi informaci
do zavodnich €asopisti o podnicich dilezitych pro obranu statu. Ministerstvo narodni
obrany varovalo v ¢.j.3685-VIII/1 odd. 1947 ve véci zavodnich casopist,

které informuji pfimo ¢inepfimo o plnéni dvouletého planu. Vydavani téchto
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informaci by mohlo vést k poruseni zdkona o obran¢ statu ¢. 131 /36 Sb. VSechny
tiskoviny a periodika vydavand podniky v zemi musela projit zpétnou kontrolou
ptes pobocky MNO. Na MNO musel byt zaslan seznam nazvi vSech vydavanych
tiskovin, seznam lidi zodpoveédnych za obsah, naklady publikaci a zda tiskoviny prosly
kontrolou akreditovanymi organy MNO v podniku.®! Toto nafizeni platilo
pro mladoboleslavsky zavodni Casopis Ventil. Tato opatfeni bych chapal v letnich
mésicich roku 1938 €1 1945, ale skoro 2 roky po valce mi tato nafizeni ptipadaji
pretazena za vlasy. Hrozba Werwolfu hrozila teoreticky par mésicti po valce a vidina
nové mozné valky nebyla jesté pfimo hmatatelnd, proto bych to osobné nazval
zbyte€nou a pfisnou cenzurou.

Do kompetenci zavodni straZze se nepocitalo pouze hlidani zajatch ¢i
patrolovani v komplexu. V popisu prace méli také prevenci a potirani drobnych
kradezi a kontrolu dodrZovani pracovni doby a smén. Vime naptiklad, Ze v fijnu 1947
se vzavod¢ feSilo rozSifteni drobnych kradezi a nedodrzovani pracovni doby.
PtisluSnici zavodni strdze tedy museli pfisn¢ kontrolovat vSechny véci vynasené ze
zévodu a pracujici odchazejici pred¢asné z prace. VSechna podezieni a pochybeni se

musela ihned nahlésit panu Z5ldnerovi.®?
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2. Od vitézného unoru 1948 k projektu NOV

Unor roku 1948 mél v Mladé Boleslavi a AZNP podobny priibéh jako v celém

CSR. Od roku 1945 ziskala KSC ve mésté i tovarné silnou zakladnu a mnoho
nasledovnikd, ktefi zastavali dialezité funkce.®> V samotném AZNP popularita KSC
vzrostla od voleb v roce 1946. Unorové dny se nesly ve znaku manifestaci, proslovi,
stivek a shromdzdéni pracovnikl, viz fotografie ¢.5. Neni tedy divu, ze pfevrat
z 25.tnora 1948 pfijali zaméstnanci v zavodu podobné kladné jako ve zbytku

republiky.®* V CSR nastalo dlouhé obdobi nesvobody a monopolu KSC.

2.1.Vyroba

Vyrobu v AZNP po tnoru 1948 ovlivitoval siln€¢ nové vyhlaSeny pétilety
plan (1949-1953). K oznameni prvni pétiletky doslo 27. fijna 1948 a jeji primarni
poslani spo¢ivalo v zaméfeni na t&zky primysl.®> Tento hospodatsky napad se nezrodil
v hlavach funkcionaitit KSC, ale prisel z SSSR.

Z linky na zagatku 50. let stale sjizdély Skodovky fady Popular 1101 a 1102.
Novy model spatfil svétlo svéta vroce 1952 a dostala oznateni Skoda 1200.%
Ta se vyrabéla az do roku 1956.% Jednalo se o prvni viiz, ktery mél celokovovou
karoserii. Tato technologicky naro¢néjsi novinka ale zptisobovala zaostavani vyroby.
Pottebnych investic do inovaci se nedostavalo. Velkych investic ze statni pokladny
se mladoboleslavsky zavod docka teprve na zbudovani nového komplexu pro vyrobu
Skody 1000 MB v samém zavéru 50. let. AZNP piisla s projektem racionalizace,
jejimz ukolem byla ¢astecna modernizace, bohuzel jen nejnutnéjSich komponenti
vyroby. Vysledkem se stala napfiklad prvni automatickd linka na obrabéni valci
v CSR, kterou zkonstruovali zaméstnanci AZNP tGplné sami.®® Bylo to nezbytné,
protoze vychodni blok zaostaval v novych technologickych inovacich nejen ve vyrobé

osobnich automobilt. Posledni a nejnovéjsi ,,zapadni technologie® v tovarné mizeme
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oznacit americké stroje Gleason na vyrobu ozubenych kol, dovazené do CSR do roku
1948.%

Dalsi novy viiz byla Skoda 440, lidové znamaé jako Spartak. Prvni prototyp
kompletné zkonstruoval zavod 19. prosince 1953 na narozeniny druhého délnického
prezidenta Antonina Zapotockého, ktery slavil 69 let. Vetejnost 440 oficidlné spatiila
1. kvétna. O jeji vyrobé rozhodla vlada CSR 7. &ervna 1954 a prvni vozy sjizdély
z linky v poloving nésledujiciho roku.”® O distribuci na domacim trhu se starala
Mototechna, ktera disponovala poradnikem.’’ Pofizovaci cena Skody 440 , Spartak*
byla 27 450 K¢&s, coz v té dobé predstavovalo zhruba 23 priimérnych platf.”> Vyrobené
vozy nekoncily jen na domacim nebo zahrani¢nim trhu. Nékteré vozy se rozdélily
riznym institucim statni moci. Pfikladem ndm muize byt dokumentace z 6. kvétna
1954, kdy 25 prototypovych vozi Spartak po domluveé s ministrem strojirenstvi
Polackem ziskali rizni uzivatelé. Vozy poskytnul zavod bezplatné k uzivani na dobu

neurcitou t€émto institucim a soukromym osobam:

e Kancelar prezidenta republiky — ved. sekretariatu prezidenta Ladislav Novak
e Ustiedni vybor KSC Praha — ved. tajemnik Antonin Novotny

e Ustiedni vybor KSS Bratislava — ved. tajemnik Karol Bacilka

e Utad predsednictva vlady — piedseda vlady RCS Viliam Siroky

e Sbor poverenikil Bratislava — pifedseda R. Strechaje

e Statni ufad planovaci Praha — ministr Ing. Josef Pucik

e Ustiedni rada odborii Praha — ved. tajemnik J. Tesla

e ROH: Ustiedni svaz zaméstnancil ve strojirenstvi — pfedseda Frantisek Cihak
o Ceskoslovensky svaz mladeZe Praha — ved. tajemnik Ladislav Lisa

e Statni ufad pro télesnou vychovu a sport — generala Janda (2 kus)

e Ministrovo strojirenstvi — gardze (2 kus)

e Ustav pro vyzkum motorovych vozidel Praha — feditel Frantisek Horak

e AZNP Mlada Boleslav (3 kus)

89 KRALIK, Jan a HRDLICKA, Petr. V soukoli okvidleného Sipu: zdkulisi automobilky Skoda ocima
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e Motokov, podnik zahrani¢niho obchodu Praha — feditel Nun
e Mototechna nérodni podnik Praha — feditel Korecky
e Okresni sekretariat KSC Mlada Boleslav — ved. tajemnik Jaroslav Pospisil

e Ministerstvo narodni obrany — Dr. Alexej Cepitka %3

Na seznamu figuruji dilezité osobnosti v CSR 50. let. Mezi nejzajimavé;si
patii budouci 6. prezident A. Novotny nebo zet' zesnulého prezidenta Gottwalda -
A. Cepicka. Vozy mohla tedy uZivat politicka elita. Rozdéleni se zatim tykalo pouze
22 prototypovych vozii. Zbylé tii na své uzivatele ¢ekaly a nesmély byt pouzivany
AZNP ke zkouskam. Mladoboleslavsky zavod dostal nejvice vozii Spartaku 990.
Bohuzel 13. zaii o jeden z ptidélenych vozh piiSel. Ten byl pridélen ,,obycejnému
smrtelniku* Frantikovi Hamrovi, nositeli Radu republiky z brnénského zavodu Jana
Svermy.”* Pana Frantiska bychom mohli brat jako ,zastupce z lidu“, ktery mohl
vyuzivat nového prototypu Spartak.

Myslenka lidovych vozu pro kazdou rodinu z konce 40. let se opravdu ukéazala
jako utopicka. Osobni automobily se staly vysadou piedev§im funkcionditi rezimu.
Vroce 1952 siz 12 milioni obyvatel CSR koupilo viiz pouhych 53 osob.”
Pan Umlauf vzpomina: ... ,, Na konci 50. let byly osobdky docela vzacné. Pri dojizdeéni
do Cesany stdlo na parkovisti pred tovarnou jediné auto. Byl to bilo — cerny Spartak
pana Velebného, ktery byl jesté z casti ohorely. “ °° Dalsi rok se prodeje zlepsily a do
kvétna si poridilo novy viz 73 rodin. Tento nartist prodejt, ale zastavila v ¢ervnu
ménova reforma.

Vime, Ze po valce padlo rozhodnuti shora o produkci osobnich automobila
v Mladé Boleslavi. Nebylo tomu vzdy tak. Od roku 1952 se vyroba nékladnich Tater
805 premistila z Koptivnice do Mladé Boleslavi a o rok diive se v mladoboleslavském
podniku zacal vyrabét osobni automobil Tatra 600.”7 V Kopfivnici se timto uvolnila
linka pro vyrobu vojenské Tatrovky 128.%® Neni se ¢emu divit, vojenska produkce

hréla v sovétské sféte svilj prim. AZNP MB se sama pokousela o vojenské terénni
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a obojzivelna vozidla pro arméadu.” Nakladni Tatra 805 sjizdéla z boleslavské linky
az do roku 1955, kdy se jeji vyroba ptesunula do Zavodu Vladimira Ilji¢e Lenina
v Plzni.'” Tyto piesuny a odebirani vyroby vlastnich typi vozidel nesly znacky velmi
tézce. Tatra se nechtéla vzdat svych modelovych fad a predat je své , konkurenci®.
Ani Skodovka nejevila z tohoto projektu nadseni. Sama musela zastavit pfipravy
na zavedeni vyroby nové Skody 1200, jejiz vyroba musela byt posunuta na nasledujici
rok. Vedeni obou podnikl si ovS§em neuvédomovala, Ze v socialistické hospodatstvi
direktivné fizeném statnim aparatem, konkurencni boj a zdravé soupefeni neexistuje,
a navic ve stat¢ vznika i jistd monopolizace znacek a jejich produkti. Tohle povazuji
za jednou z nejvétSich nevyhod v levicovém hospodafstvi — odstranéni konkurencnich
bojt, které jsou predevSim vyhodné pro spotiebitele a zdkazniky. Vyroba modelové
fady 1200 se naplno rozb¢hla tedy az od roku 1952. Jako vSechny ptedeslé vozy prosla
Skoda 1200 v priibéhu let modernizacemi — 1201 a 1202. Produkce této Skodovky

pokracovala az do roku 1958.1%!

2.2. Aféra Bilek

Jaroslav Bilek byl diléi a mistni pifedseda organizace KSC, predsedou
vyrobniho vyboru, piedsedou zlepSovateld, clen krajské odborové rady a lidovym
soudcem. Na prvni pohled se jednalo o ¢lena spolecnosti plné zapojeného do levicové
ideologie. Jaroslav Bilek krom vySe zminénych funkci zastdval AZNP pozici
vedouciho pracovni skupiny v odd. klempirny, ktera méla na starosti Siti sedacek.
Sedac¢ky nevyrabéla jen klempirna, ale také externi firma Kovana v Usti nad Orlici.'*
Klempirna nedodavala poZzadované pocty sedacek a jejich nedostatek kryla zminéna
firma Kovana. Jeho postaveni, ale podryvaly neustilé stiznosti. Pocate¢ni vytky
na provadéni své prace Bilek tlumil svou povésti. Stiznosti nepiestaly, naopak
se nakumulovaly, Ze vedouci vyroby Soukup se pustil do vySetfovani. Ten zjistil,
7e vykazy z klempirny neodpovidaji skute¢nosti a konfrontoval timto zjiSténim
dilovedouciho tohoto oddéleni — KaSparka a sdélil mu, Ze ma na pracovisti neporadek

a pracovnici maji penize asi,,vyzrané“.'®> Bilek nedodrzel spravny postu
V-
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pfi zapisovani a likvidaci mezd a dopustil se falSovani vykazl. V klempirné pracovalo
144 zaméstnanct, z toho k Bilkové skupiné nalezelo 13 délnikd, tato skupina méla
v kompetenci pouze vyrobu sedacek. Kontrolor s hlavnim vedoucim potvrzovali
doklady bez tadného prevzeti vyrobkl. Bilkova ceta méla ve svém okoli povést
nedostatecné vykonné skupiny. Primérné vydélky se u této cety pohybovaly kolem
21-28 K¢&s na hodinu, coz odpovidalo za préci, kterou udaval ve zpravach. Vaculik,
Bilkiv nadfizeny, vytykal Bilkové skupiné nedostate¢né pracovni vytiZzeni,
ale neprovedl diisledné kroky €1 Seteni. Pochybilo 1 planovani vyroby, které chybéjici
sedacky automaticky odebiralo z Kovany. Bilek svou skupinu zaméstnaval realizaci
svych zlepSovacich navrhi. Za rok 1949 Bilek ziskal za dva zlepSovaci navrhy
18 000 K&s, coz predstavovalo vic nez dvojnasobek platu vedouciho oddéleni.'®
Tteti zlepSovaci navrh se nachazel jesté v projednavacim procesu, a navic vysetfovani
zjistilo, Ze iniciator t&chto navrhi byl jisty Simek. Své po¢inani s falsovanim vykazi
provadél Bilek cely rok a padélani informaci neptestalo ani, kdyZ odjel na tfitydenni
reakci do Polska, protoze vse ptipravil a odevzdal pfed nastupem na rekreaci.

Dne 28. prosince 1949 vzala SNB do vazby dilovedouci Bilka a Kasparka,
kontrolory Najmana a Kubalka, ale také vedouciho dilny Vaculika. Sbiraly se dikazy
a pripravovalo se soudni li¢eni s aktéry. Odhad Skod z 30. prosince téhoz roku
se vy&islil na astronomickych 227 693, 55 K¢&s.!% Dne 25.ledna se konal v kantyné
zévodu Cestny soud. Tento soud se skladal z pracovnikit AZNP — Neceda K., Kiiz J.,
Havlic¢ek K., Jetfabkova J., NeuhéduserL., Bocek J. Sedmym soudcem m¢l byt jesté
Katousek, ale ten onemocnél. Preliceni trvalo od 14:15 do 19:30 a na lavici

obzalovanych stanuli tito aktéfi:

e Jaroslav Bilek — skupinaf, prohlasen za hlavniho vinika, doporuceni vylouceni
z ROH, pretazeni na 5 let do hutnického primyslu, odebrani tovarniho bytu,
odebrani zasluh za zlepSovaci navrhy a prevést je na pana Simka, vymahani
procentudlni ¢asti zpisobené Skody

e Antonin KaSparek — pfimy nadiizeny J. Bilka, doporuceni odejmuti pozice

dilovedouciho, ptefazeni do hutnického primyslu na 3 roky, vymahani

procentudlni ¢asti zptisobené skody

104 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.21 - Zapis ze Setfeni z 29.12. 1949
105 Tamtéz - Bilek — AZNP, vybrani penéz za nehotovou praci
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Ladislav Najman — kontrolor, ud¢lena pokuta 500 K¢s

Jan Kubdlek — kontrolor, piefazeni na méné odpovédné misto, udélena pokuta

500 K¢s

Ervin Vaculik — vedouci oddéleni, odebrani vedouci funkce, pietazeni
na manudlni praci na 2 roky, vymahani procentualni ¢asti zptsobené skody
Frantisek Her¢ik — pomocny kontrolor, napomenuti a povinna ucast na skoleni

o SPH

Stanislav Stary — dilensky planovac, udélena pokuta 500 K¢s

Bedrich Studniény — oblastni planovac, doporuceno udélit ditku a pozastavit

platovy riist na jeden rok

Josef Hartman — vedouci kontrolorii, navrzeni na zbaveni vedouci pozice

a zaplaceni pokuty ve vysi 1 000 Kgs 1%

Cestny soud dale doporudil piipad piedat okresnimu soudu. Prvni soudni lideni

se konalo 24. kvétna 1950 od 9:45 v budové Okresniho soudu v Mladé Boleslavi.'?”

Rychlého vyfeSeni ptipadu se dozadovala jak AZNP, tak nadiizend organizace —

Ceskoslovenské zavody automobilové a letecké, narodni podnik, Praha. Soudni

preli¢eni trvalo n€kolik dni a 1. ¢ervna byl vynesen rozsudek:

Jaroslav Bilek — uznan vinnym z podvodu, dopustil se Skody 127 18,46 K¢ na
AZNP, precin viuci § 38 zakona ¢. 231/48 Sb. - Zakon na ochranu lidové
demokratické republiky: Ohrozovani jednotného hospodarského planu
z nedbalosti.'® Odsouzen k trestu 1 roku tézkého Zalafe s doplnénim &tvrtletné
tvrdym loZem nepodminéné.

Antonin Kasparek — uznan vinnym piecinem vuci § 38 zédkona ¢. 231/48 Sb.

Odsouzen k trestu 4 mésici vézeni s tvrdym lizkem. Trest mu byl odloZen

podminé&néna2 roky.'®”

19 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.21 - Pribéh pieli¢eni konaného 25. ledna 1950
107 TamtéZ - Povolani svédka k pfipadu J. Bilka

108 Zakony pro lidi.cz. Zédkon &. 231/1948 Sb. [online]. AION CS, 2019 [cit. 2019-05-15]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1948-231

199 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.21 - Jaroslav Bilek a spol. trestni fizeni
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Vsichni dals$i obvinéni: Najman, Kubalek, Vaculik, Her¢ik Stary, Studni¢ny
a Hartman byli zcela zprosténi obzaloby. Bilek si ponechal 1hiitu na odvoléni, to samé
1 statni zastupce. Kasparek trest ptijal. Aféra Bilek patii k nejzajimavéjsim udalostem,
které jsem v mladoboleslavském archivu Skoda Auta a.s. nalezl. Zni to neuvéfitelng,
ze Jaroslav Bilek, osoba tak vazena v socialistické kolektivu, byla schopna poskytovat
falesné udaje o provedené praci. Napadda mé hypotéza, ze tato aféra mohla vyplout
na povrch diky jedincim, kterym Bilek ptekazel v kariernim rustu. Urcité se,
ale nejednalo o odstrafiovani politickych odptrci  ¢i nepohodinych jedinct

ve vlastnich fadach KSC. To byla otazka politickych procesii az 50. let 20. stoleti.' '

2.3. Pozary

Pozéry se podniku nevyhnuly ani po tnoru 1948. Nejniciveéjsi pozar AZNP MB
za vybrané Casové obdobi mé prace vypukl 13. biezna 1948. Kolem sedmé hodiny
ranni zachvatil ohenl prvni poschodi byvalé letecké dilny, kde se nachédzela lakovna.
Z vysetfovani vyslo najevo, ze ohnisko pozaru se nachazelo v poslednim stfikacim
boxu. Dé&lnice Sedmikova pomahajici lakyrnikovi Futerovi zavinila zkrat ve voze
¢. 314209. Futera se pokusil poZar uhasit ru¢nim hasicim pfistrojem. Ohen se ale Sifil
velmi rychle a ptibyvajici dym znesnadnoval zaméstnancim kroceni katastrofy.
Tovéarni hasi¢sky sbor dorazil do dvou minut a za pomoci méstského hasiciho sboru
zlikvidoval oheni do ptl hodiny. Neuveéftitelna je skutecnost, ze podnikovi hasi¢i dostali
vodu az po piijezdu méstského sboru. Tim byly ztraceny cenné minuty a konecna
Skoda se zvysila. Bezpecnostni technik Jaroslav Najman varoval pied skutecnosti
vzniku poZaru z pii¢in zkratu na baterii vozu. Zadna zabezpeéeni viak nebyla piijata.
Ptipadu se ujala SNB a hned odvezla dé¢lnici Sedminkovou a lakyrnika Futera
k vyslechu. V odpolednich hodinach si pfijela jest¢ pro bezpecnostniho technika
Najmana a dilovedouciho Pavlika.''! Kone¢na $koda byla trochu nizsi nez prvni
odhady, ale stejné se vy$plhala na 1 790 000 K&s.''> Nejvétsi podil na $kodé mélo
poskozeni 46 automobild, které se v lakyrné nachédzely.!'* Pouze dva vozy utrpély
fatalni poSkozeni a dalSi dva zna¢né. U zbylych 42 se poSkozeni podepsalo na laku

a polstarovani.

"0 RYCHLIK, Jan a PENCEV, Vladimir. Od minulosti k dnesku: déjiny ¢eskych zemi. Vyd. 1. Praha:
Vysehrad, 2013. s. 532

"1 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.22 - Pozar v lakyrné

12 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.22 - Skody vzniklé pozarem 13. biezna 1948
113 Tamtéz - Pozar v lakyrné
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V roce 1948 také zaznéla v podniku exploze. K detonaci doslo v kupolové peci
ve slévarné v sobotu 13. listopadu. Vybuch v blizkém okoli vysklil okenni tabule.!'*
Pticinou se ukazalo byt vhozeni rozbusky, naboje ¢i zapalného stieliva do pece. Zdroj
exploze mohl byt skryt v dutiné staré zlomkové litiny, které se do pece hazely
na taveni.!’> Od té doby se vSechny kusy vhazované do peci kontrolovaly. Trochu mé&

zarazi, ze toho ihned nevyuzila propaganda v zavodé a nesvedla vinnu na sabotéry.

2.4. Nespokojenost z vyssich mist

V roce 1954, presnéji 29. Cervna, odsoudil Naméstek ministra strojirenstvi
zapujcovani vozl s ¢ervenymi tovarnimi Cisly zaméstnanciim pro z4jezdy na rekreaci
a dovolenou.''® Vyhodnotil stav jako nepiijatelny a musel byt okamzité zrusen. Reditel
zévodu S. Cisaf musel ihned toto jednéani zarazit.

Ministerstvo tézkého primyslu v témze roce zase poukazalo 6. listopadu
na rozdily ve vykazech z vyroby. Béhem roku 1954 tomu bylo jiz pro tfeti, co se tato
chyba objevila a revize ministerstva potvrdila chybnost udaji posilanych z Mladé
Boleslavi. Zavodu ministerstvo udélilo pisemnou diitku a zadalo potrestani vinikd.!'!’
Podnik v srpnu 1954 byl zafazen za své vyrobni zasluhy do soutéZe o Rudy prapor.''8
Naskytuje se otazka, zda tyto idaje uméle nékdo neupravoval, aby se podnik AZNP
MB do této soutéZze dostal. Jednd se pouze o mé spekulace, které vyplyvaji
z dokumentace zroku 1954. Tuto mou hypotézu také podporuje, zamitnuti
o prejmenovani tovarny na Zavody Antonina Zapotockého. Jednani o pfejmenovani
se pozastavilo praveé v lednu 1954, protoze zavod nesouci tak vyznamné jméno by mé¢l
byt nejlepSim v zemi. AZNP v Mladé Boleslavi o tuto zménu ndzvu velmi stél a cesta
k nému vedla ptes ziskani Rudého praporu, kdy vyhodnoceni soutéze bralo v potaz
pravé vyrobni vykazy. Udaje o vyrobé se udavaly povétsinou v procentech.
Socialistickd éra je znama svymi Udaji v procentech, které zpravidla vzdy byly
nad 100 %. Matematicky se jednd o neredlny Udaj, ktery je nad domluvenou

maximalni hodnotu.

114 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.22 - - Exploze ve slévamé
115 Tamtéz - Vybuch v kupolové peci

116 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.2 - Pouzivéani tovarnich vozi
7 TamtéZ - Statistické hlaSeni vyroby — rozdily

118 Tamtéz - Sout&Z o Rudy prapor

33



2.5. Zmetkovitost

Od roku 1948 se v hlaseni a ruznych vyhlaSkdch objevuje Casto pojem
zmetkovost. Ve fondech ASAP jsem se stimto terminem setkal mnohem méné
nez ve fondech AZNP, kde je této problematice vénovana zvysena pozornost. S timto
terminem se pracuje az na vladni Grovni. Dilkazem je tomu Usneseni pfedsednictva
KSC a vlady z 27. dubna 1953 o opatieni k upevnéni technologické kazné, ke sniZeni
poctu zmetkdh ve vyrobé a ke zvySeni kvality vyroby. Zmetkovitost
se v dokumentacich objevuje jako katika na tsp&Sich probihajici prvni pétiletky.'”
Vlada CSR timto ,vyhlasila valku“ $patnym pracovnim postuptim a zmetkiim

a vynalozila tlak na v§echny vyrobni podniky ve staté.

2.6. Bezpecnost zavodu
Bezpecnost a styk s tajnou poStou zaznamenalo po pievratu 1948 takeé jisté
zmény a zptisnéni. OvSem nejveétsi zmeény piiSly az v 50. letech, o kterych vypovida
podnikovéa dokumentace. Prvni dokument k této problematice obsahuje jména osob,
ktera mohou pfijit do styku z tajnymi spisy v tovarnim komplexu Cesana. Osoby jsou

rozdéleny do tii kategorii:

e [ kategorie — obsahuje jména ¢ty pracovnikil s povolenim pracovat s veskerou
tajnou dokumentaci

e [I. kategorie — obsahuje jména Sesti pracovnikil s ¢astecnym povoleni pracovat
z utajenymi dokumenty

e [II. kategorie — obsahuje jména pé€ti pracovnikl, ktefi maji pfistup pouze
20

vyjime¢ng !
Déle 15. cCervna 1952 vySel seznam utajovanych skute¢nosti v oboru
ministerstva strojirenstvi.'?! Jen nékteré polozky se tykaly zavodu, a to skupina B
Skutecnosti povahy hospodarské z ¢asti 1. Skutecnosti tvorici predmet statniho
tajemstvi. V dokumentu ve II. ¢asti: Skutecnosti tvorici predmét hospodarského nebo
sluzebného tajemstvi, kterou jsem zkoumal, byla cervenou pastelkou podrzena Cést

o vécech osobnich a kadrovych, ktera obsahovala Ctyfi odrazky. Kadrové oddéleni

19 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.2 — Usneseni piedsednictva KSC a vlady z 27.
dubna 1953

120 Tamtéz, Fond AZNP ¢&.25 - Styk s tajnou postou

121 Tamtéz - Seznam utajovanych skute¢nosti v oboru ministerstva strojirenstvi
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patfilo ve své dobé k pracovistim s vysokou mirou utajeni. To nyni ale neplati a dale
ve své praci uvadim samostatnou kapitolu zabyvajici se timto oddélenim. Poslednim
dilezitym dokumentem, ktery bych tu chtél zminit je Prikaz podnikového reditele C.
38/1954.> Ten se zabyval zalezitostmi vladniho usneseni ¢. 1546. To dopliovalo
a schvélilo seznam z 15. Cervna 1952, ktery jsem zminil vySe. Utajovani mélo
predevsim v kompetenci zvlastni oddéleni s vedoucim Michalkem. Toto pracovisté
dostalo za ukol zkontrolovat vydana povoleni vSech osob a doplnit ho o nové
nejnutngjsi pracovniky. Je zvlastni, Ze hlavni vlna utajovani od konce valky ptichazi
v zavode az v 50. letech. MoZn4 je to tim, ze na pocatku praveé 50. let konci prvni faze
studené valky a ptichazi k pfiostfovani konfliktl zdpadu a vychodu. Na mezinarodnim

poli hraje nejvétsi roli v této dobé Korejska valka.'>

2.7. Zavodni milice a straz

Podle stanov vydanych URO se zatadilo AZNP do pramyslovych komplexd,
které nesly oznaceni — zdvody diilezité pro obranu statu. M¢l tedy za povinnost utvofit
zdvodni milici o sile 300 zaméstnanc. Vime to z zadosti zaslané na Krajskou
odborovou radu z 23. bfezna 1948, kdy AZNP zadalo potfebné mnozstvi latky

2 Domnival jsem se, ze URO bylo vroce 1946

na vytvoreni stejnokroji.!
transformovano v ROH, z tohoto diivodu je nepochopitelné, proc se 2 roky po zméné
objevuje tato zkratka. Na zavodni milici si vzpomina pani Umlaufova: ... ,, Rikali jsme
Jjim ,,vi¢aci“. Nikdo je nemél moc rdad. Casto zneuzivali svou pozici k zbytecné buzeraci
a ponizovani. Jednou pri krdadezZi v satndach nahnali na korbu ndkladaku nekolik
mladiku, nékteré jen ve spodnim prddle, a odvezli je na svou sluzebnu, ktera byla vedle
hospody U Mestaku. Po vyslechu je poslali zpét do tovarny pésky ve snéhu, byl
totiz leden. “ 1% Nové stejnokroje pozadovala i zdvodni strdz. ZS tento problém
vyfesila pouzitim Zatll ze skladu USM, které tam leZely od pofadani autosalonu
v Praze. Jako prvni novou uniformu ZS ziskal pan Kvapil na III. brang.!*¢ K hlavnim

ukoliim zavodni straZe na vratnicich patfila kontrola pohybu osob. Ze vzpominek pana

Umlaufa se dovidame toto: ... ,, V budkach na vratnicich sedely vétsinou stary baby,

122 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.22 - Piikaz podnikového feditele &islo 38/1954
123 NALEVKA, Vladimir. Studend vdlka. Praha: Triton, 2003. s. 54

124 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.22 - Zavodni milice

125 Pani Umlaufové V. na zakladé rozhovoru 26. ¢ervna 2019 v Kosmonosy.

126 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.22 - Stejnokroje
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ktery byly uz v diichodovém véku. “ '*’ Bezpeénostni referent Jan Kupec viak v inoru
1950 uvadél ve svém hlasent, Ze straz na vstupech do tovarny neplni své povinnosti.'*
Nekontroluji tdajn¢ dostateéné prichozi a ani odchozi osoby. Tato poukazovani
na neplnéni pracovnich povinnosti se stalo pomérné bézné. Stiznosti nejen na zavodni
straz, ale na kohokoliv, kdo své pracovni povinnosti neplnil podle tabulek na ,,/70 % .
Tyto stiznosti nékdy nemély ani realny zdklad, dle mého ndzoru se z pravidla jednalo
jen o zviditelnéni néjaké malé rybky, ktera touZzila po kariernim postupu.

Ve sboru zédvodni straze také vznikla mensi aféra kolem osoby pana Mékuty.
Ten byl spolu s Kvapilem 14. fijna 1952 vyslan na Ministerstvo vSeobecného
strojirenstvi za panem Hunafkem z divodu pochybnosti ¢i nesouhlasem M¢kuty
ajinych pracovnikl strdze s novou platovou vyhladskou o neplaceni pres¢asovych
piiplatk. Nesmifili se s vysvétlenim od zavodu a jeli na MVS pro zji$téni platnosti
této nové vyhlaSky. Druhy den rano volal telefonicky Mékuta Kvapilovi a ptal se ho na
placeni ,,cestovnich vyloh*. Mékuta si totiz pfechoziho vecera dal v Praze ,,do nosu “
a utratil 700 K¢s. Kvapil mu odpovédél, ze dostane zaplaceno jenom do 14:00 hodiny,
a ze vylohy po tomto ¢asovém terminu mu proplaceny nebudou. Ve stejny den musel

velitel zavodni straze Niesner ,na koberecek™ k tajemniku KSC Burdovi,

ktery si stézoval na chovani M¢kuty v Praze.

,Soudr. Mékuta se dle informaci opil, pokiikoval na soudruhy do autobusu,
v tomto stavu se dostavil na aktiv, kde se jednalo o ostrazitosti a zvysené bezpecnosti

na zavodech, podrimoval tam a pozdéji zvracel. “ '%°

V autobuse M¢ckuta udajné dle svédkti mnoukal, fval vSelijaké poznamky
a ve Staré Boleslavi pokfikoval na jednu soudruzku, aby mu sedla na klin, Ze ji sveze.
StiZznosti v minulosti na Mé&kutu nebyly. Teprve az na schiizi o nové platové vyhlasce,
kde mél jako komunista hdjit statni nafizeni, preruSoval fe¢ velitele straZe Niesnera
vykiiky: ,,Ty nekecej, sam sis plat umél udélat.“ apod."** Mékutovo odvolani z pozice
zavodni straZe prislo rychle. M¢kuta se nasledné pfisel zeptat na dlivod jeho odvolani.

Po sdéleni diivodii — opilstvi a provinéni proti hodnotam &lena KSC, Mékuta odvétil,

127 Pan Umlauf J. na zaklad& rozhovoru 26. ¢ervna 2019 v Kosmonosy

128 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.22 - Zprava bezpeénosti referenta Jana Kupce
129 Tamtéz - Zpréava o provinéni s. M&kuty proti dobrému jménu zavodni straze

130 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.22 - Zprava o provinéni s. M&kuty proti
dobrému jménu zavodni straze
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7e i jini se opijeji, pro¢ on by nemohl, a Ze si to zafidi jinde a odesel. Zil v piesvédden,
ze bude vSe vyftizeno v kruhu zavodni straze, ve kterém uz doslo k tUpravé zapisu
ze schiize, kde M¢kuta podfimoval a zvracel. Za sva provinéni a pro zvySeni kazné
si M¢kuta vyslouzil prefazeni na 3 mésice na jiné pracovisté s moznosti ziskani jeho
puvodniho pracovniho mista, pokud se bude chovat, jak se na stranika slusi. Lapalie
soudruha M¢kuty vypadaly jako ukdzky z chystaného scénare k filmu.

Clenstvi v milici v mladoboleslavském zivodé se ukazalo 22. unora 1949
jako nebezpecnd prace. Po 22. hodiné ¢len zavodni milice Jiti Zaji¢ek zpozoroval
neznamou osobu v prostoru mezi V. branou a odd. Hangaru. Zajicek pronasledoval
podezielou osobu. Najednou vSak v prostoru Zeleznicni drahy neznama osoba
po Zajickovi 2x vystielila. Cely incident ZS piedala urychlend StB."*! Dalsi
neuvéiitelnd piihoda se stala v noci 22. listopadu 1953, kdy byl napaden ¢len zavodni
straze Josef Masek.!*? Po pil jedné v noci zazvonil na III. brané nakladni viz
z Vrchlabi. Ridi¢ a spolujezdec pozadali Maska o doplnéni vody do chladi¢e. Natog¢ili
vodu do dvou konvi, doplnili chladi¢ a odjeli. Pfi zavirani brany si Masek vSiml
neznamé osoby: 170 cm vysoké, pfiblizné 25 let, blond necesané vlasy, na sob¢
wbaolnak*. Muz pozadal Maska o prespani na vratnici z diivodu, Zze ma daleko domi
a rano musi nastoupit v€as do zaméstnani. MaSek mu sdélil, Ze to neni mozné a otocil
se, aby zaviel vrata. Toho pachatel vyuzil a udefil Maska kamenem do hlavy.
Napadeny se pokusil utoc¢nika zpacifikovat. Ten vSak hodil kamen a trefil Maska
do obliceje, ktery nasledn¢ zavravoral. Neznamy pachatel se dal na uték. Masek
se vzpamatoval a rozhlédl se po okoli. Spatfil osobu vzdalenou asi 150 m vychodné
od III. brany (smérem k Bic¢ikiim). Po zvolani: ,,sf15j “, osoba neuposlechla vyzvu,
proto Masek po osobé jednou vystielil. Vystiel uslySel ¢len ZS, ktery patroloval
po zavodé v okoli III. brany a ptispéchal k vrétnici, kde nalezl zranéného Maska. Zacal
volat naulici, ze je né€kdo postielen. Zanedlouho pfijela zdvodni sanitka fizena
podnikovym hasicem Grasou. Ten nalozil Maska a na ulici postfelen¢ho Grise
a dovezl oba do nemocnice. Griis mél Cisty pristiel na levém stehnu. Gris s kolegou
Janatou z kotelny odchazeli domi ze zaméstnani a MaSkovu vyzvu nezaznamenali.
Cela udalost byla ohlaSena na SNB, ktera se pustila do vySetfovani. Pfi tomto incidentu
nastesti nedoslo ke smrti €1 jiné vazné Ujmé na zdravi. Dopliuji, ze postieleny Gris

a zavodni hasi¢ GriiSa maji podobnd piijmeni. Nejednd se o chybu v interpretaci

131 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.22 - Stielba v noci 23.2. 1949
132 Tamtéz - Hlaseni /0-32/06
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pramene. Cely incident zni hriizostra$né a je obrovské Stésti, ze Masek kotelnika Griise
vaznéji neohrozil ¢i nezastrelil. Griis mél tedy $tésti v nestésti. Skutecny pachatel vSak
nebyl nikdy dopaden.

Zavodni strdz postupné zbrojila uz od pocatku roku 1947. Po ptevratu doslo
k zintenzivnéni tohoto procesu. V dubnu pievzal zavod 200 osobnich pistoli'®? raze
7.65 mm s piisluSenstvim, kartdéem na ¢isténi a pouzdra v hodnot& 155 000 K&s.!3*
K tomu jesté 5 000 nabojii za cenu 8 500 K¢&s.!'3 Pouzdra pro vechny pistole dostal
zdvod pozdgji, protoze sklad nedisponoval takovym mnoZstvim.'* Zmocnénec
zavodu bednu s objednavkou piebral 6. dubna 1948 v Praze na Ustiedni radé
odbori.'3” Zbrang ptislugnik zavodni straze mohl vyuzivat aZ po obdrzeni ptislusného
prukazu. Pocet 200 ks pistoli se mi zda jako zbyte¢né velky pocet na mladoboleslavsky
zévod a navic, kdyz se jednd jen o vyzbroj pro ZS bez milice. M4 nyni pfedhozena
pripominka se vyfesila 7. Gervna téhoz roku, kdy na Ustfedi rady odbori do Prahy
odeslala ZS 140 ks pistoli a ptlku dodanych nabojt z dubna.'*® Dale se v dokumentaci
piSe, ze si zavod ponechal 30 ks. Matematicky mi to ale nevychazi, kdyZz v dubnu
obdrzeli 200 ks. O chybé¢jicich 30 ks jsem nasel v dokumentu pozndmku psanou ru¢né,
7e jich nebylo poslano 140 nybrz 170."*° O zbrané umisténé v zavodé se délilo

35 zaméstnanct ZS. Ti hromadné v srpnu pozadali o vydani zbrojniho pritkazu.'*’

2.8. Kradeze

Drobné kradeze se objevovaly v zavodé bézné. Za ptedchozi obdobi jsem
nenasel dokumentaci o dopadeni n¢jakého zlod¢je. Béhem roku 1948 vsak doslo
k zptisnéni ostrazitosti v zdvodé a nckolik osob ZS bylo chyceno s podnikovym
majetkem. Dne 1. inora byl naptiklad chycen na III. brané v 11:30 fidi¢ Josef PozZivil.
U sebe ve voze mél sou€astky v hodnoté 175,65 K¢&s. Pfi nasledné domovni prohlidce
SNB nalezlo dalsi sou¢astky za celkovou cenu 3 134,44 K¢&.'*! Zlodgjickt se v témze

142

roce chytilo jest¢ nekolik: Javirek zcizil soucastky za 361,35Kc¢s'* ¢i Miloslav

133 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.22 - Dodaci listek za pistole a ndboje
134 775 K& za kus

135 1,70 K& za kus

136 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢.22 - Zavodni straz 5.4. 1948

137 Tamtéz - Zavodni straz 9.4. 1948

138 Tamtéz - Zavodni straz 9.6. 1948

139 Tamtéz - Seznam &isel pistoli, které jsou ponechény v zavodé

140 Tamtéz - Zadost 7.8. 1948

141 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.22 - Hlaseni Pozivil

192 Tamtéz - HlaSeni Javiirek
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Vokoun, ktery ukradl véci za 1732, 21 K¢&.'*¥ Zcizovalo se predevsim nafadi

a soucastky do osobnich, tak i nakladnich aut.

2.9. Pracuijici a sluzby v AZNP

Kolem roku 1951 pracovalo ve fabrice v Mladé¢ Boleslavi 4 253 délnikt
a 1 337 délnic. Dé¢lnici méli za rok 1951 nahlaSeno 166 nemoci a 3 urazy. Délnice
ohlasily 84 nemoci a také 3 wirazy. Ufednictvo &italo celkem 1 314 zaméstnanci,
z toho 253 Zen. Celkem ohlaseno 49 nemocnych a 1 traz.'** Na podzim 1951 ¢&itala
tedy tovarna celkem 7 395 pracovnikd.'*

Do pracovniho procesu v AZNP se zapojili 1 vézni. VEézni a zajatci
se uz v minulosti podileli na praci vtovarné. Konkrétné na odklizeni trosek
v komplexu tovarny jiz v roce 1945, jak bylo zminéno v kapitole 1.8. Bezpecnost
zavodu a zdvodni strdZ. Tentokrat se nejednalo o zajatce ¢i kolaboranty, nybrZz o
trestance. Ministerstvo prumyslu v roce 1948 piisné pfipomnélo, Ze zaméstnani
trestancl musi doprovazet pfisna bezpecnosti opatieni.'*® V kvétnu 1949 nastoupilo
plnit pracovni zdvazky do AZNP 40 véziu. K dozorci sluzbé k panu Hlavackovi byli
pridéleni tfadovi zaméstnanci: Polac¢ek z dievodilny, Sluka z mechanické dilny,
Knotek a Buben z klempirny.'*” Tito zaméstnanci dostavali primérnou mzdu.
Pracovni doba pro trestance a dozorce se stanovila od 7-12 a od 13-16 hodin
s moznosti prodlouzeni v ptipadé potieby. Stravovani probihalo v kantyn¢, kde ovSem
trestanci byli oddéleni od fadovych zaméstnancii. Probihala jednéni o vyfeSeni dozoru
nad vézni. Po 6. kvétnu 1949 padlo rozhodnuti, Ze dozorem nad trestanci se povéii
zavodni straz, kdy se vy€leni ¢tyfi jeji ¢lenové na tuto pozici.'*® K nim se pridal jests
paty dozorce mimo ZS, ktery ale musel spliilovat podminku sluzby v armadé ¢i SNB.
Na tuto pozici zdvod vybral Antonina Svermu, ktery kdysi piisobil jako vrchni
straZzmistr u Cetnictva. Platové ohodnoceni ¢inilo 18 K¢s na hodinu. Pies veskera

opatfeni se podafilo 23. ¢ervence 1949 dvéma trestanciim uprchnout pii ptevozu mezi

143 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢.22 - Hlaseni Vokoun

144 Tamtéz, Fond AZNP ¢&.5 - Zprava zavodu Mlada Boleslav za 1. zd&vodni mésic

145 TamtéZ - Zprava zavodu Mlada Boleslav za IX. zdvodni mésic

146 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.30 - Opatieni proti utéku trestancti
zaméstnanych v prum. zavodech

147 Tamtéz - Véziiové

148 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.30 - Zapis o pfedchozim jednéni o zaméstnani
vezhi
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véznici a tovarnou'*— Emilu Janikovi a Theodoru Binderovi. '°° Za jejich ttek byl
shledan odpovédny ¢len ZS Jan Niesner. Niesnera za toto jednani propustili ze sluzeb
ZS a AZNP dostalo pokéarani, ze pokud se situace bude opakovat, pfijde o moznost
zaméstnavat trestance. To zdvod rozhodné nechtél ptipustit. PfiSel by o pracovni silu,
ktera musela bezvyhradn¢ poslouchat zadané pracovni instrukce. V listopadu provedl
kontrolu zabezpeceni trestanct piislusnik S.V.S. Kvasnicek.!>! Ten uvedl, Ze 36 véziii
hlida 6 straznikii plus velitel, ale bez legitimaci pro ZS. Na napravu dostalo vedeni
AZNP 10 dni. Dale Kvasnicek uvedl ve zpravé, ze clenové ZS jsou vyzbrojeni
automatickymi pistolemi raze 7,65 mm, ale postradali opasek a oznaceni viditelnou
paskou. Ve vyse zminéné lhuté 10 dni musely byt dozorcim zajistény opasky a
oznaCeni — zluté pasky s Cernymi pismeny Z.S., které budou muset nosit béhem
vykonavani sluzby na levém ptedlokti. Vézni pracovali ve skupinach po 8-10
pod dohledem jednoho dozorce. Trestanci denné¢ dojizdéli do AZNP z véznice,
kde si je ptebirali ptisluSnici ZS a zodpovidali za n¢ az do jejich navraceni. Mimo
uspésného uteku Janika a Bindera, pfi pfevozu doslo v tovarnim pouze k jednomu
pokusu o ut€k, ktery byl zmaren ptisluSniky ZS. Ve zpravé se dale psalo, Ze si velitel
a Clenové ZS pocinaji svédomité a zodpoveédné.

Novinkou, se kterou se zatim vedeni tovarny nesetkalo a nemuselo
ji v minulosti feSit, se stalo rapidni zvySeni vyuZivani aZ zneuZzivani osobnich vozl
k dopravé z pracovisté, 1 kdyz uzivatelé téchto vozli mohli vyuzit fadnych autobust
¢i vlaka. Osobni tovarni vozy meély totiz nasledujici den problém na vratnicich
vpoustét zpét do zavodu. V dubnu se tento problém rozhodlo vedeni omezit.
Upozornilo na stale platné smérnice, kdy jizdu osobnim tovarnim automobilem z prvni
smény muze povolit pouze sekretaridt podnikového fteditele — pani Kratochvilova.
Pokud se viiz pouziva na dopravu v ¢asech IL., I1I. ¢i na nedélni smény, musi se vyzadat
povoleni a jizdni rozkaz také u pani Kratochvilové, kterd kooperovala s pracovniky
dispederstvi jizdy.!>? Dnes by se jist& vedeni AZNP divilo, kolik sluzebnich vozi
poskytuje nékterym svym zaméstnancim Skoda Auto a.s. Nyni se sluzebni viiz miize
vyuzivat kymkoli, kdo ma trvalé bydlisté stejné jako pracovnik firmy, kterému je viz

poskytnut k uzivani.

149 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.30 - Hlaseni velitele S.V.S.

150 Tamtéz - Utdk trestanci

151 Tamtéz - Zprava ptislusnik S.V.S.

152 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.280 - Smérnice podnikového feditele ¢. 3/1953
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Modnim trendem v socialistickém hospodaistvi se staly udernické smény.
Pojmem tdernik se mohl honosit pracujici, ktery podaval abnormélni vykony na svém
pracovisti. Sestavovaly se 1 celé udernické smény. O prvnich sménach mizeme najit
dokumentaci z podzimu 1949.'% PovétSinou se potadani téchto smén pojilo
s vyznamnymi udélostmi na domadci, ale i svétové urovni, napi. na pocest sjezdu
Ceskoslovenskych obrancti miru, narozeniny J. V. Stalina, narozeniny K. Gottwalda,
den hornikd, 30. vyroéi zalozeni KSC, vyro&i osvobozeni Rudou arméadou, na pocest
pracujiciho lidu Spanélska, MDZ, tmorové vitézstvi lidu etc. Rad bych uvedl
nejlepSiho tdernika, kterého se mi podatilo v kartotékach najit: soustruznik Stanislav
Riha s pracovnim ¢&. 7382, jehoZ pracovni nasazeni se vzdy pohybovalo nad 380 %
a jeho maximum se stalo neuvétitelnych 542 %, které splnil na pocest inorového

1,'5* v té dobé mu bylo 26 let.'>> O problematice procent jsem

vitézstvi lidu v roce 195
se jiz vyjadfoval vySe, ale opét mizeme vidét jejich nesmysIné vyuziti. Tyto Cisla zni
neuveétitelng, ale lze jich snadno docilit, pokud se nastavi nizky cil. Naptiklad
je stanoven ukol vyrobit 10 papirovych skladacek za den, ale vyrobim jich 50, tak ma
vykonnost tedy ¢inni 500 %. Takze tyto ¢iselné udaje o plnéni jsou zcela zcestné.
Délnici, ktefi byli oznaceni za uderniky, dostali knizku tdernika, viz fotografie
¢. 6 v ptiloze. Zamérn¢ jsem vybral knizku zenské pracovnice, abych ukazal, Ze
honosnym titulem udernika se nemusel pySnit pouze muz.

Své zaméstnance, predevsim d€lniky, zdvod vysilal béhem kalendainiho roku
i na rizné brigady, nejvice do huti. Do Kladna do mistnich huti nastoupilo 29. Cervna
1951 celkem 40 brigadnikd vyslanych z Mladé Boleslavi.'® AZNP nasledné v roce
1951 vyzvala vlada k odeslani brigddnikli i do OKD. Ministr Klimenta zadal
11. Cervence 5 brigddnikl na délku jednoho roku. Pocatkem srpna ptipisem GP/V-
697/51 se pozadavek zvysil na 37 brigaddnikd a 7. zafi ptipisem GP 301/51 byl
pozadavek zvysen na 110 zaméstnancti AZNP na brigadu trvajici ptl roku v OKD.!%’
Zavod na tyto Zadosti o pomocnou pracovni silu do dolti reagoval takto: odeslal
56 zaméstnancti do Ostravy, 22 do Rakovniku, 5 do Kladna. Dale poslal na podzim

1951 celkem 89 brigadniki, zbylych 21 mél v planu ptidélit na brigddu do konce

153 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.33 - Piehled idernickych smén 1949

154 TamtéZ - Celkovy piehled Gidernickych smén na pogest inorového vitézstvi lidu

155 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.33 - Seznam zaméstnanct, odménénych
ucednickymi knizkami k 1. méji 1950

156 Tamtéz - Seznam brigadniki do Kladna z 29.6 1951

157 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.30 - Plnéni brigad do OKD
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roku 1951. VSichni tito zaméstnanci pracovali na téchto brigaddch na dobu urcitou.
Dva zaméstnance premistilo vedeni tovarny do Ostravy na trvalo. Mohlo se jednat
o pfetazeni za trest.

Mimo jiné na AZNP vzneslo politické vedeni stitu pozadavek odeslani
3 elektromontérii a 4 zamecnikli na vystavbu Novych huti Klementa Gottwalda
v Kunc¢icich. Zamecnici odjeli do Kuncic 22. fijna 1951. Elektromontér nebyl poslan
ani jeden, protoze sama mladoboleslavska tovarna jich méla nedostatek.'*® Z piehledu
brigdd z léta 1952 miZeme vidét, kam dale zavod poslal na dobu urcitou

své zaméstnance na brigady:

® Stavba — NHKG Kuncice, celkem 66 brigddnikii, navrat od srpna do prosince
1952

® Uhelné doly
O Kladno, celkem 2 brigadnici, navrat 30. ¢ervena 1952
O Rakovnik, celkem 2 brigadnici, ndvrat 13. fijna 1952
O Ostrava, celkem 5 brigadniki, navrat 22. zaii 1952

O Kladno, celkem 6 brigddniki, navrat od fijna do prosince 1952
O Ostrava, celkem 9. brigddnika, navrat 7. zaii 1952
O Kraliv Dvir, celkem 2 brigadnici, navrat 29. ledna 1953

® Rudné doly — Jachymov, celkem 1 brigadnik, navrat 28. ledna 1953
® Zeméd¢lstvi — celkem 3 brigadnici, ndvrat do skonceni zni

® [odénice — Komarno, celkem 7 brigadnikd, navrat 12. fijna 1952 1%

Lze vidét, ze pracovnici AZNP méli moznost plnéni brigady v riiznych
sférach primarniho a sekundarniho sektoru hospodaistvi. Jsem nazoru,
7e se vétSinou tyto brigady ptidélovaly jako trest problémovym pracovnikiim,
protoze malokdo by chtél opustit, i jen na dobu urcitou, vyhodnou pozici
v mladoboleslavském AZNP. Finan¢ni ohodnoceni brigad nemohlo konkurovat
platu z jedné nejlepsich fabrik CSR.

Mladoboleslavskd automobilka méla velky hospodaisky a ekonomicky

vyznam pro celé své okoli. Z dokumentu Mlada Boleslav, SloZeni obyvatelstva

158 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.30 - Plnéni brigad do OKD
159 TamtéZ - Piehled o stavu vyslanych brigddnikd srpen 1952
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podle druhu zaméstnani v okruhu do 20 km muzeme zjistit, Zze valnd vétSina
produktivnich osob v poloviné¢ 50. let pracovala v primyslu a ziejmé tedy
i v AZNP. V roce 1955 méla Mlada Boleslav a Kosmonosy dohromady 25 146
obyvatel, z toho 6 661 pracovalo v primyslu.'®® Z celé Mladé Boleslavi dochéazelo
za praci do mistnich primyslovych zavodii 25,2 %. Naptiklad v zeméd¢lstvi bylo
zaméstnano pouhych 589 osob (2,48 %). Podivame-li se na cely okres Mlada
Boleslav ¢itajici 56 404 obyv., tak v celém okrese pracovalo v primyslu 23,1 %,
viz tabulka ¢.2. Do zaméstnani v AZNP dojizdélo ale 1 plno osob ze sousednich
okrest.

Préace kolem vano¢nich svatka v roce 1951 zaznamenala zménu. Z vyhlasky
¢. 182/51 o presunuti svatkii a pamatnych dnii v roce 1951 se 26. prosinec stal
normdlnim pracovnim dnem a volno pfipadajici na tento den se piesunulo
na 24. prosince 1951. Posledni den roku 1951 se stal dnem pracovniho klidu.'®!
Nahradu zaméstnanci AZNP odpracovali 29. prosince a neméli narok na zaplaceni
prace piesCas. To pracovniky podniku zfejm&é asi moc nepotcsilo,
protoze i za némecké okupace v dobé valky se kolem véanoc¢nich svatkii omezila
vyroba a zaméstnanci méli vice volnych dni.'®* Némci si totiz byli védomi,
ze spokojeny d€lnik pracuje nejlépe. Zmeény se aspoil nedotkly hromadné letni
zédvodni dovolené. Ta zistala téméf stejna. Napiiklad pro rok 1955 ji vedeni AZNP
naplanovalo na termin od 1. do 14. srpna.!®> B&hem této dovolené se piipravila
fabrika na zahajeni vyroby Skody 440 Spartak, a proto nékolika odd&lenim
reditelstvi zavodu omezilo ¢i zcela zrusilo letni dovolenou. Podobné jedna i dnesni
Skoda Auto a.s., kdy v obdobi zavodni dovolené zpravidla probihaji nutné velké
rekonstrukce vyroby ¢i nutného zdzemi.

K dillezitym faktorim urcujici spokojenost pracujicich bezpochyby patii
jidlo, a tim 1 logicky zavodni kantyna. Pfipravované obédy a jiné pokrmy si drzely
v 50.letech turoven zlet valecnych, predev§im z dGvodu stalé existence
ptidélového systému. V listopadu 1950 zavod odebral vice potravin, nezZ mél
urceno z piidélovych kvot. Nepravem obdrzela zavodni kantyna 416,44 kg masa,

39,67 kg umélého tuku a 68,32 kg syrového sadla navic. Krajsky narodni vybor

160 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.30 - Mlada Boleslav, SloZeni obyvatelstva
podle druhu zaméstnani v okruhu do 20 km, 1955

161 Tamtéz - Vyhlaska podnikového feditele €. 36/51

192 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond ASAP ¢.9 - Vyhlaska zavodniho feditele 1943 &. 10.
163 Tamtéz, Fond AZNP &.30 - Dovolena na zotavenou v roce 1955
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v Praze nakonec upustil v prosinci té¢hoz roku od trestniho ozndmeni a rozhodl,
7e nepravem ziskané mnozstvi odeéte z nasledujictho naroku.'®* Zaméstnanci
AZNP nékdy obvinovali personal zavodni jidelny z toho, ze kradou potraviny.
Vedeni zavodu chtélo tyto pomluvy eliminovat, a proto v listopadu 1951 dalo
pokyn ZS, aby kontrolovala odchazejici pracovniky ZJ. Kontrolovat méli zejména
ty, ktefi odchazeji v pozdnich hodindch. Pouze tfi zaméstnanci jidelny méli
povoleno vynéaset z tovarny vedefe: Lizler B., Martdkova F. a Vojtéchova R.'%
Kritika ZJ v prostitedi AZNP MB stale pokracovala a pfibyvala na sile, a tak
se vedeni zdvodni jidelny rozhodlo vydat pojedndvani o tiech stranéch.
V dokumentu se odpovidalo na nejCastéjs$i dotazy: ,jakost jidel, maly vyber,
nedostatecnd péce, hnusné svacinove polévky, proc to Slo diive a proc to nejde
dnes etc.” V celém dokumentu se ZJ brani a hazi vinu na pfidélovy systém a takeé
castecné na své stravniky, ktefi ji zZdmerné skodi pomluvami. V zavéru se vedouci

7J Oldtich Hordk tvrdé ohradil nad tim, Ze by zaméstnanci jidelny kradli:

., ...Soudruzi v zavodni kantyné nemaji totiz krast z ceho. Co dostanou, to

staci tak, tak k tomu, aby obédy uvarili... 166

Z textu je patrné ¢astecné zoufalstvi z neustalych stiznosti stravnikt AZNP
a jidelna se snazila timto prohlaSenim jednou pro vzdy zastavit vinu kritiky.
To se ovSem nestalo. Vedouci ZJ Oldfich Horak musel naptiklad v roce 1954 tesit
nespokojenost pracovnikli lisovny, svafovany a mechanické dilny III.
Ti si stézovali na obédy vydavané v kantyné¢ mechanické dilny III. za 3,60 K¢&.
Podle nich zména postupu pii vateni obéda zhorsila kvalitu jidla v jejich jidelné

a uvadi tyto nedostatky:

e moucniky se podavaji jen zfidka, i kdyZ by mély byt denné
e cigarety stoji vice neZ v hlavni kantyné
e piikrmy byly podle stravniki monotdnni — zpravidla vZdy konzerva

e denné v zdvodé maji ostatni strdvnici na vybér alespont ze dvou
obédu

164 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.134 - Vysledek kontroly v zavodni kuchyni
165 Tamtéz - zamé&stnanci ZJ — prohlidky
166 Tamtéz - Prohlaseni zavodni jidelny
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e v kantyné mechanické dilny IIl. je pouze jeden jidelni listek a
v jideln¢ se nenachazi vibec, takze stravnici nevédi, co bude
nasledujici den k ob&du ¢’

Situace se po této stiznosti zlepsila, protoze d€lnici hrozili, Ze povedou stiznost
vyse, tj. az nad ramec zavodu. V 1ét¢ 1952 probehla v zavodni kantyné navic
kontrola  z prazské  hygienicko-epidemiologické  stanice. 'V protokolu
se poukazovalo na tésnéni varnych kotli z asbestu, které se trhalo a mohlo
by spadnou do jidla. Dale se psalo, Ze n&které talife nejsou dostate¢né umyty.'®
Toto byly jediné dvé vytky, jinak byla kontrola s vedenim ZJ spokojena.
Kontrolor Bayerle odebral jesté n¢kolik vzorki potravinovych ndhrazek, které se
nachazely ve skladé. Vysledky zlaboratofe poslala hygiena druhy den.
Ve vysledcich vSechny zkoumané suroviny prosly, tedy az na jable¢ny sirup
Décanka. U néj test zjistil napadeni plisni.'®’

Stale trvajici prid€lovy systém ZJ moc nesveédcil. Ohledné piidé€lu a jejich
omezeni na pocatku roku 1952 zavodni jidelna pozastavila vyvareni sva¢inovych

polévek. Socidlni oddéleni navrhlo dvé feseni:

e [. UcCtovat za polévku stale tydné¢ 14 Kés a odbératel¢ budou odevzdavat
potravinov¢ listky na 10 dkg masa a 3 dkg tuku mési¢né
e II. ZJ bude ziskavat suroviny na volném trhu a polévka bude stat 21 K¢s 17°

Vtydnu od 17. 3. do 22. 3. se polévky vyvaiely dle II. moznosti.!”!

Stravnici méli moznost rozhodnout, jakou ze dvou moznosti vyvaieni chtéji
vyuZzivat. V roce 1952 se oteviela zaméstnancim moznost kupovat potraviny do
domacnosti diky AZNP pres tzv. odbérni listky, které shan€ly zvolené polozky na
volném trhu. Timto zplisobem si mohli objednat na zakoupeni: kroupy a ovesné
vlocky, détskou krupici, strouhanku, drozdi, mouku, téstoviny, mék, prazenou
kévu, ¢aj a détskou vyZivu. Navic jest¢ v samotném zavod¢ fungoval volny trh,
kde se daly koupit tyto suroviny: mouka, kroupy a ovesné vlocky, cukr, ryze,

prazend kava, ¢aj, margarin, jedly olej, olejovky, trvanlivé pecivo, lusténiny,

167 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.134 - Stiznost v kantyné mechanické dilny &.

III.

168 TamtéZ - Protokol hygienické kontroly ZJ

169 Tamtéz - Vysledky odebranych vzorkt

170 Tamtéz- Vyvafovani svacinovych polévek
17! Tamtéz - Vyvatovani svadinovych polévek
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alaburky,'”? sjova mouka, vinénky, rozinky, $krob, stil, Lipo Zelé, koteni, prasek
na peceni, vanilkovy cukr, skoficovy cukr, lihoviny, pfirodni vino, Sumivé vino,
fezané destilaty, kyselé zeli, ocet, marmelady, povidla, ovocné kompoty, rajsky
protlak, kecup, konzervovana zelenina, polévkové koteni, hoicice, uzené
marinované ryby, ovocné nekvasy a mineralni vody.'”® Jedna se o velky vydet
polozek na volném trhu. Pravda ovSem je, ze ZJ disponovalo nizkym poctem
téchto polozek a prodavaly se na zaklad¢ rozdélovniku — tedy na zplsob
pridélového systému. Jednou za €as se objevilo na zavodnim volném prodeji
limitované prodavani n¢které potraviny. V lednu 1953 se jednalo naptiklad o
mléko. Pl litru se prodavalo za 4 K¢s.'”* Prednost k ndkupu stejné dostali
zamestnanci, ktefi na né¢j méli narok diky rozd€lovniku. Opét se tedy neda mluvit
o tom, ze by se jednalo o pravy volny trh, protoZze opét doslo k vypracovani
potadniku. Mléko se objednalo pfes svacinarky a vydavalo se v kantyn¢. Pokud
odbeératel nedisponoval vhodnou nadobou, tak si mohl zapijcit v diln¢ ve skladu
u pana Sipa.

Pridélovy systém se nevztahoval pouze na potraviny, ale na i spotfebni
zbozi. Existovaly tzv. Satenky. Vydej pracovnich odévii na poukazky AZNP
se vydaval hromadné naptiklad 25. bfezna 1952 mezi 9. a 17. hodinou. Fungovalo
to tak, Ze se odstfihaval pti vydeji ustfizek oznaceny fimsou Cislici v levém hornim
rohu. 1. se odstfihdavala za dvoudilné pracovni odévy: kalhoty s naprsenkou,
pracovni plast’ a kalhoty, sukn¢ se zastérou. U obuvi s kozenou podesvi se stfihala
II. K dalsim spotiebnim zbozim na ptidél pattilo dale tieba mydlo.'”> Po ménové
reformé,!”® ktera zrusila piidélovy systém trvajici od valky, se musely zménit ceny

uctované v zavodni jidelné:

e normalni obéd zameéstnance AZNP 2,80 K¢Cs
e priplatek zadvodu 1,40 K¢s
e normalni ob&d pro cizi/ostatni zaméstnance 4,20 K¢s
e dietni obéd pro zaméstnance AZNP 3,60 K¢s
e priplatek zadvodu 1,40 K¢s

172 Spjové ofisky

173 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.134 - Velkoobchod potravin, NP: pobotka
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176 RYCHLIK, Jan a PENCEV, Vladimir. Od minulosti k dnesku: déjiny ¢eskych zemi. Vyd. 1. Praha:
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e dietni obéd pro ostatni 5,00 K¢s

e svacinova polévka 0,60 K¢s
o salek kavy 0,25 K¢s
e houska 60 g 0,40 K¢s
e 1 kgchleba 2,80 K¢s
e 1 kg kabanosu 27 Kés

e | kg Sunkového salamu 32 K¢és

e | kg buith 23 K¢s

e | kg buitl — Spekackt 28 K¢s

e 1 kg sekané — lidova 15 K¢s

e 1 kg sekané — domaci 20 K¢s

e 0,51piva 7°v lahvi 0,80 K¢s
e 0,51piva 7° tocené 0,70 K¢s
e 0,3 1limonady 0,46 Kcs
e 0,51sodovky 0,30 Kés 77

Zameéstnanci platici starou ménou platili v kurzu 1:50 k nové. Starymi penézi
Slo platit v ZJ do 3.¢ervna 1953. Stravnikiim se také od 2.6. oteviela moznost vybéru
ze Ctyt ob&du a také moznost za zvlastni piiplatek dostat piilohu navic. S tim souvisela
dalezita skuteCnost, ze vedeni zédvodu se rozhodlo platit provozni naklady piimo
a zavodni kuchyné vSechny své finance mohla investovat do zlepseni kvality 1 kvantity
podavanych jidel. S touto novou kvalitou jidla stravnici z kantyny III. mechanické
dilny spokojeni nebyli, viz vyse.

V seznamu uvedeného vysSe jsme si mohli povSimnout polozky piva.
To do zdvodu dodavaly Pojizerské pivovary, narodni podniky Klaster Hradisté
nad Jizerou. AZNP se nechavalo zdsobovat skutecné ve velkém, jak mizeme vy¢ist
ze smlouvy o dodavkach piva pro rok 1954: za rok odebrala tovarna 100 hl lahvové
7° svétlého a tmavého piva a 4 300 hl sudového. Celkova cena ¢inila 465 900 Kés.!”®
Neni se ¢emu divit, v AZNP pracovalo ptfes 6 000 zaméstnancii a spotfeba nebyla
vysoka pouze u piva. Z rozpisu objednanych 37 potravin a surovin pro III. ¢tvrtleti
1954 pro ZJ mizeme vycist primérnou spotiebu ZJ na 3 mésice: 80 kg cukrovi
a ¢okolad, 40 tun zmrzliny, 240 kg koniského masa, 200 kg ryb, 43 tun brambor etc.

O vSechny své zaméstnance se AZNP MB staralo i po zdravotni strance

a vychazelo vstfic 1 specifickym genderovym potiebam. V lednu 1951 se dozvidame

177 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.134 - Vyhlagka socialné hospodaiské spravy
178 Tamtéz - Smlouva pro rok 1954 na odbér a dodavky piva
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o poskytované pomoci porodnich asistentek v Mladé Boleslavi, kdy dokument

informuje délnice o porodnickych okresech:

e Milada Boleslav I. — mésto ¢ast cca 6 000 obyv., porodni asistentka Fotftova

e Milada Boleslav II. — mésto ¢ast cca 4 000 obyv. a obce Krnsko, Zamosti,
Piskova Lhota, Bezdécin, Chrast, Jemniky, Neuberk, zatim neobsazeno,
zastupuje Foftova

e Milada Boleslav ITI. — mésto &ast cca 4 000 obyv. a obce Cejetice, Dalovice,
Podlazky, Bukovno, pomocna praxe Wiirtichova

e Milada Boleslav IV. — mésto cca 6 000 obyv., pomocna praxe Strojsova

e Kosmonosy — obce Bradlec, Hrdlotfezy, Joseftiv Dil, Debft, porodni asistentka
Literova '7

Tyto porodni asistentky poskytovaly bezplatnou pomoc v matetstvi pojisténym
zenam v daném okrsku. Gynekologické prohlidky se konaly v zdvodni ordinaci.
Z vyhléasky socialniho oddéleni €. 4 se dozvidame, ze prohlidky v zafi 1953 probihaly
v pondé¢li, atery, ¢tvrtek a patek od 13. do 15. hodiny dvéma doktory, kteti se stiidali:
MUDr. Loula a MUDr. Pirek.!'®” Doktor Pirek patfil u nas mezi vyznamny gynekology
20. stoleti. Vroce 1930 oteviel v Mladé Boleslavi soukromou praxi a zbudoval
zde sanatorium, které funguje dodnes a nese jeho jméno.'8! Dale matky malych déti a
vSechny zaméstnance, kteii by meéli zajem, informovalo socidlni odd¢€leni
v dubnu téhoz roku o moznosti ponechat déti v zdvodnich jeslich. Zajemci o tuto
sluzbu si museli vyzvednou zadanku. Jesle se mély oteviit 15. kvétna pro déti
od 3 meésicti do 3 let. Platilo se pouze jidlo a cena se pohybovala od 2 do 12 K¢s denné
na dité.'®? Zbylé vydaje hradilo AZNP. O déti se staral $koleny personal pod Iékatskym
dozorem. Jesle byly vybaveny modernimi koupelnami, loZnici, hernami, terasou
a zahradou. Pro déti zadvod ziskal dostatek vhodné textilie pro zhotoveni stejnokroji,
viz fotografie ¢.7. Zajemci mohli také volat na socidlni oddéleni, tj. na linku 370 nebo
103. Divim se, Ze se s budovanim jesli v mladoboleslavském podniku tak otélelo,
ale nakonec se ho pracovnici doc¢kali. O tuto sluzbu byl veliky zdjem obzvlast,

kdyZ podnik vétSinu nakladu platil.
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V samotné tovarn¢ také fungovala zdvodni ambulance. Na pocatku 50. let
zde ordinovalo pét doktort: Eliska V., Bohuslavova B., Mensik J., Kleisner M.,
Novak J. Ordinaéni hodiny se pohybovaly denné od 6. do 16. hodiny. V AZNP MB
se nachazela také zavodni zubni ordinace s I€kafi: Havlik A., Hrdy J. a Novak J,
viz fotografie ¢. 8. Jejich ordinac¢ni hodiny se pochybovaly od 6. do 12. hodiny.
Zameéstnanci se museli objednat do zavodnich ordinacich vzdy alespont 7 hodin pted
piichodem na telefonu 264.'%* Koncem ledna 1951 probéhla akce zkousky krve. Prvni
se konala na zac¢atku ledna, ale mnoho pracovniki se ji neucastnilo, poté hromadné
zé4dali zavod o jeji opakovani. Vedeni tedy potadalo dodatecné tuto akci 24. a 25. ledna
od 8 do 11 hodin v mistnosti prvni pomoci v mechanické dilng.'8* K dal$im podobnym
akcim pattily i tuberkulinové zkousky.'s® Téch se povinné i¢astnili pracujici obojiho
pohlavi do 30 let dle vyhlasky Ministerstva zdravotnictvi ¢. 390 z roku 1952. Ten,
kdo s neucastnil prvniho kola, se musel dostavit na druhé, které probihalo 14. a 15.
cervence 1953. O prabéhu vysetieni Tbe z 60. let mi vypravél i pan Umlauf: ... ,, Rdno
prijel specialni autobus s rentgenem. Postupné na néej chodila ruzna oddéleni a dilny.
Vzdy pred nim byla hrozna fronta. Tato vySetieny byla vidy povinna a kladl se diiraz,

aby se jich vsichni zicastnili. '3

183 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.134 - Ordinaéni hodiny zavodnich lékait
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3. Dlouhé cesta k zahdjeni sériové vyroby Skody 1000 MB

Veskeré déni v mladoboleslavském AZNP ovliviioval od roku 1955 do roku
1964 predev§im vyvoj a priprava vyroby nového lidového vozu Skody 1000 MB. S tim
také souvisi nejvetsi stavebni expanze zavodu za komunistickou etapu, ale o tom vSem

a o dal$ich skutecnostech budou pojednavat nasledujici kapitoly.

3.1. Vyroba

Sérii Skoda 1200 uvadélo AZNP na trh roku 1958. Do stejného roku
se vyrabély i Skody Spartak — 440, 445, 450.'87 Skoda 450 se stala jedinym sériové
vyrabénym kabrioletem v d&jinach Skodovky, pokud Skodu 450 a Felicii povazujeme
za jeden model. Spartak proSel velkou modernizaci v roce 1959 a tato vylepSena fada
se doc¢kala plnohodnotného nazvii a rozd€leni na dva hlavni typy: Octavia a Felicia,
viz tabulka €.1 v pfiloze. Ve stinu téchto vyrob vznikal iplné novy model vozu, ktery

nem¢l byt modernizaci stavajicich fad — jednalo se totiz o tpIn€ novy automobil.

3.2. Vyvoj Skody 1000 MB

Pied sériovym vyrabénim Skody 1000 MB musel viiz projit dlouhymi roky
vyvoje. Prvni zminky o ném miiZeme objevit uz v prosinci 1954 v usneseni vlady
onovém lidovém vozu.'®® Vlada CSR ukézala ochotu uvolnit investice na vyvoj
a zakoupeni potiebné technologie. Projekt na zacatku nesl nazev NOV — novy osobni
viiz.'%° Prvni prototypy spattily svétlo svéta béhem roku 1955.1° Ve hte se nachazelo
spousta rtiznych variant provedeni: umisténi motoru, zpisob chlazeni — vzduchem
¢i kapalinou, ndhon na ptedni nebo zadni napravu etc. Viiz musel plnit predev§im

zakladni ,,vlddni metr*: Ctyfmistny viiz, pohotovostni hmotnost pod 700 kg a spotieba

kolem 6 - 7 1 na 100 km."'"!

187 CEDRYCH, Mario René a NACHTMANN, Lukés. Skoda — auta zndmd i nezndma: prototypy i
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O rok pozdgji vypracovali konstruktéfi 4 prototypy.'*> Prototyptim se zacalo
fikat Favorit.'”> Od toho nazvu bylo ¢asem upusténo a sériové vyrab&né vozidlo
se s timto jménem vyrabélo az v roce 1988.1°* S montovanim prototypt mél zkusenost
i pan Umlauf z konstrukcee: ... ,, PFi montovani prototypu hotové konstrukce jsem béhal
po celéem zavodé a shanél dily, abychom ho mohli dokoncit. Nejhorsi bylo sehnat
Sroubky. Sroubky jsme pouzivali jen normdalni, protoze kiizaky mély americkou licenci.
U jinych projektii jsem pro nékteré dily musel projet celou republiku.“ 1°°> Hlavni
terénni zkousky budouci Skoda 1000 absolvovala v SSSR ve dvou fazich. Prvni
se konalo v okoli Moskvy a Lvova. Faze II. se odehridla ve svazovych

republikach: Gruzii, Arménii a Azerb4jdzanu.'”°

3.3.,Embécko”

,,Embécko” neni jediny lidovy nazev pro Skodu 1000 MB.'*” Mezi motoristy
meéla ze zacatku 1 oznaceni: 1000 malych bolesti, protoze trvalo déle nez dva roky,
nez byly vychytany vsechny mouchy na novém voze.'” Sériové vyrabéné auto mélo
nakonec Ctyfvalcovy motor umistény vzadu, chlazeni kapalinou a pohon zadnich kol.
Zajimavé je, ze se motor skladal z celohlinikového bloku litého pod tlakem do kokily
(v Evropé prvni tohoto druhu).'” Skodu 1000 MB predstavil oficidlng v sobotu
21. biezna 1964 na tiskové konferenci AZNP ministr strojirenstvi Karel Polagek.?*
Na této tiskovce dosSlo 1 k slavnostnimu piedstaveni nového zavodu. Vyroba zacala
hned v dubnu téhoZ roku a nova Skodovka stala 44 000 Kés. Cekaci doba na 1000 MB
se bohuZzel v Mototechné pohybovala mezi 3 a 4 roky a nabizela se ve ¢tyfech barvéch:

tmavoseda, tmavomodra, slonova kost a oranzové ¢ervena.?’! Umlaufovi vzpominaji:

. ,, Tisicovka byla nase druhé auto. Ziskali jsme ji v roce 1967 a cast penéz jsme

192 TUCEK, Jan. Skoda 1000 MB: historie, vyvoj, technika, sport. 1. vyd. Praha: Grada, 2005. s. 19
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ziskali z prodeje naseho prvniho. Prvni nase auto byl Trabant za 27 000 K¢s. Zadanku
manzel podal uz v roce 1961 a na prvni auto jsme cekali 4 roky.“ ?°> V prvnim roce
vyroby se pracovalo pouze na jednu sménu a vyrobilo se 18 334 ks. V nésledujicich
letech vyroba vozl za rok stoupala: 1965 - 63 484 ks, 1966 - 78 434 ks, 1967 -
96 348 ks, 1968 - 110 571 ks. V roce 1969 vyjelo z AZNP MB poslednich 74 718 ks
a vyroba Skody 1000 MB skon¢ila.?®® Nahradila ji témé&f identicka Skoda 100.
Nejvétsi konstrukéni chyba Skody 1000 MB spo¢ivala v tom, Ze se viiz nemohl

vyrabét v provedeni combi ¢i pick-up — v zemi chataiti a chalupait se to ukazala jako

obrovsky handicap.?**

3.4. Vybudovani nového zavodu

Novéa Skoda 1000 MB vyzadovalo nové technologické postupy a prostory,
atak tedy vznikl ,novy zavod“. Pivodni komplex AZNP MB vyznamné Gzemnég
neexpandoval od pocatku 20. stoleti. Od roku 1947 se stabiln¢ tzemi fabriky
vymezovalo na severu zZelezni¢ni drdhou, na jihu dneSni Laurinovou ulici
(od r. 1949 1989 Englsova ulice),?% na zapadé tfidou Véclava Klementa (od 50. let
do r. 1989 tiida Rudé arméady)?°° a na vychodé plynarnou, viz fotografie ¢.9.2°7 Projekt
zpracovaval Statni ustav Projekta Praha. Na starost vystavbu dostali architekti
F. Kroupa a Z. Nohl.?% Nova vystavba zapocala koncem roku 1960 na druhé strané
koleji na plose pres 80 ha a délila se na IV etapy.?” Na tomto uzemi se zbudovalo
40 novych objektt, viz ptiloha fotografie €. 9. Mezi nejvétsi patfila mechanicka dilna
60 000 m? a karosarna 75 000 m>. Jednalo se o nejvétsi haly v CSR.2!? Na vystavbé
se podilelo 300 dodavatelskych firem. V novém komplexu se nachdzelo 11 km

dopravnikl,13 km betonovych komunikaci a 10 km Zelezni¢nich koleji. Dale nové
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roztazovaci nadrazi, protoze se planovalo, Ze vétSina vyrobenych automobilii opusti
zavod po kolejich.?!! Patefi nového tovarniho komplexu se stala 1,5 km dlouha
centralni komunikace, kterd si vyslouzila oznaceni u zaméstnancu ,,Vaclavak®, viz
fotografie ¢.10.2'> Pan Umlauf z konstrukce vzpomind na ,Vaclavak® takto:
.. »,Je to poradny placek. Ja vsak nikdy nezapomenu na to, kdyz jsme pri stavbé v 60.
letech pod Viclavakem tahali rucné kabeldz. Byla to strasnd drina. “ *'* Technologie
dodalo 134 vyrobcti ze 14 zemi, véetné statd z kapitalistického ,,Zapadu®.>!* Napiiklad
se jednalo o novych obrabécich strojich se zapadonémeckymi zastupci americké firmy
Gleason, Od této americké firmy méla AZNP MB stroje dovazené do roku 1948
(viz kapitola Zprava doleva — Od diktatury k diktatufe). Téchto jednéani se ucastnil,
diky znalosti némciny, 1 Petr Hrdli¢ka, syn slavného Karla Hrdli¢ky. Delegace doufala,
7e Ameri¢ané povoli dovoz novych stroji z USA, bohuzel ktomu nedoslo.!®
Nakonec se zakoupily stroje ze Svycarska od firmy Oerlinkon z Curychu. AZNP jich
zakoupilo 11.2'® Od francouzského Renaultu podnik ziskal zafizeni na obrabéni
hlinikovych blokli motoru, tlakové stroje byly zakoupeny od italské firmy Triulzi,
elektrické induk¢ni pece k taveni kovli dodal némecky Siemens a belgicka firma
ACEC.?" Cel4 slévarna $edé litiny se vystavéla podle vzoru tovarny Ford v britském

18

Dagenhamu.?'® Diky tomu viemu se spousta zaméstnanci AZNP dostala

k technologiim a postuptim zapadniho automobilismu. Ti se je poté snazili astecné
aplikovat v tuzemsku.?"”

Tovarna oficialné zahajila vyrobu a provoz v bieznu 1964 pii oficidlnim
predstaveni Skody 1000 MB. Tovarna se ale dostavovala jesté v nasledujicim roce,

kdy vrcholila posledni - IV. etapa vystavby.??

Po dokonceni se jednalo
o nejmodernéj$i zdvod za zeleznou oponou, ktery mohl konkurovat jakékoli

automobilce v tehdeji Evrop&.??! Zikladni koncepce nového vyrobniho provozu

20 TUCEK, Jan. Legenddrni Skoda 1000 MB. 1. vyd. Praha: Grada, 2014. s. 67

212 Tamtéz s. 66

213 Pan Umlauf J. na zéklad& rozhovoru 26. ¢ervna 2019 v Kosmonosy.

214 HERCIK, Karel a KRALIK, Jan. Mladd Boleslav: tovdrna ve mésté — mésto v tovdrné. Tynec nad
Sazavou: Moto Public, 2005. s. 161

215 KRALIK, Jan a HRDLICKA, Petr. V soukoli okiidleného Sipu: zdkulisi automobilky Skoda ocima
konstruktéra Favoritu Petra Hrdlicky. 1. vyd. Praha: Grada, 2008. s. 52
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se opirala o uzavieny vyrobni cyklus s plynulym tokem materidlu a vyrobka a také
o moderni metalurgické provozy.??> AZNP MB za tohle vSechno vd&¢ilo statnimu
aparatu CSR, ktery uvolnil rozsahlé investice, kterd byly v sovétské sféfe vlivu
enormn¢ vzacné. Mladoboleslavskd automobilka si vSak svij ,.financni prispevek™
vybrala az do rozpadu bipolarniho svéta. Pan Drabek ze stavebniho oddé€leni
vzpomina: ... ,, Penize a materidl byl pouze na stavby, které nesly oznaceni — statem
sledované. To oboji byt prosté muselo, kdyz se viak nejednalo o tento typ stavby, tak
chybély penize nebo materidl. Stavby, které §ly jen pies Skodovku, byly na papire

pékné dlouho “ *%

3.5. Mezinarodni navstévy v AZNP

Od konce valky navstivilo zavod spousta delegaci z tuzemského prostoru,
ale 1 ze zahranic¢i. Od poloviny 50. let navstivila mladoboleslavsky podnik velka fada
mezindrodnich delegaci z exotickych zemi nejen z vychodniho bloku, ale i neutralnich
statd: Indie, Brazilie, Kuby, Ciny a Severni Korey, viz fotografie ¢. 11 az 15 v piiloze.
Se Severni Koreji zaméstnanci AZNP MB velmi soucitili. Dokazuje to napiiklad
¢lanek v zavodnich novinach Ventil: S korejskym lidem za mir, za vlast,
za socialismus. Pracovnici z Lisu mladych usporadali, jest¢ pred navrhem vedeni,
o prodlouzeni svych smén o 2 hodiny, aby ukazali podporu korejskému lidu. Této
smén¢ se zacalo fikat korejska a naptiklad pracovnik Kazmir odpracoval 16 hodin
pro korejskou armadu.?** V zavodé se konalo i velké mnoZstvi manifestaci na podporu
korejského lidu v boji proti imperialistim. Nezistalo ale jen od téchto moralnich
podpor — zavod ,,se staral*“ o pohodli n¢kolika korejskych déti vychovavanych béhem
korejské valky u Staré Boleslavi, viz fotografie ¢. 16.

Zavod od roku 1955 navstivila i1 fada vyznamnych osobnosti. V prvni fadé
musime jmenovat nejvysSSiho predstavitele SSSR Leonida Iljice BreZnéva,
viz fotografie ¢. 17. Ten zavod poctil navstévou v pribéhu roku 1964, aby si prohlédl
novou linku. Jedna se o jediny moment, kdy hlava SSSR navstivila mladoboleslavskou
fabriku. Jeho navstévu si pamatuje pani Umlaufova: ... ,, Od Prahy prijela kolona aut.

Jeho doprovod byl obrovsky. Benes prijel pry s tFemi auty a s doprovodem par lidi,

222 TUCEK, Jan. Skoda 1000 MB: historie, vyvoj, technika, sport. 1. vyd. Praha: Grada, 2005. s. 51
*2* Pan Drabek K. na zakladé rozhovoru 5. éervence 2019 Kosmonosy.
224 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢.609 - Ventil &. 16, 25. srpna 1950
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ale Breznév s sebou pritahl masu lidi. Dostal jako dar model S 1000.““ **> Z prohlidky
byl nadSen, pro¢ by ne, kdyz se prochédzel po nejmodernéjsim zadvod¢ v sovétském
bloku. Jeho nadSeni vSak také pramenilo z toho, ze vid¢l jen to, co mél. Pan Umlauf
muze fici o zavodnim komplexu toto: ... ,, Vsude byl hrozny bordel. Nejhorsi byl
jednoznacné rozlity olej na podlahach, ktery z nékterych hal délal verejna
kluzisté. ““ ?*¢ Tuto skuteénost podpofil i pan Drabek: ... ,, Nejhorsi byla M2. Podlahu
té haly tvorily litinové dlazdice a spolu z olejovymi skvrnami to bylo o hubu pres ni
chodit. ““ **" Tato navstéva tak vyznamné politické osobnosti nepfebila pouze navstévu
Ameri¢anky Charlotte Sheffield v pribéhu roku 1957, viz fotografie ¢. 18, ale i fadu
dalSich navstév. Tato ptivabna mlada Zena se pySnila titulem Miss Utah a USA pro rok
1957. Jeji vyznam pro AZNP MB byl takovy, ze se stala medidlni tvaii v reklamni
kampani Skody 450 naamerickém trhu, viz fotografie & 19. Skoda 450
se po modernizaci pfejmenovala na Felicii. Do tfetice bych tu rad zminil navstévu
byvalého kapitana Sadka, za valky ptislusnika 98. gardové divize Sovétské armady,
viz fotografie €. 20. Ten se ucastnil osvobozeni Mladé Boleslavi. Z tohoto setkdni
a rozhovoru zavodni ¢asopis Ventil vydal 14. kvétna 1960 ¢lanek.??® Vsechny tyto
uvedené navstévy, ale 1 mnohé dalsi, silné vyuzivalo propagandistické oddéleni AZNP
MB. Béhem 50. a 60. let navstivilo zavod i mnoho osobnosti politického ¢i kulturniho
zivota z CSR. Ze viech osob bych vyzdvihl sportovce E. Zatopka, viz fotografie ¢. 21.

Ten byl pracovniky ze vSech tuzemskych navstév nejsrdecné;ji ptijat.

3.6. Smrtelné nehody

Urazy pii praci jsou statistickou veli¢inou, ktera je piirozena. Tato kapitola
poukazuje na smrtelné nehody v mladoboleslavském AZNP. K prvnimu urazu
oficialn¢ doslo 8. inora 1956. Bohuslav Prkno, zaméstnanec slévarny, ukoncil svou
praci pro nevolnost v 21 hodin. Odebral se do umyvarny, a poté co nevolnost stale
pokracovala, vyhledal pana Sykoru. Ten mu nabidl kapky, které Bohuslav
odmitl. Bohuslav vySel nasledn€ ven na nadvofi, aby se nadychal Cerstvého vzduchu.
Tam zkolaboval a byl ptenesen spolupracovnikem Zamec¢nikem do kulturni mistnosti

slévarny. Zaméstnanec Prkno si stéZoval stale na nevolnost, proto kolegové zavolali

225 Pani Umlaufova V. na zaklad& rozhovoru 26. éervna 2019 v Kosmonosy.

226 Pan UmlaufJ. na zédkladé rozhovoru 26. ervna 2019 v Kosmonosy.

227 Pan Drabek K. na zakladé rozhovoru 5. &ervence 2019 Kosmonosy.
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zavodni sanitku, kterd dorazila do 7 minut. Svédci si vSimli, Ze si poSkozeny sviral
kteCovité pravou rukou prsa. Do piijezdu sanitky odpovidal a komunikoval se svym
vedoucim panem Veselym. Od nalozeni do sanitky uz nepromluvil a upadl
do bezvédomi. V sanitce s nim jel kolega Zamecnik, ktery si v poloving cesty povsiml
., smrtelného *“ chrapotu. Po prijezdu do nemocnice v Kosmonosech lékarka Vedralova
konstatovala smrt.>*® Prvni spekulace o pfi¢né smrti uvadély otravu plynem. Naiizena
pitva uvedla, Ze pfi¢inou smrti Bohuslava Prkna byl srde¢ni zachvat. I pfes tuto
skute¢nost se zkontrovaly vSechny pece v zdvodé. Nejednalo se o smrt zplisobenou
pracovnim Urazem, ale v podniku se stala tato udalost jisté na n¢jakou dobu tématem
rozhovorti. K dal§imu tmrti doslo 7. dubna 1959 v 10 hodin pii vybuchu kotle ¢. 3.
Pti této nehodé€ zemfel topic kotle €. 4 Josef Franka, osobni ¢islo 8152. Kotel €. 3 mél
od rana potize s méfici jednotkou vody v kotli. Franka se sam pokousel o opravu a poté
asistoval opravafi Jifimu Langovi. Tésné pfed vybuchem byla vyména métici jednotky
hotova a Franka se Sel podivat na zadni vodoznak. Po explozi kotle Franka nejevil
zprvu znamky vazného zranéni a mél v umyslu pokracovat v praci. Spolupracovnik
Krupicka si na ném vSiml krvavé skvrny na Cele a nose, a proto ho vedouci poslal
s doprovodem na oSetfovnu. Na oSetifovné lékar nasSel na téle popaleniny a Franku
nafidil okamzité¢ ptevést do oblastni nemocnice na chirurgii, kde nasledujici den
podlehl svym zranénim — popaleniny az III. stupné. Z vysSetfovani nehody se zjistilo,
7e kotel vybouchl z divodu prasknuté varnice.?*°

Zemankovi, osobni Cislo 1201. Tento traz se udal 2. bfezna 1959 u rampy slouzici
k zauhlovani kotelny. Kolem 13. hodiny zajizdél viiz Skoda 706, SPZ 97-41, s fidi¢em
FrantiSkem Mlejnkem s ndkladem uhli. Pfi couvani se fidi¢ vyklonil na levé strané
vozidla a nevs§iml postiZzeného Bohumila Zemanka, ktery odhazoval uhli a stal zady
k ndkladnimu vozu. Viz Zemanka povalil a pfejel nestastnika pravym piednim
azadnim kolem. Ridi¢ si vSeho v§iml az po zastaveni a zabezpeeni vozu.
Poté vystoupil a uvidél pod vozidlem télo s vyhfeznutym mozkem. Mlejnek popojel
s vozidlem, aby sjel s prednim kolem ze Zemanka.”*! V ndvalu nervi se Fidi¢ vzdalil
od mista. Zavolana lékarka Kraumanovd mohlo konstatovat jiZ pouze Zemankovu

smrt, viz fotografie ¢. 22. V mistech kotelny zemfel i Vaclav Jiranek, topic,

229 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢.259 - Protokol o umrti — Bohuslav Prkno
230 Tamtéz - Zapis o smrtelné nehodg Josefa Franka
21 Tamtéz - Zapis o smrtelné nehodé Bohumila Zemanka
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22. bfezna 1960 zaduSenim. Po ¢tvrt¢ hodiné rdno nédkladnich vytah nedovézel
do kotelny uhli. Jirdnek Sel zjistit divod zavady. Pfi odstranovani uhli branici
fungovani vytahu ztratil Jirinek rovnovahu a spadl do nasypky, nasledné se uvolnilo
uhli ze spadového potrubi a zasypalo ho.?*?> Hasi¢i ho nasledné vyprostovali
pres 30 minut. Hlavni chybou se stalo nedodrzovani bezpec¢nosti prace a sdm kolega
zemielého Mrkvicka ve své vypoveédi uvedl, ze se bezpecnostni predpisy obchazeji
z divodu urychleni prace. Je pozoruhodné, ze vSechny smrtelné nehody, které jsem

nalezl a byly zpiisobené béhem pracovni ¢innosti, se udaly kolem zavodni kotelny.

3.7. Pracujici a sluzby v AZNP

V zafi 1955 se vSeobecné v zadvode fesila prace v noci, zejména u Zen a otazky
kolem odpoledni smény v sobotu. Z dostupnych prament vedeni zjistilo, ze prace
v noci nepovolil hromadné nikdo ze zdkona ¢i nafizeni ani muzim. Prace Zen
ve III. sméné neni v AZNP MB povolena. Vyjimku tvofi pouze pracovnice v ZJ,
zdravotni zafizeni a telefonni ustfedny. U téchto pracovist’ bylo mozno v extrémné
dilezitych piipadech zaméstnat Zeny v noci, ale jen na omezenou dobu. Zeny mély
zakézané pracovat i v sobotu po 14. hodiné s platnymi vyjimkami zminénymi vyse.?*?
Urcite je dost zajimava skutecnost, ze praci I1I. smény nikdo ptimo zavazné neukotvil
v dokumentaci zavodu. Ve své bakalarské praci jsem se s praci v noci v ASAPu bézné
setkaval. V pribehu podzimu 1960 si statni aparat uvédomil potencidl a vSeobecné
nedohodnoceni nocnich pracovnich smén, proto ministr strojirenstvi vypracoval
zvyhodnéni pro tyto smény, a to piiplatkem na hodinu ve vysi 0,80 Ké&s.?**

Na podzim roku 1956 se zavedl pracovni tyden zrozhodnuti celostatni
konference KSC a vlady CSR s platnosti od 1. fijna 1956 na 46 hodin. Pii zavedeni
toho zkraceni se muselo zajistit plnéni vSech ukoll jako doposud. Spocitalo se, ze toto
zkréaceni kazdého pracovniho dne o 20 minut, se musi nahradit produktivitou zvySenou
04,2 %. V AZNP MB dali na doporuceni a rozhodli se zkratit sobotni sménu o celé
2 hodiny. Vedeni také ptipomnélo, Ze pfestavky v provozu trvajici do 15 minut jsou

soucasti pracovni doby. Zavod ktomuto vydal 22. srpna dokumentaci o péti

22 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢.259 - Zprava o smrti Vaclava Jiranka

233 Tamtéz, Fond AZNP &.30 - Prace v noci vieobecné, zejména prace Zen v noci a prace v sobotu
odpoledne

234 Tamtéz, Fond AZNP ¢&.280 - Smérnice podnikového feditele ¢. 16/1960
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stranich.?*> O zkraceni pracovni doby se jednalo i na pocatku 60. let. AZNP
vypracovalo navrh ve dvou etapéach. V prvni se jednalo o zkraceni od 1. ledna 1962
na 44 hodin tydné a o rok pozdé&ji o dalsi dvé hodiny.>3¢

Kultura a sport se v zdvodu zacaly koncem 50.let vice projevovat. Za rok 1959
vedouci Stitec, odpovidajici za kulturu v podniku, slavil Gspéch s estradou ,,Sto
napadu’ a s taneCnymi zadbavami pro mladez. Hojn¢ se angaZzoval v zdvodnim
rozhlase a tizce spolupracoval s Ventilem. Vedeni zdvodu i mistni KSC s jeho praci
bylo nanejvys spokojeno. Zatimco s Bélohradskym odpovidajicim za sport nikoliv.
Poradal n€kolik turnaji ve stolnim tenise, vybijené, kopané ¢i v lehké atletice.
Nepodafilo se mu vSak sehnat muZe do skupiny na pofaddni druhého ro¢niku
spartakiady. 2*7

Ve stravovani zaméstnanci v priabcéhu roku 1955 doslo k reorganizaci. Jednim
z hlavnich diivodu bylo neustale narusovani pracovni moralky kvili vstupu do jidelny
pies vnitiek zdvodu. V mnoha piipadech pracovnici nedodrzovali stanovenou
pracovni dobu. To se projevovalo hlavné tim, ze odchézeli z pracovnich pozic na obéd
jeste pred prestavkou bez fadného odpichnuti. Novinka spocivala v tom, Ze do jidelny
se zacalo chodit novym vstupem piimo z venku. To znamenalo, Ze pfi cesté do jidelny
na obé&d ¢i vecefi museli vyuzivat strdvnici jedin¢ VI. branu. Vchody z jidelny do
zévodu se od té doby zamykaly. Zaméstnanci se prokazovali vratnému pii vstupu do
jidelny odpichnutym listkem a zvlastni prichodkou. VSem zaméstnanciim se nasledné
také pripomnélo, ze ZJ vydava obédy od 12:30 do 15 hodin v tomto rozclenéni:

e 12:30 - 13:15: zaméstnanci pracujici ve dvojité frekvenci
e 13:15 - 13:45: zaméstnanci pracujici ve II. smeéné, cizi stravnici a dichodci

e 13:45 - 14:00: zaméstnanci, kteti maji povoleno pfedcasny odchod z I. smény

e 14:00 - 15:00: zamé&stnanci pracujici v I. smé&ng 238

Zména zasdhla 1 dietni obédy, které¢ nové mély vydavat stravnikiim, kteti méli
doporuceni od doktora, v malé jidelné od 11:30 do 12:45. Odnaset ob&édy mohli pouze
zaméstnanci z pracovist, kde neslo prerusit provoz, a navic museli mit povoleni od
zavodniho vyboru. Vecete se vydavaly od 17:30 do 18:30 hodin. Zménila se 1 oteviraci

doba bufetu v kantyné €. I. Ten mél novou oteviraci dobu od 6 — 10 hodin a pak od 12-

25 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢.30 - Zavedeni 46hodinového pracovniho tydne
236 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.2 - Navrh zidvodu AZNP na zkraceni pracovni
doby

27 Tamtéz - Zprava pro CZV KSC

238 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.134 - Vyhlaska podnikového feditele ¢.
21/1955
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18:30 hodin. V kantyné Cislo II. se prodavaly napoje. Oteviraci doba byla jako u
bufetu, navic mél také otevieno od 22-23 hodin s moznosti koupé€ polévky. VSechny
zminéné zmény vstoupily v platnost 21. listopadu 1955. Slo o logické upraveni
podminek stravovani. Je pochopitelné, ze vedeni vadilo utikani zaméstnanct z jejich
pozic na jidlo v pracovni dob€. Ale i zaméstnanci se chtéli vyhnout fronté. Vyvodit
z toho mizeme i to, ze spokojenost se ZJ musela rapidné stoupnout, kdyz podnik
musel fesit tuto problematiku. Jist¢ vedouci jidelny pan Hordk musel mit radost.

Se zdravotni péci jde v ruku v ruce 1 nemocenska dovolena. Ta se od zacatku
50. let velmi zlepsila. Vydaje na pojisténi zaméstnancti v nemocenské od roku 1953
stoupaly spolu s matefskou, podporou pii narozeni ditéte, piidavkem na déti
i pohiebné. Navic v roce 1957 do téchto sluzeb piibyla podpora pii oSetfovani ¢lena
rodiny.?* Mladoboleslavské AZNP poiadalo v poloviné roku 1955 velké Setieni
a zjiStovani druhli onemocnéni u svych zaméstnancti. Vedly k tomu predevsim vytky
statniho aparatu, Ze tovarna v Mladé Boleslavi ma vyssi procento absenci nez jiné
podniky. Setfeni probihala za pomoci dotazniku a nakonec se zpracovavaly vysledky

od 6 003 respondentt.

Pracovni traz

Nepracovni uraz

T¢lesné vady

Ptijeti na leh¢i praci ze zdravotnych divoda
Ptelozeni na leh¢i praci ze zdravotnych divodi
Invalidni dachod

Starobni dichod

Srde¢ni onemocnéni

Onemocnéni ob&hového systému
Onemocnéni nervového systému
Tuberkul6za

Onemocnéni pridusek — pohrudnice
Onemocnéni Zlu¢niku — jater

Onemocnéni zazivani

Cukrovka

Onemocnéni sluchu

Onemocnéné zrakové

Onemocnéni hrtanu, hltanu, hlasivek

Kyla

29 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢.30 - Nemocenska 1960
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213 ptipadt
43 pripadi
72 ptipadt
495 ptipadt
470 ptipadt
143 ptipada
54 ptipadi
335 ptipadt
109 ptipadt
266 pripadta
62 ptipadi
167 ptipad
127 ptipad
40 ptipada
27 ptipada
48 pripadl
154 ptipadl
28 ptipada
55 ptipadi



o KiecCové zily 62 ptipadi

e Reumatizmus 198 ptipadu

e Onemocnéni patete 104 ptipadu
Obrna 22 ptipadi
Ploché nohy 22 ptipadi
Ekzém 20 ptipadid
Astma 97 ptipada
Rozedma plic 86 pripada
Onemocnéni kloubt 30 ptipadia
Stitna zlaza 54 ptipadi
Onemocnéni ledvin 58 ptipadi
Zenska onemocnéni 19 piipadi
Biirgerova nemoc 2* 4 ptipady
Onemocnéni zubl 4 ptipady
Hemeroidy 4 ptipady
Epilepsie 4 ptipady
Poruchy klenby lebecni 7 ptipadt
Poruchy horni kon¢etiny 39 ptipadi
Poruchy dolni koncetiny 67 ptipada
Opozdény dusevni vyvin 3 pripady
Malérie 1 pripad
Ochrnuti poloviny téla 2 ptipady

e Urazy bez nasledkt 33ptipadi 24!

Celkem mélo pracovni uraz mirn€ nad 5 % osob. Vysledky zpracované
z dotaznikll jsou velmi zajimavé, ale nejsou Uplné€ vérohodné. Respondenti mohli
pii vypliovani otazek lhat nebo nemuseli otazku pochopit. Dost zajimavy je piipad
malarie u jednoho ze zaméstnancii ¢i piipady Tbe a obrny. V roce 1957 se vypracoval
i komplexni plan na zdravotni pé¢i v podniku.?*? Kazdy mésic se nasledné provadély
rozbory absenci, kontroly hygieny dilen a ostatnich prostor, kontroly dodrzovani
bezpecnostnich piedpist. Jednou za ¢tvrt roku kontrola hygieny stanic prvni pomoci,
sanitek, 1€k, obvazil a vSech 1€karnicek na pracovistich, ale také umyvaren, zachoda
a Saten. Kazdé 3 mésice se museli dostavit zaméstnanci, ktefi pracovali s jedovatymi
latkami, na pravidelnou preventivni kontrolu. Pracovisté se ztizenymi podminkami,

musela své zaméstnance posilat na prohlidky dvakrat do roka. Ostatni pracujici

240 yz4cné a zavazné onemocnéni cév a nervil.

241 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.134 - Zjisténi riiznych druhti onemocnéni u
zaméstnancl v zavodé 1955

242 Tamtéz - Komplexni plan zdravotnickych opatfeni
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dochazeli na prohlidku 1 — 2krat do roka. Konaly se i namatkové testy potravin v ZJ.
Vsichni nové pfijati pracovnici se podrobovali vstupni 1ékaiské prohlidce. Mésicné
se za pomoci rozhlasu, pfednasky, proslovu ¢i Ventilu informovali zaméstnanci o
aktualnich chorobach v AZNP MB, a jak se proti nim branit. Zdravotni zafizeni
podniku se velmi aktivné podilelo na hledéni darct krve. Zaméstnanci tyto komplexni
fady opatieni museli brat pozitivné. Jednalo se o zakladni prevenci, ale vedeni chtélo
predev§im zamezit absencim, a ve vysledku dal§im vytkdm politického aparatu za
nadprimérné absence.

V prosinci 1961 se poprvé vyskytl problém v tovarni kanalizaéni siti.
Dochazelo k ucpani a velkému znecisténi kanalizace vylévanim oleji. Vedeni vydalo
22. prosince 1961 smérnici, ve které upozoriiovalo na tuto problematiku, a vyhlasilo
s tim souvisejici opatfeni. Vzniklo ktcelu sbéru kapalného odpadu pracovisté
,»Odpadni hydrol“. Ten mél za ukol shromaZd’ovat odpad kapalné konzistence
v upravené nadrzi u mechanické dilny & 1.>* To je poprvé, kdy je v dokumentaci
AZNP zminéni likvidace odpadu ¢i cokoli souvisejici s ekologii.

S novym zavodem, ktery je zminén v kapitole vySe, se oteviela cesta
k pfijimani velkého mnozstvi nové pracovni sily. Pro nové prostory se hledali
pracovnici na pozice: automechanik, cidi¢*** odlitkd, skladnik, dispecer, elektrikaf -
udrzbéf, instalatér, jadraf, kontrolni délnik, kovaf, manipulator, mazac, operator,
potrubaf, fidi¢, sefizovac, stiiha¢ na strojnich niizkach, strojnik, tavi¢, vedouci skladu
olejti, zdme¢nik, zednik, Zihag.?*>

Zéavod pamatoval i na bezpecnost pracovnikii v piipadé vypuknuti nové valky,
1 kdyz pouze na papife. Civilni obrana dostala z nafizeni ministra strojirenstvi
¢.j. 111/59 za tkol vybudovat kryt pro lisovnu. V kvétnu 1962 tento kol CO, a tim
i AZNP, jeste nesplnili. Kryt nebyl dostavén, natoz odzkousen a piedan. CO stanovila
novy termin dokonceni na 15. ervence 1962.246 Primstav, n.p., ktery kryt stavél,
se branil, 7e cht&l dilo predat postavené zkvalitnich materidlu a bez zavad.’*’

Rok ptedtim CO vypracovalo pro AZNP MB operac¢ni plany pro vyjime¢né situace:

243 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.280 - Smérnice podnikového feditele ¢&.
27/1961

24 brusic

245 Tamtéz, Fond AZNP ¢&.32 - Prozatimni tarifni kvalifika¢ni katalog 1964

246 Tamtéz, Fond AZNP ¢&.22 - Zakladni tukoly, z CO na rok 1962 - nesplnéni termin

247 TamtéZ - Lisovna — akce &. 2092 — zafizeni CO, dokondeni a odevzdani
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® Plan spojeni a plan odstranéni nasledkt napadeni jadernymi zbranémi
® Plan rozvinuti sil a prostfedkd CO

® Plan likvidace biologického ohniska zasahu, plan ukryti zaméstnanci
a osazenstva

® Plan opatfeni v provozu zavodu a signaly CO
® Plan dilezitych snadno znicitelnych zafizeni, technickych siti a staveb

® Plan prizkumu CO AZNP
e Plan likvidace chemického ohniska zasahu

e Plan zatemnéni zavodu **®

Pani Umlaufova si vzpomina: ... ,, Nedélali jsme Zadné nacviky. Nebyl na to cas.

V zavodé se o néjaké mozné vilce ani nemluvilo *“ **

248 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.22 - Ptikaz podnikového feditele ¢. 19/61
249 Pani Umlaufova V. na zakladé rozhovoru 26. éervna 2019 v Kosmonosy.
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4. Kadrové oddéleni

Pocatek tohoto pracoviste mizeme najit ve zfizeni bezpecnostniho oddéleni
9. fijna 1948.2°° Z toho pozdgji v kooperaci s personalnim odd&lenim vzniklo kadrové
oddéleni. To mélo za kol shromazd’ovat materiadly pracovni kazné, ale i moralnich
¢i politickych zésad pracovniki AZNP MB. Piichdzely zpravy z raznych vybort
o osobach, které by se mohly uchéazet o praci v AZNP MB.

,11.541/V/Z/Ko

Oblastni uradovna statni bezpecnosti v Mladé Boleslavi informovala nas
prisné ditverné, ze z ceskoslovenské branné moci byl propustén Stabni kapitan Emil
Fusek, nyni bytem Turnov, ktery ma naprosto zaporny postoj k dnesnimu lidove-
demokratickému statnimu zrizeni. Jeho bratr, byv. poslanec Lidové strany, ma byt
Vv zahranici.

Emil Fusek ma v umyslu nastoupit jako ucen v AZNP v Mladé Boleslavi,
pripadné v jiném automobilovém zdavodeé. Lze miti za to, Ze timto zpusobem, by sledoval
moznost provadeti hospodarské nebo jiné sabotaze. Doporucujeme, aby z vyse
uvedenych ditvodii jmenovany nebyl prijat do jakéhokoli zaméstnani v nasem zavode,

resp. v nasem narodnim podniku. « %!

Takto se nenapadné nicily a ovliviiovaly tisice zivoti. Neékdy 1 po pfijeti
do zaméstnani mohlo byt nepohodlnym osobam znemoznovano konani jejich prace
a mohlo dojit k vyhozeni ¢i prefazeni na t€zsi praci. Manzelé Umlaufovi vypovédéli,

7e v 50. a 60. letech mély i stény usi. Nékolik lidi za své nazory &ekal vyhazov.?>

,, Okresni akcni vybor narodni fronty Mnichova Hradisté
Dne 18. ledna 1950

Do Vaseho zavodu byla tento tyden prijata sl. Kanikova, dcera pekare
z Bakova n/Jizerou, a ihned pridélena do kanceldrské prace. Jmenovand
pri podpisovani pozdravnych archii J.V. Stalinovi v Bakové prohlasila, “Ze neumi

psat* a podpis odmitla. To je vliv rodinné vychovy, ktera je zamérena proti lidove

250 KOZISEK, Petr a KRALIK, Jan. L&K — Skoda: 1895-1995. Dil 2, Let okiidleného $ipu. Praha:
Motorpress, 1995. s. 92

251 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢.29 - 11.541/V/Z/Ko

252 Pan Umlauf J. a Pani Umlaufova V. na zaklad& rozhovoru 26. ervna 2019 v Kosmonosy.
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demokratickéemu rezimu Upozornujeme Vas na tento pripad a Zadame o prerazeni

do vyroby... " %>}

U obou téchto dokumenti se jednalo o ptfichozi sdéleni. Tedy prvni funkce
kadrového oddéleni spocivala v pfijimani a evidovani posudkii zvenci. Pro hodnoceni
kadrového materialu vznikla v zavodé funkce socidlné politického naméstka.?>* Dalsi
kompetence oddé€leni se tykala sepisovanim a posilanim vlastni kddrové dokumentace
jinym ufadtim. To se stalo tfeba v ptipadu trestniho fizeni proti mravnosti s délnikem
Stépanem Sigmundem. Ten 10. bfezna 1953 na tovarnich zachodech jednou rukou
uchopil St. Janika za piirozeni a druhou pod krkem.?>> Jeho kadrové materialy si
vyzadala SNB. Kadrové materidly vzdy obsahovaly tyto informace: celé jméno,
pracovni pozici, datum narozeni, zda je ¢lenem komunistické strany a od kdy, zda je
politicky a tfidné uvédomély, vzdélani/vyuceni, pracovni vykon. U vSech starSich se
evidovaly 1 jejich aktivity za okupace. Tyto kadrové materidly se vedly o vSech
zaméstnancich od délnikt, ufednikii az po vedeni zavodu. Toto oddé€leni archivovalo
o pracovnicich nejrtiznéjsi informace a zpravy po velmi dlouhou dobu. Napiiklad
v kddrové dokumentaci Petra Hrdlicky, syna nejoblibenéjsiho a nejuznavanéjs$iho
feditele ASAPu Karla Hrdlicky, nalezneme zalozenou fotku otce s Hitlerem
azdoroku 1982.%¢ Sam Karel Hrdlicka AZNP poméhal v 50. letech piekladat
cizojazyéné dokumenty a literaturu pievazné z francouzstiny.?>’ Jeho syn nemél
lehkou cestu uz pii vzdélani a ani v pracovni sféfe. Do AZNP nastoupil P. Hrdlicka
vroce 1959. Vypoéital rozvodovku pro Skodu 1000 MB a nasledné opravil
nepovedeny projekt pfevodovky téhoz vozu.?>® Ugastnil se i jednani s némeckymi a
poté i se Svycarskymi dodavateli. I pfes jeho velky pracovni pifinos z hledacka
kadrového oddéleni nikdy nezmizel.

Oddéleni se staralo 1 0 dodrzovani moralky na pracovisti. Pii poruSeni pracovni

moralky dochazelo k ptelozeni doty¢nych na jind oddéleni. To se stalo naptiklad

253 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢.29 - Zprava o Karnikové, 18. ledna 1950

254 KOZISEK, Petr a KRALIK, Jan. L&K — Skoda: 1895-1995. Dil 2, Let okiidleného $ipu. Praha:
Motorpress, 1995. s. 92

255 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.29 - Setieni provinéni, Stépan Sigmund

2% KRALIK, Jan a HRDLICKA, Petr. V soukoli okidleného Sipu: zdkulisi automobilky Skoda ocima
konstruktéra Favoritu Petra Hrdlicky. 1. vyd. Praha: Grada, 2008. s. 34

257 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢.29 — Ing. K. Hrdli¢ka, preklady a vitahy

z cizojazy¢né literatury.

28 KRALIK, Jan a HRDLICKA, Petr. V soukoli okidleného Sipu: zdkulisi automobilky Skoda ocima
konstruktéra Favoritu Petra Hrdlicky. 1. vyd. Praha: Grada, 2008. s. 46
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jistému Slesingerovi. V lisovné se opijel, rozsitoval rizné pomluvy snizujici pracovni
moralku, chodil si na obéd, jak cht€l, a v pracovni dobé se poflakoval. Z téchto diivodi
ho kadrové oddéleni ptelozilo do lisovny, kde se udajné polepsil. Jedina stiznost
na Slesingera pfisla zmechanické dilny, kde udajné Sermoval pred jednou
zamé&stnankyni nozem t&sné u hlavy pii krajeni svaciny.?° Jindy musel byt pracovnik
zbaven své funkce, jak se malem stalo instruktorovi zdvodni autoSkoly Podsednickovi.
Na jeho jednani upozornil Casopis Ventil €. 6 v roce 1955. Podsednic¢ek udajné nedaval
dobry ptiklad svym zaktim, holdoval alkoholu, sprosté nadaval a dozadoval se uplatkd.
Za jeho setrvani ve funkci se postavila velka fada zaka s vyjadienim, Ze si u ucitele
Podsednicka nikdy nevsimli vlastnosti a jednani zminénych v &lanku.”®® Jednalo se
pravdépodobné o pomluvu od netspéSnych uciti, ktefi méli na Podsednicka
z né¢jakého diivodu zlost a chtéli se mu pomstit. Vyhozeni z prace se vSak nevyhnul
Zden¢€k Kral a Josef Rudolf. Ti uz méli Spatnou povést na svém pracovisti z divodu
opilstvi a pracovni nekdzn¢. Posledni kapka v jejich pocinani se stalo hrubé napadeni
spolupracovnice Velanové.?®!

Nejvice se pracovni moralka poruSovala nadmérnym pozivanim alkoholu,
s tim jsem se setkdval nejCastéji, ale n€ktefi pracovnici ji poruSovali i spankem.
O spani v pracovni dob¢ vypovidd dokument od ¢lenti ZS Niesnera a Kvapila. Ti v 1été
1956 provedli kontrolu poboéného zavodu Cesana, ta se dodnes nachazi v MB
u Jizery. Na oSetfovné nalezli spici zdravotni sestry Souc¢kovou a Sedlakovou a délnika
Volmana. Clenové ZS poté zamifili do ramovny, kde byli pfitomni pouze 2 muzi
a jedna Zena z dvandacti pracovnikl — Ctyii spali v Satné a dalsi Ctyfi viibec nenasli.
Jednoho dé€lnika se nepodafilo ani probudit. Pfi dotazu ZS o normach odvétil
v polospanku: ,, Kdyz spim, tak se nemohu bavit o normdch a konecné mame svacinu,
ne. “ Dilovedouciho rdmovny Niesnera s Kvapilem zastihli vzhtru, ale vSimli si diry
na ¢ele od podloZené pésti, takze také pied chvilkou spal. Na konci kontroly prob&hla
jeSté navstéva acetylenové stanice, kde tvrdého space probudili az silné rany
na plechova vrata. Spa¢ vykiikl na ¢leny ZS: ,, Co bldznite! “ *** Cesana se nachazela
na druhé strané¢ mésta mimo hlavni zdvod AZNP MB a tato kontrola jen potvrdila

obcasnou nedislednost pfi praci, o které si povidali zaméstnanci hlavniho zavodu.

259 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.29 - Kadrové oddélni, Slesinger
260 Tamtéz - Vyjadieni u¢iiti o obvinéni Podsednicka

261 TamtéZ - Hrubé nasili, Z. Kral a J. Rudolf

262 Tamtéz - Kontrola pracovniho stiediska v poboném zavodé Cesana
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Pracovnici kadrového oddéleni fesili i milostné aféry na pracovisti. K jedné
doslo mezi sle¢nou Chalupeckou a p. Hajkem. Divka utekla zdomova
a pravdépodobné se prestehovala k Hajkovi. Sdm otec divky adresoval dopis,
ve kterém Hajka z4d4, aby zanechal svého jednani, jinak se svou dcerou, ktera nema
zadny majetek, prerusi veskeré styky. O persondlnim feSeni informuje otce Josefa
Chalupeckého kadrové oddéleni, ze provedlo smilenci jiz dva pohovory,
ale bez odpovidajiciho vysledku i po ptelozeni Chalupecké na jiné pracovists.?®?
AZNP mohlo pouze poukéazat na Spatnost jejich vztahu, nemohlo vSak jinak proti
tomuto vztahu zasahnout.

V kadrovém oddéleni se nachazelo i1 plno zajimavych dopisi. V jednom
je popsana cesta vlakem jednoho z pracovnikii AZNP. Dopis pojednéval o mladezi
dochazeji do tovarniho ucilisté ¢i uz do zaméstnani. Jizda vlakem jednu bfeznovou
sobotu se stala pro pisatele Spatnou zkuSenosti s mladezi a rozhodl se o této jizde¢
informovat kadrové oddé€leni. Mladi u¢nové a délnici jedouci z tovarny domi
pokiikovali na cely vlak a obsadili vSechna kupé a mista k sezeni. Jeden z chlapci
vytahl karty a vyzval své kamarady ke hie. Ti ke zd€Seni pozorovatele vytahli penize
a zacali hrat hazardné€ hru oko. Béhem chvile jeden z chlapcii prohral 600 K¢s. Ostatni
mladistvi bavili cely vagon sprostymi vtipy a piibéhy doprovazenymi vulgéarni
mluvou. Autor dopisu Zadal o nutném zakroceni proti tomuto vystupovani.?®* Myslim,
ze tento zasadovy obCan by mél ze soucasné jizdy s mladezi daleko vétsi hrizu
nez v bieznu 1950. Dalsi stiznosti se zabyvaly protekci nékterych lidi, kteti méli
znamé na dulezitych pozicich bud’ v AZNP nebo KSC.?%

O své pracovniky a jejich chovani se kadry staraly i pii konani zakladni
vojenské sluzby. Vojin Beranek z AZNP plnil svou vojenskou sluzbu nezodpovédné.
Kédrové oddéleni mu adresovalo dopis, kde Beranka vybizeji za zdvod, rodinu
a jeho dévée, k piikladné sluzb& v armadé.?®® Ani vojin Novék se nechoval piikladné.
Novakiv velitel adresoval AZNP dopis, ve kterém prosil vedeni a kadrové oddéleni
o uvefejnéni toho dopisu na nasténkach. Novak podle néj nejevil zajem o zlepSeni
bojeschopnosti ,,nasi“ délnické armady, aby se vyrovnala té sovétské etc. Kadrové

oddéleni odeslala 24. dubna 1953 Berankovi odsuzujici dopis a varovali ho, Ze pokud

263 Archiv spole¢nosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢.29 - Ptipad Hajka a Chalupecké
264 TamtéZ - ,, Takhle se mladeZ chovat nema“

265 Tamtéz - Stiznost na protekci Vavrové a Kytkové

266 Tamtéz - Dopis Berankovi
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se jeho chovani nezlepsi, nem4 se po skondeni sluzby znovu hlasit v AZNP.?%7 V dalsi
fad¢ dopist se jednalo o zadosti na pracovni pozice v AZNP. V archivu mizeme
naleznou fadu zivotopist, zde bych vyzdvihl curriculum vitae o tfech strandch
od Jedlky. Jedlka detailn¢ piSe o svém zivoté a zminuje, Zze dostal uznani od General
Motors a byl ¢lenem American Society of Automotive Engineers od roku 1946 a ma
bohaté zkusenosti z prace v Némecku, Anglii, Francii, Svycarsku a Belgii.?*® Jedlka
m¢él velké mnozstvi zkuSenosti, ale bohuzel v socialistickém prostifedi nedocenénych.

Kadry mély také v kompetenci zatfizovani past pro zaméstnance. To muselo
oddéleni fesit s ministerstvem zahranici, ale i s SNB. Ze soupisu pasi si miizeme
udélat predstavu do jakych zemich se zaméstnancim vydéavaly pasy v roce 1950:
vSechny evropské zemé, SSSR, Francie, Mexiko, Kanada, Rakousko, Némecko
&i Svycarsko.?®® Z rozhovoru s panem Umlaufem jsem se dozvédél, Ze trvaly pas

v oddéleni konstrukce méli pouze dva lidé.>”°

267 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.29 - Dopis Mirku Novakovi
268 Tamtéz - Curriculum vitae Jedlka

269 Tamtéz - Prehled cestovnich pasti 1éto 1950

270 pan Umlauf J. na zékladé rozhovoru 26. ¢ervna 2019 v Kosmonosy.
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5. Propaganda v AZNP

Pro totalitni rezim s monopolem vlady jedné strany je vzdy nutné udrzet
si prizen Siroké vetejnosti. Cesta k tomu je rizna a vyuziva se k tomu skdla mnoha
aspektd v kazdodennim zivot¢ 1 pracovnim procesu. Komunistickd strana
Ceskoslovenska naptiklad 20. listopadu 1954 informovala své stranické funkcionafe
v zavod¢ a vedeni podniku o nutnosti asponi 1x za % roku promluvit v rozhlasu
o plnéni planti v zdvodé a vyrobnich problémech v samostatné relaci. KSC také kladla
v dokumentu dfraz na popularizaci socialistického soutéZeni v tovarng.?’!
K dillezitym propagacnim aparatim patfil 1 zavodni tiskovina Ventil, ktera byla
po vitézném unoru siln€ ideologicky ovlivnéna, viz v samostatné kapitole vénujici

se Casopisu Ventil.

5.1. Kolektivni smlouva

Kolektivni smlouva v zdvod¢ fungovala uz né€kolik desetileti, a komunisticky
rezim ji pln€ podporoval. Miizeme to pozorovat na jejim znéni, naptiklad v roce 1952,
kdy v jejim tivodu siln€ pracuje levicova propaganda: heslo K. Gottwalda — ,,Sméleji
vpied k socialismu* & feéi o kapitalismu a vykofistovatelich.?’> Komunisté dobie
vedeli, ze se o kolektivni smlouvu zajimaji veskrze vSichni pracovnici AZNP MB. Byl
tedy chytry tah uvést propagandu do této dokumentace, protoze tento dokument si
piecetla valna hromada vSech zaméstnancti zdvodu. Pravdou ovSem urcité je, Ze si
nedilezity ideologicky uvod preCetl jen zlomek. Pronikani propagandy do KS se
postupné prohlubovalo. V roce 1962 obsahovala kolektivni smlouva informace o
XXII. Sjezdu KSS, kde se pracovnik AZNP mohl dovédét o planech v SSSR.?” Dale,
7e CSR nasleduje prikladné déni v SSSR a plno dalsich pro zaméstnance zbytecnych

skute¢nosti.

5.2. Plakaty a hesla
Nasténka s plakaty a hesly se nachazela na kaZzdém pracovisti,
proto se vytvafela fada plakati shesly & obrazky podporujicimi KSC & SSSR.

Nékteré bych tady rdd zminil. Mezi vdé€na témata i v roce 1963 patiila zmetkovitost.

271 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.2 - Zprava od KSC pro AZNP MB z
20.listopadu 1954

272 Tamtéz, Fond AZNP ¢&.128 - Obsah Kolektivni smlouvy 1952

273 Tamtéz, Fond AZNP &.129 - Kolektivni smlouva pro rok 1962
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Jeden z plakatt informoval, Ze za rok 1962 se za zmetky vyplatilo 9,2 mil K¢, za coz
by se mohlo zbudovat 140 bytovych jednotek. O tom, ze by se postavilo tolik
ubytovacich prostor za tuto ¢astku rozebirat netteba, jisté by se jich vytvotilo méné
nez 140, ale presto tento plakat udefil hiebik na hlavicku.?’* Problematika bydleni
netrapila pouze okoli Mladé Boleslavi, ale i celé CSR. AZNP vynaloZilo nemalé
finance a energii na budovani ubytovani pro své zaméstnance, viz nasledujici kapitola.

Nekteré plakaty lakaly 1 na filmové projekce. Stalo se tomu kuptikladu k 40.
vyrod&i zalozeni KSC, kdy pracovniky plakat zval v patek 19. kvétna 1961 do zavodu
na promitani filmu Socialismus vitézny.*”> Promitani za¢inalo v 14:15 a miizeme
predpoklad dle nazvu, Ze po celou dobu se oslavovalo v dokumentu dobové smétrovani
spolecnosti. Plakaty se ve valné vétSin€ opiraly o jednoduchost a tidernost. Nasténky
v AZNP vsak zdobily 1 velmi komplexni, aZ pteplacané kousky, u kterych se ¢tenafi
museli zastavit a studovat je minimaln¢€ polovinu piestavky, aby vstiebali informacni
hodnotu, viz fotografie ¢.23. Na tomto plakatu je zndzornén vyvoj spotieby a mezd od
poloviny 30. let. Hlavni cil asmysl plakatu wusiloval o vysvétleni rastu
cen v obchodech a sniZeni vyplat.?’® Uvedl bych zde i n&ktera hesla. Nejdfive jejich
obecna charakteristika: Jednalo se o kratka spojeni, ktera se rymovala a po vétSinou se

snazila ¢tenafe motivovat ¢i nadchnout pro danou véc.

e, Do konce roku kazdy den, jeden viiz ze zavodu ven. “
o |, Pridej se k nam, plnit statni plan. “

e Kdo ma zavod rdd, postavi se do prednich rad. *“*"’

Aktuédlnim tématem ve vSech moznych sférach zlstaval nélet z konce valky.

To doklada naptiklad basen z konce 50. let:

,, Padaly bomby a knebi rozsvicenému jasotem slunce vzndsSel se vzlyk

umirajicich, pred ztemnélymi ocima se borily zdi tovarny a do dusi padal zarmutek

nad lidskou zlobou a nenavisti. To byl 9. kvéten 1945 u nds. “*’8

274 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.36 - Plakaty na nasténku
275 Tamtéz

276 Tamtéz

277 Tamtéz

278 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.546. - Plakaty na nasténku
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Basenn doprovazel i fotograficky materidl tovarniho komplexu po naletu,
ktery byl vSak dost tmavy az neCitelny. TakZe to vypadala spiSe jako expresivni

doprovodna ilustrace.

5.3. Oslavy

Mezi nejvyznamnéjsi oslavy a svatky v levicové orientovanych spolecnosti
patfil 1. kvéten. Svatek prace v CSR patfil k dileZitym meznikim roku a p¥iprava
na né¢j probihala s predstihem ve vSech vékovych ¢i spolecenskych kategoriich.
Nejdiilezitéjsi faktory téchto oslav bylo ohlédnuti se za Gspéchy v pracovnim nasazeni,
vyrobé etc. V mladoboleslavském zavodu tomu bylo také tak. Naptiklad z Ustfedniho
vyboru KSC v Praze piisel 29. dubna 1952 dopis. Obsah dopisu nemusim slozité
interpretovat. Jednalo se o 6du na dosazené pracovni a vyrobni mezniky, vSeobecna
oslava nové socialistického spolecenstvi, oslava miru a vize do ,razové®
budoucnosti.?’”® Naopak tfeba 28. fijen se dost opomijel a povétsinou se jednalo
o normalni pracovni den jako kazdy jiny.?%° Svatky nepolitického charakteru nezistaly
ve stinu. Na prvni pohled ztlistaly nedotCeny, ale stejné byly politicky a ideologicky
ovlivnény. Miuizeme to vycCist z ptikladu ptéani, kdy vedeni podniku Automobilové
zavody Klementa Gottwalda, zavodni organizace Komunistické strany
Ceskoslovenska a Revoluéniho odborového hnuti, ptalo mladoboleslavskému AZNP
uspésné zakonceni roku 1954 a mnoho uspéchii pfi plnéni plantt v novém roce
a svidinou prani uzsi spoluprace ve prospéch pétiletky. Pianim nového roku
je umisténo do pozadi. Hlavni diraz je kladen na socialismus. Mezi oslavy bych rad
zafadil 1 nejriiznéj$i manifestace. Béhem roku se jich potfadalo nékolik. Mély za tkol
oslavovat praci, mir, socialismus etc. Rad bych uvedl ptiklad manifestace:
Za bezpecnost vlasti proti valce.®®! Ta se konala ve stiedu 25. kvétna 1955 od 14:30
na Stalingradském namésti,”®> dnes namésti Miru v Mladé Boleslavi.”®® Jeden

z hlavnich fe¢nika se stal poslanec Narodniho shromazdéni Zapadlo a primérn€ mluvil

0 boji za rozsifeni VarSavské smlouvy. Této manifestace se UCastnila i zahrani¢ni

279 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.2 - Dopis z Ustiedniho vyboru KSC z 29.
dubna 1952

280 Tamtéz, Fond AZNP ¢&.30 - Vyhlaska podnikového Feditele . 18/1955

28! Tamtéz, Fond AZNP &.2 - Velka mirova manifestace pracujicich proti valce

22 MESTECKA, Sylva. Boleslavsky ulicnik. Vyd. 1. Mlada Boleslav: Muzeum Mladoboleslavska,
2006. s. 30

283 REDEK, Daniel. Mlada Boleslav — minulost a soucasnost. Liberec, 2010. Bakalafska prace.
Technicka univerzita v Liberci. Fakulta pfirodovédné-humanitni a pedagogicka. Vedouci prace
Jaroslav VAVRA. s. 23
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delegace. Manifestace byvaly na svou dobu dosti aktualni a snazily se rychle reagovat
na déni ve svété 1 ve staté. Dlkazem je pravé zminéna manifestace z 25. kvétna
na oslavu Var$avské smlouvy, ktera vznikla teprve 14. kvétna téhoz roku.?**

Neoslavovaly se pouze zavedené svatky vySe uvedené, ale i jubilea
zaméstnanci AZNP. V archivu existuje nékolik fotografii osob pracujicich v zavodé
50, 55 nebo 60 let. Bohuzel tito pracovnici nejsou identifikovani. Vi se pouze, ze se
jeden z ,oslavencti® jmenoval Vocetka. Fotografie se pofizovaly na
mladoboleslavském Vystavisti, kde jubilanti maji za zddy sochu J.A. Komenského,
Sokolovnu a ¢ast dneSniho Gymnazia Dr. Josefa Pekare, viz fotografie ¢. 24. Tento
trend oslav dlouhodobych zaméstnanci se udrzel v Mladé Boleslavi 1 po roce 1989
a dodnes jsou fotky s kratkym ¢lankem publikovany v zdvodnich novinach. Dnes je
k nému pfidan i Casto generacni faktor, kdy je prezentovana celd rodina, ktera je po
celé 3 generace zaméstnana ve Skodovce. Viechny oslavy nepatiily do kategorie
veselych. V zavod¢ se poradaly smutecni obtady Ci piety. Ty se konaly kuptikladu
smrti K. Gottwalda 1953%%° ¢i Zapotockého 1957.286 V zavodé se zbudovala tribuna, u
které stala Cestnd straz a zaméstnanci stali fronty, aby mohli do smute¢ni knihy napsat
svou kondolenci zesnulému, viz fotografie ¢islo 25.

Diivodem oslav se stalo 1 navadzani pratelstvi, spoluprace a podepsani
socialistické smlouvy s Moskevskym zavodem malolitraznich automobil. Smlouva
spocivala v predavani zkuSenosti vyrobné-technickych a politicko-mravnich.?¥” Tuto
piatelskou smlouvu zdvody mezi sebou podepsaly v lednu 1959.28% V obou podnicich
se propagandistickd oddéleni postarala o popularizaci a ukazani dulezitosti
této zacinajici spoluprdce. Zajimave tato smlouva pusobila na papite, ve skutecnosti

neméla takovy velky vyznam, jak se o ni tvrdilo.

5.4.Vyznamenani a uznani
Vyznamenani v socialistickém Ceskoslovensku nebylo uZ jen vysadou
ozbrojenych slozek, ale i pracovni tiidy. Ukézalo se to jako pomérné Gspésna forma

propagace KSC, kdy nejlepsi pracovnici ziskavali, krom& dobrého pocitu z prace,

28 RYCHLIK, Jan a PENCEV, Vladimir. Od minulosti k dnesku: d&jiny ¢eskych zemi. Vyd. 1. Praha:
Vysehrad, 2013. s. 649

28 RYCHLIK, Jan a PENCEV, Vladimir. Od minulosti k dnesku: déjiny ceskych zemi. Vyd. 1. Praha:
Vysehrad, 2013. s. 539

286 Tamtéz s. 544

287 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.280 - Smérnice podnikového feditele &. 1/1959
288 Tamtéz - Pratelskd smlouva
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prémii ¢i uznani, jest¢ vyznamenani. Jednim z nejrozsifenéjSich ocenéni za praci se
stal — Rad budovani socialistické vlasti, viz fotografie ¢. 26. Tento fad byl zaveden
natizenim vlady v roce 1953 a uveden ve sbirce zédkonti &. 14/1953.2%° Rad proptijéoval
prezident republiky a udéloval se za vynikajici zasluhy pti budovani statu, v boji za
mir na poli politickém, hospodatském, socidlnim a kulturnim, pfi zvySovani branné
schopnosti statu nebo za boj proti vnitinim neptatelim. Nosil se na levé stran¢ prsou.

Mezi dal$i vyznamenani a fady udélovany pracovnikim AZNP MB patfily:

e Trustové vyznamenani
o Zaslouzily pracovnik CAZ
o Nejlepsi pracovnik CAZ
e Rezortni vyznamendni
o Zaslouzily pracovnik FMVS
o Nejlepsi pracovnik FMVS
o Vzorny mistr FMVS
e Rady a statni vyznamenani
o Rad prace
o Za zasluhy vystavby
o Za vynikajici praci
o Rad Rudého praporu KLDR
o Zasluzby vlasti

o Za obranu vlasti

O

Za zasluhy v boji proti fasismu
o Zaupevilovani pratelstvi ve zbrani

Za zasluhy LM (I. a II. stupen)

O

o Za pracovni vérnost

o

Prikopnik socialistické prace
o Za obé&tavou praci pro socialismus

o Réad Rudé hvézdy 2

289 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.2 - Sbirka zakonii republiky Ceskoslovenské ¢.
14/1953
290 Tamtéz, Fond AZNP &.135 - Prehled o udélenych vyznamenéani v podniku AZNP
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Miizeme vidét, Ze zaméstnanci AZNP mohli ziskat celou fadu ocenéni. VétSina
z nich jsou viak podobného razu. Za nejzajimavéjsi bych oznaéil Rad Rudého praporu
KLDR, protoze problematika Korejského poloostrova a nasledné¢ Korejské valky
tovarni kolektiv velmi zajimala, jak jsme mohli vidét v pfedchozich kapitolach.
Vyznamenani nemusel ziskat pouze jednotlivec, ale také z dne$niho pohledu
pravnické osoba. Mladoboleslavsky zavod byl 14. srpna 1954 nominovan do soutéze
o Rudy prapor.”®! Soutéz nevyhrél, a navic se objevila nesrovnalost ve statistikich
vyroby za rok 1954.2°2 Vime, ze AZNP uz jeden prapor za vyhru v jedné soutézi mél.
V roce 1950 vyhral soutéz o nejlepsSi podnik v kategorii automobilové ¢i letecké
vyroby a ziskal standartu.>

AZNP v Mladé¢ Boleslavi projevil na podzim 1953 ptani, aby zdvod nesl jméno
druhého délnického prezidenta — Antonina Zapotockého.?** Nestalo se tak a ziistalo
tak pouze u zadosti. Ta byla vledu 1954 pozastavena z divodu, Ze zavod nosici
takovéto vyznamné jméno musi patfit k nejlepsim ve staté.>*> Bylo zminéno,
ze k moznosti pifejmenovani by pfidalo vahu ziskani Rudého praporu, o kterém pisi
v odstavci vyse. Pojmenovani zdvodl po vyznamem funkcionaii se stalo po unoru
1948 velmi oblibenym. Jako plno jinych napadt tohoto druhu, pochazel i tento ze
SSSR. Podnikim, kterym se dostalo pocty ziskat jméno vyznamného funkcionafe,
vzrostla prestiz. AZNP se jiz dostalo takové pocty 8. kvétna 1948.2%° Tovarna ziskala
do nazvu generala Ludvika Svobodu, a poté cely nazev podniku zn€l — Automobilové
zéavody, narodni podnik — zavod generala Ludvika Svobody. Je jasné, ze o tento
»predikat® tovarna ptisla poté, co Ludvik Svoboda upadl v nemilost na poc¢atku 50. let,
kdy mél byt jeden z obZalovanych v politickém procesu s Rudolfem Slanskym.?’

Zatadil bych sem 1 dopisy adresované zidvodu od vyznamnych osobnosti
té doby. Prvni bych uvedl dopis od ministra obrany — generala Svobody, jehoZ jméno
AZNP mélo dlouhou dobu v ndzvu. V dopise dékoval za dosavadni praci zaméstnanct

tovarny a uvedl moznost, Ze je brzy pocti svou navstévou.>*® General Svoboda napsal

21 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢.2 - SoutéZ o Rudy prapor

292 Tamtéz - Statistické hlaSeni vyroby — rozdily

293 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP &. 25. - Dopis gen. L. Svobody z 25.8. 1950

294 Tamtéz, Fond AZNP &.2 - Cesné oznadeni zavodu 14.11. 1953

295 Tamtéz - Pfejmenovani zavodu

296 KOZISEK, Petr a KRALIK, Jan. L&K — Skoda: 1895-1995. Dil 2, Let okiidleného $ipu. Praha:
Motorpress, 1995. 5.92
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jesté 25. srpna 1950. Tento vzkaz jiz nebyl strucny jako ten prvni. Tentokrat se vice
rozepsal, predevsim proto Ze jako patron zadvodu, jimz se stal od 8. kvétna 1948, byl
pysny, ze AZNP MB zvitézil v soutézi prazského kraje a ziskal standartu nejlepsiho

1.2%° Gratuloval v§em zaméstnanctm.

zavodu v sektoru vyroby automobill a letade
Jmenovité pracovnikiim Prskavcové, Mackovi, Tondrovi, ErSilovi, viz dokument €. 1.
Dale zminuji dopisy prezidenta Gottwalda. Ten osobné napsal podniku 2 vzkazy.
V prvnim dékuje prezident Gottwald 11. bfezna 1949 za slib, ktery AZNP MB pronesl
k prilezitosti IX. sjezdu KSC. Mladoboleslavské zavody se zavéazaly udetfit statnimu
hospodéistvi 7 960 194 K¢&s.>® Tato astronomickd &astka je smélym diikazem
iracionality a nadhodnoceni fungovani socialistického hospodafstvi fizeném shora.
Druhy dopis je pouze podékovani za blahoptani k prezidentovym narozeninam."!
Oba dopisy obsahuji Gottwaldiv podpis. Z obdobi prezidenta Antonina Zapotockého
jsem nalezl pouze jeden dopis, ktery byl odeslany z prezidenské kanceldie. V ném
dékuje Dr. Palecek ve jménu prezidenta za splnéni kol prvni Gottwaldovi
pétiletky.>? Daleko 1épe blahoptala AZNP za splnéni pétiletky Marie Majerova, ktera

se vratila v prosinci 1953 z Ciny a ihned gratulovala podniku ke splnéni.®* Dopis

je mnohem osobité¢jsi diky ru¢né psané forme, viz dokument v ptiloze €. 2.

5.5. Brozurky a knihy

Podnik vydaval vlastni brozurky, které informovaly stavajici pracovniky
o stavu tovarny a novinkach v ni, ale mély 1 za ukol pfildkat nové uchazece
o zaméstnani. Jedna z takovych brozur vysla v roce 1953: Rady a doporuceni novému
zaméstnanci pracovniho kolektivu AZNP. Uvodni strany se vénovaly pfivitani novacki
a prani uspésného startu v nové praci. Nasledovala stru¢na historie sepsana tak,
aby vyhovovala levicovym pomérim ve spoleCnosti. Zajimava c¢ast v tomto
historickém vytahu mluvi o tom, jak tovarna kratce po naletu vyrabéla desetitisice
vozii.’* Toto tvrzeni je zcela scestné uz pouhym logickym uvazovanim o moznostech
vyroby v roce 1945 a navic na zacatku této prace jsou uvedena fakta podporujici

nepravdivost tohoto argumentu. DalSi stranky propagovaly zavod a obsahovaly

299 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP &. 25. - Dopis gen. L. Svobody z 25.8. 1950
300 Tamtéz - Dopis prezidenta CSR z 11.3. 1949

301 Tamtéz - Dopis prezidenta CSR z 7.12. 1949

302 Tamtéz - Dopis kancelafe prezidenta republiky z 3.12. 1949

303 Tamtéz - Dopis Marie Majerové z 13.12. 1953

304 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢.30 - Rady a doporugeni novému zaméstnanci
pracovniho kolektivu AZNP s. 4
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zakladni informace o ném. KnizeCka obsahovala i n€kolik obrazka a karikatur,
viz dokument ¢. 3.Mimo jiné vyslo v tovarné i par knih. Zminil bych tu nejvétsi z nich:
Zdvod v cele, o socialistickém soutézeni v AZNP Mlada Boleslav.>® Kniha vysla
v roce 1963 v obdobi vystavby nového tovarniho komplexu a v Case ptipravy vyroby
nové Skody 1000 MB. Kniha méla na svych stranich od zagatku do konce
propagandistickou rétoriku. Hodn¢ se v knize poukazovalo na socialistické soutézeni,
ale 1 na pokroky vystavby nového zavodu, kdy se opét objevila pozndmka o naletech
z konce valky. Tuto skuteCnost zneuzivala propaganda AZNP jiz patnact let

a jen tak se neomrzela.

305 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢.36. - Zavod v &ele
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6. Ventil

Byl podnikovy casopis vychazejici pro zaméstnance ASAPu a pozdéji
pro AZNP3% Pryni ¢islo po valce vyslo 7. srpna 1945 a jednalo se zpocatku
o &trnactidenik, pozd&ji od roku 1949 o mési¢nik a v roce 1958 opét o &étrnactidenik.>"
Stavalo se, ze prvni Cisla Cetli pracujici v pracovni dobé, proto se hned v druhém ¢isle
roku 1945 na tvodni stran¢ objevila rubrika: Nectéte noviny v pracovni dobe.
V odstavci se psalo a uvadeélo, ze kdyz jednotlivec promeska denné pilhodinu ¢tenim,
tak ztrata celého pracovniho kolektivu za rok miiZe ¢init aZz 600 pracovnich hodin,
za které by se mohlo vyrobit 750 nékladnich vozii vzor 256 G za 70 000 000 K¢&.3%
To mélo na Ctenare jisté ohromujici a poucny ucinek.

Casopis zprvu vychazel ve formatu novin, kdy se jednalo o jeden velky
novinovy list, pozdé¢ji dostal casopis format A4 o 12 strankdch. V tvodu dvou stran
se objevovaly zpravy z domova a ciziny o tématech vSeobecného déni mimo zavod
nebo uryvky ze svétovych novin. Nasledné se v Casopisu nachazely ptispévky
z raznych zavodu pattici do AZNP — napt. Mlada Boleslav, Vrchlabi, Kvasiny, Avia
Letiany, Cakovice, Otrokovice etc. Na poslednich dvou stranach se ¢lanky zaobiraly
socidlnim a pfevdzné kulturnim dénim v podnicich a také zde byly zvetejiiovany
uryvky ztad zaméstnanci. Od srpna roku 1945 do 27. bifezna 1946
odpovidal za ¢asopis redaktor ¢asopisu Ing. Karel Pafizek. Toho nahradil soustruznik
Vaclav Benes.>*” Zména pfisla i ve struktufe ¢asopisu, a to hlavné po tinoru 1948,
kdy Casopis mél plnit nasledujici funkce: popularizace pétiletky s ohledem na vlastni
zévod, popularizace socialistického soutézeni, pracovni uspéchy, masovou vychovu
pracovnikii etc.>'” Stanovila se i redakéni rada o tiech ¢lenech, kdy minimalné jeden
musel byt ¢lenem zavodniho vyboru KSC a jenom on se mohl podilet na &lancich
tykajici se politiky.>!! Naklad ¢asopisu se postupné rok od roku zvySoval, za¢inal na
par desitkéach a postupné se vypracoval az na tisicovku vydani na ¢islo. Na zacatku 60.

let se Ventil stal tydenikem, ktery mél naklad nad 7 000 vytiski.’'> Na Ventil si

306 SKALA, Jan. Vyvoj regiondlniho tisku na Mladoboleslavsku od roku 1945 do pocdtku
normalizace. Praha, 2012. Diplomova prace. Univerzita Karlova V Praze. Fakulta socialnich véd.
Vedouci prace Barbara Kopplova. s. 100
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pamatuje pan Umlauf takto: ... ,, Byl jsem jeho ctendr. Vzpominam si na rubriky
zamestnancu, kteri byli v zahranici. Ti po navratu ze ,,Zapadu® museli napsat
negativni recenzi. Vybavuji si jednu o Velké Britanii. Stdlo tam, zZe cely Londyn smrdi
po spaleném oleji a rybdach. “ 31

Na zavér bych uvedl ptiklad nékolika ¢lankd, abych demonstroval, o ¢em
si mohl zaméstnanec AZNP ¢ist. V druhém ro¢niku ¢asopisu Ventil z 2. dubna 1946

se muzeme docist naptiklad:

., Zelezna opona
Moskva. Ilja Erenburg prohlasil, ze evropskd Zelezna opona skutecné existuje,
a Ze je to opona vytvorena v Americe, ktera zabranuje, aby americky obcan videl

skutecny Sovétsky svaz. 31

Zde muzeme vidét, ze v poloviné roku 1946 je pojem Zelezna opona terminus
technicus vzity i ve slovnikli Siroké vefejnosti. Clanky se ale nezaobiraly pouze
politickou situaci ve svété ¢i u nas.

Ve ¢tvrtém ro¢nikt Ventilu z mésice unor v rubrice Zrcadlo svéta:

, V USA se helikoptéra stava stale vice tim, cemu bychom mohli 7ici letecké
taxi, a jiz dnes americti inzenyri planuji obchodni domy, na jejichz strechach budou

pristavaci plochy pro helikoptéry. 31

V casopise se od vitézného unora neustdle vychvalovalo a doporucovalo
zasilani a hledani zlepSovacich navrhii. Rad bych Vam ted’ jeden za vSechny

predstavil:

., ZlepSovaci namet ma pomdahat

Dne 17. zari 1957 byl podan ve stiedisku lisovny zlepSovaci namét na uplné
meéritko oleje. Za tyden jej vSak technologické oddeéleni v cechu lisovny zamitlo. Kdyz
jsem potom na schiizi zlepSovaci komise byl proti tokovému rozhodnuti navrh byl

predan s. Vignerovi k posouzeni. Cas plyne, materidlem se plytvd, délnik dale vdechuje

*'3 Pan Umlauf J. na zékladé rozhovoru 26. ¢ervna 2019 v Kosmonosy.
*1* Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP €.609. - Casopis Ventil z 2. dubna 1946
315 Tamtéz - Casopis Ventil z unora 1948
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onu zvldstni chut, kterd podporuje nechud' k jidlu atd. Uspora, kterd by zavedenim
navrhu vznikla, je asi prilis nepatrna (4 000 Kcs). Dalsi chut’ zlepsovat mé proto

opustila. ANTONIN ZVERINA '

Jsem dost piekvapen, ze tento lehce negativni vzkaz byl otisknut. Pan Zvéfina
zn¢l velmi rozladéné, ale dovoluji si tvrdit, ze otisknuti jeho dopisu ho muselo potésit,
7e mozna zapomng¢l na svilj zamitnuty zlepSovaci navrh.

Dulezitou personou pro tento zavodni platek byl bezpochyby kreslii Bilsky,
ktery pro ¢asopis tvoril kresby v 50. letech. U zaméstnanct se jeho malivky tesily
velké obliby. Mél specificky styl malby, viz fotografie ¢. 27. Casopis Ventil se uz dnes
v mladoboleslavské Skodovce nevydava. M4 ale diistojného pokracovatele SKODA
Mobil. VSeobecné zpravy z domova nebo ze svéta z prvnich stran zcela zmizely.
Casopis, nebo spie podnikové noviny, se zaméiuji pouze na véci, které souvisi
s firmou nebo s jejimi produkty. Posledni stranky obsahuji, jako u Ventilu, ¢lanky
¢tenard, a navic inzeraty prodam/koupim, spolecenské a kulturni akce na cely mésic
etc. Posledni strana obsahuje rubriku Lusti, hledej, rozkryvej: obsahuje nejraznéjsi

prvky k procvic¢eni mozku.

316 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.609. - Casopis Ventil ¢. 45 z 23. listopadu1957
78



7. Porovnani pracovniku AZNP MB a ostatnich pracujicich v zemi

Po nastoleni komunistického rezimu doslo k nastoleni vladé proletariatu,
ktery sliboval dobré podminky pro kazdého a postupné zruseni tfidniho sytému.
Utopické myslenky sepsané na papite narazily na tvrdou realitu. Stejn€ se nékteti méli
Iépe nez ostatni. Na piedestale stali politi¢ti funkcionafi ¢i vrcholni pfislusnici
bezpecnosti a armady. Délnik vSeobecné na tom Spatné€ nebyl, jiste se mél 1épe nez ¢len
JZD, ale mladoboleslavsky délnik patfil k,délnické elité“ v CSR z nékolika
aspektlim, které mu AZNP poskytla.

Prvni bych tu zminil plat. Mladoboleslavskd tovarna svym vyrobnim
zaméfenim patiila k dilezitym zavodim, a proto mohla svym zaméstnancim
nabidnout leps$i mzdové tarify. Primérny plat v primyslu v roce 1955 se pohyboval
okolo 1303 Ké&s.*'7 Z tabulky vydélkt délnikii AZNP za rok 1953 miZeme zjistit,
7e se praumérny plat bez osobniho ohodnoceni pohyboval mezi 1 180 a 1 540 K¢s.
Osobni hodnoceni se pohybovalo mezi 80 az 230 K¢s za mésic k platu navic, pokud
tedy ptipocitame i tuto ¢astku, primérny plat délnika v AZNP se pohyboval v rozmezi
1315-1 880 |Ké&s.!'® To dokazuje, ze pramémé vydélky délniki AZNP MB
se nachazely vyse neZ pramémy vydélek v primyslovém sektoru vieobecné v CSR.
Inzenyrsko-techni¢ti zaméstnanci méli mzdy roziazené k roku 1955 do Sestnécti
kategorii. Zékladni mzda cinila 680-760 K¢s a konecna 2 880-3 320 Kcs. Tarifni
interval administrativnich zaméstnanct jsem nalezl také pro rok 1955. Rozdéloval se
do 18 kategorii, kdy prvni zaCinala na 480-540 Kc¢s a posledni koncila
na 2 280 - 2 620 K¢&s.2! Diilezité je fici, Zze do téchto platd neni zapoditdno osobni
hodnoceni a jedna se o Skalu vSech mimo délnickych praci. V roce 1958 nastoupil do
konstrukce pan Umlauf: ... ,, Miij nastupni plat ¢inil 900 Kcs. Nenastoupil jsem hned
po maturité, jeste jsem musel na vojnu. Plat mi poté postupné zdvihali o 10 Kcs
v etapach. To vse skoncilo, kdyz moje sestra utekla do Kanady. Nevyhodilo mé,

ale zmrazili mi plat, kariéru a nesmél jsem mit Zadné podrizené. “ 3*° Ke konci 60. let

317 Tab. 39 Primérna hruba mési¢ni mzda zaméstnancti v civilnim sektoru narodniho hospodaistvi
podle ekonomické Ginnosti (sekce OKEC) a sfér (v Kés, na fyzické osoby). CSU [online]. 2019 [cit.
2019-06-01]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/documents/10180/35067255/1100251539.pdf/afd4b303-aald-42f6-ale8-
8bab1b3f58ae?version=1.1

318 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.31 - Vydélky délnikd v normélnich provozech
1953

319 Tamtéz - Nova platova uprava inZenyrsko-technickych a administrativnich zaméstnanct 1955

320 Pan UmlaufJ. na zédkladé rozhovoru 26. Eervna 2019 v Kosmonosy.
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nastoupil do AZNP pan Drabek a vzpomina, Ze jeho nastupni plat ¢inil mé&si¢né 1 200
K¢s.*?! Pro zajimavost zde uvedu i piiklady nékterych platii ve vedeni a jinych vyssich

pozic AZNP pro rok 1950:

e St. Cisaf, feditel 18 000 K¢s
e J Bocek, vedouci kadrového oddéleni 11 000 K¢s
e J. Veis, vedouci bezpe¢nosti zavodu 7 500 K¢s
e J. Barton, politické Skoleni 7 500 Kc¢s
e B. Vik, vedouci archivu a knihovny 7 000 Kc¢s
e J. Gry¢, ved. kulturniho, propagandistického odd. a rozhlasu 7 000 K¢s
e J. Cech, referent pro socialistické soutézeni 6 500 K¢s
e J. Koptiv, vedouci kantyny 6 500 K¢&s 322

Seznam obsahuje celkem 161 vedoucich ¢i vyznamnéjSich pozic v AZNP
s platy bez odmén vrozmezi 5000-16 300 Ké&s.?*® Na zakladé téchto informaci
si dovoluji tvrdit, ze platy v automobilovém primyslu v Mladé Boleslavi patfily k t€ém
lepSim u nés, pokudk tomu zapocitame rizné vyhody poskytované zavodem
zminénych vyse v této praci.

Druhy dulezity faktor pro ob&ana CSR byla bezpodmineéné otazka bydleni.
Spatna bytova situace od konce 40. let netrapila jen Mladou Boleslav, ale i celou zemi.
AZNP vynalozilo nemalou energii a zdroje na vybudovani novych residen¢nich
oblasti. Zapocala vystavba velkych bytovych jednotek a panelaka, které poznamenaly
vSechna vétsi mésta na naSem tizemi. Velka sidlisté se zacala v Mladé Boleslavi stavét
uz v 50. letech, kdy investice ¢inily od 1,5 mil. K¢&s aZ ptes 6,3 mil. K&s.*** Kromg
stavby novych obytnych domt investice Sly i do starych budov, kdy nejstar§i z nich
pochazela z roku 1901. AZNP postupné, jak méla vice a vice pracovnikil, dostdvala
stiznosti od zaméstnanct, Ze nemohou sehnat byt, proto bytova vystava od poloviny
50. let pfibirala na intenzité a zvySovaly se investice.’®® Tyto byty nasledng kadrové
oddéleni rozdélovalo mezi zaméstnance. Pfednost méli spolehlivi pracovnici s rodinu

a détmi.>?° V 1ét¢ 1952 ziskalo byt 55 zaméstnancii s rodinou a dalsich 27 byti bylo

321 Pan Drabek K. na zéklad& rozhovoru 5. Eervence 2019 Kosmonosy.

322 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢.31 - Prehled mimotarifnich zaméstnanct ke dni
1.ledna 1950

323 Tamtéz

324 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP &.307 - Bytova vystavba AZNP MI. Boleslav,
Piehledova tabulka ¢. 6

325 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.134 - Vyhlaska socialniho odd&leni &. 4/1952
326 TamtéZ - Zaméstnanci navrZeni do novostaveb AZNP, Halkova ulice
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rozd&leno pozd&ji toho roku.’’’ Kroku 1952 AZNP vlastnilo 11 starych domii
a 60 bytovych jednotek, navic postavilo 9 novych domti o 72 bytech o tfech pokojich
a kuchyni a 11 novostaveb o 82 bytech o dvou pokojich a kuchyni.**® O bytové situaci
hovoti i pan Dréabek: ... ,,Ja jsem nejdrive pracoval u pardubického Priumstavu,
ale tam bych se nikdy bytu nedockal. Zaméstnanci ve Skodovce byty dostavali,
a kdyz jsem si zazadal o misto hned mi ho nabidli. Tak jsem na nic necekal a vzal to.
Dostal jsem novy byt v ulici U Stadionu v uplné nove bytovce. Musel jsem ale podepsat
zavazek, Ze budu pro né pracovat 15 let. “ **° Pan Umlauf o bydleni v Mladé Boleslavi
hovoti takto: ... ,,Ja jsem zavodni byt nepotieboval. Bydlel jsem u rodicii v Boleslavi
a s manzelkou jsme pomalu stavéli barak v Kosmonosech ** 3*° Manzelka jeho povidani
doplnila: ... ,Jit zprace domu byla vidy prochdzka. Jak se neustile stavély
nové paneldky — proménilo to Boleslav na mésicni krajinu. Clovek musel ddvat pozor,
aby nespadl do vykopu nebo pod kola néjaké té Tatrovky. **! Pro pracovniky bez
rodin se budovaly svobodarny. Jedna z prvnich se oteviela na podzim 1951 a svobodni
zaméstnanci si na ni podavali hojné ptihlasky.*? K roku 1952 tovarna vlastnila
4 nemovitosti kategorizované jako svobodarna s kapacitou nad 222 ltzek.’?
Z vypravéni svého dédy, Stanislava Cervenky, vim, e néjakou dobu na svobodarné
bydlel. Pozdéji vSak ziskal pies zavod byt, ktery nase rodina vlastni dodnes. Vystavba
sidlist’ se neustale od poloviny 50. let zvySovala a jeji rist pokracoval jesté s vetsi
intenzitou v nasledujicich desetileti, kdy k tomu pfispélo rozsiteni zavodu na pocatku
60. let.¥* Tato vystavba je dnes ve mésté dost patrna, vice neZz polovina Mladé
Boleslavi je tvofena panelaky vystavénych v komunistické éfe.

Dovolim si tvrdit, Ze tyto aspekty fadi pracovniky AZNP nad vétSinu
zaméstnancl narodnich podnikl v té dob¢ u nés. Tovarna ale také ovliviovala kladné
vSechny ostatni profese a pracovni mista ve mésté a blizkém okoli. V soucasnosti
muzeme pozorovat stejny trend. Oblast kolem Mladé Boleslavi patii, co se tyka
zaméstnanosti a Zivotni urovng, k tém lepsim v CR, coZ ale i zapiigifiuje pomérné

,,drahé ziti* na tomto uzemi.

327 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢.134 - Navrh na piidéleni bytu

328 Tamtéz - Rlznd socialni zdravotni zatizeni zavodu AZNP

329 Pan Drabek K. na zékladg rozhovoru 5. ¢ervence 2019 Kosmonosy.

330 Pan UmlaufJ. na zédkladé rozhovoru 26. ervna 2019 v Kosmonosy.

31 Pani Umlaufova V. na zdkladé rozhovoru 26. ¢ervna 2019 v Kosmonosy.

332 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.134 - Vyhlaska socidlniho oddéleni &. 8/1951
333 Tamtéz - Rlznd socialni zdravotni zatizeni zavodu AZNP

334 Archiv spoleénosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢&.307 - Zajisténi bytové vystavby
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Zaver

Dle mého nézoru tato prace doséhla vSech stanovenych cild, pficemz nekteré
kapitoly jsou v disledku mnozstvi a kvality dostupnych materialti psany s mirnymi
tematickymi ptfesahy, ale nejedna se dle mého nazoru o témata zcela mimo zkoumanou
problematiku. Autor prostudoval znacné mnozstvi dokumentace z rtiznych fondu.
V této praci byl vSak objeven jen vrchol ledovce. Jadro této prace mélo tvorit vice
nez Sest desitek fondd. Po postupném prochazeni se musela téméf polovina vyloucit
z divodu nizké informac¢ni hodnoty ¢i tématu zcela mimo rozsah této prace. Nejvice
zajimavé dokumenty byly ve fondu AZNP: ¢. 29 obsahujici kddrovou dokumentaci.
Firemni archiv Skoda opét nezklamal obrazovou a fotografickou &asti,
kdy nejzajimavéjsi snimky jsou k vidéni v ptiloze.

Analyza pramenit a odborné literatury ukazuje dilezitost AZNP a jejiho
zaméstnanc v CSR Jejich pocinani je v kazdé sféfe Zivota ovlivnéno vladnouci
politickou stranou. Osobni pfipady uvedené v této praci ukazuji i na nedokonalosti
moralniho ¢i1 hodnotového faktoru, které jsou v nasSi spoleCnosti i dnes. Lze tedy
piedpokladat, Ze lidé maji zékladni potieby a jist¢ vzorce chovani svym zplisobem
zakodované v kazdé dobé a aktualni politicky systém a fungovani dané spolecnosti
uz jen dokresluje jejich situace, prozitky a jednani.

Snazil jsem se rozsifit pramennou zakladnu o dalsi archivy. Kontaktoval jsem
na doporuceni doc. Jaroslava Pazouta, vedouciho katedry historie Technické
univerzity v Liberci, dal$i instituce a osoby. Zaméfil jsem se na Narodni archiv
a Archiv bezpecnostnich slozek. V Narodnich archivu jsem nenalezl nic piinosného
pro svou praci. Prochéazel jsem riznou dokumentaci. Naptiklad jsem nalezl zminky
o pofadani schiizek KSC na statni i okresni trovni, kde se projednavaly zaleZitosti
kolem mladoboleslavského AZNP. Z téchto dokumentti se dalo vycist pouze téma,
které bylo projednavano na této schiizi bez uvedeni vysledku. Vysledky téchto jednani
a nasledné postupovani jsem nalezl ve fondech archivu Skoda Auto a.s., proto znovu
svou praci opiram piedev§im o tovarni archiv, ktery obsahuje priméarni prameny.
Dle mého nazoru je tento archiv odbornou vetejnosti nedocenény. Ve svych malo
probadanych fondech skryvé materidly a dokumentaci na mnoho odbornych praci
¢i knih.

V této prace jsem vyuzil i vydanou literaturu, kterd souvisi s tématem prace.

Nejvice knih souvisejici s mym vyzkumem napsal Jan Kralik. Jeho publikace ¢tenafi
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predlozi struény popis vyroby a historie automobilky Skoda v Mladé Boleslavi.
Pti ale hlubsim badani mi piislo, ze Kralik nékteré okruhy a fakta ve svych dilech
zminuje jen lehce a navic predklada ne zcela jasna fakta, kterd se mohou vylozit riizné.
Piikladem mutze byt problematika kolem bombardovani ASAPu v kvétnu 1945.
Obecné informace tykajici se ASAPu, AZNP i Mladé Boleslavi popisuji rovnéz knihy
Karla Hercika. Musel jsem pana Herc¢ika zminit, protoze autora zndm osobé¢. Jeho dila
jsou velmi obecnd, vSak slouzi jako dobré zaklady a ukazuji sméry mozného dalsiho
postupu ve vyzkumu a badani.

Cast pouzitych publikaci je zaméfena na modely vyrabénych aut v Mladé
Boleslavi za vymezené obdobi. Zprvu jsem se snazil vyhybat pouziti tohoto typu
literatury, protoze se v praci nezamétuju na technické specifikace a postupy vyroby.
Tyto knihy nakonec vSak obsahuji velké mnozstvi informaci, které jsou i mimo ramec
konstrukce daného typu vozu. Rad bych tu zminil knihy od Jana Tucka: ,, Legenddarni
Skoda 1000 MB“ a ,,Skoda 1000 MB: historie, vyvoj, technika, sport”. Nazvy
napovidaji, Ze se jedna o dvé dila pojednavajici o stejném tématu. Zakladni informace
o modelu Skoda 1000 MB jsou v obou knihach totozné, ale kazda jednotliva publikace
pridava velké mnozstvi svych vlastnich faktti. Autor také pracuje s bohatym vizualnim
doprovodem od plakatl, technickych vykrest po velké mnoZzstvi fotografii.

Hledéni a kontaktovani vhodnych pamétnikti se ukazalo byt kupodivu tézké.
Oslovil jsem dva domovy dichodcii a oba piipady byly bez uspéchu. Podaftilo
se mi vSak zkontaktovat tfi pamétniky diky pomoci mého otce, ktery je soucasnym
zaméstnancem Skody Auto a.s. a znal je z diivéjsi doby. Pocet pamétnikd jsem chtél
jesté vice obohatit, protoze tii mi pfipadalo méalo. Na doporuceni pana doktora Ulvra
jsem se pokusil oslovovat spoluobcany star§iho v€ku i na vetejnych mistech. Vybral
jsem si jeden nejmenovany obchodni fetézec. Po osloveni nékolika potenciondlnich
pamétnikil, ktefi bohuZzel nebyli byvali pracovnici AZNP, jsem si vS§iml, Zze mé
pozoruje minimalné jeden €len ochranky obchodu. Po osloveni jest¢ dvou milych
dichodkyn mi milj pud sebezachovy doporucil prodejnu radé&ji opustit,
ptred konfrontaci s mistni bezpec¢nosti sluzbou. Tti pamétnici vSak i1 tak mij vyzkum
nesmirn¢ obohatili.

Préci doprovéazim kritickou analyzou a osobnimi ndzory na dobové prameny
i rozhovory s pamétniky. Analyza a zkoumani socialisticky ladéné dokumentace méla
pro mé dva hlavni aspekty. Prvni spocival v obtiZzné interpretaci a nalezeni sdéleni ve

zméti ideologie. Velka ¢ast odbornych skutecnosti a dokumentli méla levicovou
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pachut’ propagandy, kdy hlavni smysl sdéleni byl ulozen mnohem hloubéji. Po
pfipomenuti mé bakalatské prace, ktera se zabyvala fungovanim ASAPu v dob¢ druhé
svétove valky si dovolim konstatovat, ze analyzovani nacistické administrativy bylo
pro m¢ daleko srozumitelnéj$i a jasnéjsi, prestoze byla psana n¢kdy v némeckém
jazyce,>® nez vétSina spisi AZNP z obdobi komunistické vlady. Druhy aspekt se
nachazel v obohaceni mé slovni zasoby o socialistickou terminologii.

Nakonec bych chtél zhodnotit své hypotézy, které zde opét uvadim:

1. fungovéniadéni v zavodé do zacatku 50. let velmi ovliviiovaly udalosti
2. svétoveé valky

2. vyraznym faktorem ovliviiyjici béh tovarny byly politické okolnosti,
rezim a ideologie, které maji zaroven nejen vliv na zaméstnance,
ale i na zaméteni a prib¢h jejich prace

3

3. potvrzeni ¢i vyvraceni nazoru spoluobcant - ,,za komunismu bylo lip.*

Prvni tsudek se zcela potvrdil. Udalosti z druhé svétoveé valky doznivaly
i na pocatku 60. let, jak zjistil a potvrdil mij vyzkum. Druhd hypotéza se také
potvrdila. Celd ma prace je plnd dikazu o tom, jak dobové udalosti politického
charakteru a samotna ideologie zasahovala do pracovniho procesu zaméstnanci.
Posledni tvrzeni se potvrdilo pouze Castené, coz jsem predpokladal. Pii mém badani
jsem totiz narazil jak na kladné ohlasy komunismu, tak i zaporné. Mohu jednoznacné
fici, ze slepi nasledovatelé a podporovatelé této ideologie z fad délnictva AZNP Cerpali

nemalé vyhody poskytované rezimem, coz se projevilo i na jejich zivotnim standardu.

335 CERVENKA, Pavel. Pracujici mladoboleslavského ASAPu v dobé Protektoratu Cechy a Morava.
Liberec, 2017. Bakalafska prace. Technicka univerzita v Liberci. Fakulta pfirodovédné-humanitni a
pedagogicka. Vedouci prace Michal ULVR.
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Pouzité prameny a odborna literatura

Prameny

Archiv Skoda Auto a.s., Fond ASAP &islo:

3. Obézniky zavodniho feditele

9. Vyhlasky zavodniho feditele/feditelstvi

42. Deniky teditele Ing. Hrdlicky 26. 7. 1939 - 15. 10. 1941 (¢. 31-34)
50. Pozary, bombardovani

65. Propousténi zaméstnanci

Kroniku Skoda z let 1895-1945

Archiv Skoda Auto a.s., Fond AZNP &islo:

2. KSC, KSSS

5. Sdéleni, plany, grafy, tabulky, technické podminky
21.N4jemni smlouvy, pozemkova reforma

22. Pozary, protipozarni ochrana, civilni obrana

25. Posta (korespondence) archivni, spisové fady, véstnik

29. Personalni zélezitosti

30.Persondlni zalezitosti

31. Persondlni a mzdové zaleZitosti

32. Personalni a mzdové zaleZitosti

33. Pracnost, mzdy

36. Socialistické zavazky a soutéze — III.

107. Vystavba — fotografie: objekty a budovy

113.Vystavba — fotografie: mésto Mlada Boleslav, bytova

128. KS (kolektivni smlouvy), zdvodni smlouva — AZNP MB (1952-1959)
129. KS (kolektivni smlouvy), zdvodni smlouva — AZNP MB (1960-1969)
134. Péce o zamé&stnance

135. Nejlepsi pracovnici, uspofadani podniku

143. Agitace, VRSR, 1. Maj, 1.-.7.- 9.lvéten, Druzba, LM, MDZ
171. Navstévy po roce 1945

259. Urazy, autonehody

280. Vyhlasky podnikového feditele 1950-1976
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e 307. Personalni zalezitosti — péCe o zaméstnance
e 546. Vnitropodnikova propagace
e 609. Casopis Ventil

Archiv bezpeénostnich slozek:

e Fond Hlavni sprava tiskového dohledu ministerstva ¢. 318-51-1

Odborna literatura

Boleslavica '13: viastivedny sbornik Mladoboleslavska. Mlada Boleslav: Muzeum

Mladoboleslavska, 2013. 311 s. ISBN 978-80-86772-75-2.

CEDRYCH, Mario René a NACHTMANN, Luka3. Skoda — auta zndmd i nezndmd:
prototypy i sériové automobily vyrabéné od roku 1934. 1. vyd. Praha: Grada, 2003.
250 s. ISBN 80-247-9052-1.
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Ptilohy

Tabulky

Tabulka ¢. 1
Oznaceni osobniho automobilu Vyroba v letech
Skoda Popular 995 1946
Skoda Rapid 1945-1947
Skoda Superb 1947-1948
Skoda 1100 1946
Skoda 1101, 1102, (Tudor) 1946-1952
Tatra 600 1951-1952
Skoda 1200 1952-1958
Skoda 1201 1955-1961
Skoda 1202 1961-1973
Skoda 440 1955-1959
Skoda 445 1957-1959
Skoda Octavia, Octavia TS, Octavia 1200 TS, Octavia Super 1959-1964
Skoda Felicia (450, Felicia, Felicia Super) 1957-1964
Skoda Octavia Combi 1961-1971
Skoda 1000 MB 1964-1969

Seznam vyrabénych osobnich vozii od roku 1946 do roku 1969 (zdroj: CEDRYCH, Mario René a NACHTMANN,
Lukas. Skoda — auta znama i neznama: prototypy i sériové automobily vyrabéné od roku 1934.)

Tabulka ¢. 2

Pocet v primyslu v zeméd¢Elstvi | Ostatni necinni
Okres < - - <

obyv. pocet % pocet Y% pocet % pocet
MIl. Boleslav | 56404 | 13062 | 23,1 | 6907 12,2 | 6 853 12,1 |29 582
Me¢lnik 4 335 346 79 | 1185 27,3 | 386 8,8 |2438
Ji¢in 3690 361 9,8 |1209 32,6 | 177 4,8 1943
Nymburk 5004 482 16,7 | 813 16,2 | 668 13,3 | 3041
Doksy 9311 1313 14 2014 21,6 | 1062 11,4 | 4922
Mni. Hradisté | 28 824 | 9 247 32 5 880 20,4 | 1810 6,3 11 887

107 588 | 24 811 | 25,2 | 18008 | 16,8 | 10956 | 10,2 |55 813

Tabulka zobrazujici pocet a procenta pracujicich v jednotlivych sektorech v okresu Mlada Boleslav a v sousednich
okresech (zdroj: Archiv spolecnosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢. 30 — Mlada Boleslav, Slozeni obyvatelstva podle

druhu zaméstnani v okruhu do 20 km, 1955)
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Prameny institucionalni provenience

Dokument ¢. 1

Dopis generdla Svobody z 25.8.1950 (zdroj: Archiv spolecnosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢. 25. - Dopis
gen. L. Svobody z 25.8.1950)

91



Dokument ¢. 2

Dopis Marie Majerové z 13.12.1953 (zdroj: Archiv spolecnosti SKODA AUTO, Fond AZNP ¢. 25. -Dopis
Marie Majerové z 13.12. 1953)
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Dokument ¢. 3

Karikatury z brozurky Rady a doporuceni novému zaméstnanci pracovniho kolektivu AZNP, 1953
(zdroj: Archiv spolecnosti Skoda Auto, fond ASAP ¢&. 30 - Persondlni zdleZitosti)
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Fotografie

Fotografie ¢.1

Vnitiek jedné z hal po ndletu a pozdru 9.5. 1945 (zdroj: Archiv spolecnosti Skoda Auto, fond ASAP ¢.
50 - Pozary, bombardovani)

Fotografie ¢.2

AN

ASAP po ndletu z 9.5. 1945 (zdroj: Archiv spolecnosti Skoda Auto, fond ASAP ¢ 50 - Pozdry,
bombardovani)
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Fotografie ¢.3

Prijezd Rudé armady do Mladé Bo L
(zdroj: Archiv quleénosti Skoda Auto, fond AZNP ¢. 143 — Agitace, VRSR, 1. Mdj, 1.-.7.- 9.lvéten,
Druzba, LM, MDZ)

Fotografie ¢.4

Prezident Edvard Benes si prohliZi fotografie naletu na ASAP, 9.10 1946 (zdroj: Archiv spolecnosti
Skoda Auto, fond AZNP ¢. 171 — Agitace, VRSR, 1. Mdj, 1.-.7.- 9.lvéten, Druzba, LM, MDZ)
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Fotografie ¢.5

Stavka v zavode, tinor 1948 (zdroj: Archiv spolecnosti Skoda Auto, fond AZNP ¢. 143 — Agitace,
VRSR, 1. Mdj, 1.-.7.- 9.lvéten, Druzba, LM, MDZ)

Fotografie ¢.6

Vlastaoruéni podpis adernika
Knizka ﬁﬁern stavena dne:
- ik 6 %Dn ﬂ_ﬂ
) s/ = ]
WwZSROH | -

v

ika

Udernicka’ knizka brusicky Albiny Orbové (zdroj: Archiv spolecnosti Skoda Auto, fond AZNP ¢. 33 —
Udernické knizky)
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Fotografie ¢.7

Jesle na Slovance 1951 (zdroj: Archiv spolecnosti Skoda Auto, fond AZNP ¢. 134 — Péce o
zaméstnance)

Fotografie ¢.8

Zubni ordinace v AZNP 1953-1957(zdroj: Archiv spolecnosti Skoda Auto, fond AZNP ¢. 134 — Péce o
zaméstnance)
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Fotografie ¢.9

Mapa AZNP MB po roce 1964 (zdroj: Archiv spolecnosti Skoda Auto, fond AZNP ¢
113 —Vystavba — fotografie: mésto Mlada Boleslav, bytova vystavba)

Fotografie ¢.10

B o

Pohled na ,, Vaclavdk™, hlavni komunikace nového zdvodu s délkou 1,5 km, rok 1964-68 (zdroj:
Archiv spolecnosti Skoda Auto, fond AZNP ¢. 107 —Vystavba — fotografie: objekty a budovy)
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Fotografie ¢.11

Delegace z Indie na besedé se zaméstnanci AZNP, 1958-59 (zdroj: Archiv spolecnosti Skoda Auto, fond
AZNP ¢. 171 —Navstévy po roce 1945)

Fotografie ¢. 12

Brazilci s pracovniky zdvodu pii debaté, pocatek 60. let (zdroj: Archiv spolecnosti Skoda Auto, fond
AZNP ¢. 171 —Navstévy po roce 1945)
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Fotografie ¢. 13

.

[N, ety

Kubdnska delegace s délnicemi AZNP, pocdtek 60. let (zdroj: Archiv spolecnosti Skoda Auto, fond

AZNP ¢. 171 —Navstévy po roce 1945)

Fotografie ¢. 14

Navstévnici z Ciny pozorujict karosérii Skody Spartak, 1958 (zdroj: Archiv spolecnosti Skoda Auto,
fond AZNP ¢. 171 —Navstevy po roce 1945)
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Fotografie ¢. 15

Proslov ku prileziti navstévy Korejcii v ZNP, 25. zaii 1959 (zdroj: Archiv spolecnosti Skoda Auto, fond
AZNP ¢. 171 —Navstévy po roce 1945)

Fotografie €. 16

Korejské déti v AZNP vychovdavané v CSR, asi rok 1957-58 (zdroj: Archiv spolecnosti Skoda Auto, fond
AZNP ¢. 171 —Navstévy po roce 1945)
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Fotografie ¢. 17

L. I. Breznév na prohlidce nového zavodu AZNP, 1964 (zdroj: Archiv spolecnosti Skoda Auto, fond
AZNP ¢. 171 —Navstévy po roce 1945)

Fotografie ¢. 18

Charlotte Sheffield na navstévé AZNP MB, 1957 (zdroj: Archiv spolecnosti Skoda Auto, fond AZNP ¢.
171 —Navstévy po roce 1945)
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Fotografie ¢. 19

Miss USA 1957 pozujici s Skodou 450 (zdroj: Archiv
spolecnosti Skoda Auto, fond AZNP ¢ 171 —Navstévy po roce
1945)

Fotografie ¢. 20

Kapitan Sadko pri rozhovoru pro Ventil, 1960 (zdroj: Archiv spolecnosti Skoda Auto, fond AZNP ¢.
171 —Navstévy po roce 1945)
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Fotografie ¢. 21

Emil Zatopek v mladoboleslavském zdavodé, 1962 (zdroj: Archiv spolecnosti Skoda Auto, fond AZNP ¢.
171 —Navstevy po roce 1945)

Fotografie ¢.22
-—-—.2 —— e —_——

Skoda 706 a zesnuli Bohumil Zemdnek, 2. biezna 1959 (zdroj: Archiv spolecnosti SKODA AUTO, Fond
AZNP ¢. 259 — Dokumentace o smrtelné nehode Bohumila Zemanka)
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Fotografie ¢.23

Plakat na nasténku z 50. let (zdroj: Archiv spolecnosti Skoda Auto, fond AZNP ¢. 546 — Plakdty na
nasténku)

Fotografie ¢.24

Fotografie jubilanta pracujiciho ziejmé 55 let v zdvodé, rok 1955 (zdroj: Archiv spolecnosti Skoda
Auto, fond AZNP ¢. 29 — Persondlni zaleZitosti)
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Fotografie ¢.25

Cestnd strdz u tribuny ksmrti A. Zdpotockého s frontou délnikii zapisujici do smutecni knihy své
kondolence, 1957 (zdroj: Archiv spolecnosti Skoda Auto, fond AZNP ¢. 171 — Navstévy po roce 1945)

Fotografie ¢.26

I?dd budovani socialistické viasti ((zdroj: Archiv spolecnosti
Skoda Auto, fond AZNP ¢. 2 — KSC, KSSS)
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Fotografie ¢.27

Kresby Z. Bilského pro Ventil, vpravo z roku 1954, vlevo z roku 1959 (zdroj: Archiv spolecnosti Skoda Auto, fond AZNP ¢.
546 — Kresby Z. Bilsky)
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