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RACTONALIZACE A  MECEANIZACE DEMONTAYE A ZPETYNE  MONTAZE

CENTRALNTIHO KOLA POHONU KOLESA RYPADLA KU 800
{tolem této prace byleo vytvoPlt novy demontédZni postup
rekonstruovanéh pohonu kolesa rypadla KU 800 a analogichy

L nému postup cspétné montidZe. Demontai a zp&tnad montidi byla
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na v ramci generalni opravy stroje, kde se Lude
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2. UVOD

VSEOBECNY PREHLED A VYVOJ RYPADEL

Rypadla jsou dobh¥yvaci stroje slouzici k rozpojovani a
nakladani hornin. Historie a vfvoj rypadel se datuje od

zaB4itku 16. stoleti. 0d rypadel zna&énd jednoduchy¥ch,

pohané&nych lidskou silou, p¥es rypadla s parnim a motorovym

pohonem, a% po rypadla, jakd zname dnes - s elektrickym

pohaonem a teoretickou vykonnosti cca 16 000 m3 s.z.h-1.

Struény historicky pfehled:

1811 - vyrobeno prvni koredkové rypadlo

1836 - vyrobeno prvni lopatové rypadlo

1877 - lopatové rypadlo prvn& pouZito na povrchovém dole
1890 - vyrobeno rypadlo s vleén¥m korelkem

1891 - vyrobeno prvni kolesové rypadlo

1922 - prvni oto&né rypadlo

PFed TT. svétovou valkou byla té&%ba v Severofeském
hnddouhelném reviru rozptylena do velkého mnoZstvi té&Zebnich
zdvodd vybaven§ch =zastaralou technikou. V té& dobé byla
pouZivana pFevaZn& lopatovad rypadla s obsahew lopaty do 2 w3
a dale koredkova rypadla o vfkonu ceca 300 m3 s.z.h-1. Oba
druhy rypadel mé&ly vétZinou kolejovy podvozek a parni pohon.
V letech 1940 - 45 byl pouze jediny lom v SHR - Quido TV
(Obranct miru) vybaven velkostrojovou mechanizaci s kolejovou

dopravou o rozchodu 1 435 mm,

8-




Po&dtkem Zedesadtych let doslo nésledkem zavadé&ni
ddlkové pasové dopravy k =zdsadni zméné& v koncepci uspordddni
lomG v SHR. Bylo rozhodnuto vytvaret technologické celky
sestivajic{ = dobyvaciho stroje, ddlkové pasové dopravy a

=zaklada&e, pracujic{ jako samostatnd vykonova jednotka.

Koredkové rypadle v
(Orenstein & Koppel)

Podle hodinovych vykonnosti byly tyto celky rozd&leny
do t¥id:
TCO se jmenovitou vykonnosti 700-1 100 m3 s.z=.h-1
(K 300, K 1000,RK 400)
TC1 se jmenovitou vykonnosti 1 S00-2 500 m3 s.zih~1
(KU 300, K 800, X 200B)
TC2 se jmenovitou vykonnosti 4 S500-5 500 m3 s.z.h-1
(KU 300, K 2000, RK 5000, SRS
1500)
TC3 se jmenovitou vykonnosti do 10 000 s.=.h-1

(XK 10 00OQ)

TC4 se jmenovitou vykonnosti do 20 000 s.=2.h-1
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Lopatové rypadilo
X ~ (anglickd konstrukce)
|
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Kolesové rypadlo : ] - Q%1%
(francouzskd konstrukce) | : . ey

vV CR jsou v provozu TC1-TC3. NejrozsSirenédijisi{m celkem je
celek TC2 =zastupovany predeviim kolesovymi rypadly typu KU

800. A pPridvé o rypadle tohoto tLypu pojednavd tato diplomova

pPrice.
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3. KOLESOVE RYPADLO KU 800

¥prani hornin s velkym rypn¥m odporem

v povrchov¥ch lomech v souldinnosti s dalkovou pasovou

dopravou ,na kterou naklidi materidl o malé kusovitosti pro

danou 3i¥ku pasu.

Rypadlo je v podminkach SHR zatrazovano do
technologického celku TC 2. Charakteristicka skladba celku TC
2 je nasledujici:

- kolesové rypadlo KU 800
- d3lkova pasovid doprava &ife 1800 mm

- zakladad& 7P 6600

e




3.2. FUNKCNI POPIS KU 800

Rypadlo se skléada = t&chto hlavnich #38sti:
1) kolesového vyloZniku
2) predavaciho vyloZniku
3) nakladaciho vy¥loZniku
4) vyvaZovaciho vyloZniku
5) drZziciho vyloZniku
6) oto&né desky
7) spodni stavby
2) chodidel
9) pohyblivé strojovny

10) podpé&rného vozu naklédaciho vyloZniku

Kolesovy vyloZnik sestdvd =z pFedni a zadni Sasti. Ha
prrednf Sasti je uloZeno koleso =z pohony, kabina ¥idicd&e,
kladkostroj, dopravni péas, kladky vysuvu a drtié&. Na =zadni
c¢asti je uloZen dopravni pas a kladky kladkostroje vysuvu.
Rolesovy wvyloZnik Jje wviaéi predidvacimu vyloZniku oto&ny.
Pracovni udhel je 150 stupnd, t.j. plus minus 75 stuphit od osy
predavaciho vwv¥loZniku =a predpokladu pracovniho uUhlu otode

nakladaciho v¥loZniku plus minus 105 stupfd.

Predni kolesovy wv¥loZnik se lLeleskopicky vysouvid po
zadnim. P¥edavaci{ vyloZnik slouzZi k predavan{ narypaného
materidalu z kolesového vyloZniku na nakladaci vyloZnik. Osa
pfedavaciho pasu je v ose symetrie pracovniho uhlu kolesového
vyloZniku. Polohu osy pFeddavaciho pésu vzhledem ke spodni

stavbé je moZno volit v jedné =e éesti pocloh.

-12-
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MNaklddaci vy¥loznik dlouhy 73,6 , p¥i{padné 90 m je
kloubovd uloZen na konci preddvaciho vyloZniku mimo st¥ed
rypadla a je podepfen podpérnym vozenm vybavenym zabizenim pro

zménu vy3ky.

VyvaZovaci vyloZnik nese strojovnu na
paralelogramickych ramenech, ve které je umisténa dals{i cast
elekirického =arizent strojid. Strojovna Jje jako celek
pehyhlivd a vyvaZuje tak pFedni &adst kolesového vyloZniku.
Dile je na vyvaZovacim vyloZniku umistén mechanisnus vysuvu
a dva oto&né jerdby s poiizdnymi ko&kami o nosnosti 15 Mg pro

. demont 42 =a¥izeni ve strojovné.

DrEicf{ wvyloZnik je svym spodnim koncem uloZen pomcci
Zepl na vyvaZovacim vyloZniku. Na hornim konci jsou uloZeny
kladky kotevnich lan a =dvihu kolesového vy¥loZniku a dva

montd3ni jerdby.

Oto&n4d deska je uloZena na kulové drdze spodni stavby.

v oto&né desce Jjsou unistény pohony otod&e, vetknut

.; . vyvaZovaci{ vyloZnik, umistény dilny a &ist rozvodu NN. Spodni
staba m4d na své horni roviné& kruhovy nosnik s kulovou drédhou,

ozubenym vdncem £ vnit¥nim ozubenim. Ve spodni stavbé je

uloZen krouzkovy sbé&rad, hvdraulika kradenti, rozvad&& VN

a NN, umyvdrna, Satna a dilny hydraul ika¥d.
Chodidla Jjsou skorepinové konstrukce, v nichZ jsou

kloubovd uloZeny hydraulické, vertikdlni a horizontdlni valce

mechanismu kra&eni.

-13-




Podpérny vz nakladaciho v¥loZniku se pohybuie po dvou
samostatné pohiandny¥ch housenicich.

Celkova wvySka rypadla je 51 m, délka p#¥Fi elnén
vysunut.ém kolesovém vyloZniku je cca 150 ®m, pfipadnd 170 n.
Vzhledem Lk bLoku, Ze rudni ovladani tak wvelkého stroje je
znadné problematické a vede k velkym Sasovym ztratém, Jje
stroj vybaven automatickym analogo-programovym =avi{zenim.

Pro bezpe&nost provozu jsou koncové polohy vSech rohyvhd

rypadla omezeny koncovymi vypina&i. D&le je rypadlo vybaveno
nouzovymi Lla&itky, jimiZ lze vypnout pfivod proudu pro
vEechny motorové pohony. Rypadlo Jje napdieno stridavym

<

LF{fd=ovym s2lekirickym proudem 35 kV, S50 H=.

Rrypadlo méd 82-2-2lennu posadku.

-14-
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3.4. TECHNOLOGIE DOBYVANT

Rypadlo KU €00 =se pouZiva pPro dvoure=zovou nebo
t¥ifezovou technologii dobyvani.Volba optimdlni technologie
dobyvani je ovlivnéna technickvymi pafametry rypadla a

bafnisko-geologickymi prodminkami dob¥vani.

Trirezovd technologie dobyvani

Tato tbtechnologie vznikd kombinaci jedno a dvourezové

technologie dobyvani.

Volbou vhodné varianty Jje mnoZ3no jednim rypadlem
obsdhnout maximédlni mocnost nadloi3i pPi zZajisténi stability
skryvkovych svahl. Nevyhodou t¥irezové technologie dobyviani
je nutnost &astych pFejezdld mezi pracovnimi horizonty. V
nékterych pripadech je nutno p#¥ejiZdé&ti rypadlem pr¥es pasovou

linku a providdé&t pFestavbu dopravni linky po celé délce Pez=u.

Jedno¥ezovd technologie dobyvani

Pri této technologii se dobyvd jeden horni{ Pez=. Pasové

linka je umist®&na na horizontu pojezdu rypadla.

Dvourezovd technologie dobyvdani

Ry¥padlo Lez1 dva pracovni Yezy pomoci jednocho
dopravniho systénu. Pro t.echnické reSent dvourezové
techneoleogie dobyvani je rozhodujici umisté&ni pracovnich
horizonth. \'4 zZasadé je moZno realizovat dvourezovou

technologii podle nasledujicich variant:

Varianta 1 - rypadlo dobyvd jeden horni a jeden hloubkovy ez
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a Lim, Z2e rypadlo ma pro odté&3ovani obou
spolednych ¥Fezl spole&nou rovinu pojezdu a
pasova linka je vedena po ploZing hloubkeovédho
Fezu. Podle mocnosti hloubkového Hezu je moZné
ho odtdzit bez ot &&eni, pPripadné s otadenim
koreZkt na kolese. Tato technologie se = ohledem
na maly hloubkovy dosah (v pripadé, Ze se
neotddi kore&ky), respektive =zna&nou pracnost

(pfi obraceni koredki) p#ilis Sasto nevyuziva,

Varianta 2 - »rypadlo dobyva dva horni ¥ezy =e dvou pracovnich

. horizontd s pasovou 1linkou na hori=zontu druhdho
Fezu. Ur2itou nevyhodou Létc wvarianty je nutnost

pPejezdu rypadla = jednoho pracovniho horizonbu

na druhy a zZpé&t.

Varianta 3 - rypadlo dobyvé jeden horni a jeden spodni ¥Yez =e
dvou pracovnich horizontd s dopravni linkou na

horizontu horniho Fezu. Na spodnim ¥ezu pracuje

rypadlo jako na hornim fezu. T. Zn. , Ze
. v podstaté odt&Zuje dalzi horni Yez, jehoZ vyika
je vZEak omezena parametry naklidaciho vy¥loZni{ku
(nebo PVZ). Nevyhodou je nutnost prejizdé&ni
rypadla =z horizontu hornihec »ezu na horizont
spodniho Fe=zu. V néklterych pripadech také mide
realizace Léto technologie nepiznive oviivnit
generdlni sklon skryvkovych feztl, protoZe vzniks
Sirokd ploSina mezi hornim a spodnim Fezem.
Jednd se o nejpéuéivanéjéi variantu dvou¥ezové

technologie.
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Yarianta 4 - pypadlo dobyvid jeden horni a jeden hloubkovy rez=
2 jednoho pracovniho horizontu a dopravni linkou na horizontu
hornfho Fezu. Tato varianta je podobna variantd 1. s tim, Se
dochaz=i u varianty 4. ke wvzniku Siroké plo&iny mez=i hornim
a hloubkovym {Fezem. K této skutednosti dochdazi proto, Ze
hloubkovy Fez je situovan na opa®né strand pasové linky neZ

horni Yez.

Dvoufezovd technoleogie umoZfiuje ve vSech p¥iradech zahdjiit a
ukon&it pracovni c¢yklus na zacdtku *FYezu. Tim odpadaji
prostoje = titulu prejisdéni rypadlen napréazdno.
Technologické prostoje naopak vznikaiji pPri prejizZdé&ni = ¥e=zu
na rez nebo p#i eventuelni{ nutnosti pFejlZdén{ pres dopravni

linku.
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4. VYZNAM ZADANI DP PRC ZADAVATELE (DUX)

V roce 1981 se provedla na DUK (d¥ive DVIL) prvni
rekonstrukce dosavadniho pohonu kolesa rypadla XU 800 dle
navrhu VZMA (dGvody Reko uvedeny v kapitole 5. ). V soudasné
dobé& jiZ dJsou na DUK rekonstruovana vZechna rypadla tohotc

typu.

7 divodd zZmé&ny koncepce pohonu KU 800 jsou dosavadni
zpisoby demontdZe a zpé&iné nmoniaie, popsané v “"Nivodé na

obsluhu a idr3bu stroje”, praklicky nepouZitelné.

Na vwvZech strojich KU 800 se doposavad provadéla jzn
pOvodni montdas. Demontd® a naslednéd zpdtnd montdz se
neprovéadéla, protoZe nebyla =atim pot¥ebnd (poz=n. nebyla
55dné zavaind =zavada). To ukazuje na technickou a ekonomickou

vyhodnost tohoto nového pchonu.

Jak bylo jiZ uvedeno, prvni Reko byla provedena v roce
1981. Predpoklidand Zivotnost ozubeni centrdlniho kela je 5C
tis. provoznich hodin. Z tocho vyplyva, kdyZ uvazZujeme rolni
provaz 2 500 hodin, Se =druka Zivotnosti kondi u tqhoto

stroje v roce 1995. V tomito roce se predpoklidid GO siroje.

Pon&vadZ se problémem denontdZ%e a zpéitné montize
onplexnd nikdo nezabyval, byla mi zaddna DP na toto téma

Byly =zndmy jen né&které diled montdzZni postupy od
vyrobcl { nap?¥. mont &z loZisek a upinacich krouZkd
Ringfeder). Cilem DP bylo, na zdkladd t&chte dil&ich postupld a

vykresové dokumentace, vypracoval komplexn! demontaZzni postup
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2 snslosioky podle ndho zpSind pont42ni postup.

Postup je popsén Lak, aky pbi demcntdZ2i nedochizelo k
podlozent nEktervech &=L, Xberé disoun vzhleden k funkci a
Sivolnosti stroje velmi dileZité a hlavné drahéd. To plati
ceijmnéna v pPipads 1a2igek a wupinacich krouZkd RIN. Thoemne

Lvbe  SAzLi patal] zrdtné montaZi opEt  poulilt. Tin dojde Lk

podstatnému sniZeni nakladl na celou GO.




S. PROBLEMATIEA POHONU KOLESA

S.1. PUVODNi PROVEDENT POHONU KOLESA

Pivodni pohon kolesa byl tvoren dvéma pseudoplanetovymi
prevodovymi gkrinémi hnanvymi asynchronnimi motory o vykonu
800 kW ( 600 k¥ pro horniny s meniim rypnym odporenm, nebo
lepivé materidly), pRivodnihoe napé&ti & kV s odporovymi
rozbéhovymi spoustadi., Tyto pPfevodové skFiné jsou uloZSeny
letmo na previslych koncich hiridele kolesa na dréSkovém
profilu. Kazda sk¥in prostfednictvim driZkovini prendsi wvykon
800 kW, motory Jjsou uloZeny na konzolach pPipevndnych na
Lt&lese sk¥#inf. Reakce od krouticihe mnomentu prevodovych
skifini je =z=achycena bLihlemn, které Je ukotveno v ocelové
konstrukeci kolesového wv¥loZniku. U pohonu na levé strang je
pfevodovd skFifi uchycena pomoci pruZnéhe Lihla (teleskopu),
které vyrovndvda rozdilnou torsni tuhost pravé a levé &Sasti
hitidele kolesa. Tim bylc dosaZeno zrovnomdrnéni rozlo3eni

krout {ciho momentu na oba pohony.

H¥ idel kolesa byla uloZena wve dvou naklap&cich
loZiskach. Na jeho pfevislych koncich jsou uloZeny pohony.
Mezi loZisky je uloZ2eno koleso. Pomoci{ dréZkovani{ je =a3jisStén
prenos krouticiho nomentu =2 h*idele na koleso.
Prostfednictvym nosné roury Jje uloZen v kolese ot&rovy
pPrstenec, vynasSeci buben a ram dopravniku kolesového
vyloZniku. T&leso kolesa mé& centrdlni naboj a Jje uloZeno
v driZ2kovaném profilu na h¥fidel, axidln® a radidlnd® =ajidténo

specidlnimy kliny.
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5.1.1. NMevvyhody pohonu a nej&astéjigi poruchy

HYridel kolesa Jje namdhdna mijivym Sasové proménnym

zatiZenin vychdzejicim = dyvnamiky procesu rozpojovani hornin,

klerdé ze v extrémnich pfipadech nirizové& bliZi max. hodnotam.

Hridel bLohoto pohonu je nosnik ktery je nandhdn:

- =milami, kiterd vznikaji viivem rozpojovani, t.j. silami
z4dvislymi na rypném odporu

- milami od hmotnosti pFevodovych skiini

- =ilou, kitera namidhad h¥idel na krut, tedy krouticim

momentem, ktery vystupujie =2 prevodové sk¥iné
- gilami od hrotnositi kolesa a jeho soudisti

- gilami od =avd=u kolesového vyloZniku

¥ praxi se nejvice objevuj{ tyto poruchy:
- porucha samotného hifidele {lom)

- nadmd&rné zkrouceni h¥idele

- otladeni a deformace driZ%ek v nmisté prenosu kreouticiho

momentu

- porucha loZisek hiidele

7  davodd &asty¥ch poruch se na vet3in& strojd KU 200

provedla rekonstrukce pohonu dle ndvrhu VZMA (v Mosté).

-26-




S.2. NOVE PROVEDENT POHONI KOLESA

NMové provedeni pohonu kolesa je =aloZeno na vyuZiti
vicemotorového pohonu s pHenosem krouticiho momentu do tL&lesa
kolesa pomoci p#irubového ndboje, pri&emnZ je kladen dGraz na
=zachovani provozni{ spolehlivosti. Porucha na n&kiterém

satelitnim pohonu nesmi{ zamezit vypadek rypadla.

Proto jsou pohony provedeny tak, Z2e periferni
pYevodovky jsou =zaménitelné a na rypadle se nahrazuji jako

celky.

Pohon kolesa sestdvd =ze SLyF motorl, Sty¥ rychlobéZnych
pevifernich pFevodovek, které Jjsou uloZeny na centrilni
prevodovée sk¥ini. Spojeni posledniho kola periferni skitin&
s pastorkem centriln{ skirind je uskute&néno spojovaci torzni
ty&i. Centrilni prevodovka je nasunuta na ose kolesa
a s kolesem je spojena p¥firubou pomoci 1icovanych Sr-oubil.
Pohon YXolesa méd stdlé otaZky. U pohonu jsou &ELy¥i brz=dy,
phsobici pPi vypnuti{ motortt 2z davodi zastaveni kolesového
pasu p¥ipadnd p¥i funkci snima&e prokluzu spojek. Motory jsou
chrandny nadproudovou a zkratovou ochranou. KaZdd periferni
prevodovka mé& mechanickou ochranu proti pretiZen{ pomoci
laneloveé spojky. Kluzné spoiky vypinajili p¥ri dosaZeni 1,6
jmenovitého krouticiho momentu od motoru. Nastavovani hodnotl
prokluzu nutno provadét 1 krat =z=a 6 mésic ompetentni

instituci. Kinematické schéma pohonu viz. p¥iloha &.1.
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5.2 .1 YAy novdle provedeni oprobi plvodninu
Pro ajiztdni vyrsoké spolehliveosti posledriilhw pFevody

centy. prevodovky je broubic! monent pfivdadén do pashtorlid

AoprostFed. Tim == dosahuie rovinordrného namrdhdn! zubd Fpo

ALl oe, Riovnomsrné ssou také namihana loZiska a plast
prevodové sk¥ind

RovinoBdrnsg =abifeni{ a vhodnid dimenze posle niho pFfovala
bvly kontrolovany 2yl 29 po phlrodnim ovdPovini provozu Dle

jeho prsudkd  Jje sezenld ubd vybornd a ozubeni je =zaté&Zovano

' na oos 20% sviceh nolnoszi

[
Iy

-
=

7 mhlediskas spolehl ivoshli jo dbleZitié, Fe piti porife
Theyrdhokoliv = cfrevodovich stupfit staré pPevodovky Je

3

sshrukce celé sk#i

M

(=]
614
feny

ng a = toho plynouci

Howvy systén ma vyhodu v tomn, e p¥i jakékoliv porufe na

rd

pripadnd motoru &i spojce, umc Efuie

‘ . { Léto pPevodovky vylalenim spojovac i LySe pohyboVym
Zvouben 2 koleso jede dal se snifenym pfikonem. A odstrandnl
oy, pripadng vrmEna defekini periferni pfevodovky o

provede af v 21 &novanéd odstdvee rypadla.
Tento svstém je Laké lepsi = hlediska energetického

wryuZiti pfikonu tim, Z2e u snadno rozpojitelnych materi £10 =

(¥

moZno provozovalt rypadle odpojenin jednohs  nebo vice el

srodoviion,

moblort = perilfernd




Celkovy piikon rypadla byl sniZen = 1600 kW na 1280 LY
pEi zabezpefeni vySS{ smenovitd obvodové sily sniZenim

obvodové rychlosti.

NejpodstatnEiZi pfednosti nového pohonu je skute&nost,

Ze tento pohon je mechanicky jisté&n proti stialénu pretiZen

-

Stivajici pohon byl ji3té&n elekiricky mZikovou & nadproudovou
ochranou, coZ chranilc motory proti bLepelndému preldZovani .

2 hlediska mechanickéhc jFisténi byl ji

4

L8n jen proti

rézavénu pretiZeni striZnymi koliky.

U nového pohonu ma kazdéd periferni prevodovka
unifikovanou prokluzovou lamelovou spojku. PHri prokluzu
kterdkoliv =e spojek je vypindn pohon, &imn2 se téZ zajizdtuje

potPebnd Zivotnost proklu=. spojek.

VvsZe popsanou rekonstruke! do3lo k podstatné ZmEné
v charakteru =atiZen! osy kolesa, kdy oproti ptvodnimu
srovedeni je osa nakihdna pouze na ohyb, kroutici moment je
prendSen prirubou p¥imo do t&lesa kolesa. Provedenou zménou
bylo dosazZeno haotnostnich d4spor na Zpi&ce kolesavého
yvelofniku (cca 41 L ), vELZ1{ provozni spolehlivosti, sniZen'

obrysového dhlu Spicky kolesového wvyloZniku ( dalezZity

)3

Lechrniologicky parametr pro dobyvani zejména ve smifSenych
Femaech), a z=jednoduZfeni obsluhy a GdrZby pohonné jednotky.
Pri vymEnd periferni prevodovky stadl pouZiti autojeribu
o nosnosti 16 L, oproti pahvodnimu provedenI, kdy bylo nutnc

~

pouZzit mobilni autojevdl o nosnosti min., 55 L.
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SpiZfenin hnctnoshi hylo mofno zafadil =a koleso piimo
riici jednoiku (jednorotorovy, dvourctovrovy drbid skeyiul
2imE doZle ke =nifen! kusovitosii & bim k cchrand Aopyavind

linky na rirpadls 1 DPD.
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2.2  PERIFERNI PREVODOVEA POHONU FECLESA
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wenty, skFifn je provedsno spoiovaci oY ou. Tato roura

nakod periferni pfevodoviy 2 nabojsm




>

pastorku centr prevodovky a pfendsl realk?®ni kroutici momsnt

prevodoyky zestivd ze L1 pédett Zelunich zoukoell =e

srokluzové apoily MoZent Wi A215
w o Lédlese pfevodovky je provedenn valliwvsmi maklap&Eaimi
1o2isky. Valup pPevodovic je zspojen s elekironcioresn RrudEnog
spojkou. Prenos Mk = vystupu prevodovky na spoio BVl O

cajiZtuje vnitPni evolventnt Ar&Zhovani vistupniho kola,

5 o 2. CENTRALNI PREVODOVEA POHONU FOLES

Troutici{ jm. moment Mk2 = 25556016 H.m

Treul fol maxw, RoRenh M2 max= 4089622 N.m

i

Tencwily piikon B = 42320 = 1280 kY
el iZentd P max = 2048 kW
P¥revod i = 8,555

pevodovha =9 sklads = plasié prevodovky,
ek S zentirdlnihe kola a rezvody mazani. PLASU
plevodoviky je avalenesc T ocslovyah plecht a vrkovki., Skladsd

we oo dAvou  polovin, obé jzou sedSrouboviny pomoci pFirub.

45 horn i polocsin je lLonzola




M S R ,
B0 vvrohena = 0 w3l
£ L je  wyhv

prencs kroulicihco
L. O=zub. ¥ola dje =svaid.

T

pFiruba, ke které se upeviiuj
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. DEMONTAZ POHONU

K dewmontiZi centridlniho ozubeného kola pfistupujeme
tehdy, kdyZ zjistime poiZkozeni ozubeni, které si vy2ada vétsi
opravu, nebo dplnou v¥mé&nu bandidZe. Pondvad%Z jde o &asové

naroénou demontdZ a opravu, provadime je v rameci GO.

Poikozeni ozubeni zjistime na z4klad& Spatného chodu a
zvféené hluénosti.Na z4kladé téchto zjisténi povolame
diagnostickou skupinu, ktera pomoc i nékteré z
defektoskopickych zkouSek ur&i rozsah a charakter poskozeni.
Po8kozeni se 44 zjistit i1 vizudlnd skrz nahliZeci otvory ve

sk¥ini p#Fevodovky.

Na zadkladé& téchto zjigdténi v Gasovém pFedstihu
zajistime u vyrobce vyrobu ndhradnich &iasti a pEipravu strojh

a zatizeni potfebnyech k opravée.

1.Vybudovani montaZniho mista dle vykresu S-MO-842/S.

2.PPiprava pracovig§té a veikeré wechanizace potfebné k
demontazi.

3.Nakraéeni rypadla na montadZni wmisto, waximalni v¥suv
kolesového v¥loZniku.

4 .NemontaZ v8ech koredéku.

5.7Zahréabnuti kolesa do ptipravené jamy (z dlivodd
bezpeé&nostnich a lep8ich pracovnich podminek {(nizsi
pracovni v¥8ka)).

6.7ajisténi stahility stroje podepfenim vyvaZovaciho
v¥loZniku dvéma barkami dle v¥k.0-MO-01 a navé&3enim do

prvni t¥etiny kolesového v¥loZniku zavaZi o hmotnosti 50 +.
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7.8ilové zaji&té&ni pohonu kolesa-provedeni zapsat do knihy.

8.Demontovat kruhadlo, drtié&, hydrauliku napindni pFedniho
pasu a niasledné pas.

10.Demontovat kryt pohonu.

11.Vypustit olej Jjak z perifernich tak =z centralni
ptevodovky, odpojit a odmontovat rozvody mazani.

12.Vysunout spojovaci tyé.

13.Zajistit periferni sk#¥ifi jeFabem, odpojit periferni sk¥ii
od spojovaci roury.

14.Dokonéit demontd% periferni skiiné.

15.0dpojit el. rozvody, sundat motory.

16.Takto postupujeme u viech &tyFech pohoni.

17.Po odstrojeni horni &asti CPS pfejdeme k samotné demontdZi
CPS.

18.Pod spodni 8ast CPS podloZit praZce, radm a hydraulické
zveddky (4 ks a4 10t).

19.Domek wuloZeni CPS odmontovat od pEi&niku (chytéd reakei
pohonu kolesa), CPS pFitom v podélném sméru jistit pomoci
fetézového zvedaku.

20.Rozpojit 8rouby u vik CPS a vika nisledné sundat.

21.Horni 84st +télesa CPS 2zavésit na dva jeFaby AD 20 o
nosnosti 20t, uvolnit spojovaci Srouby v délici roviné
a odloZit &4st CPS na urcené misto.

22.Spodni &ast CPS zavésit na dva jefahy, uvolnit bydraulické
zveddky na podpé&fe. Podpéru demontovat a spodni &ast CPS
odloZzit na uréené wisto.

23.7avésit sestavu uloZeni za oba konce h¥idele na dva jebaby
G-80¢%t.

24 .Demontovat lana pro povédeni girlandovych valed&ki.

25.Po uvolnéni pFipojnyeh Sroubd ramu nap. bubnu ram sejmout.
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2 Mgt avend kotevnich klokd a kotevnich lan pro zakebvernd

stojiciho kolesa v jamé.

27 . Hapnout. lana obou jefrsbhl.

2% . Ponenté® vik loZiskovyceh domki.

22 . Na dal3! jefrsdb zavidsit horni polovinu loZiskovéto domki:
ulaZeni osy, uvolnit pPipojné SBrouby v dElici rovins

a polovinu domku jerdbem sedjmout a odloZit na urdené

¥a =bou strandch rostupovalt shodn&.
0.7 Y rmovym vyloZnikem maAle siet zdvihem dolf (= dfvedn:
zamezeni zhoupnuti) a poté kol. vyl. Cdsteln&€ =asunout

£4-Sm?} . Pritom dalZ%im jerdbem AD 080 pridrZujeme ram

nzciho bubnu a3 pomalu spoustime k =zemi.

21 FPouvnten! a gsejmuli lan obou jerdbll G-80.

DEMONTAZ HLAVNIHO LOZISZA ©SY KOLESAR NA STRANE CENTRALNT

PROVODPCVEY dle &.v. 2-01-4154

22.Poztupngd demontovat malici HM (pos.32), krouZek & ovi%ao
(o, 13, 7)), délen’ kroudek {pos.16Y, prvZ. rds (pos.25)
a ¥rouZek (pos.14)

23 . Derontdl loZiska (20s.20) .0 této demonlédXe se nazkytad!

varianty. Vybé&r varianty =avisi na stavu loZigks pred

Trmont AR,

f.oraxisvta-DemontidZ ToZiska rozebrinim.
&)kyslikovym plamenem updlime viko (poz. &2 I roDpprdend

krouzek (pos.11)

D) pogtupnym vyklépEnin s vyiiminim soudedkd postupnd loliskce

A

rozehaoreame tak, Ze ndm na ose zbyde dien wvnilinr?! krouleXk

) pouZit  plipravek (sestdvajici z podkovy a desky srojend




Zrouby) a to niasledovnd:

-smontovat podkovu a desky romoci{ 4 kg Zroubdl, =avEsit na
jerdb a p¥endst na osu kolesa

saerkontovatl zbyvagjicf Erouhy

~druhym  jeFdbenm vioZit mewmi Zelo ooy kolesa a doshua

Jistit

hydraul icky zveddk 2 =

d) pfed staSenim Zzajistit krouZek proti pradu

Y .

¥ ahPat krouZek hulanuvegm  hoPdkem na

stdhnout.  krousek navéeny na jerdb & odlae3it na urdzsné

misto

‘ 2. varianta-Demontd® =  ahnubim celdihe loZiska.
Pomoe{ stejného pHipravku stahujeme komrletnt loZisko.
Podkova je op¥ena o viko (po=.86). Paodkova musi mit
ozazeni, p¥es kterd se bude opirat o vike bli3%e k di{re,
Lim =a cenu deformace vika se loZisko bude stahovat press
vnit¥ni krouZek.
Prvyni i druhou variantu pouZft =a rredprokladu, 2Ze jeo
loXie? v porddku na zikladZ® prom&fent loZiskevych v@li!l
. 3.varianta-Demont4Z destrukce! loZiska.

Pokud je loZisko jeZt& pired demonta={ roSkozené natelik,

A& JIE pouZil, objedndme s Casovym predstihem nove

-

Iofisko u v¥robcece. éasovy predstih mus{ byt dostate&ny

netolilk, aby v¥robce byl schopen =a tute dobu 1¢Ziake

vyrobhit, pon&vadZ jde o kusoveu vyrobu.

loZisko pwi demont 4%i postupné rozpdlime &




34.Dencritovat ob& poloviny vn&jifho kroufku z Xlece 5 vi

délendho loéiska (pos.34 &.v. 2-01-4154) .

25. Demnontovat krouXel (pos. 14 v, 0-01 1772

36.ZajislEni osy kolesa = ozubenym kolem proti pddu. ZaviZen!?
kola na jevab.

27.Demontovat licovang JHroulyw spojuj fci koleso = ozuberyn

kolen.

38 .Demont. &2 krou3kd Rfn (pos.18,19) dle predpisu.

32.Ze strany kolesa Fristupr ke krousku zajistit odkrytovéninr
X lena
10 . Zeimoul ozubené kolo = osy kolesa. P¥i sniméni =av&sit lwt=18]

na druhy jedrdh. PFri této operaci jsou nutné 3 jersby.
41 . Po  sunddni kola mGZeme pristoupit k demonts3i loZisks
(pos.35% &.v. 0-01-1777). Pomoci hydraul ické Pripojky =e

napoji vysokotlaké Zerpadlo a jerdbem zajisliEnéd lo3isko =e

Na LZZ2ko pYistupnyech miastech (vyZkovE) ze nontuje leZenfi.
DenontdZna& pPrice se provadf{ v bezprostiftedn{ klizkaoo
zavEdSendho bremene (rod b¥emenem). PHi Prici je tedy nulnc

dbat zvyXené opatrnosti =z divodd BP.

Dercntovand &d=ti se odkl&daji{ na praZce, ne na holou zem! !




obr.1: Zahrablé koleso s odstrojenou CPS

obr.2: Odlozené periterni prevodovky a kryt kolesa




obr.3: Demontaz spodni casti CPS




v

éast CPS s pllkou loziska

obr.4: Spodni




obr.6 : Odkryté centr. ozub. kolo




obr.7 : Bandaz ozub. kola
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7. MONTAZ CENTRALNIHO KOLA POHOMNI

Vybudo s fAn g nontdazZniho mista pro montds (denont 43%) dle

vykresu S-M0-842/S.

-Ztudium vyrobnf  dorumentace, soustPeddni a kontrola df1¢,

P {prave pracovists.

CIMleit NOVoL osSu (p¥ip. starou, FAdnd oXiZtdnov  a
zkontralovanow) na podpéry = pra3ci, zajiztit proti

A\

pFevd

zerii .

O
p

s nrasunout  &Aste®n&  smontovany  krouSek Ringfedo~

‘Pz 1T Flv. 2-01-4154)

.Pripravit =veddky a podloZky pod kolo, kocle =zavEsit na

jerdb & nasunout na osu. Po dosednuti na dorazy oSy
malizt it podloZenim podloZkami a zveddky proti previZeni
celku wvahou kola. (pozn. Pred t&mito operacemi nutna

skl monLdZ  vnitHniho kroufku dElendho loZziska FRG

fpos. 34, &.v. 2-01-4154) dle ndvodu.

.Nasunout druhy krouZek Ringfeder (pos. 19 2 oba 4dil-

montadZniho predpisu zatdhnoud predepsanou silou.
Pozn. Mont &2ni navody Rfn a loZisek jsou  popsdny v
nasleduif{cich kapitoldch 8. a 9.

Proztudovatl montadsn-’ nadvod loZisek, Pripravit montss

pPRizvat k dozoru vyrohcee.

ovd mistla pedlive prom&fit, ovalitu umravit leXté&nin

smivkem.

pa

.Dle névodu mont4&Z loZiska (pos. 35, v.&. 0-01-1777) poneoc?

Zerpadla a hydraulickych pRipojek.(viz. p¥filcha .2

Tontrola walf, loZisko =majisbtitl pPisSroubovénin krouZky
Cpos, 14
-A7-




[N

EonZani montdZfe d&lendého loZiska (pom.24) dle montd®niho

=2 vyrobce.,

an B
Frdv

Dale pockraovat analogicky podle obrdcendho demont &42niho

rostupu.

Pombcky: podpéry, Cerpadlo s hydresulickymi pripojikani
{viz.pfiloha &.2), hydraulicksé zv=didky, dva jerdly

>

(HC 120, AD 20), vana na olejovou lAzel.
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MAVODY LOZISKY

Moblapdcel valelkové 1aXigk B RA2 . 224 (2001120200 206080)
Makldp®fo! vadledkové 1cZisko &, 232/900 K MP 290011202060

oné& k uloZen!:

542.824 odpovida

rozmn&rinm ¥ady 29 dle DIN 616.

Voiimkou je 5iYe vnitfnitho krouZku. Ko

rdena  pro  specidlni nasazent na h¥ideli

rtani, vnéisi prim&r loZiskas a vndjs{ Xife o i%iva promdyy
loZiska souhlas{ s lo%iskemn, kterd je uloZeno v ned&litelndn
loZigkovém tLElese &, 239/900 K. MB.C3. VYn&jZ{ rozn&ry ds=cu
v o Lolasrvanci  podle DI £20 Radidlni vdle loZisek ©42.224
Cdeov S normdlnimue provedeni a loZisko Z23Q/900 K. MB.C2
r Fad? pfosnosti C3. Rozdil dElendho loZiska od normilnito s
v tom Ze Jjeho krouZky a klec Jjsou horizontlidlng d&lené.
Yol iR krcouZek je uloZen v loZiskovém domku, wvniltfni je dri¥en

A& lenym upinacim pouzdrem. 2

AGvodu uvloZeni prnoa?! upinscof

pouzdr.: je vnitfni kroufek SirS] neZ vnéjss Vyrobhcen
elkoviEcoh loZisek Jje dan predepsany moment k dotaZend

vnit¥rniho upinaciho krouZ
nzednul i obou plilels  wni

ynéjZtiho a wvnitfnfho krouZk

Tim se =z=abrani{ prelodeni d&1
Poloviny vnit¥niho
& dodaltednd se nusf =aj

axid&dlninu posunuti.

ku, ktery =ajisti poZadovandé

t¥niho krouZku. DElici rovina
u pProbihd Sikmo k loZiskové ose.
icich ploch.

krouZku

istit upinacini




Poloviny vnéjdiho krouZku jsou ustaveny 1loZiskov¥m

domkem a jeho vikem.

KrouZky a valeéky jsou zhotoveny z prokalené a vakuem

odplynéné oceli.

Klec plleného 1loZiska je masivniho provedeni z mosazi

a zamezuje axialnimu posunuti valedékt. K transportu
a k usnadnéni wmontéiZe jsou plilené loZiskové krouzky i pilky
klece vybaveny nékolika zavity M 12. Zavitové otvory na
vnéj%im krouZku se wmohou pouZivat +té3 k wazéni. Klec
. nedélitelného loZiska je rovn&% =z mosazi. Axidlni vedeni
valedklt je zaji%t&no drahou vnit#niho kroufku. Lo%iskova
mista protikusu jsou u d&leného loZiska provedena v toleranci
H7/m6 a u ned&leného 1loZiska dle nadrtu &.151 130 (viz.
pfiloha &.3). Vnit#ni krouZky d&leného loZiska jsou provedeny
tak, Ze v délici rovinéd zistidvad malid mezera. Tato wezera je

nutnd pro monta% (k upnuti) vnitFniho krouZku.

2) V&eobecné pokyny k monti%i loZisek. Monta3 velky¥ch loZisek
. musi bt provedena zadkolenymi pracovniky, eventueln& pod
jejich dozorem. K montad%i lo%isek jsou zapotfebi vhodné
zvedaci prost¥edky. Aby monti%Z prob&hla bez komplikaci, je
nutné montd%ni pFipravky a zvedaci zar¥izeni umistit na
odpovidajicim mist&., Mazaci tuk ma b¥t k dispozici

v postadujicim mnoZstvi.

PFed montiZ%i loZiska.

Pfed monta%i se wusi dosedaci plochy na duté h#ideli

kolesa, v loZiskovém domku a ostatnich montaZnich dilech
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LK

ofistlit a prekontroloval viechny miry, predsv K

im

(S5
-4

kruhowvitost, vdlcovitoeost a drsnost. Miry prim&ru hridele
a vrtané diry se zapifi do montdZni zpravy. AZ po provederii
viech t&chto praci se loZiska vybhal i, LoZisla
pfekontroluiil, zda nebyla po3kozena pii Lranspovrte. Pal oae
zjiat]{ radidlni vile m3rkou & poznamensd se v denfku. (m&¥i =e

spirovou mérkou pPes ohd valelkové Pady.) Ochranny olejouy

oy lal nemusi odsiranii, i21ikn® Sse spoif{ s hE3nymi Luky

P&i montad2i se mus{ dhit tcho, aby viechny dily s

montovadny dle oznaden{. Dily d%lendho naklépdciho viladkevdho

h.4

1o%icks Joou ozZnalfeny Yeostimistnim Cislern (542824, které -e

umfict®ro na tak =mvané razitkové stranég, doplnéné &islem
szt o B01Y . Ramitkovd plocha  je oznadena stykovoo (dosedaci)
plachaony a4 dily protikusu Jjsou ozna&eny stejnym vyrobnim
{sler deplné&nym indexem “"A" napi. 501 R, Desadac{ plocha
h¥{dele pro didlend 1uZisko md byl vyrcheora o Lolosranci ns,

R
g 4

tudiX o p¥esahem opreli loZiskovému krouXku. Vale v ds?

ity

roving vnit¥niho krouZku je nZfkolik Adoselin zmm a musi hbait
u obnu nozmer steina. Mezera zaruduje pPresné dosednuti abou

relovin vnitfniho krouZku.

Dilenskad montd=

1) loZzisko 2239/900 SK.MB.CZ2 (FAG)

poz. 359 &. vykresu 0-01-1777
ﬁidj- oo nontds
vnit¥ni krouéek»kuéel; 1:12
rodiding vils 0,84-1, 07

- 46 -
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maxx. =2vétSeni - 0,50

et 2,7-7,8%

min. rad. vile pro montid= 0,39

Mont 27 103

%Ziska na &ep je nubtno provést po spoieni kola s osou

Lolesa pomoci upfnacich krouZkl 720x8230 Rfnn 7012 a 540x650

&Y loliske  =o  nasune nia Jep a lehce se piitdhne krouZkem
momos{ Hroubl

1) peoroci hydraulické pripoiky se napojf vysokoltlaké Zerpadlo

na Sep (zavit G 1/4" pro hydraul ické odleh&eni)

[

utazheovanim  Sroubl pri souasném pouZit! Zerpadla

o}

He

l1cXisko posouvd po kuZelovém Sepu. érouby se utahujil

kZ{Z2ovE, kontroluje se radidlni vidle, zmenZeni rad. vile

a posunut{ vnitfniho krouZku

dY namonlovand loZisko se zakryije ochrannou £46114f

2) loZisko FAG 542.824

poz. 24, &.v. 0-01-1777

P¥ri dflenské montAadzZi se providi pouzsz nontid® o uvniidnl

krouZku ra &ep oz. kola. Dokon&eni montédZe se realizuie

nbLE&%nim mistd a bude dAle popsdno v kapitole "Mont &%
moent., miald”,



aY loZisko se vybali a rozebere. 0b& &elni plochy loZiska
jzouw na v3ech dflech, t..3. na vnit¥nim krouzku, upfinacich
krouZcich, klecfich a vnéifsinm krouZku oznadeny indexem. P¥i
mqntééi je nutno postupovat tak, aby loZisko bylo
montovano tak, jak je dodal wvyrobece, L.j. shodné indexy
v2dy na jedné strand (phlenéd dily loZiska byly v tomto
stavu spolelfn& opracovany)

b) polovina vnit¥fnfho krouZku se shora se nasadf{ na ep,
pootodi se do spodn{ polohy a podloZf{ d¥evénymi kliny.
Kliny nesm&j{ prekryt dosedaci plochy upfnacfch krouXkd.

<) druhd polovina se nasadf{ na &ep

d) upinac{ krouZky se nasadf{ stejnym zplscbem jako pcecloviny
vnit¥nich krouZkl (bod b,c¢). Naraz{ se do driZek vnitfniho

krouZlu a sedSroubuje prislusSnymi Srouby.

D&Elicy rovina upfinacich krou¥Xkd mnusf{ byt mirnd
pootodena oproti dé&lficf roviné& vnit¥niho krouZku. Utahovaci
moment Sroubd M 20x100 je 570 N.m. P¥i monta%i wvnit¥niho
krouZku je nutno dbat na to, aby mald me=zera v d&lici rovin#
byla po obou strandch stejné. Tato mezera Jje nezbytnd pro
sprdvné upnubti vnit¥niho krouzZku a doporufuje se kontrolovat

ie obou strandch spérovymi m&rkami.

&) namontovany vnit¥n{ krouZek se nakonzervuje olejem

a opatPf! se ochrannym ocbalem

Dokon&eni montdZe loZiska FAG 542.824 na mont. misté&

a) do spodni poloviny loZiskového domku se usadi{ polovina

vn&jidiho krouZku loZiska. KrouZek se pritom =z=afixulie

-48 -




b)

<)

(a))

e)

f)

k vn&js{ stran& skf{n& dvéma uéinkaﬁi.

na hiidel resp. namontovany vnit¥ni krouSek lo%iska se
shora naQadI polovina KkKlece jeridben. Klec se upne
k h¥tfdeli vdzacim dritem 0 2,5 ﬁm a pretod{ se do spodnf
poloviny loZiskového domku mezi vnit¥n{ a vn&ji%{ krou3ek.
spodni polovina sk#¥in& se pomoc| vzpér a hydraulickych
zveddkd pﬁibl!é} na doraz k centridlnimu kolu.

na hftidel resp. na vnit¥#ni krouZek loZiska se nasadi

dalsf dil klece a druhd polovina vn&jifho krouZku. Tin je
centrdaln{ sk¥{n pripravena k uzavifteni{. P¥ed uzaviftenim se
d#lfic{ rovina nat¥e t&snfcfm tmelem.

romoc{ dvou jeradbl se nasadf{ na ob& lo%iska horni{ polovina
sk¥ in& |

ob& poloviny sk¥find se seZroubujf, zmndpr{ ée radidlni vale

déleného loZiska a zapf{fe se do protokolu.

Dilenskd mont 4%

‘Lo%isko 232/500 B (FAG)

roz. 20 v, &, 2-01-4154 (vpravo)

Udaje pro montas:

radidlnf{ vile min. 0O, 260

radidlnf{ vile max. 0,410

Pred montdaZ{ je nutno nasadit pozici 10,11,23,6

al

loZisko se ohifeje v olejové ladzni na t=80-90 stupiidt C.Po
Fradném rovnom&rném prohifdlti se kontroluje zvEtfeni rozmEru

diry. Toto =zv&tZen{ se musf{ pohybovat v rozmezi 0, 35-0, 40
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)

<)

d)

e)

f)

gl

mn.

zaviiené a ohfiaté loZisko se nasune na osu a natla®f{ se na

. doraz=

nasad{ se krouZek poz.19, nadroubuje se zajiéﬂbvaci matice
po=. 32

matice poz. 32 se Yadn& dotdhne hakovym klf&em. Po
dotaZent

po  vychladnut{ loZiska se provede dal3f zat{Z%en{ matict
roz. 32 a matice se zajist!{ pojistkou

loZisko se promaZe predepsanym tuken. Proﬁézéni se provede
bud elektrickym mazacim pr¥istrojem, kltery se napoj{ do
mazaci{ diry wvn&j3fho krouZku, nebo ruépé 2 vnéjist Celnt
strany loZiska.

loXisko se zakryje fé6lif proti vnikdn{ ne&istot

LoZisko pastorkd 23176 SK, M2 (FAG)

a)l

PO

36 v.&. 0-01-1777

ﬂdaje Pro montds:

vnit¥n{ krouZek-kuZel 1:12
radidlni vile 0,3-0,4
min. zmenSenf r. vile 0,17
nax. - 0,23
rosunut{ pouzdra 2,9-3,9
min. r. vile po montdzi 0,13

na jednu stranu pastorku se nasune krouZek poz. 15,
loZisko a stahovaci pouzdro. Na zavit pastorku (Tr I60x5)
se  nadroubuje hydraulickd matice RKP 360 a pHripojl =e

ru&n{ vysokotlaké &erpadlo.(viz. p¥floha &.2)
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a)]

<)

e)

¢innosti hydraulického &erpadla se zatladuje stahovaci
rouzdro. Soudasnd se mEH{ sparovymi m&rkami radidlnf{ vile
loZiska. Po dosaéeni predepsané hodnoty viile se odpoj i
Cerpadlo a vyéfoubuje hydraulické mat.ice.

pouzdro loZiska se zajist! pFrislusnou h#*fdelovou matici
(KM 3072), matice se pojist! pojistkou (MS 3072) .

druhé 1loZisko pastorku se nasune do ndboje centrilnf
sk¥in& (nidboj bez osazenf)

pastorek s jednfm namontovanym loZiskem a PO nasazeni

druhého krouZku poz=. 15 s=se pomoc! p¥ipravku nasune dn

‘sk¥ins.

LoZisko predem namontované na pastorek se p¥itonm opfe o &elo

ndkruZku ndboje.

B )

o)

)

na h#*{del se nasune druhé stahovacf pouzdro, na%roubuje se
hydraulické. matice a pPipojf sé na ruénf vysokotlaké
Cerpadlo.

dokonéenilﬁontéée se provede dle bodd b, c.

loZisko s ndboji s ndkruZkem se zakryje vikem, lo%isko na
ztrané druhé se pred namontovénim rperifern{ sk¥in&

3 spojovact roury zakryje ochrannou f61if.

Montd® na montad%nim mists

LoZisko 239/670 B.MB (FAG)

roz=. 21 C&.v. 2-01-4154

ﬁdaje Pro mnonta&s:

.radalnf{ vile min. 0,35
radidln{ vile max. 0,52
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Mont 4Z loZiska na osu se provad{ po Uplném namontovini osy s
kolesen. Pred Jjeho nasazenim se namontuje neddlené vilo

po=.4.

2} loZizko se ohfeje v olejové 14zni na teplotu 80-90 stupit
C. Po ohPat! se koniroluje zvEiSen! primdru diry, které ns
&init 0,45-0,5.

) loZisko se nasadf na osu kolesa a ustavi se na sprivnou
miru v osovém smé&ru.

<) po vychladnut se promaZe predepsanym tukem nejlépe

elekirickym mazacim p¥ristrojem.

LoZisko 232/500 B (FAG)

poz, 20 v.&. 2-01-4154 (vlevo)
ﬂdaje pro monta®:
rad. vile nmin. 0, 260

rad. ville max. 0,410

Mont &% loZiska se providd{ po nasazenf poz. 2, rdamu napfnaciho

hubnw pasu poz. 10,11, 3, 23.

a) loZisko se ohfeje v olejové la=ni na teplotu 80-90 stupni
C. Po rovnom&rném oh#at{ se kontroluje zvé&tdienf{ prim&ru
dirvy. Toto ‘zvétéeni se nmusi pohybovat v rozmezich
0,35-0,4 mn.

h) zav&send a ohtdté loZisko se nasune na osu a zatladi se na

<) nasadi{ se  krouZek po=. 13 a na3roubuje se =z=ajidtovaci

matice poz. 32.
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d) matice poz.\\32 e  PAdn& dotdhne hikovynm kl{&em. Po
dotaZen{ se kontroluje spirovymi mErkami, =da je vnitfn{
krouzZek loZiska dob¥e axidln® upnuty.

@) po vrychladnut! loZiska se provede dalX{ dotaZen! maticf
roz. 32 a ta se zajistf{ pojistkou.

f) loZisko se =zakryje félif pProti vnikdn{ ne&Xistot.
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9. UPTNACT KROUZKY RTNGFEDER RFN 7012

Upinaci  krouZky se skladajfi z pFitlaénych krouZka s
dvoji kuZelovou plochou, roz#iznutyech vnitfnich krouZkd a

upinacich Eroubi.

PEi utahovdni pfisludnych upinacich Eroublt se vytvari
radialni tlaky p#eménou . axidlnich upinacich s8il pomoci
krouzZkd s klinov¥m priaFfezem. Tiaky né dotykovfch plochach
vyvolavaji édhezni odpory, JjimiZ 1lze pfenidSet sily v

libovolném sméru, tedy ohvodové a axidlnf{.

9.1. Monta?%

Prenos sily se d&je tlakem a t¥enim mezi funk&nimi plochami.
Je tfeba dbat na kontrolovani uta%eni wupinacich Srouhdi a na

stav dotykov¥ech ploch.

. I 1-zadnt pFitlaény kroukek
L /j ~ 2-vnéj3i krouZek
; . ———lk _ 7 3-vnit¥nt krouiek
I, ‘ S \ 4-prednd pritlainy kroyiek
| H ] 5-podliozka
% 3 6‘§rwb
} B N < (
I \ - 2
B ] /‘_
. LY :
| \ - 1

!
I

1. VBechny dotykové plochy véetn& zavitd a dosedacich ploch
hlav Zroubd musi hyt &isté a lehce naclejované. HEidel,
nidboj a upinaci krouZky montujem v tomto stavu,

2. Upinaci Zrouby lehce dotdhnout a seffdit naboj.
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3. 3rouby utahovat rovnom&rn& postupn& po obvodu. Po&et
opakovédn{ nen{ vyrobcem uddn. Z qabyl?ch zkuSenosti{ se
doporuZuje opakovat utahovdni kolem dokola min. 42, az
Erouby dotéﬁneme na piredepsany utahovaci momenb.pomoci

mc.:mentového kl1{&e.(Mu=700 N.m).

9.2. Demontas

A

1. Upinac! krouZky rovnomdrn& v né&kolika stupnich postupns
povolit.,
2. Uvolnéné spojen{ miZe byt poté z=novu =zamontovidno nebo

rozebrdano.

Mont &3ni{ pomocné z=z4vity majf jen 3 aZ 5 nosnych chodd a
nejsou vhodné pro velké ttaZné sfly a umoZfiuji vytaZeni

upinaciho krouﬁku Sroubovym svornfikem.

PouZité upinac{ krouZky pred =abudovianim vy&istit,
lehce naolejovat a podle obr. sestavit. T¥ri =zv1ast oznadend
Srouby dostanou podloZky a dJsou urdeny do prichozich d&r

opatFfenych pomocnym z4vitem pro demontds.

Srouby dob¥e naolejovat. NepouZivat oleje =]

molybdensul fidem.




10. PROBLEMY ZPUSORUJici OBTIZE PRI DEMONTAZI (MONTAZI)

A PRODLUZUJICI DOBU OPRAVY =z dlavodi:

10.1. Ronztruk&nich

- Vzhledem ke kompaktnosti 3pidky kolesového vy¥loZniku je pri
porule centrdlnfho ozubeného kola, RfN, loZiska &i jiné &asti
ﬁutné kompletni{ demontdZ celédho pohonu, vietng& =zajizténi
stability stroje. To md =a nasledek delX%{ dobu opravy =
znaZnou ekonomickou ztratu.‘

- Spatny pP¥istup k n&kterym spojlim.

10.2. Transportnich

- Velrni dlouhd doba p¥epravy ndhradnich dild rypadla =
vyrobnfiho zdvodu na urdené MM.
- Yzhledem k velkym rozm&rim soudst{ komplikovand doprava na

st.idtnich silnicich i v prostoru lomu. Pouzf{vaijif

U
/]

4

zpecidlni trajlery s potfebnym doprovodem, coZ ma =z=a
ndsledek vysoké ndklady na dopravu.i

- Transporti po lomovych komunikacich ztf{Zen z divodl prejezdd
=z Pezu na tez. Je tiPeba pFipravit pfejezd s min. sklonen.
Casovd ndroZné je hlavnd nakriZen{ velkostroje na MM. které
podle umfst3nf MM trvad n&kolik dna aZ t.ydna. (Prakticks
rychlost krdlent je 1,8 m.s-1.) ZaleZ{ také na tom jestli
jde o stabilnf nebo nestabilni MM, které se pripravi{ na
pracovnim fezu a jehoZ se pohybuje kolem 5 nil. K&,

- épatn? stav komunikaci.
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10.3. MontéaZnich (demontédfnich)

- Velké hmothosti soulésti a v&t3i polet pomocné mechanizace
ztéZuje velmi manipulaci s témito_ souldstmi, a tim
komplikuje plyﬁﬁiy priab&h montéZe (demontsife).

- épatny pfistup k n&kterym komplikovanym spojam.

- Komplikované demontas pogkozenych soudssti (zad¥ené
loZisko, proto&eny REN),

- Velka obtiZnost p¥Fi montafi (demonté%i) 1loZisek a krouskd

RFN, na kterych hlavné& zavisi Zivotnost stroje.(Dodrfeni
vyrobhnich toleranci a drsnosti  povrchu)
Monté&Z krouZkl RfN &asové i organiza&n& nédrodnd z duvoda
velkého podtu utahovacich Sroubt (RN 540x650 - 45 ks, RfN
720x830 - 60 ks), po&tu opakovéni utahovani a prib&Zného
kontrolniho méfeni.

- U lofisek problém s rovnomérnym nahfivanim pfed montasi
vzhledem k jejich velikosti. |

- Velké mnoZstvi svarovych spoji pofadované vysoké kvality.

10.4. Organiza&nich

- Zavislost prtb&ho montéfe (resp. opravy) na dodavkéich ND.
Nutrost objednadvat ND ve znadéném &Easovém pfedstihu, aby
vyrobce byl sou&ést schopen vyrobit (kusova vyroba) a dodat
ve stanovené lhuté,

- Problémy se zajist&nim vedkerého dopravniho a manipula&niho

» zalfizeni (jeféby, nadkladni auta aj.), pot¥febného k montsisi
(demontdZi)., |

- Ndro&ni organizace montéZnich i pomocnych praci.{pozn.

A
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11. RACTIONALIZACE A MECHANIZACE MONTAZE A DEMONTAZE

Nékterym problémbm popsanym v 10. kapitole se snafime

t

I<s

akto:

=N

zZamez

idrZovat komunikace t&Zkou mechanizaci {buldozery,

!
-

skrejpry, grejdry), zpeviovéani, Sté&rkovani, odvodXovani.
U stabilnich pfijezdoyych cest do lomu poklédat panely.

- podle vykresu S—M05842/S éfipravit véas a ndlefité MM

- zajistit pfedem veSkerou potfebnéu mechanizaci

- zajistit potfebny poé&et zasSkolenych pracovnikf (svaredy,
Jjerabnik, osa&dku rypadla apod.)

‘ - nutnost tymové spolupréce

- prizvat dozor nad veSkerymi pracemi ( k mont&fi ioéisek a

» RFN pfizvat vyrobce)

- renovoval opotfebené a pofkozené dily

- vlasné objedndvky ndhradnich dilua

- montéZ loZisek pomoci olejového filmu vytvorfeného pod
loZiskem pomoci vysokotlakého ¢erpadla a hydr. pfipojek

- nah¥ivani loZisek v olejové lézni v plechové van&, Lkteré
zespada nahfivé

,. - u svarovani pduﬁit poloautomaty , svary prab&Zn&

kontrolovat n&kterou z defektoskopickych zkou$ek

~ ke komplikovanym spojam zhotovit pfistup odkrytovanim, nebo
nzahliZecimi otvory

- fé&dné utésné&ni, mazéni a zakrytovdni na pra$nost néchylnych
soulédsti (loZisek, RFN)

- zésadné& plnit povinnosti odbé&ratele v&i dodavateli
(uvedené v kapitole 13.)

- zajistit hasici zafizeni, pfizvat po%érnické auto (hlavné& v

prib&hu svérfe&skych praci{ a 24 hodin po Jjejich ukon&eni)
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Velkou roli hraje zku¥enost mont&%ni skupiny )

10.5, Povétrpnostnich podminek

Nepfizefi poZasi komplikuje veXkeré mont. price.

Vlhkost a wmr&z komplikuji svafovadn{ funk&n& dlileZitych

soucédsti (nebezpe&i prasklin).

Vysoka pralnost =ztéZuje mont&% 1loZisek a RFN (plochy

uloZeni mus{ bft PF&dn& o&isté&né) a naruiuje jejich

funk&inost za provozu.

Nebezpe&i sesuvlt, =zépard (po bfvalfch hlubinn¥ch dilech),
vzniceni atd.

Vitr zt&Zuje préci s jersby. ZAkaz pouZiti, pfekrodili vitr

rychlost 12 m.s-1.




11. RACTONALTZACE A MECHANTZACE MONTAZE A DEMONTAZE

Nékter$m problémim Popsan¥m v 10. kapitole se snaZime
zamezit takto:
- udrZovat komunikace t&2kou mechanizaci (buldozery,
skrejpry, grejdry), ZpeQﬂovéni, 3t&rkovani, odvodiiovani.
U stabilnfch pffjezdovfch cest do lomu pokladat panely.
- podle vikresu S-MO-842/S pfipravit vEas a ndleXit& MM
- zajistit pfedem vé!kerou potfebnou mechanizaci
- zajistit potfebny podet za!kolen?ch pracovnikdl (svafe&u,
jeFabnikd, os&dku rypadla apod.)
. - nutnost t¥mové spoluprice
- pfizvat dozor nad vedkerfmi pracemi ( k mont&zi lo2isek a
RFN pFizvat v¥robce)
- renovovat opott#ebené a polkozené dily
- v&asné objednA&vky néhradnich dfla
— montaZ loZisek pomoci olejového filmu vytvofeného pod
loZiskem pomoc{ vysokotlakého Serpadla a hydr. pfipojek
- nahfivéﬁi lo2isek v olejové lazni v plechové van&, kteri
se zespoda nahfiva
. - u svafovéni pou¥it poloautomaty ’ svary pribéZné
kontrolovat né&kterou 2z defektoskopickfch zkousek
- ke komplikovan$m spojdm zhotovit plistup odkrytovanim, nebo
nahli%ecimi otvory
- FAdné utésnédni, mazéni a zakrytovdn{ na praZnost nachylnych
soudasti (loilsek, RFN)

- zasadné plnit povinnosti  odbératele va&i dodavateli

(uvedené v kapitole 13.)
- zajistit hasfcf zaFfzeni, pFizvat po%érnické auto (hlavné v

prib&hu svafefskfch praci a 24 hodin PO jejich ukon&eni)
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- vyloudit demontd? a montds v nepfirozenych (nebezpe&nych)

polohéch

~ DODRZOVAT BP t!1!!




12. MONTAZNT MISTO-LEGENDA K VYKRESU S-MO-842/S

a) MontéZni ploché o rozm&rech 100x190 m, zpevn&nid na 0,25
MPa, vyrovnanad a odvodn&nad po celé plose.
Zpevn&né plochy pro podepfeni strojovny na tnosnost 0,35 °
MPa-celkem 128 m2.
K MM zajistit p¥ijezdovou cestu zpevnénou na 0,5 MPa pro
dovoz novych d;lﬁ a prfejezd autojefablt apod. Vaha
nejt&3Eiho kusu cca 40t. |
Panelové plochy pro ustaveni autojerabl, »naproti osy |
kolesa, os bubnﬁ‘zdvihu a vysuvu plus 100 m2 rezerva.
Oplocenéd sklédka elektromateriélu cca 240 m2.
Skladky (V&hfaiené prostory) pro ulofeni novych OK

a mechanickych dil@ pro GO a odlofeni demontovanych &asti.

Poznamka:

-MM musi byt osvé&tlena, v&etn& pFistupové cesty!

-MM a jeho objekty nuﬁno vybavit protipoZdrnim zarfizenim!
-max. sklon spodni stavby v libo#olném sméru miZe byt 3

promile.

Vybaveni MM objekty:

1.2, 2 ks kancela¥i (butiky) vedoucich montérl mechaniky a
elektro opatfeni telefonem napojenym na stétni linku. Bufky
budou sloufit jako archiv vykresové dokumentace.

3.S0cislni objekty-10 ks buné&k pro cca 80 montérl (=z toho dvé&
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Yeny) slouZfcich jako Satna, jfdelna, su3arna odévil, v¥dej
stravy apod.'V'pfipadé jea obédy budou vyddvAny na MM, bude
nutné builky vz&jemn& propojit (vfdej stravy v zimnich
mésicich), ngbo MM zafidit jinfm vyhovujicim objekten.

4.08etFovna ccablﬁ m2 pro poskytnuti prvni pomoci.

5.Um§varna pro malé myti s bojlerem pro oh¥ev vody.

6.Sklad lehkého né&fadi cca 20 m2 uzamykatelny dvéma zAmky a

okna opatfen& mfiZemi.

POZO0R: Obhjekty 1-6 musi b¥t v?tépéné; osvétlené a

uzamykatelné.

7.Sklad t&2kého n&Ffadi cca 20 m2 , osvEtleny, uzamykatelny
dvéma zAmky a okna opat¥en& mEiZemi. \

8.Dilna mechaniky a elektro cca 40 m2 s moZnosti vétrani,
osvédtlend a uzamykatelna.

9.Sklad mechaniky cca 40 m2 osvétlenf a uzamykatelny¥, okna
opatfena mf!iehi.

10.8klad elektra cca 100 m2 osvétleny a uzamykatelny¥, okna

opat¥ena m#f{Zemi.

11.8klad investig&niho materislu elektro cca 100 m2,

osvétleny, uzamykatelny, okna opatfena miiZemi.
12.Pfistfe§ek pro kompresor 3x4,6 m osvétlenf, uzamykatelny
(Z4dklad pro vzdudnik-betonovy panel).
13.Sklad plynt a kysliku cca 12 m2 s rampou.
14.Sklad olejd a barev odpovidajfci GSN pro jejich skladovéni

cca 30 m2 uzamykatelny.

4




Rozvod elektra:

15, 3 ks rozvad&&f el energie vybavehé zasuvkami

4 ks 63 A/ 380 Vv

4 ks 32 A/ 380 V‘

4 ks 10 A/ 220 v

2 ks 10 A7 24 v

15,1 1 ks pfenosného rozv.el. energie se zasuvkami:

. 2 ks 63 A/ 380 v

2 ks 32 A/ 380 vV

2 ks 10 A/ 220 v

Poznamka : Dilnu mechaniky a elektro vybavit zésuvkami :

1 ks 63 A/ 380 v
4 ks 32 A/ 380 V
2 ks 10 A/ 220 V

16.Pfivod pro kompqesor (v blizkosti pfistfesku zhotovit
Jjist&ny odpinaielny vyvod o pFikonu 11 KW, 3x380 v/ 50 Hz.

17.Rozvod vzduchu cca 70 m pod drovni pPlané se tremi vyvody
ukon&enymi tFemi vzduchovymi kohoutky 3/4",

18.Suché wC-5x.
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13. POVINNOSTI _ODBERATELE (PROVOZOVATEL STROJE) VUulr

DODAVATELI (MONTAZNI SKUPINE)

1) pfipravit mont&%ni misto k  ur&itému datu v rozsahu c.v,
3-MO-842/s |
2) predat oéiéténé rypadlo na montd¥ni misto
3) zajistit repasi el. motorlt transformitort a revizi
stabilniho hasicfiho zafrizeni
4) zajistit ubytovani pro pracovniky dodavatele na Jjeho
objedndvku |
. 5) zajistit Satny a umyvarny
- 6) odvoz pracoynikﬁ dodavatele ze éa;en né montadZni misto a
zpét |
7) zaji5téni odbé&ru a dovozu teplé stravy
8) dovoz technickyéh‘plynﬁ na objédnévku dodavatele
9) zaji&t&ni lékarské péde
10) umoZnit strojni opracovéni v dilnéch odbératele na
zékladé objedndvky dodavatele
11) provedeni zemnich praci na MM dle pofadavkt ved. montéra
. 12) zajisteénti p¥fevodovych sk¥inig pohonu pasu
* 13) na MM musi byt ddstateéné mnoZstvi pitné vody
145 zapGj¢eni pomocného materidlu pro ochranu lan proti
znedisté&ni Va Provozu schopné zafizeni pro podepfeni
rypadla (nutno zajistit barky ). |
15) ddrzba jefébovyéh drah a p¥ijezdovych cest
16) zajistit protipoiérni opa£feni a stfefeni MM po dobu
opravy rypadla
17) zajistit rozlepeni a gzp&tné slepeni vSech guﬁovych

dopravnich pést proti Ghradé&
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18)

19)

20)
21)

23)

24)

no
[}
s’

zajistit vlastnimi silami repase a opravy éubdodévek
(pfevodovky, <&erpadla, ventily, atd.) u té&ch zarizeni,
které Jjsou prfedm&tem opravy nebo rekonstrukce a ne jsou
dodény nové

vypinéni a zapinéni privodu el. energie na rypadlo v&etné&
bezp. opatfeni,dle CSN

manipulace strojem jeho osédkou

zajistit odvoz a Srotaci demontovangch dil® ze skléadky
vliastnimi prosifedky

zajistit veSkeréd mazadla a olejové néplné& dle pofadavku
ved. montéra

zajistit prekladisté, skladky, slofeni a ulofeni dodanych
dilld a zafizeni

MM pro GO predat cca 1 mésic pfed =zahadjenim opravy.
Pfevoz dodédvek =z mezisklad@ zajisti odbé&ratel vlastnimi
prostredky |

odbé&ratel zajisti revizi elektrozafizeni, které bude
soulésti GO, alé pebude doddvAno nové trafa, motory
apod.)

pripadné dalsi pofadavky budqu uplatnény v montéZnim

deniku, ktery bude veden dle § 34 Sb. 13/81

-6~




14, TECHNICKE A EKONOMICKE ZHODNOCENT

Vzhledem ke skute&nosti, %e navrhovany systém opravy
centralniho kolé pohonu kolesa rypadla KU 800 jé zpracovivan
poprvé a uvedend akce dosud nebyla realizovdna, nelze pro
hodnoceni vychézet gz existujicich dat. Po strénce technické

lze ofekéavané p¥inosy vy Jj&dfit nésledovné:

- Je dén postupny sled operaci pfi &emontaii (mont4%i),

- znama veSkerd pot¥ebni mechanizace (jefaby, barky),mofnost
Jejiho vCasného zajisté&ni,

- lze pFfipravit inileéité MM, v&etn& objektn fro montéaZni
-skupinu, sklady, dilny, pfijeidové cesty apod.,

- zajisténi zafiieni' potfebného k opravé (renovaci
pofkozenych &4sti), vZasné objednani ND,

- pfi dodrZeni demontéZnich rpostupl moZnost opé&tovného

poufiti v&tsiny plvodnich souldsti.

Po stréance ekonomické je nutno vychédzet z udaje, ktery
riké, Ze 1 hodina prostoje rypadla (tim i celého
technologického celku - zpusobuje - vypadek produkce
reprezentujici ztrétu 10 000 K&, Z +této skutednosti vyplyvéa
nutnost co nejkvalitn&jsi pfipravy dané akce jak po strénce

materiédlni, tak persondlni a zejména organizadni.

Proto by nésledné po této préci bylo vhodné zpracovat
systém pr&b&hu celé akce nejlépe formou matematicka-grafické
metody (sitovy - graf), cof by vytvofilo predpoklady pro

optimalizaci prfib&hu &innosti a zdrovell poskytlo podklady pro

-7~




viastni ‘ekonomickélzhodnoceni. Potom by bylo mofno kone&né
ekonomické hodnoty porovnat 'a,posoudit vliastni dopad <celé
akce. Toto je v#ak nad rémec této diplomové Prace a proto

nemohlo byt uskute&né&no.

Vlasti ekonomické pfinosy 1lze tedy vyjad¥fit pouze v

olekavané fdfmé nésleddvné:

- vymezeni nékladﬁiﬁa materigl, ND,

- vymezeni nédkladd hé dopravu,

- vymezeni nakladﬁ na mechanizaéni a manipulad&ni zatizeni,

- pribliZné ?ymezeﬁf,nékladﬁ na mzdy, |

- omezeni ztrét ’zpﬁsobenych nekvalifikovanou demonta®1,
montdZi a p:aCovﬁimi postupy,

- pFiblizZné stanoveni spotfeby technickych plyna a elektriny,

- vymezeni néklaéﬁ«ha vybudovéni MM a pfijezdov&ch cest.
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Na zédkladé dil&ich montédZnich resp. demontédfnich

{Inh

postupl od vyrobclh loZisek a krou¥klt RFN, a vykresov
dokumentace byl vypracovéan komplexni demontéZni postup

a analogicky podle né&ho zpétny montéd¥fni postup.

Postup byl popsén tak, aby p¥fi demontéd®i nedochézelo k
poSkozeni né&kterych <&&sti, které jsou vzhledem k funkci
a Zivotnosti stroje velmi d@leZité a hlavn& drahé. To plati
zejména v prfipadé 1loZisek a upinacich kroufk% RfN. Chceme
tyto dasti pri zp&tné montéZi opé&t pouZit. Tim dojds

k podstatinému snifeni nédkladfi na celou GO.

Navrhuji dalsi pokradovéani +této préce na téma

1

Ekonomické zhodnoceni racionalizace a mechanizace demontife

a2 zp&tné montéfe centrélniho kola " , kde pomoci
matematicko-grafické metody (sitovych grafll) provedene
optimalizaci sledu operaci, minimalizaci n&kladt a doby
opravy.
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Podékovini:

‘Dé&kuji Doc. Ing. Jaromiru Gazdovi, Csc., ing. Jianu Kmentovi

=

& pracovniktGm V§zkumného zavodu mechanizace a automatizace za

cenné rady a odborné pfipominky k této diplomové pPraci.
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