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Abstrakt

Bakaléfska prace se vénuje analyze silni¢ni sit€ v Kralovéhradeckém kraji. Prvni ¢4ast
price je zaméfena na obecné informace o dopravé, jejim postaveni v nirodnim
hospodafstvi a o geografii dopravy. Podrobné jsou popsany zékladni morfologické
znaky dopravni sit€¢ a jeji typologie. Zminén je vyvoj silni¢ni sit€ a jeji specifika,
dopravni bezpe¢nost a zdkladni tdaje o s¢itani dopravy. Zminéna je také fyzicko-
geografickda a socioekonomicka charakteristika kraje. V praktické c¢asti jsou
zpracovavana data pro vypocet zékladnich morfologickych znaki a informace
o dopravni nehodovosti v kraji. Zaméfena je na silnici 1/35, na jednu z pateinich silnic

v kraji.
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doprava, silni¢ni sit, Kralovéhradecky kraj
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Abstract

The aim of the thesis is the analysis of transportation network in Kralovéhradecky
region. The first part of the thesis deals with basic information about transportation,
its importance at national economy, and about the geography of transportation.
The basic morphological criteria of transportation network and its typology are
described in detail. The development of transportation network and its specifics,
transportation safety and the basic statistics of transportation summation are mentioned
in the thesis. The physical geographical and socio economical characteristics of the
region are also described in the thesis. The practical part of the thesis deals with the data
of the basic morphological criteria and the information about transportation accident
statistics. It is focused on the I/35 road, which is one of the most important roads in the

region.

Keywords

transportation, network of roads, Hradec Kralové region
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1 Uvod

Utelem bakala¥ské prace je zaméfit se na charakteristiku a problematiku silni¢ni
sit¢ v Kralovéhradeckém kraji. N&které ze stéZejnich charakteristik silniéni sit€¢ budou
porovnany s vysledky z Libereckého a Pardubického kraje. Prace je rozdélena

na teoretickou a praktickou ¢ést.

Prvni ¢ast je veénovana teoretickym poznatkiim, které budou konkrétné
zkoumany v praktické ¢asti. Zmin€ny jsou zdkladni informace o dopravé,
jejim postaveni v ndrodnim hospodafstvi a slozky a druhy dopravy. Pozornost je
vénovana geografii dopravy, jejim pocitkim a jejim hlavnim pfedstavitelim.
Definovany jsou zékladni pojmy a typologie dopravni sité. Popsan je historicky vyvoj
silni¢ni dopravy a jeji specifika, zdkladni informace o s¢itani dopravy a kategorizace
silni¢nich komunikaci. Teoretickd ¢ast definuje ¢tyfi hlavni strukturné morfologické
znaky dopravni sité. Jedna se o deviatilitu, konektivitu, hustotu a akcesibilitu silniéni
sit¢. Popsan je postup jejich vypoctu a to, jak mohou byt ovlivnény fyzicko-
geografickymi a socioekonomickymi podminkami. Posledni kapitola teoretické &asti
se vénuje fyzicko-geografickym a socioekonomickym charakteristikam
Krilovéhradeckého kraje, zminény jsou také zakladni tidaje o jednotlivych okresech,

podloZené mapou administrativniho ¢lenéni kraje.

Prakticka ¢ast je zaméfena na Ctyfi zdkladni strukturné morfologické znaky
(deviatilita, konektivita, hustota a akcesibilita) silni¢ni sit&, jejich vypolet a analyzu.
Popisuje zdkladni informace o silni¢ni siti a jejim vyvoji na Gizemi kraje za obdobi 2000
- 2016. Pozornost je také vénovana dopravni nehodovosti v roce 2017 a za obdobi 2001
— 2011 a zminény jsou silnice, kde v roce 2007 a 2017 nejéastéji doslo k tragickym
dopravnim nehodam. Posledni kapitola zpracovava data a informace o silnici /35,
ktera je jednou ze stéZejnich silnic v Kralovéhradeckém kraji. Dokumentuje a popisuje

kriticka mista na této silnici a zakladni informace o vystavbé dalnice D35.
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2 Teoreticka Cast

Teoretickd ¢ast se zaméfuje na zakladni informace o dopravé a geografii
dopravy. Definuje zdkladni pojmy geografie dopravy a typologie dopravnich siti.
Popsany jsou zdkladni strukturné morfologické znaky, vyvoj a specifika silni¢ni
“dopravy, zakladni informace o s¢itani dopravy v roce 2016 a o dopravni nehodovosti.
V neposledni fadé se teoretickd ¢ast vénuje fyzicko-geografické a socioekonomické

charakteristice Kralovéhradeckého kraje.

2.1 Doprava

-----

se odrazi v bézném zZivoté obyvatel a je vniméana Sirokou vefejnosti (Marada, 2010 s.
12). Mirvald definuje dopravu jako pfedmét studia véd nejen geografickych, ale také
ekonomickych, spoletenskych a technickych (Mirvald, 1999 s. 12). V poslednich
desetiletich se méni prostorové uspofadani dopravnich systémdi, jejich organizace,
kapacita a rychlost dopravnich prostfedki. Zmény probihaji jak v dopravé Zelezni¢ni,
silni¢ni, vodni letecké a potrubni, tak v jejich vzdjemné €innosti (Tousek et al., 2008 s.

231).

Geograficke védy Ekonomické védy

Technické védy Spolecenskeé védy

Obrazek 1: Postaveni dopravy v systému véd (vlastni zpracovani, 2018)

Autofi Stephen Potter a lan Bailey popisuji ve svém ¢lanku vztah mezi

problémy Zivotniho prostfedi, zplsobené dopravnimi vlivy a dopravni geografii.
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Popisuji dopady dopravy, které nejsou jen pozitivni, tedy dopady na Zivotni prostfedi.
Environmentdlni vlivy, se dé€li do dvou kategorii. Prvni znich zahrnuje fyzické
environmentdlni vlivy, napf. emise vozidel, hluk dopravnich prostfedki a ztrata pidy,
na které se buduji nové silnice, Zeleznice a letist€. Druhym dopadem je ovlivnéni
spole¢nosti ekonomicky intenzivnim vyvojem dopravy a dopravnich prostiedki.
K hlavnim problémim patii dopravni nehody, které vedou nejen k ekonomickym

ztratam, ale také ke ztratdm na lidskych Zivotech (Knowles et al., 2008 s. 29-31).

2.1.1 Postaveni a vyznam dopravy v narodnim hospodafstvi

Doprava je od pocatku dé&jin lidstva jeji soucdsti a patfila vzdy k jejim
neodmyslitelnym potfebam. Lidé si vzdy museli néjakym zptsobem ptepravit zboZi,
které se nenachéazelo v jejich oblasti a bylo nutné ho ziskat (Mirvald, 1999 s. 5).
., Doprava je tedy vysledkem cilevédomé cinnosti obyvatel nasi planety. Zahrnuje pohyb
dopravnich prostiedkii po komunikacich a ¢innost dopravnich zarizeni, jeZ se podileji

na uskutecrniovani prepravy ndkladi a osob. “ (Mirvald, 1999 s. 5).

Doprava hraje dtlezitou roli ve vztahu mezi regiony, tvofi mezi nimi vazby,
nebot” kazdy region ma jiné pfedpoklady pro ¢innost a Zivot obyvatel. S tim souvisi vliv
dopravy na organizaci spoledenského a hospodafského postaveni procesti a objekti.
Do vyrobnich procesu vstupuje jako integrujici soucdst, nebot umoZriuje procesy
koncentrace, dekoncentrace a specializace“. (Mirvald, 1999 s. 5). Uroveri kvality
dopravni vybavenosti na uzemi regionu/statu je dileZita pro rozvoj hospodafstvi, pokud
kvalita dopravni vybavenosti neni dostateCnd, stiva se pfekazkou mezi prostorovymi

vazbami (Mirvald, 1999 s. 5).

2.1.2 Slozky a druhy dopravy

Mezi zékladni slozky dopravy patfi dopravni cesty, dopravni prostiedky
a dopravni infrastruktura. Dopravni prostfedky se d€li podle typu prostiedi, kde zajistuji
piepravu, jsou to prostfedky suchozemské, vodni a vzdusné. Podle funkce dé&lime
dopravni prostfedky na nékladni a osobni. Prostor, ve kterém se dopravni prostfedky
pohybuji, je utvafen dopravnimi cestami. Do ostatni dopravni infrastruktury se fadi
technicka zafizeni, slouZici k organizovani pfepravy a k mobilité dopravnich prostredki

(Mirvald, 1999 str. 7).

Druh dopravy je uren vlastnostmi prosttedi a dopravnich prostfedkd,
kde dochézi k pohybu. Druhy dopravy se de€li na tfi zékladni skupiny: doprava

15
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pevninské (doprava silni¢ni a Zelezni¢ni, plavba ve vnitrozemi, potrubni doprava
a MHD), moiska a vzdusna. U dopravy ndmoini a vnitrozemské plavby vsak nelze
striktné ur¢it hranice, namoini plavidla zasahuji do vnitrozemskych vod a naopak
(Mirvald, 1999 s. 9).

Pevninska

EX KN
infrastruktura

Obrazek 2: Druhy a slozky dopravy, zdroj: Geografie dopravy I. (Mirvald, 1999)

<

DOPRAVA

2.2 Geografie dopravy

Pocatky vyvoje geografie dopravy sahaji aZz do 19. stoleti, kdy byl vyznam
dopravy uznan némeckymi geografy (Friedrichem Ratzelem a Alfredem Hettnerem)
jako faktor zmény v prostoru geografickém. Na zaCitku 20. stoleti francouzsti
geografové P. Vidal de la Blache a J. Brunhes zafadili dopravu jako soucést geografie
obéhu. Zaméfili se hlavné na proudy piepravy zbozi a osob. V 50. a 60. letech
20. stoleti doslo k vyznamnému rozvoji geografie dopravy. Studie byly zaméteny

na jednotlivé druhy dopravy a s nimi souvisejici zafizeni (Rodrigue et al., 2013 s. 17).

Jako samostatny obor vznikla geografie dopravy v druhé poloving 20. stoleti.
V 60. letech byly naklady na dopravu brany jako kli€ové faktory v teoriich umisténi.
Geografie dopravy se zacala stile vice spoléhat na kvantitativni metody, pfedevsim
v analyzovani prostorovych a sitovych interakci. V 70. a 80. letech byla mobilita osob
a nékladu povaZovéna za dilezité faktory globalizace a vyroby. Od 90. let je geografii

dopravy vénovana vyssi pozornost (Rodrigue et al., 2013 s. 7).

|6
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Dopravni geografie se zabyva prostorovymi aspekty a je jednim z odvétvi
huménni geografie (Knowles et al., 2008 str. 5). Tato védni disciplina zkouma nejen
obecné teoretické problémy, ale i geografické rozsifeni, jeho zadkonitosti a rozmisténi
dopravy. Je tvofena geografii komunikaci (dopravni sité, linie a uzly) a pfepravni
geografii (osobni a ndkladni). Déli se na dva podobory: geografie dopravnich odvétvi
a regionalni geografie dopravy (Brinke, 1999 s. 6).

Geografie dopravy zkouma procesy, jevy a dopravni objekty v ¢ase, v prostoru
ave vzajemném pusobeni se slozkami krajinné sféry (Mirvald, 1999 s. 12). Zijem

geografli o dopravu mé zejména dva divody:

e snaha o vysvétleni prostorovych vztahii, zdjem o dopravni sit&, které jsou

hlavni oporou v prostorovych interakcich;

e umisténi dopravni infrastruktury, zafizeni a jinych prvkd jako soudast
geografického prostoru, z geografického hlediska je dopravni plocha soudasti
land-use, (Tousek et al., 2008 s. 232).

Geografie dopravy je tedy definovana jako samotnd geografickd disciplina,
zabyvajici se premistovanim informaci, ndkladii a osob nejen v Sirokém spoledenském

kontextu, ale i ve fyzicko-geografickém kontextu (Rodrigue et al., 2013).

2.2.1 Zakladni teoretické koncepty geografie dopravy
e komplementarita: Uzemi se doplfiuji navzidjem tehdy, kdy ma piebytek
konkrétniho statku jedno znich, jenz je vjiném uUzemi poptavan,
pokud by nevznikly dopravni vazby, nebyl by koncept komplementarity

uskutecnén;

e transferabilita: jednoduchost nebo obtiZnost pfemistovani ur¢itého zboZi,

ovlivnéni transferability je dano vzdélenosti mezi dvéma body; (Tousek et al.,
2008 s. 233)

e intervenujici p¥ileZitost: , infenzita pohybu / prepravy mezi dvéma misty
Jje pFimo timérnd mnoZstvi prileZitosti v téchto mistech a nepfimo timérnd poctu

prilezitosti v prostoru mezi nimi* (Tousek et al., 2008 s. 233)
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2.2.2 Zakladni terminy geografie dopravy a jejich vyznam

Dopravni cesta se definuje jako pas terénu, ktery spojuje dva koncové body
(abezpofet bodi lezicich mezi nimi), a na némZ je uskutefiovana doprava.
Terén se tomuto ucelu pfizpisobuje, technicky upravuje a vybavuje. Mezi dopravni
cesty patii stezky, silnice, Zelezni¢ni traté, vnitrozemské vodni cesty piirozené,
umélé atd. (Brinke, 1999 s. 17).

Komunikace neboli dopravni cesty, ale do této kategorie fadime i pevna

zafizeni (nadrazi aj.), (Brinke, 1999 s. 18).

Dopravni komunikaéni linka se oznacuje jako dopravni (komunikaéni) spojeni
uskute¢iiované dopravnim prostfedkem. Spojeni se tykd dvou nebo vice mist, provadéné
pravidelné v jednom nebo obou smérech, napi. Zelezni¢ni linka Pardubice — Brno,

autobusové spojeni na lince Praha — Liberec atd. (Brinke, 1999 s. 18).

Tah nedplny znamena vzijemné dopliovani riznych druhi dopravy.
Setkavame se s nim obvykle v rozvojovych zemich (Brinke, 1999 s. 18). Druhym typem
je tah komplexni, ten se vyznaCuje souborem dopravnich linek, které jsou v dané
oblasti zastupovany vSemi existujicimi dopravnimi zpusoby. S timto typem tahu
se setkavame jen v ekonomicky vyspélych statech, kdy napf. na trase mezi Basileji
a Rotterdamem lze vyuzit jak dopravu silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni i leteckou (Brinke,

1999:5.19).

Jako dopravni body jsou oznafovana mista, leZici na dopravnich cestach.
V nékladni dopravé se v téchto mistech provadi nakladka, prekladka nebo vykladka
pfevazeného zboZzi. V osobni dopravé tato mista slouzi k ndstupu, pfestupu
nebo vystupu cestujicich dopravnimi prostfedky. Tyto body se obecné nazyvaji stanice
(Brinke, 1999 s. 19).

Dopravnim uzlem rozumime dopravni bod, vnémz se sbihaji tfi a vice
komunikace. Dopravnim uzlem byvaji Casto velkd sidla, v nékterych ptipadech
je mozné se setkat se situaci, kdy i malé sidlo se stiva vyznamnym dopravnim uzlem,
coZ do zna&né miry ovlivni jeho vyvoj. Geografie dopravy se studiem dopravnich uzli
velice intenzivné zabyva. Zkouma nejen ptvod jejich vzniku, ovliviiujici faktory,

ale i vliv dopravnich uzli na ekonomicky rozvoj (Brinke, 1999 s. 20).
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Dopravni sit’ tvofi vzajemné propojenim dopravnich cest a dopravnich uzli.
Dopravni sité se déli na sit€ tvofené stejnym druhem komunikaci a uzli a sité tvofené

riiznymi druhy komunikaci a uzli (Brinke, 1999 s. 20).

Dopravni svazky jsou déleny zhlediska uzemniho, podle druhu dopravy
a pfedmétu dopravy. Svazky se realizuji pfepravou osob a ndkladu. Objem ndkladni
piepravy vyjadiuje mnoZstvi pfepraven¢ho zboZzi (v tunach) za danou ¢asovou jednotku
a zavisi na ekonomickych podminkach vybraného statu, regionu ¢i oblasti (Brinke, 1999
str. 21). Dal$im ukazatelem je ptepravni vykon. ,,MnoZstvi pFepravni prdce vykonané
za urcitou ¢asovou jednotku* (Brinke, 1999 s. 21). Pfepravni vykon je méfen v tkm,
pieprava 1t/1km. Geografie dopravy se zajimd o strukturu nakladu, je délena
na pfepravu hromadnych substratii a na kusové zasilky. Osobni pfeprava, méfena
objemem, celkovym po¢tem pfepravenych osob za danou casovou jednotku.

Pfepravnim vykonem, ktery je méfen v oskm, pfeprava 1 os./1km (Brinke, 1999 s. 21).

2.3 Dopravni typologie a hierarchie

Typologie dopravni sité¢ vytvaii kvalitativni diferenciaci dopravnich siti
a pfemist'ovani po nich. Dopravni sité¢ se vyznaCuji sloZitym uspofddanim dopravnich
uzlt a dopravnich cest. Systematické tfidéni dopravnich siti vyZaduje odvozovani typu
modeli jednotlivych dopravnich siti. K definovani dopravnich siti miiZeme pfistupovat
zriznych (hld pohledu. Typologie dopravnich siti je zaloZena na prostorovém
rozmisténi dopravnich uzli a dopravnich cest, v minulosti byly typy dopravnich siti

uréovany podle typologie krajiny (Mirvald, 1999 s. 42).

2.3.1 Typologie dopravni sité
Tvary uspofadani dopravnich siti:
e Odotropni tvar se vyznaCuje jednou hlavni cestou, na které lezi dileZité
dopravni uzly. Vedlejsi komunikace jsou na néj napojeny téméf kolmo, tento
tvar je typicky pro oblasti s mensi hustotou zalidnéni nebo pro oblasti

s extrémné&jiimi pfirodnimi podminkami (Mirvald, 1999 s. 42).

e Monocentricky tvar vyznaCuje jeden hlavni dopravni  uzel,
do ného se paprskovité sbihaji hlavni dopravni cesty. Na hlavni cesty
se napojuji vedlejsi, krat3i cesty. Tento tvar je nejcastéji pozorovan v okoli

svétovych metropoli (Mirvald, 1999 s. 43).

19



Pl

'.am m m ﬁm mﬁm i

mm £"2 ﬂm\e'ra',

sistrmeal! 6 *%Q@‘ﬁoc;fu? WSO YA

:‘-i.fx,;s%ﬁwﬁ?ﬁ: --ws'ays?m«g;% by §e -fi.“-fiir% &iguésg«giﬁ"

"'*ﬁ%f. :'?.ﬁﬁ“a‘z'r-_;. :

5

'5 SETEIRONS .fwg_vi%ﬁmé@i 7 PR
soghiod il v
el o hart fie e e R TN :;‘;}r.t;-ngf_;,i;. # i‘{ggwr mtﬁf"fé‘»"“?'»}' R

.' _.‘.‘ ti“ s _“} {;

rf"‘_k& "\"\}ﬁg 0 AR

msff%"msq n@ ﬁmu?.w: i Y eetob

Vi L AT
3 PR NN B pet
e

mm; Mmd }ﬁm, h?ﬁ*c;.,.\ fgm -t mtwwmw W,@ﬁﬁﬂv g#w hwmqa;‘
a‘mué. @“-;,eg u@bss {ﬁie'*xf}fw'" s :sri #: i & Micbide “‘ir YR Al Ny

e

b e

e - o

|
:



Polycentricky tvar je vytvofen v oblastech, kde se nachdzi vétsi pocet
rovnocennych dopravnich uzli. Vedlejsi cesty jsou téméf na stejné drovni
jako hlavni cesty. Polycentricky tvar se nej¢astéji vyskytuje v aglomeracich a
konurbacich (Mirvald, 1999 s. 43).

e Véjifovity tvar je rozvijen v ndvaznosti na dominantni uzel, ten je lokalizovan
v kratké distanci od pfirodnich nebo politickych bariér. Dopravni cesty
se sbihaji k dominantnimu uzlu a tvofi tak vé&jifovity tvar. Nejcast&ji
se véjifovity tvar vyskytuje na dopravnich cestich u statnich hranic, mofského
pobiezi a u masivnich pohoii (Mirvald, 1999 s. 43).

e Viceosy tvar byva v oblastech s vice stejné smérujicimi dopravnimi cestami.
Izolace mezi jednotlivymi cestami je dana pfirodnimi podminkami
nebo historickym vyvojem. Casto byva v oblastech, kde se nachizi hlavni

tranzitni dopravni poloha (Mirvald, 1999 s. 43).

e Konvergentni tvar vznikl zadministrativnich, politickych, ekonomickych
a integraénich zmén. Tvar dopravni sit€ je typicky v megalopolich (Mirvald,

1999 s. 43).

2.4 Strukturné morfologické znaky sité
Strukturn& morfologické znaky mohou byt brany jako zakladni charakteristiky

dopravni sité, vyjadiuji vzdjemné uspofadani v prostorovych tvarech. Mezi hlavni
morfologické znaky, tedy charakteristiky dopravni sit€, patfi deviatilita, hustota,
konektivita a akcesibilita (Brinke, 1999 s. 39).

2.4.1 Deviatilita

Vé&tsi ¢ast dopravnich cest se v krajin€ odchyluje od jejich piimého sméru.
Deviatilita zna¢i tedy nepfimocarost dopravni sité. Cinitelé ovliviiujici pribéh
komunikaci jsou rozd&leny na fyzicko-geografické, socioekonomické a politické
(Mirvald, 1999 s. 13).

K nejvyznamng&j§im  &initelim  patii  fyzicko-geografické.  Piekazkou,
kterd nejastéji neumozni pfimé vedeni komunikaci, je clenity reliéf. Vystavba
komunikaci je nucena k obchvatiim, pfedevsim z diivodi geologického podkladu, bazin

a permafrostu. K vodnim plochdm povaZovanym za pfekdzky v piimocarosti silnic
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fadime jezera, prehrady, Siroké vodni toky a rozséhla zaplavova uzemi (Mirvald, 1999

8. 13).

Socioekonomické ¢initele ovliviiuji dopravni cesty v podobé novych forem.
V dnedni dobé je vytvareno stile vice umélych prekazek v podobé ploch vyuzivanych
pro povrchovou tézbu, pro stavbu primyslovych aredlli, aglomeraci mést, rekreacni
a lazeniska arealy (Mirvald, 1999 str. 13). Nepfiznivy vliv na prib&h komunikace
ma dale vlastnictvi pidy. V nékterych piipadech se komunikace odchyluje od ptimého
sméru a to z divodu, Ze majitel pozemku odmita udélit souhlas k prichodu komunikace
nebo jej odmita prodat ve prospéch jeji vystavby (Brinke, 1999 s. 40).

Politickymi ¢initeli ovliviiyjicimi deviatilitu komunikaénich siti jsou nejéastéji
statni hranice. Dopravni cesty jsou proto odklanény od ortodromy v blizkosti vybézkl
statnich hranic. V pfipadé vedeni komunikaci pfes hranici statu je realizovana peazni

doprava (Mirvald, 1999 s. 13).

., Deviatilitu miuzeme vyjadrit jako pomér mezi délkou komunikace mezi
vybranymi uzly sité (Iy) a délkou primkové spojnice mezi nimi (1,). Deviatilitu sité (dy)

pak vyjadiujeme vzorcem: ‘' (Brinke, 1999 s. 39).

Rovnice 1: Vypocet deviatility

L 3km

4 km

Obréazek 3: Ilustrace vypoctu deviatility

i o ot D

d=§ 5

1,4

Rovnice 2: Ukazka vypoctu deviatility
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2.4.2 Hustota

Hustota dopravni sité ukazuje primémy pocet dopravnich cest na vybraném
Uzemi, lze ji pozorovat na urovni stati, kraji, mikroregioni atd. (Mirvald, 1999 s. 14).
Hlavnimi faktory, na nichZ zavisi hustota dopravni sité, jsou ekonomicky rozvoj
vybrané oblasti a jeji ekonomicka struktura, rozmisténi a zaméfeni hospodafstvi,
struktura osidleni a daldi faktory, majici charakter socialné ekonomicky a historicky.
Dalsi ¢initel, kterym je hustota dopravni sité ovlivnéna, je rozloha a tvar izemi (Brinke,
1999 s. 40). ,Nejcastéji jsou pouZivany dva jednoduché ukazatele: hustota sité vuci
lizemi, tj. délka dopravni sité v kilometrech na 100 km’ roziohy. Viici obyvatelstvu,

1j. délka komunikacni sité v kilometrech na 10 000 obyvatel** (Brinke, 1999 s. 40).

l
H=-
p

Rovnice 3: Vypocet hustoty na pocet obyvatel

Rovnice 4: Vypocet hustoty na rozlohu tizemi

| = délka silnicni sité (km), p = pocet obyvatel, s = rozloha tizemi (Mirvald, 1999 s. 18)

Pii provadéni analyzy silni¢ni (Zelezni¢ni sit€¢) musi byt bran ohled na to,
Ze ukazatelé hustoty sité vytvafeji nepfesné piedstavy tim, Ze je jimi zkreslena
objektivni realita. V uvahu neni brana hustota zalidn€ni a rozmisténi obyvatel v prostoru

(Mirvald, 1999 s. 18).

Pokud se vypoc¢itd hustota dopravni sit€ vztahujici se na obyvatele,
jsou tim zvyhodnény mensi regiony, vybrana tzemi, kterd jsou husté zalidnéna.
Druhym zplsobem, pfepo¢itdnim hustoty sit€ na rozlohu uzemi, jsou zvyhodnény
rozsahlé regiony, uzemi s nizkou hustotou zalidnéni. Z t&chto dvou zpiisobu zjist'ovéni
hustoty sit¢ vyplyvd, Ze vyrovnané ukazatelé, piepocitané jak na rozlohu,
tak na obyvatele, jsou v regionech se stfedni hustotou zalidnéni (Mirvald, 1999 s. 18).

Snazime-li se ziskat pfesné udaje o hustoté silni¢ni sité, které se nejvice blizi
realité, je potieba pouzit souhrnné ukazatele. Pro eliminovani rozdilu hustoty zalidnéni
se vyuziva geometricky pramér obou ukazateld (Mirvald, 1999 s. 19).

l

H=—
Vs.p
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Rovnice 5: Vypodet hustoty

p = pocet obyvatel, s = rozloha vizemi (Mirvald, 1999 s. 19).

Jesté komplexnéjSim ukazatelem je zahrnuti rozdilnosti ekonomické vyspélosti
mezi jednotlivymi regiony a to pomoci koeficientu Vasiljevského a Uspenského

(Mirvald, 1999 s. 19).
1

3s.p.q

Rovnice 6: Vypocet hustoty - Uspenského koeficient

H=

g= objem priumyslové a zemédélské produkce v tisicich tundch

1

ys.p.n

Rovnice 7: Vypocet hustoty - Vasiljevského koeficient

Hi=

n = hmotnost prepravnich ndkladii v regionu

2.4.3 Konektivita

Konektivitou neboli spojitosti se vyjadiuje intenzita p¥imého, vzdjemného
propojeni uzli. Podle stupné konektivity dopravni sit€¢ muze byt posouzena sila
vzajemné vazby mezi dopravnimi uzly (Mirvald, 1999 s. 20). Prvnim vyzkumem
byl Garrisonliv koncept analyzy konektivity v obdobi 50. a 60. let minulého stoleti
(Hudecek, 2008 s. 9). Podle Brinkeho je stuperi konektivity nejvice ovlivnén trovni
ekonomického rozvoje ve vybraném uzemi - ¢im je zemé& vice ekonomicky vyspéla,
tim je vyzadovéano vice piimych tras pro pfesun zboZi a osob (Brinke, 1999 s. 42).
Pro zjisténi konektivity dopravni sité je vhodné pouZit vzorec:

S

T e
u
5u—-1)
Rovnice 8: Vypocet konektivity

s = pocet pFimych spojenti, u = pocet dopravnich uzli

Spojitost dopravni sité miize byt také zjisténa v ramei vztahu k jednotlivym
uzlim. Dopravni uzel s nejvét3im pocet pfimych spojnic s dalsimi uzly je dopravnim

uzlem, jeho konektivita je nejvétsi a dopravni poloha tohoto uzlu je vyznamna

(8]
tod
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(Mirvald, 1999 s. 23). Pokud porovnavame urovefi konektivity mezi jednotlivymi
regiony, stity a Uzemimi, musime tak &init mezi stejnym poétem dopravnich uzli

za kazdé tizemi (Mirvald, 1999 s. 20).

2.4.4 Akcesibilita

Akcesibilita neboli dopravni dostupnost je pro geografii dopravy kli¢ova
jako projev piimé mobility osob, nakladu a informaci (Rodrigue, et al., 2013 str. 322).
Akcesibilita je tedy vyznamny faktor, ktery ovliviiuje geografickou organizaci
spole¢nosti (Hudecek, 2008 s. 9). Ve vyspélych a dobfe fungujicich dopravnich
systémech se akcesibilita stavi na velmi vysokou troven, zatimco v méné vyspélych

v

a spole¢enské vyspélosti zkoumaného tizemi (Rodrigue et al., 2013 s. 322).

., Vyznamnym Cinitelem ovliviiujicim dopravni dostupnost je tésnost vazeb mezi
dopravnimi uzly. Se vzrustajici utilitou sidel a silicimi komplementdrnimi vazbami
s dalsimi uzly se da predpoklddat dopravni dostupnost na vyssi urovni. Lze to pozorovat
v regionech se znacnym stupném urbanizace, kde jsou nahromadéna vétsi sidla

na malém prostoru a funkcné propojena v celek“ (Mirvald, 1999 s. 32).

e Vzdilenostni dostupnost je vyjadfena mnoZstvim km z jednotlivého bodu
k bodiim ostatnim.

e Casova dostupnost je vyjadiena mnoZstvim &asu potiebnym k presunu mezi

jednotlivymi dopravnimi uzly. Uvadi se v min.

e Frekven¢ni dostupnost je zjistovana zcelkového poétu dopravnich spoju.

Nejvice se vyuziva u hromadné dopravy.

e Relativni dopravni dostupnost je vyuZivdna vramci potfeb regionalniho
planovéni. Z vybranych uzll je méfena variabilita dostupnosti. (Hudecek, 2008

s. 7).

2.5 Silni¢nf doprava

Silni¢ni doprava je jednim znejmladSich dopravnich odvétvi. Rozviji
se dynamicky a to pfedevdim kvili své rychlosti a operativnosti. , Ve svétovém
dopravnim systému zajistuje pFepravu ndkladii a osob prevdiné na krdtké vzddlenosti

a md rozhodujici podil na objemu svétové ndkladni i osobni pfepravy* (Brinke, 1999 s.
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60). Silni¢ni doprava v nékterych piipadech navazuje na jiné druhy dopravy (vodni,
leteckd), tim se stdvd podstatnym ¢lankem tzv. dopravy kombinované. Tento druh
dopravy ma vS$ak i svou negativni stranku, protoZe patfi k nejméné bezpeénym druhim
dopravy s nejvys$im poctem obéti (Brinke, 1999 s. 60-61).

2.5.1 Historie silnic

Dne$nim silnicim pfedchazely stezky vyuZivané dopravnimi prostfedky,
coz v davnych dobéach byli nosi¢i a zvifata. Prvni dlazdéné kamenné cesty se stavély
ve starovékém Egypté. VyuZivaly se pfi stavbé pyramid a to pro piepravu skalnich
blokli. Vrchol v budovani silnic ve starov€ku nastal pfiblizn&€ pied 2100 lety,
kdy vznikly vyznamné silnice v Indii a Mezopotdmii. V Evropé se za nejstarsi silnici
povaZzuje “Kralovska cesta® na feckém ostrové Kréta. Nejvetsi pocet silnic vznikl
v obdobi fimského statu, tehdy vznikla nejvyznamnéjsi silnice té doby Via Apia,
spojujici Rim a Kampénii a pozdgji také pfistav Brindisi. Rimské silnice vytvarely
jednotny dopravni systém a dosahovaly az do Malé Asie, do Egypta, k tsti Dunaje
a do severni Britanie (Mirvald, 2000 s. 33).

V obdobi stfedovéku nevznikaly nové silnice, obnova jejich vystavby nastala
v 17. stoleti na vUzemi Francie a v 18. stoleti v habsburské monarchii. Poslanim
tehdejsich silnic byla rychla pfeprava armady a pfeprava zboZi. Ve Francii mély silnice
itku 14 m a spojovaly vyznamna sidla. V Rakousku se stavély cisaiské terezidnské
silnice, budované od 18. stoleti do konce 19. stoleti. Vyznamné bylo silni¢ni spojeni
pres Alpy mezi Vidni a pfistavnim méstem Terstem leZictho u Jadranského mote

(Mirvald, 2000 s. 35).

2.5.2 Kvalita a technické parametry silnic

Kvalita silnic neni ve vSech regionech svéta stejna, zavisi to na ekonomické
urovni regionu a na piirodnich podminkach. Zékladnimi druhy silnic jsou zpevnéné
a nezpevnéné. Zpevnéné silnice vznikaly uZ ve starovéku, silnice v Rim& mély t¥i
vrstvy, podloZi, podklad a kryt. Materidlem krytu byl pfirodni cement vulkanického
pivodu. V obdobi novovéku byl kryt tvofen makadamem (smés pisku a Stérku).
V dne$ni dob& se povrchy silnic pokryvaji pfevazné asfaltovym kobercem
nebo betonovym povrchem (Mirvald, 2000 s. 35).

Silnice v pfimém sméru se stavé€ly v obdobi starovéku bez ohledu na krajinu.

Silnice tak mély vyrazny sklon. Cisafské silnice budované v 18. stoleti se
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jiz ptizpisobovaly krajiné a byly podfizovany strategickym (obchodnim) z&jmim
(Mirvald, 2000 s. 35).

V dnesni dob¢ je prubéh silnic zachovan u silnic nizsiho fadu. ,, U silnic vy$siho
Fadu se provadi jejich naprimovani, buduji se na nich obchvaty sidel a zlepsuji se jejich
technické parametry omezovanim extrémnich sklonu a malych poloméri obloukii”,

(Mirvald, 2000 s. 35).

2.5.3 Specifika silnicni dopravy

Osobni i1 ndkladni silni¢ni doprava je vyhodna na kratSich vzdalenostech. Silnice
nejsou tak zavislé na fyzicko-geografickych a socioekonomickych podminkach jako
zeleznice, pro které tyto podminky vytvéfeji Casto zésadni zabrany. Je mozné se
tak setkat s vys$si deviatilitou u Zeleznic a s lepSi vzdalenostni a ¢asovou dostupnosti u

silnic (Mirvald, 2000 s. 36).

2.5.4 Kategorizace pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace jsou rozdélené na zdkladé zakona ¢. 13/1997 Sb., zakon
upravuje nejen kategorizaci, ale i1 stavbu komunikaci, podminky jejich vyuzZivani
a ochrany. Upravuje i prava a povinnosti vlastniki pozemnich komunikaci a jejich
uzivateld, vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci prislusnymi silni¢nimi

spravnimi ufady (epravo.cz, 2018).

D27,5/120
duh A ﬁ W

komunikace B oD navrhova
(D, R, S) Sitka mezi vnitrnimi rychlost
stranami svodidel nebo [knvh]
smérovych sloupku

[m]

Obrazek 4: Kategorizace silnic (ceskedalnice.cz, 2016)
Kategorizace silnic:

Dilnice a rychlostni silnice (komunikace kategorie D a R). Komunikace jsou

pfistupné pouze pro vozidla, u kterych neni nejvy38i mozna rychlost nizsi,
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nez je pfedpisem stanoveno. Slouzi pro rychlou déilkovou a mezistitni dopravu.
Maji po sméru oddélené jizdni pasy. Koruna vozovky u ¢tyiproudovych silnic je Siroka
27,5 m. Rychlost navrhovana pro délnice a rychlostni silnice je od 120 km/hod,
v horskych oblastech od 80 km/hod. Podélny sklon mizZe byt maximalné 3 — 4,5 °.
V zavislosti na rychlosti jsou poloméry obloukti v rozsahu 1 250 — 500 m. Oznaceni
napt. D11 nebo R35 (CSU, 2017a).

Silnice (komunikace kategorie S) jsou komunikace vefejné pfistupné,
uréené pro vyuziti silniénimi i jinymi vozidly a také chodci. Cleni se do tfech t¥id podle
svého dopravniho vyznamu (CSU, 2017a)

e Silnice I. tfidy se vyuzivaji pro mezinarodni a dalkovou dopravu. V nékterych
ptipadech jsou vystavény jako rychlostni silnice, potom dochdzi k omezeni
jejich pristupnosti jako u délnic. Sitka koruny vozovky je 9,5 — 24,5 m,
maximalni povolena rychlost je v rozsahu 70 — 100 km/hod. Oznadeni napf.
silnice I/35 (CSU, 2017a).

e Silnice II. tiidy slouzi k dopravé mezi jednotlivymi okresy. Koruna vozovky
ma Sitku 7,5 — 9,5 m, navrhova rychlost 50 — 80 km/hod. Oznadeni napf.
silnice 11/286 (CSU, 2017a).

e Silnice III. tFidy se vyuZivaji k propojeni obci, nebo k napojeni na ostatni
komunikace. Koruna vozovky je Siroka 4 — 7,5 m, navrhova rychlost je 30 — 70
km/hod. Oznadeni napk. silnice 111/2864 nebo 111/28645 (CSU, 2017a).

Mistni a adelové komunikace. Mistni komunikace slouzi k mistni dopravé
nauzemi jednotlivé obce a ucelové komunikace spojuji vice nemovitosti

nebo nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi (CZECH.CZ, 2012).

Vlastnikem délnic a silnic L. tfidy je stat, konkrétn& Ministerstvo dopravy CR.
Spravcem délnic a silnic I t¥idy je Reditelstvi silnic a dalnic. Vykonava spravu dalnic
po celé Ceské republice a spravu silnic I. tfidy ve viech krajich (MDCR, 2018a).

Viastnikem silnic I a IIl. tFidy je kraj, na jehoZ izemi se silnice nachdzeji.
Viastnikem mistnich komunikaci je obec, na jejimZz uzemi se mistni komunikace
nachdzeji, a vlastnikem ucelovych komunikaci je prdvnickd nebo fyzickd osoba®,

(CZECH.CZ, 2012).
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2.5.5 Bezpecnost dopravy

Jednim z negativnich vlivii dopravy je dopravni nehodovost zpisobujici
celospoledenské ztraty. Nejvyssi podil tohoto negativniho vlivu maé silni¢ni doprava.
Mezi hlavni projevy nebezpecnosti v silnicnim provozu patii nezodpovédné manévry
a nepiiméfend rychlost. Za hlavni problém zminénych projevil jsou povazovany praveé
dopravni nehody. Ugastnici silniéniho provozu (nejen fidi¢i automobild, ale jejich
spolujezdci, chodci, cyklisti a motocyklisti) mohou byt v dusledku dopravni nehody

zranéni nebo usmrceni (CDV, 2013).

Centrum dopravniho vyzkumu vyéislo ztratu jednoho lidského Zivota,
zmafeného pfi dopravni autonehod¢é v priméru na 19,41 miliond korun. Tato Castka
vyjadfuje finan¢ni ztratu pro Cesky stat i spolecnost. Analyza byla vypracovana za rok
2016, kdy Policie CR vysettila 98 864 dopravnich nehod, pfi nichz zemfelo 611 lidi,
2 530 bylo zranéno téZce a 24 486 zranéno lehce. Celkova skoda zptisobena dopravnimi

nehodami v roce 2016 byla vyc¢islena na 69,4 miliardy (Heller, Jakub, 2018).

Statistické vyhodnoceni nehod v mapé

|
| Nasieser nenoay nencay s nisiedeam na zorav’ 005
uSMICeNns 0SOb @ VNG vin
tidce zranéno erowne ¥
| iehce zrandnc. mrovne ¥
| Zavindn nehody v
Uik hmot v |

Tfida siinice

Cislo sinice
Okres (LAU1) ICZ0522 Jidin (Krilowéhradecky kraj

| Ovec

| Méstsaa Sast >
Hatastraini (zem: oa >

3 Zobrazt v mapd pouze nehody podie Zadanych writen

| X Vyhledat

| Prehied nehod v silniénim provozu podie zadanych kritériiv obvodu vybrar |
|

Obrazek 5: Vizualizace vyhodnoceni nehod v map& (MDCRb, 2018)

2.5.6 Scitani dopravy
Posledni celostatni s¢itani dopravy probéhlo v roce 2016. Zjisténa data poskytuji
informace o primémé intenzité automobilové dopravy na dalnicich a silnicich v CR.

Data navazuji metodicky na s&itani z let 2010, 2005 a 2000 (RSD, 2015a).



Py

R 4

S s 50 B

S-S R g et

PP et om0 .:

e \n‘“'“

B

WM

A P ae s




Data CSD 2016 se sbiraji ru¢nim zptsobem na vybranych usecich, kdy je dan
pfesny pocet scitacich termini podle kategorie jednotlivych komunikaci na tzemi
jednotlivych kraji. Celkem byla data posbirdna ze 13 terminii s¢itdni. Zdrojem dat
o intenzit¢ dopravy na dalnicich jsou automatické detektory dopravy, na silnicich
jsou to vysledky z ruéniho s€itani a prepocitani koeficientd pfemény intenzity dopravy.
., Stejné jako pri CSD v roce 2010 byly koeficienty zpiesnény a diferencovany podle
charakteru provozu na komunikaci. Uvadéné hodnoty jsou rocnim priimérem dennich

intenzit dopravy (RPDI) ve vozidlech za 24h". (RSD, 2017).

Vysledna data jsou prezentovana v tabulkach a interaktivnich mapach a udavaji
pfedpokladany RPDI v obou dvou smérech. Vozidla se fadi do nasledujicich kategorii:
TV — tézka motorova vozidla, O — osobni a dodavkova vozidla bez privésu i s privesy,

M — jednostopa motorova vozidla a SV — soudet viech vozidel celkem (RSD, 2017).

Intenzity dopravy - Kralovehradecky kraj X 4

Podrobné hodnoty Ize ziskat po kliknuti na Cislo s€itaciho dseku

R S O O

D11 5-8330 6061 20487 26605 Chlumec n. Cidlinou Chyst
D11 5-8400 3973 18937 77 22987 Pravy Sedlice
1 5-0010 825 2524 61 3410 hrkrStfedoé a ChlumecnCzz
Kralovéhrad
1 50011 1176 5055 99 6330 Chlumecn. C, zaus. Chlumec n.C.
327 vyus.327
1 5-0012 1458 6 389 96 7943 ChlumecnC Chlumec n Cidi k z
vyus.327
" 5-0013 825 2524 61 3410 ChlumecnCzz Chlumec n. C, zalis
327

Obrazek 6: Schéma dat ze s¢itani dopravy 2016 (RSD, 2017)

2.6 Charakteristika Krélovéhradeckého kraje

Kralovéhradecky kraj o rozloze 4 759 km® tvofi 6 % naseho tizemi a je devatym
nejvétsim krajem. Nachazi se v severovychodni oblasti Cech. Spole¢né s Libereckym
a Pardubickym krajem tvoii v ramci EU uzemni jednotku NUTS II Severovychod. Kraj
je od roku 2000 ¢lenén do 5 okresi: Hradec Kralové, Ji¢in, Nachod, Rychnov
nad KnéZnou a Trutnov (Kralovéhradecky kraj, 2008). Nejdelsi hranici kraje tvoii
hranice s Polskem o celkové délce 208 km. Nachazi se zde Sest hrani¢nich pfechodu,
Pomezni Boudy, Kralovec, Starostin, Otovice, Nachod a Orlické Zahofi. Néakladni

dopravu neomezuje pouze hraniéni pfechod Nachod (Policie.cz 2018). Dale kraj sousedi
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s Libereckym, StfedoCeskym a Pardubickym krajem. Vzdalenost krajského mésta
Hradce Kralové od hlavniho mésta Prahy je piiblizné€ 112 km. Posledni administrativni
zmeéna na uzemi kraje byla provedena v roce 2007, kdy doslo k piesunu tfi obci z okresu
Rychnov nad KnéZnou do okresu Hradec Krélové, diivodem bylo srovnani hranic ORP
s hranicemi okresti (CSU, 2017b).

2.6.1 Fyzicko-geograficka charakteristika

Krélovéhradecky kraj patfi ke krajim svelmi rdznorodymi pfirodnimi
feky Cidliny (202 m n. m.) nedaleko Chlumce nad Cidlinou. Takovy rozdil mezi dvéma
body uz zna¢i rozmanitost krajiny, ktera ovliviiuje i v této praci zkoumanou silni¢ni sit’

(CSU, 2017b).

Na severu a severovychodé kraje se nachazi pohofi Krkonose a Orlické hory.
Postupné jizn&ji ptechdzi hornaty terén do Polabské niZiny, do zemédélsky velmi
urodné oblasti. Mezi pohotfim Krkono§ a Orlickych hor se nachizi Broumovsky
vybéZek, ktery je geologicky velmi zajimavy, nachazeji se zde rozséhla skalni mésta.
K vyznamnym vodnim tokiim na tzemi kraje patii feka Labe, Upa, Orlice a Cidlina.
Téme&f celé uzemi spadd do povodi Labe, jen vodni toky v Broumovském vybézku
do povodi Odry (CSU, 2017b).

V Krilovéhradeckém kraji se nachazi velky pocet chranénych tzemi,
v roce 2015 tvoiila vice nez 20 % rozlohy kraje. Rozprostira se zde Krkonossky narodni
park, zabirajici 5,2 % rozlohy kraje, tfi chran&né krajinné oblasti (Cesky raj,
Broumovsko, Orlické hory) a vice nez 100 maloplo$nych chranénych uzemi (CSU,
2017b). Zminéna chranénd izemi predstavuji zna¢nou komplikaci pro budovani novych
silnic a d4lnic, kdy dochazi k ndzorovym stfetim zejména s ochranci pfirody. Na uzemi

Kralovéhradeckého kraje se to tyka napt. CHKO Cesky raj a budovani dalnice &. 35.

2.6.2 Socioekonomicka charakteristika

Pocet obyvatel k 1. 1. 2017 dosahoval v kraji 550 804, doslo k mirnému poklesu
oproti roku 2015, z celkového pottu obyvatel CR tvoii Kralovéhradecky kraj p¥iblizng
52 %. Nejpoetn&jsim okresem je okres Hradec Kralové (163269 obyvatel),
v samotném krajském mésté Zije 92 929 obyvatel. Nejméné pocetné jsou okresy
Rychnov nad KnéZnou a Ji¢in. Hustota obyvatel je 116 obyv./km’, tedy niZi
nez celorepublikovy primér (134 obyv./km®). Nejvy3si hustotu mé okres Hradec

30
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Kralové (183 obyv./km”) a nejniz$i okres Rychnov nad Kné&Znou (80 obyv./km?),
(CSU, 2017b).

Kralovéhradecky kraj charakterizujeme jako zemédé€lsko-primyslovy.
Zemé&dé€lsky nejvyznamnéjsi je Polabska niZina, zemédé@lstvi se pfedev$im zaméfuje
na péstovani ovocnych stromid a kefd. Bohaté rozvinuty je i cestovni ruch.
K nejatraktivnéj$im turistickym cilim patii horské oblasti Krkono$§ a Orlickych hor,
zejména v zimnim obdobi, coZ se &asto promitd na dopravni situaci v kraji (CSU,
2017b).

Tabulka 1: Zakladni informace o okresech HKK

Pocet Pogi:;:‘lfzztd Rozloha Pocet
L obyvatel o (km?) obci
Hradec Kralové 163 269 92 929 892 104
Ji¢in 79 493 16 448 887 111
Nachod 110 518 20149 852 78
Rychnov nad Knéznou 78772 11 604 982 80
Trutnov 118 752 30 680 1147 75
HKK 550 804 X 4760 448

Zdroj: CSU, 2018a
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ADMINISTRATIVNI CLENENi KRALOVEHRADECKEHO
KRAJE V ROCE 2018

f

0

ORP v okresech

Hradet Kraiové Rychnov nad Knédnou o—— hraruce krage

B ieacec Kesiovd B Oovuia — hance okiesy

B oy Bt B <oselec nad Orci ——  hramice OPU

Jitin B Rychoov ot Kndtnon o e

. o Trutnov ®  oresni mésto

:_7 tin r Dvis Keiblové nad Labem *  obec srozifenou plsobnosti
Nova Paka ™ Trunor . obec s povetenym dlsdem

Nachod Vichiaby

] Broumov

|

[ KEE

B rcve Miéso nad Mewss

Obrazek 7: Mapa administrativniho ¢lenéni HKK v roce 2016

Kralovéhradecky kraj je délen na 15 ORP (obvodi s rozsifenou pusobnosti)
ana35 POU (obci s povéfenym obecnim Gfadem). Nejvice ORP se nachazi v okrese
Nachod a nejméné v okrese Hradec Kralové. V okrese Nachod je také nejvice OPU,
celkem devét, naopak nejmén& OPU je v okrese Ji¢in a Hradec Kralové, v kazdém OPU

Sest.
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3  Prakticka Cast

3.1 Stanoveni vyzkumnych cil(

Cilem bakalaiské prace je zanalyzovat sili¢ni sit’ v Kralovéhradeckém kraji,
vypoditat a zjistit zdkladni morfologické znaky (zdkladni charakteristiky) sité
a to deviatilitu, hustotu, konektivitu a akcesibilitu. Zkoumany budou také udaje
o dopravni nehodovosti a pfedev§im mista, kde nejéastéji dochazi k tragickym nehodam
a to konkrétné v porovnani let 2007 a 2017. Cilem bakalatské prace je také zaméfit se
na silnici I/35, ktera je jednou z pateinich silnic v kraji. Bude zkoumana jeji vytiZenost,

rizikova mista a dopravni nehodovost.

3.2 Metodika vyzkumu

V teoretické ¢asti byla hlavnim zdrojem informaci literatura od ¢eskych autori
Stanislava Mirvalda a Josefa Brinkeho a ze zahrani¢nich autori napf. Jean-Paul
Rodrigue, autor knihy The Geography of Transport Systems. Z literatury byly vybrany
definice k jednotlivym charakteristikim a obecné informace o tématech, ktera jsou

zkoumana v praktické ¢asti.

Data potfebna k vypoé&tim jednotlivych charakteristik byla &erpana z Ceského
statistického ufadu (CS(J), z mapovych portalti mapy.cz a google maps. Nasledné byly
z téchto dat vypocitany findlni vysledky. Zdrojem dat o dopravni nehodovosti byla
Policie CR a CSU. Udaje o s¢itani dopravy zroku 2016 byly &erpany z webovych
stranek RSD. Kritickd mista na silnici I/35 byla zkouméana a zdokumentovana v ramci
terénniho priizkumu. Neékterd z vybranych témat byla zpracovana do mapovych
vystupi, které jsou v plné podobé dostupné v pfilohéch této bakalafské prace.

3.3 Silni¢ni st na Uzemi Krélovéhradeckého kraje

Celkova délka silnic a délnic na uzemi je 3764 km. Délka dalni¢nich Gsekt mefi
pouze 17 km. Kralovéhradecky kraj se fadi mezi kraje s nejnizsi délkou dalnic na izemi
CR (kratsi délku délnic ma pouze Liberecky kraj — 4,6 km a Pardubicky kraj — 13 km),
Dalni&ni tisek (D11) vede pouze pies okres Hradec Kralové (CSU, 2017c).
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Tabulka 2: Délka dalnic a silnic na tizemi HKK k 1. 1. 2017

celkova silnice 1.
délka silnica tridy rychlostni
okres délnic dalnice celkem silnice | silnice Il. tfidy | silnice Ill. tFidy
Hradec Kralové 808 17 98 0 894 539
Jic¢in 884 0 91 0 152 640
Néchod 635 0 60 0 153 422
Rychnov 782 0 76 0 254 451
Trutnov 656 0 114 0 180 362
celkem 3764 17 439 0 894 2414

Zdroj: CSU 2017¢, vlastni zpracovani

Nejkratsi délka silnic je v okrese Néchod a Trutnov. Na tizemi okresu Trutnov

zasahuje pohofi Krkono$ a také veétsi ¢ast KrkonoSského néarodniho parku, fyzicko-

geografické podminky jsou tak hlavni pfi¢inou, tak nizkého poctu km silnic. Na tizemi

okresu Nachod zasahuje CHKO Broumovsko. Oba okresy se také vyznacuji nizkym

poétem obci (Trutnov — 75, Néchod — 78). Nejvetsi pocet km silnic je v okrese Jic¢in

a to prevazné silnic II1. tFidy, které tvofi pfiblizn€ dve Ctvrtiny z celkového poctu.

Pateini sit’ tvoii silnice [. tiidy o celkové délce 439 km. Nejvice

km silnic I. tfidy ma okres Trutnov, nejméné okres Nachod.

s
i
l
| 2500 —

|

| 2000 +—

Délka silnic a dalnic na uzemi HKK v roce 2017

| 1500 -

1000

500

dalnice

silnice I. tfidy  rychlostni silnice silnice II. tfidy

silnice IIl. tfidy

Graf 1: Délka silnic a dalnic na tzemi HKK k 1. 1. 2017 (CSU 2017c)

Vystavby novych silnic 1. tfidy a dalnic jsou projektovany RSD CR.

Tyto projekty

financ

uji evropské fondy. konkrétné operaéni program Doprava.

Na tizemi{ HKK je na seznamu projektii vystavba D11 na trase Hradec Kralové —

(s
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Smifice, Smifice — Jaroméft, obchvat Nové Paky — 1/16 a stavba 1/35 MUK D11 Plotisté
— OK plotisté, (RSD, 2018). Vystavba tiseku Smifice — Jaroméi by méla byt zahdjena
15. kvétna 2018, usek Hradec Krilové — Smifice pak na podzim roku 2018.
Pfedpokladané otevieni tseku (Hradec Kralové — Jaromér) o délce 23 km by mohlo

probéhnout v roce 2021 (Ceska televize, 2018)

OPD v obdobi 2014 — 2020 je hlavnim technickym a finanénim dokumentem,
fesicim kli¢ové problémy v sektoru dopravy na izemi CR a napliiuje finanéni problémy
dopravy. OPD navazuje na OPD 2013 — 2017, ma vSak jinou strukturu. Organem,
ktery idi operaéni program, je Ministerstvo dopravy CR. V programovém obdobi 2014
— 2020 patii OP doprava k nejvétsim OP v CR. Celkovy finanéni objem na toto obdobi
je 4,56 mld. EUR, teda 123 mld. K& (MDCR, 2014).

PATERNI SIT SILNIC V KRALOVEHRADECKEM KRAJI
V ROCE 2018

— B = d#ince Chranén & uzemi
—— heanice krap — inice | Widy P2 CHKO
g v i honig g ou Gsbdince  BEEe
T sia v 7
— v Gsio since

@ hantni plechod

Obrazek 8: Mapa pateini sité silnic v HKK v roce 2018
Pateini sit silnic v Kralovéhradeckém kraji je tvofena silnicemi I. tfidy
a kratkym tsekem dalnice D11 (Praha — Hradec Krilové). Na vybraném uzemi se

nachdzi %est hrani¢nich pfechodi, které umoziiuji prijezd automobilové a nakladni
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dopravé (na nékterych hraniénich pfechodech je jeji priijjezd omezen). Hlavnim
dopravnim uzlem je Hradec Kralové, kudy prochézi né&kolik silnic I. tfidy.

Chrénéna tizemi v kraji jsou pro vedeni silnic zisadni, nebot v n&kterych
pfipadech zabratiuji vystavbdm novych silnic a dalnic, napf. vystavba dalnice D35

v Ceském raj.

3.3.1 Vyvoj silnicni sité od roku 2000 - 2016

Tabulka 3: Vyvoj délky délnic a silnic na izemi HKK

Délka silnic a il délaice I fitcs silrlice I siln'i'ce Il.
Rok | délnic (km) tiidy tfidy tridy
2000 3754,95 X X 3 754,95 429,10 864,55
2001 375525 X X 3.755,25 429,08 864,91
2002 375278 X X 3752,78 428,01 900,61
2003 3751,38 X X 3751,38 427,73 900,67
2004 3 753,64 X X 3753,64 430,43 900,72
2005 3 754,95 X X 3 754,95 431,40 900,55
2006 3773,06 16,08 X 3 756,98 437,31 894,56
2007 3770,40 16,02 X 3754,37 437,27 894,30
2008 3 765,84 16,08 X 3749,76 | 437,28 894,24
2009 3773,10 16,80 X 3756,30 | 443,00 892,90
2010 3772,90 16,80 X 3 756,10 444,20 892,90
2011 3770,40 16,75 X 3 753,65 444,25 892,88
2012 3 769,06 16,75 X 3.752,31 439,18 893,37
2013 3769,48 16,75 X 3752,73 439,13 894,42
2014 3764,44 16,75 X 3747,69 439,07 894,40
2015 3 759,20 16,75 16,75 3742,45 439,07 894,93
2016 3756,31 16,75 16,75 3 739,55 439,04 894,39

Zdroj: CSU 2017c¢, vlastni zpracovani

V roce 2006 byl na izemi HKK otevien prvni tsek délnice (D11 Praha — Hradec
Kralové). Budovani D11 pokracuje dal (vystavba tseku Hradec Krélové — Jaroméf).
Vystavba probihala také na silnicich I. a II. tfidy. Celkova délka silnic I. tiidy v roce
2016 byla o 10 km delsi, u silnic II. tfidy narostla celkova délka o 30 km.

3.4 Strukturné morfologické znaky silni¢nf sité
v Krélovéhradeckém kraji

3.4.1 Deviatilita
Deviatilita silni¢ni sit¢ je zkoumédna mezi mésty, které maji vice nez 6000

obyvatel, jsou to: Hradec Krdlové a Hofice (okres Hradec Kralové); Hofice, Ji¢in

36
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aNova Paka (okres Ji¢in); Broumov, Cerveny Kostelec, Hronov, Jaroméf a Nachod
(okres Néachod); Dobruska, Kostelec nad Orlici, Rychnov nad Kné&Znou a Tynisté
nad Orlici (okres Rychnov nad Knéznou); Dvir Kralové, Trutnov a Vrchlabi (okres

Trutnov).

Tabulka 4: Deviatilita silni¢ni sit&

Silni¢ni trasa A Al Deviatilita
vzdalenost (km) | vzdalenost (km)
Broumov Cerveny Kostelec 30,00 20,80 1,44
Dobruska 48,40 34,70 1,39
Dvir 62,00 40,40 1,53
Hofrice 82,00 55,10 1,49
Hradec Kralové 75,00 55,50 1,35
Hronov 22,10 15,80 1,40
Jaromér 52,00 38,90 1,34
Jicin 97,00 71,20 1,36
Kostelec 72,00 52,00 1,38
Nachod 32,00 22,60 1,42
Nova Paka 81,00 58,80 1,38
Novy BydZzov 94,00 71,10 1,32
Rychnov 65,00 47,00 1,38
Trutnov 46,00 31,00 1,48
Tynisté nad Orlici 68,00 51,60 1,32
Vrchlabi 78,00 51,80 1,51
Cerveny
Kostelec Dobruska 28,90 21,10 1,37
Dvar 28,50 20,40 1,40
Hofice 47,20 34,90 1,35
Hradec Kralové 46,50 35,00 1,33
Hronov 8,00 6,30 1,27
Jaromé&F¥ 25,40 17,90 1,42
Jicin 85,00 52,00 1,63
Kostelec 52,00 40,30 1,29
Nachod 11,50 9,00 1,28
Nova Paka 60,00 41,00 1,46
Novy BydZov 65,00 50,10 1,30
Rychnov 46,70 37,00 1,26
Trutnov 25,00 16,00 1,56
Tynisté nad Orlici 54,00 36,20 1,49
Vrchlabi 57,00 37,90 1,50
Dobrugka Dvir 35,70 29,80 1,20
Hofice 56,00 38,80 © 1,44
Hradec Kréalové 32,60 25,30 1,29
Hronov 26,30 21,00 1,25
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Jaromér 21,90 18,80 1,16
Jicin 79,00 59,50 1,33
Kostelec 24,20 18,90 1,28
Ndchod 18,10 13,70 1:32
Nova Paka 64,00 51,00 1,25
Novy BydZov 60,00 48,40 1,24
Rychnov 17,70 16,50 1,07
Trutnov 49,00 35,30 1,39
Tynisté nad Orlici 19,60 17,00 1,45
Vrchlabi 80,00 53,90 1,48
Dvdr Hofice 19,10 14,80 1,29
Hradec Kralové 36,50 24,50 1,49
Hronov 39,60 26,60 1,49
Jaromér 14,50 11,40 1,27
Ji€in 38,90 32,70 1,19
Kostelec 55,00 44,00 1,25
Néachod 31,30 24,60 1.2%
Nova Paka 32,70 22,10 1,48
Novy BydZov 39,20 31,40 1,25
Rychnov 54,00 44,40 1,22
Trutnov 19,30 16,20 1,19
Tynisté nad Orlici 44,10 36,50 121
Vrchlabi 36,70 26,10 1,41
Hofice Hradec Krélové 26,20 22,70 1,15
Hronov 58,00 41,00 1,41
Jaromér 28,60 20,40 1,40
Jicin 24,10 21,10 1,14
Kostelec 56,00 49,10 1,14
Ndachod 49,50 38,00 1,30
Nova Paka 27,10 16,00 1,69
Novy BydZov 20,20 17,10 1,18
Rychnov 63,00 51,30 1,23
Trutnov 38,00 29,10 1,31
Tynisté nad Orlici 45,10 39,80 1,13
Vrchlabi 47,90 28,20 1,70
Hradec Kralové |Hronov 52,00 39,00 1,33
Jaromér 22,80 17,10 1,33
Jicin 47,60 42,10 1,13
Kostelec 32,30 29,00 1,41
Nachod 43,70 33,20 1,32
Nova Paka 51,00 38,70 1,32
Novy BydZov 28,70 24,80 1,16
Rychnov 39,80 31,50 1,26
Trutnov 48,80 39,80 1,23
Tynisté nad Orlici 21,50 19,00 1,13
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Vrchlabi 71,00 48,10 1,48
Hronov Jaromér 30,80 22,80 1,35
Jicin 91,00 58,40 1,56
Kostelec 49,40 39,90 1,24
Nachod 8,80 7,00 1,26
Nova Paka 65,00 47,20 1,38
Novy BydZov 70,00 55,80 1,25
Rychnov 44,10 35,60 1,24
Trutnov 29,70 21,00 1,41
Tynisté nad Orlici 46,20 37,30 1,24
Vrchlabi 62,00 43,50 1,43
Jaromér Jicin 61,00 40,10 1,52
Kostelec 41,70 32,70 1,28
Néchod 22,60 19,20 1,18
Nova Paka 41,70 32,20 1,30
Novy BydZov 41,80 32,50 1,29
Rychnov 41,20 32,90 1,25
Trutnov 28,30 23,10 1,23
Tynisté nad Orlici 31,90 25,40 1,26
Vrchlabi 59,00 36,90 1,60
Jicin Kostelec 80,00 70,00 1,14
Nachod 82,00 57,30 1,43
Nova Paka 17,50 13,10 1,34
Novy BydZov 34,80 23,30 1,49
Rychnov 87,00 72,10 121
Trutnov 53,00 41,10 1,29
Tynisté nad Orlici 68,00 60,00 1,13
Vrchlabi 38,40 27,80 1,38
KnO Nachod 41,20 32,40 1,27
Nova Paka 81,00 63,70 227
Novy BydZov 59,00 52,90 1,12
Rychnov 12,00 6,20 1,94
Trutnov 68,00 53,20 1,28
Tynisté nad Orlici 12,30 10,30 1,19
Vrchlabi 102,00 69,80 1,46
Néchod Nova Paka 63,00 46,20 1,36
Novy BydZov 63,00 51,40 1,23
Rychnov 34,70 29,60 1.17
Trutnov 36,40 24,70 1,47
Tynisté nad Orlici 38,00 30,00 1,27
Vrchlabi 65,00 45,30 1,43
Nova Paka Novy BydZov 36,30 27,80 131
Rychnov 88,00 65,10 1,35
Trutnov 35,40 28,00 1,26
Tyni$té nad Orlici 71,00 55,40 1,28
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Vrchlabi 21,20 15,80 1,34
Novy BydZov Rychnov 67,00 56,50 1,19
Trutnov 58,00 45,70 1,27
Tynisté nad Orlici 49,00 43,10 1,14
Vrchlabi 57,00 43,10 1,32
Rychnov Trutnov 67,00 51,40 1,30
Tynisté nad Orlici 19,80 14,30 1,38
Vrchlabi 98,00 69,70 1,41
Trutnov Tynisté nad Orlici 58,00 47,70 122
Vrchlabi 32,40 22,40 1,45
Tynisté n. Orlici | Vrchlabi 92,00 61,80 1,49

Zdroj: Mapy.cz, vlastni vypocet

Nejvyssi deviatilita 1,94 je na trase mezi Kostelcem nad Orlici a Rychnovem
nad Kné&nou (silnice I/14 a I/11). Podobné hodnoty vysly na iseku Hofice — Nova Paka
1,69 (silnice 1/35,1/16). Oba tyto tseky spojuji silnice prvni tfidy, spojeni jsou tedy
nejrychlejdi a asové nenaroénd. Hodnota deviatility 1,56 byla naméfena na tseku
Hronov — Ji¢in a Cerveny Kostelec — Trutnov. Dalsi usek s vysokou hodnotou
deviatility 1,50 je mezi Cervenym Kostelcem a Vrchlabim (silnice I/14), tady dochazi
k ovlivnéni pfirodnimi podminkami, kdy tento usek vede v podkrkonoSské oblasti,

stejné jako usek Cerveny Kostelec - Trutnov.

Nejniz§i hodnota deviatility 1,07, byla naméfena na useku Rychnov
nad Kné&Znou — Dobruska (silnice I/14). Dalsi nizké hodnoty 1,11 a 1,12 byly vypocteny
na trase Kostelec nad Orlici — Hradec Kralové (silnice I/11) a Kostelec nad Orlici —
Novy Bydzov (silnice I/11 a 11/324). Hodnotu 1,13 ma usek mezi Ji¢inem a Tynistém
nad Orlici (silnice I/35 a I/11). Nizké hodnota deviatility je dana niZinat&jsim terénem,

ktery umozZiiuje ptimocarost silnic a zjednodusuje tak jejich stavbu.

Tabulka 5: Primérna deviatilita pro obce nad 6 000 obyvatel

Obec Deviatilita Obec Deviatilita
Broumov 1,41 Kostelec nad Orlici 1,29
Cerveny Kostelec 1,39 Nachod 1.31
Dobruska 1,29 Nova Paka 1,26
Dvir Kralové nad Labem 132 Novy BydZov 1,25
Hofice 1,34 Rychnov nad KnéZnou 1,30
Hradec Kralové 1,28 Trutnov 1,33
Hronov 1,34 Tyniété nad Orlici 1,29
Jaromér 1,32 Vrchlabi 1,46

Ji€in 1,33

Zdroj: Mapy.cz, vlastni vypocet
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Nejvyssi priméma hodnota byla zjidténa pro mésto Vrchlabi. Nejvyssi
deviatilitu ma tsek Vrchlabi — Hofice (1,70) a Vrchlabi — Jaromé&f (1,60), nejnizsi
hodnoty byly vypogitany pro useky Vrchlabi — Nova Paka a Vrchlabi — Novy BydzZov.

Hodnotu deviatility niZ$i nez je primémé za HKK (1,33) maji mésta Novy
BydZzov, Novéd Paka, Hradec Kralové, Dobruska, Kostelec nad Orlici, Tynist&
nad Orlici, Rychnov nad Kné&Znou, Nachod, Jaromé& a Dvir Kralové nad Labem.

NejniZ3i primémna hodnota byla vypogitédna pro mésto Novy BydzZov.

3.4.2 Hastota

Hustota silni¢ni sit€ je zkouména za celé tizemi HKK a za jednotlivé okresy.
Vypoctena je hodnota hustoty na rozlohu izemi a na pocet obyvatel, nutné je tedy znat

rozlohu a pocet obyvatel viech okresti a celého tizemi HKK.

Tabulka 6: Hustota silni¢n{ sit&

Délka % Hustota sité Hustota
silniéni sit& §°°e: ;| km/10000 Ra(zr:’:)‘a sité
(km) ObWVatel | obyvatel (km/km?)
Okres
Hradec
Krélové 808 163 269 0,0049 892 0,91
Ji¢in 884 79 493 0,0111 887 1,00
Nachod 635 110518 0,0057 852 0,75
Rychnov 782 78772 0,0099 982 0,80
Trutnov 656 118 752 0,0055 1147 0,57
Kraj 3764 550 804 0,0068 4760 0,79

Zdroj: CSU 2017a, b; vlastni vypodet

Nejvétsi hustotu silni¢ni sité¢ jak na pocet obyvatel, tak na rozlohu tzemi
ma okres Ji¢in (0,0111 km/100000byvatel; 1 km/kmz). V tomto okrese je celkova délka
silnic nejvys3i a je zde také nejvétsi pocet obei v kraji, to jsou hlavni faktory ovliviiujici
hustotu silniéni sité. Nejniz3i hustota sité, vypoctena na kmz, je v okrese Trutnov (0,57
km/kmz), rozlohou nejvétsim okrese a v druhém nejniZ$im s poctem celkové délky
silnic. Nizkou délku silnic v okrese Trutnov zpisobuji fyzicko-geografické podminky.
Na podet obyvatel ma nejniz$i hustotu okres Hradec Kralové (0,0049 km/10000

obyvatel).
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3.4.3 Konektivita

Konektivita silni¢ni sit¢ v HKK je porovnana s konektivitou v sousednich
krajich, v Libereckém a Pardubickém (dale LBK a PAK). Vybrano bylo jedenact
nejpoCetnéjSich obci zjednotlivych kraji, s poStem obyvatel vy$$im nez 6 000.
Mezi t&mito obcemi byl zjiStovan maximélni poet pfimych spojeni, minimalni podet
pfimych spojeni a poCet pfimych spojeni. Poget dopravnich uzlt byl stanoven celkovym

poctem mést za jednotlivy kraj.

Tabulka 7: Mésta za jednotlivé kraje pro vypo&et konektivity

HKK LBK PAK
Cerveny Kostelec Ceska Lipa Ceska Trebova
Dvar Kral. nad Labem Frydlant Hlinsko
Hofice Chrastava Chrudim
Hradec Kralové Jablonec nad Nisou Lanskroun
Jaromér Liberec Litomysl
Jicin Mimorn Moravska Trebova
Nachod Novy Bor Pardubice
Novad Paka Semily Prelou¢
Rychnov nad Knéznou Tanvald Svitavy
Trutnov Turnov Usti nad Orlici
Vrchlabi Zelezny Brod Vysoké Myto

Zdroj: CSU, 2017d, CSU, 2018b,c ; vlastni zpracovani

Tabulka 8: Konektivita silni¢ni sit&€ na izemi LBK, HKK a PAK

Kraj Kralovéhradecky | Liberecky | Pardubicky
Maximalni pocet spojeni 55 55 55
Minimalini pocet spojeni 10 10 10

Pocet pfimych spojeni 19 15 18
Podet dopravnich uzll 11 11 11
Konektivita 0,34 0,27 0,32

Zdroj: Mapy.cz, vlastni vypocet

Konektivita silniéni sit€ na Gzemi LBK, HKK a PAK vysla nejlépe pro kraj
Kralovéhradecky o hodnoté 0,34. V HKK bylo zjiSténo devatenact pfimych spojeni,
tedy o jedno spojeni vice neZ v PAK. V LBK bylo zjisténo pouze patnict ptimych

spojeni, coz miiZe zpisobovat nizky soucet délky silnic I. tfidy.



%m‘:ﬂ S.ﬂbﬂh‘

L IR SR S —

mmma&

’3!3"’3“ A< SO

Y ;ﬂg e
A B /-m-«-cﬁu% a—lul-“—-"\su.n:\ .,.«--—-.»-.-——1

.._‘A_A...g..'.,

gheoma =% :
il ‘ﬁx
Vs v iy e e LS

[ LT = —
= SR :
"""““*-‘—r.«—%w e T ST TR |

:

Horlas]

p\h W A e s i iy

gd&,’“ &Vrtﬁ'n

i
. 3 g s ey .__.....,.._._,_‘

gy o

A,,_*m&i_,,., . st

o il

e Sl JadRI0R R ) (25 et

LSRR R Y .ﬁ..s, R LT M‘k m»‘wsiamsv fuzind %

‘l"f'»ﬂﬁ’&.-é ¢

4 ¥ §
PR . IR R.-.h,.r\v.-n e .‘.Ag._

-

AR .

et ay u-_-...-..mu-,-: ..4.-—\.« ._m..\.. -.;n‘u._a-s...-.y.
B B Mg
W CIEY . Al ISR _.._.‘.;., b

- 3_ ﬁ‘&&a ":ﬁﬂﬂ-“.@ y 1

.

b soemhT

:-_ qu;uqln.,, .«.-:a«- Eyn.;p,‘,.u.—n;.«v$-.w et W 1 -+
Pt powiad Hinldn |
e L B b i b e g

s

i‘.h.d

i e k Lo e i R M 8y

R G VGRS S

&L' ¥ 'i:'m sl

-

“‘- ’0-;\{1_,(' lg:xnl" H

e

E
4
?*“&cf; A SN ;
.1

k| 1 ol m‘mw u}aaiw ;’11 Al -

R ool ey hing afie }‘;‘:'*;: ] ;z.n ﬁi‘i-& e ™ Aia blintis wnr Ao A

.
b

- phivie J.z-‘:"’- LT ,J‘I':!mz

gty hly s andEis @M& giﬁ! Voot
3 v ‘ - ‘ ) 0?*!&{"3 j_" W&ﬁg& .Wﬂ% . L

i ﬂi?ﬁ . K‘xﬁi&,ﬁr Aw,{:‘ z;l;“}ﬂi,’.}li 5 2 %ﬁm{.fﬁ;ﬁl@ ‘_!;,. N‘
8 sl Yo abis] (b
W“ﬂf“vﬁ Mftﬁi *'w g




3.4.4 Akcesibilita

HLAVNI SMER VYJIZDKY V OBCICH
KRALOVEHRADECKEHO KRAJE K SLDB 2011

®  obec nad 5000 obyvatel

BT i 0 0 2w
hramce obce B et
Smér vyjiddky
| R B romeiecnacOici [ Tynié nad Ovici
[77] orveny Kosteiec B 1axné Biohrad [0 Upee
[ | Cowkd Skalice [ ] metin [ vambers
| T [ [ wentabi
[0 Ovin osiove nag Laber [ tiova Paka [ rezpitbna dats
B o rne I e s naa wensy [ s vyt meme toa;
- Hofice - Novy Byd2ov
R i acec Kediove [ Opotno
B +ronov Pokice nad Metuj
[ chiumec nad Cidimou [T} Rychnov nad Kné nou
[ saome B sovone
[ = [T Tepice nad Metuy
[T77] Kopding [ Tramov fonima] ©1 ¥

Obrazek 9: Mapa hlavniho sméru vyjizdky v HKK k SLDB 2011
Hlavnim smérem vyjizdky na uzemi HKK je Hradec Kralové a to celkem
pro 95 obci. Vysoky pocet obci, znichz lidé vyjizdéji, je zaznamenan i u dalich
okresnich mést: Ji¢in (55 obci), Nachod (17 obci), Rychnov nad Knéznou (26 obci)
a Trutnov (24 obci). U deseti obci byla zaznamendna vyjizdka mimo HKK.
Na severozapadé kraje jsou to obce, kde nejvySsi pocet vyjizdgjicich smétuje do Mladé
Boleslavi (Stiedoceského kraje). Zjedné obce vyjizdéji do Pardubického kraje.

U mensich obci nebyla zjiténa zadna data o vyjiZzd'ce béhem SLDB 2011.

K hlavnim centrim vyjizd'ky patfi pfedev§sim mésta nad 5 000 obyvatel, mezi
hlavni takova mésta se fadi Vrchlabi (15 obci), Dvir Kralové nad Labem (20 obci)
a Novy Bydzov (16 obci). Mezi obce s nejniZSim poctem vyjizdéjicich obci pati napt.
Kopidlno, Sobotka a Vamberk (1 obec).

Zjisténé informace o hlavnich smérech vyjizd'ky ukazuji, které silni¢ni tahy jsou

tak nejvice vytizené. Byvaji to predevsim silnice I. a II. tfid sméFujici do hlavnich center

vyjizdky.
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3.5 Bezpecnost silni¢niho provozu

3.5.1 Dopravni nehodovost v roce 2017
V celostitnim méfitku byl rok 2017 nejméng tragicky od roku 1961,

kdy se prvné zacaly shromazd'ovat statistiky o dopravni nehodovosti. Zaznamenan byl
také pokles vazné zranénych osob. Kralovéhradecky kraj spolen& s Libereckym
a Karlovarskym patfi ke krajim, kde v roce 2017 doslo k nejniz$imu poétu dopravnich
nehod. Nejméné nehod na tizemi CR bylo zaznamenino v Cervnu, aviak doslo
k nejvét§imu poétu umrti. Naopak k nejvétsimu poctu dopravnich nehod doslo v fijnu.
Meésic fijen je z dlouhodobého hlediska dopravnich nehod nejtragict&jsi. Podle statistik
za obdobi 2008 — 2015 doslo k nejvétsimu po&tu nehod v kazdém roce pravé v fijnu.
Pouze v roce 2010 byl vyjimkou mésic &erven (Centrum sluZeb pro silni¢ni dopravu,

2018)

Tabulka 9: Dopravni nehodovost v roce 2017

" téZce lehce hmotna

PO | TIEEN0 zranéno | zranéno Skoda
fighod o v osob osob | (1000 Kg¢)

Leden 435 1 3 75 22626
Unor 347 3 7 80 23271
Brezen 416 1; 14 90 23478
Duben 378 3 15 96 34776
Kvéten 429 3 7 99 22203
Cerven 469 1 11 173 31860
Cervenec| 406 0 9 115 21075
Srpen 498 2 22 168 27893
Zari 417 5 10 138 29333
Rijen 490 5 31 114 36252
Listopad 420 0 5 101 25759
Prosinec 458 0 5 120 27610
Celkem 5163 24 139 1369 326136

Zdroj: Policie CR 2018, vlastni zpracovani

V roce 2017 se nejvice tragickych dopravnich nehod, kdy doslo k umrti,
stalo na silnicich I. tiidy, nejvice na silnici I/33, /16 a /11 (Policie CR, 2018). Nejvic
obéti dopravnich nehod bylo v mésici zafi a fijen, kdy v kazdém mésici zemtelo p&t
osob. Naopak ?4dné obéti na Zivotech si dopravni nehody nevyzadaly v &ervenci,
listopadu a prosinci. Nejvice dopravnich nehod bylo v mésici srpen, coz se da

pri¢itat obecn& k hustsimu provozu v letnich mésicich, doslo také k nejvétsimu poétu

44
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zranénych osob (190). Druhym mésicem s nejvy$$im poétem dopravnich nehod byl
fijen, kdy byla vy¢islena také nejvy$si hmotna $koda. Celkova hmotna $koda za rok
2017 dosahla hodnoty 326 136 000 K&.

3.5.2 Dopravni nehodovost 2000 — 2011

Tabulka 10: Dopravni nehodovost 2000 - 2011

Podet |usmrceno téise lehce zranéno
Rok zranéno
nehod osob osob
osob
2000 10 648 83 331 1357
2001 9023 80 386 1410
2002 9 087 102 339 1362
2003 9362 91 359 1411
2004 10180 76 354 1369
2005 10 094 a5 332 1363
2006 9 085 65 315 1302
2007 8 696 48 325 1330
2008 7 382 S 340 1273
2009 3692 53 301 1215
2010 3697 57 280 1182
2011 3843 57 323 1217
Celkem 94789 824 4643 15791

Zdroj: CSU, 2018

Dopravni nehody na tizemi HKK v letech 2000 — 2011 si celkem vyzadaly 824
usmrcenych osob. Nejvice jich bylo v roce 2002, naopak nejméné v roce 2007. Od roku
2008 se potet usmrcenych osob vySplhal kaZzdym rokem na pfiblizné stejnou hodnotu.

Té&Zce zranéno bylo 4 643 osob, nejvice v roce 2001 a nejméné v roce 2010.

B
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Pocet nehod v HKK v roce 2000 - 2011
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Graf 2: Poget nehod v HKK v roce 2000 — 2011 (CSU 2018)
Vyvoj po¢tu dopravnich nehod za obdobi 2000 — 2011 ukazuje na sniZovani
poétu dopravnich nehod, predevSim od roku 2009, kdy se celoro¢ni pocet nehod snizil

téméf na polovinu.

3.5.3 Porovnani dopravni nehodovosti v roce 2007 a 2017

V porovnani mezi lety 2007 a 2017 je mozné vidét vysoky rozdil mezi
celkovym poctem dopravnich nehod. V roce 2007 se stalo 8 696 nehod a v roce 2017
5163, coz je pokles téméf o polovinu. PoCet usmrcenych osob byl v roce 2007 48
a v roce 2017 24, umrtnost na silnicich tedy klesla pfesné o polovinu. V roce 2017 bylo
také méné téZce zranénych osob 139 (rok 2007 — 325). Jediny ukazatel, ktery vysel
pro rok 2017 vy3si nez pro rok 2007, je pocet lehce zranénych osob (2007 — 1 330; 2017
— 1369). Pokles dopravnich nehod a pottu usmrcenych osob pfipisujeme zejména
modernizaci silniéni sité, vétsimu poctu bezpecnostnich kampani a zvySeni kvality

automobili.
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TRAGICKE DORPAVNI NEHODY NA UZEMi
KRALOVEHRADECKEHO KRAJE V ROCE 2007 A 2017

—airice — hranice kiap
—ince | tidy ~ hranice okresy
@ HradecKrdlové
sinice Il thdy g ™ i
since Il didy ¢ kn | RS e e B e R
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Obrazek 10: Mapa tragickych dopravnich nehod na izemi HKK v roce 2007 a 2017

Pocet tragickych dopravnich nehod klesl tedy v roce 2017 na polovinu oproti
roku 2017. Nejvice nehod se stalo na silnicich I. tfidy. V roce 2007 celkem 23 nehod,
z toho dvé nehody si vyzadaly dvé obéti, dohromady 25 obéti a v roce 2017 16 nehod,
které si vyzadaly 17 obéti, tedy jen jedna nehoda, pfi které zahynuly dvé osoby. V roce
2007 se stalo devét nehod na silnici I/16 a sedm na silnici I/11. V roce 2017 doslo k péti

tragickym nehodam na silnici I/16 a I/33.

Silnice I. tfidy se fadi k nejméné bezpecnym, proto je podstatnd vystavba
novych tuseku dalnic, kam bude provoz pfesunut (v HKK se jedna o dalnice D11

wrwr

a D35). Dalnice jsou oproti silnicim I. tfidy mnohem bezpe¢né;si.

3.6 Silnice I/35

Jednou ze stéZejnich silnic 1. tfidy na uzemi CR je silnice I/35. Vede z Hradku
nad Nisou, ktery se nachazi v Libereckém kraji na hranici s Polskem, az k hranicim se
Slovenskem. Hlavnimi dopravnimi body na této silnici jsou Liberec, Turnov, Jiéin,

Hradec Kralové, Vysoké Myto, Litomysl, Olomouc a Hranice. Celkové silnice I/35 méfi
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303 km. Silnice I/35 se fadi do sité evropskych silnic a oznatuje se jako E442, vedouci
na trase Karlovy Vary — Liberec — Hradec Kralové — Olomouc — Zilina, na tizemi CR

ma délku 549,3 km (Délnice-silnice.cz, 2015).

V Kralovéhradeckém kraji pfedstavuje silnice 1/35 jednu z patefnich silnic.
Na uzemi piechazi z Libereckého kraje mezi obcemi Ktova a Ujezdem pod Troskami,
do Pardubického kraje prechdzi nedaleko obce Byst. Celkova délka na tizemi HKK
dosahuje 70,7 km (Google, 2018). StéZejnimi dopravnimi body na této komunikaci jsou

Ji¢in, Hofice a Hradec Kralové.

Obrézek 11: Silnice I/35 na trase Ji¢in — Turnov (vlastni priizkum, 2018)

3.6.1 Dopravni nehodovost na silnice 1/35v roce 2017

Tabulka 11: Dopravni nehody na silici I/35 v roce 2017

téZce lehce
2 usmrceno > 4
Mésic Pocet nehod zranéno | zranéno
osob
osob osob
Leden 2 0 0 2
Unor 1 0 0 5
Brezen 1 0 0 1
Duben 2 0 0 2
Kvéten 5 0 0 5
Cerven 7 0 2 10
Cervenec 4 0 0 6
Srpen 7 0 0 14
Zari 55 2 1 8
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Rijen 7 0 0 9
Listopad 7 0 0 7
Prosinec 4 0 0 S5
Celkem 52 2 3 74

Zdroj: CDV, 2018

V roce 2017 se na silnici 1/35 stalo 52 nehod, kdy doslo ke zranéni zu¢astnénych

osob. Celkovy pocet zranénych osob doséhl 77, z toho tfi osoby byly zranény tézce

a zemfely osoby dvé&. K nejvétsimu poctu nehod doslo v mésicich Cerven, srpen, fijen

a listopad, kdy se v kazdém mésici stalo sedm nehod. Nejméné dopravnich nehod se

pfihodilo v mésicich unor a bfezen, kdy doslo pouze k jedné.

3.6.2 Scitani dopravy 2016

Tabulka 12: S¢itani dopravy 2016 - silnice I/35

v 0 M SV Zacatek Konec
1648 | 5861 | 95 | 7604 hr.okr.Semily a Ji¢in zaus.281
1866 | 6322 | 92 | 8280 zaU(s.281 Ji¢in, zaus.03519
1507 | 4084 | 58 5649 Ji¢in, za(s.03519 Jicin, x s 502
179 | 5766 | 89 7 651 Ji¢in, x s 502 zals.do 16
3290 | 8631 |.97 | 12018 Ulibice, vyts.z 16 Vojice, zaus.327
2914 | 8585 | 94 | 11593 Vojice, zaus.327 Ostromér z.z.
2914 | 8585 | 94 | 11593 Ostromér z.z. Hofice, zaus.3002
2963 | 7511 | 85 | 10559 Hofice, zauis.3002 Hofice, vyus.300
3367110332 | 60| 13759 Hofice, x s 3267 Horice, MK Mohejlik
3058 | 9541 | 185 | 12784 Hofice, vyus.300 Hofice , x s 3267
3517 | 11290 101 | 14 908 Hofice, MK Mohejlik zals.326 u Vinice
2999 | 9885 | 96 | 12980 zals.326 u Vinice zaus.323
3115 |£10042:15 9 1213136 zaus.323 hr.okr.Ji¢in a Hr.Kralové
3115 |20012;],:91:13136 hr.okr.Ji¢in a Hr.Kralové vyus.325
3060 | 12687 | 167 | 15914 vyUs.325 zaus.11 a vyus.33-kruh.objezd

zaus.11 a vyls.33-

5545 (23039 | 255 | 28 839 kruh.objezd Hradec Kral., zats.do 31
4520 | 23916 | 137 | 28573 | Hradec Krélové, vyus.z 31 Hradec Kral., ul.Mrtikova
4520 | 23916 | 137 | 28 573 | Hradec Kral., ul.Mrstikova Hradec Kral., ul.Palachova
3329 [ 10214 | 63 | 13606 | Hradec Kral., ul.Palachova Hradec Kralové k.z.
3329 [ 10214 | 63 | 13606 Hradec Kralové k.z. hr.okr.Hradec Kr.a Pardubice

Zdroj: S&itani dopravy 2016

(TV - t&7ka motorova vozidla, O — osobni a doddvkové vozidla, M — jednostopa

vozidla, SV — soucet viech vozidel)
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Podle s¢itani dopravy v roce 2016 je mozné zaznamenat, Ze vy$si dopravni
intenzitu ma usek Ulibice — Hradec Kralové a Hradec Kralové — hranice okresti Hradec
Kralové a Pardubice, nez v prvni ¢asti silnice 1/35. NiZsi intenzita silni¢niho provozu na
trase Turnov — Ji¢in vedla také k rozhodnuti o neschvaleni stavby dalnice D35 na tomto

useku.

Z vysledku séitani je mozné pozorovat vysoky pocet tézkych vozidel na silnici.
Na téméf vSech usecich tvoii 1/3 z celkového souctu vozidel. ZatiZenost silnic tranzitni
dopravou je jednim z nejvétsich problémt a také hlavnim diivodem vystavby obchvati
a novych tsekd dalnic. Silnice I/35 je severni varianta pro spojeni Cech a Moravy.
V nékterych obdobich, kdy probihaji price na nejvytizengjsi dalnici v CR DI, se

intenzita tranzitni dopravy na této silnici zvysuje, jde predevsim o letni mésice.

3.6.3 Rizikova mista na silnici /35

e Obec Ulibice

Obec Ulibice se nachazi nedaleko Ji¢ina a kiizi se zde silnice /35 a I/16.
Kiizeni téchto dvou silnic fesi kruhovy objezd. Pies obec Ulibice prochazi silnice I/35.
Jak je mozZné vidét z obr. €. 10, v obci se nachazi obchod s potravinami, autobusova
zastavka, hostinec a dalsi sluzby. chybi zde ale prechod pro chodce, ¢imz se vytvari

volny pohyb chodcti po silnici a miize tak dojit ke stfetim.

Obréazek 12: Silnice 1/35 v obci Ulibice (vlastni prizkum, 2018)

Kruhovy objezd v Ulibicich je jednim z nejfrekventovangjsich mist HKK. Podle
dat ze s&itani z roku 2016 na trase Ulibice — Vojice projede za den 12 018 vozidel.
ZatiZzenost obce lze také pozorovat pomoci aplikace Google maps, ktera zachycuje

intenzitu silni¢niho provozu. Na obr. €. 13 je zachycena intenzita obvyklého provozu
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v patek v 17:00, kdy byva intenzita nejvyssi. K zatizeni kruhového objezdu dochazi
nejvice v zimnich mésicich, protoze silnice I/16 je jednim z hlavnich tahti sméfujicich
do horskych oblasti. Dopravni situaci v obci Ulibice vyfe$i obchvat obce,
jehoz vystavba by méla byt zahdjena v roce 2022 a uvedeni do provozu v roce 2024
(RSD, 2015b).
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Obrazek 13: Intenzita silni¢niho provozu u obce Ulibice (Google, 2018)

Obrazek 14: Kruhovy objezd v Ulibicich (1) (vlastni priizkum, 2018)






Obrazek 15: Kruhovy objezd v Ulibicich (2) (vlastni priizkum, 2018)

e Kiizovatky na silnici I/35

Kazda kiizovatka na silnicich I. tfidy pfedstavuje riziko dopravni nehodovosti,
nejcastéji u kfizovatek, které jsou na silnici mimo obce a auta zde jezdi vysokou
rychlosti, ta byva v téchto mistech omezena, ale ne vSichni se tim fidi. Na silnici I/35
jsou rizikové kiizovatky na trase Ji¢in - Libus a to u obce Podulsi, Jinolice a Knéznice.

Na obchvatu Ji¢ina u obce Morav¢ice a na trase Ulibice - Hofice u obce Vojice.

Nejrizikovéjsi krizovatka se nachazi u obce Morav¢ice na obchvatu mésta
Jiin. Ktizi se zde silnice 1/16, 1/35 neboli obchvat Ji¢ina, MUK Jigina a silnice III. tiidy
¢. 32845. Podle s¢itani dopravy z roku 2016 dosahuje RPDI na usecich délenych touto
kiizovatkou 16 814 a 15850 (RSD, 2017). Na kfizovatce je sniZena rychlost
na 70 km/h. Odbocovaci pruhy jsou pouze pro odboceni proti sméru, chybi tak
odbocovaci pruhy po sméru jizdy a napojovaci pruhy po sméru jizdy.

Casto se na této kiiZovatce stavaji dopravni nehody, jejich pfi¢inou byva
nesnizena rychlost na pfedepsanych 70 km/h nebo nepozornost fidi¢t, ktefi na obchvat
najizdéji nebo ho piejizdéji smérem od Ji¢ina do Morav¢ic a naopak. Kfizovatka vsak

neni problém jen pro fidiCe, ale také pro chodce, ktefi tudy prochazi.
Regenim tohoto rizikového mista méa nékolik variant:
e zvyraznéni sniZeni rychlosti na 70 km/h a zvyraznéni oznaceni kiiZzovatky
e vystavba napojovacich a odbocovacich pruhli po sméru jizdy
e vystavba kruhového objezdu

e feseni pro chodce — vystavba podchodu
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Obrazek 17: KiiZzovatka na obchvatu Ji¢ina u obce Morav€ice (2) (vlastni prizkum, 2018)

e Zelezni¢ni piejezdy
Na tGzemi HKK se nachéazi na silnici 1/35 Ctyfi Zelezni¢ni piejezdy, v obcich
KnéZnice, Jinolice, Ostroméf a Sadovd. Zelezni¢ni piejezdy narusuji plynulost
silni¢niho provozu a z divodu nepozornosti fidi¢ti osobnich automobilu na nich muze

snadno dojit k dopravnim nehodam.

Nejkritiétéjsim piejezdem na silnici 1/35 je pfejezd v obci Ostroméf, ten se
spoleéné s piejezdem v obci Sadové nachazi na vytizengjsim useku silnice /35 (Ulibice
— Hradec Kralové). Ve sméru od Hradce Kralové se piejezd nachazi na zagatku obce
(mozné vidét na obr. ¢. 23). V piipadé projizdéni vlaku v dopravni 3picce se tvofi
dlouhé kolony, které ¢asto dosahuji az pod horizont smérem od Hradce Kralové. Mize

tak dojit ke sraZce vozidel, zpisobené nepfimetenou rychlosti.

Regeni tohoto prejezdu smérem od Hradce Kréalové:
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e zvyraznéni oznaceni pro Zelezni¢ni piejezd
e zvyraznéni snizeni rychlost

e zavedeni oznaceni pro doporucenou rychlost a dodrzovani vzdalenosti

Obrézek 18: Zelezni¢ni piejezd v OstroméFi (vlastni priizkum, 2018)

3.6.4 Dalnice D35

Stavba rychlostni silnice byla schvalena 10. dubna v roce 1963 a to v useku
Hradec Kralové — Lipnik nad Be¢vou. V roce 1993 byla R35 vymezena na trase statni
hranice s Polskem — Liberec — Turnov - Hradec Kralové — Ceska Tiebova — Mohelnice
— Olomouc — Lipnik nad Be¢vou. Po usneseni vlady v roce 1999 byl z planované
vystavby vynechan usek stitni hranice s Polskem — Liberec. Od roku 2016 byla R35
prefazena do délni¢ni sité oznaCenim D35. V roce 2017 byl usek Liberec — Ohrazenice

prefazen do kategorie silnic pro motorova vozidla (Dalnice-silnice.cz, 2015).

Z planované dalnice D35 je jiZ dnes vuplném provozu nékolik useku,
které nejsou vzajemné propojeny. Jednd se o Useky Liberec — Turnov (R10), Sedlice
(D11) — Opatovice, Mohelnice — Olomouc, nedokonceny obchvat Olomouce,
ktery navazuje na isek Olomouc — Lipnik nad Be¢vou. NejstéZejnéjsim tsekem D35,
ktery bude stavén je mezi Hradcem Kralové a Mohelnici. V navaznosti na D11 bude
tento usek spojovat Cechy a Moravu. Pro rok 2040 je intenzita dopravy odhadovéna

na 31 — 53 000 vozidel za 24 hodin a to v obou smérech (Dalnice D35, 2018).

Na tzemi Kralovéhradeckého kraje je pldnovana vystavba na trase Ulibice —
Hradec Kralové (Plotist¢) a vystavba rychlostni silnice vedouci pies Cesky raj,

ktera je navrhovana ve tfech variantach a dnes odlozena na neuréito.
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Usek Ulibice — Hradec Kralové

Vystavba tisek R35 na trase Ulibice — Hradec Kralové (Ploti§té) je rozdélena
na tii stavebni useky: Ulibice — Hofice, Hofice — Sadova, Sadova — Plotisté. StéZejni

pro tento tsek je také vystavba obchvatu Ulibic (RSD, 2015b)

Usek Ulibice — Hofice bude méfit priblizné 16 km. Vystavba bude zahajena
v roce 2026 a predpokladané uvedeni do provozu je v roce 2029 (RSD, 2015b)

Usek Hotice — Sadova o celkové délce 10,5 km. Vystavba useku by méla byt
zahajen v roce 2022 a v provozu by mél byt v roce 2024 (RSD, 2015b).

Usek Sadova — Plotist¢ (Hradec Kralové) o celkové délce 7.8 km,
jehoz vystavba by méla byt zahdjena v roce 2022 a uvedeni do provozu v roce 2024

(RSD, 2015b).
Usek Turnov — Ji¢in — Ulibice

Vystavba dalniéniho tiseku na trase Turnov — Ji¢in — Ulibice, byla projektovéna
ve tfech moznych variantach. V roce 2014 se vSak od stavby dalnice na tomto tseku
odstoupilo, kdy ji ministerstvo pro mistni rozvoj CR definitivné zavrhlo. Na trase
dlouhé priblizné 30 km bude vystavéna nova silnice se stfidavym tfipruhem. Na useku
by mélo byt vybudovano devét mostii a dva tunely. Dnes ma tedy silnice pies Cesky réj
dva findlni navrhy podoby, které se lisi pouze v pfipadé obchvatu Rovenska

pod Troskami (Petr Zalesky, 2016).

Obréazek 19: Pivodni varianty vedeni délnice D35 pres Cesky raj (EKOLIST.CZ, 2009)
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4  Zaver

Silni¢ni sit’ v Kralovéhradeckém kraji je stéZejné zastoupena silnicemi I. t¥idy.
Z divodu minimalni délky dalni¢ni sité, kterd dosahuje pouze 17 km, se vétSina
provozu koncentruje pravé na silnicich I. tfidy. Jejich vytiZenost zapiiinuje vysoky
pocet dopravnich nehod na téchto komunikacich. V blizké budoucnosti se viak délka

délniéni sité¢ v Kralovéhradeckém kraji rozroste a to vystavbou délnice D11 na useku

Hradec Kralové — Jarom&F a dalnice D35 na useku Ulibice — Hradec Krélové.

Dopravni nehodovost se v této praci zaméfuje na obdobi 2000 — 2011 a na rok
2017. Konkrétné je porovnan rok 2007 a 2017. Vysledek tohoto porovnani konstatuje,
ze nejvice tragickych dopravnich nehod se stdva na silnicich I. tfidy. V poslednich

letech v3ak dochézi k vyraznému poklesu dopravnich nehod.

Z morfologickych znakt silni¢ni sit¢ byla zkoumdna deviatilita. hustota,
konektivita a akcesibilita. Hodnota deviatility silni¢ni sit¢ vy$la vy$8i v horskych
oblastech (Vrchlabi, Trutnov, Cerveny Kostelec), naopak nejniZ$i hodnoty deviatility
vysly pro mésta leZici v niZinatych oblastech (Novy BydZov, Hradec Kralové, Tynisté
nad Orlici, Kostelec nad Orlici). Hustota silnini sité¢ vysla nejlépe pro okres Ji¢in
a to v obou ukazatelich (hustota silni¢ni sit€¢ na poet obyvatel a na rozlohu tzemi).
Konektivita silniéni sit& byla porovnavana s konektivitou Libereckého a Pardubického
kraje, jeji hodnota vysla pro zkoumany kraj nejlépe a to diky vysoké koncentraci silnic
I. tiidy. V ramci akcesibility je prace zamé&fena na hlavni centra vyjizd'’ky k SLDB 2011,

nejvétsi pocet obei pfipadl na Hradec Krélové a dalsi okresni mésta.

Posledni ¢&ast bakalaiské prace se zaméfuje na silnici I/35 vedouci
Kralovéhradeckym krajem o délce 70,7 km. Popisuje dopravni nehodovost za rok 2017
a data ze s&itani dopravy zroku 2016. Vymezena byla mista, kterd jsou rizikova
z divodu nebezpe¢nosti nebo dopravni vytiZenosti. Struéné popsané jsou mozZnosti,
jak tyto tseky vylepsit. S tématem silnice I/35 souvisi také vystavba dalnice D35
na tomto useku v Kralovéhradeckém kraji, s jejiz vystavbou se ma zadit v roce 2022
na trase Ulibice — Hradec Kralové (Plotisté). Na useku Turnov — Jig¢in doslo

k rozhodnuti dalnici nebudovat, dnesni silnice I/35 by méla byt nahrazena silnici se
sttidavym tfipruhem.
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Pfiloha €. 1 — Mapa administrativniho ¢lenéni Kralovéhradeckého kraje v roce

2018 (vlastni zpracovani, 2018)

ADMINISTRATIVNI CLENENI KRALOVEHRADECKEHO
KRAJE V ROCE 2018

Owiar i',o-t ad Lader

ORP v okresech

Hradec Kralové Rychnov nad KnéZnou e hranice kraje
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- Nachod [online] Cit 18. 4 2018 Dostupné z 1url c/itBKv
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Pfiloha ¢. 2 — Mapa pateini sité¢ v Kralovéhradeckém kraji v roce 2018 (vlastni

zpracovani, 2018)

PATERNI SiT SILNIC V KRALOVEHRADECKEM KRAJI
V ROCE 2018
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hranice okresu bl &sh délnicey m -
T sidla HKK /A P

" &slo silnice
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0 15 30 km
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Liberec 2018

02K 2018 Velejny dakovy piis tup

fonline]. Cit. 18. 4 2018. Dostupné z Turl /8Ky
ARCDATA 2016 ArcCR 500 jonline]

Cit 18. 4. 2018, Dostupné z: 1urlcz/diVT3
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Piiloha ¢. 3 — Mapa hlavniho sméru vyjizd'’ky v obcich Kralovéhradeckého kraje
k SLDB 2011 (vlastni zpracovani, 2018)

HLAVNI SMER VYJiZDKY V OBCIiCH
KRALOVEHRADECKEHO KRAJE K SLDB 2011

* obecnad 5000 obyvatel
hranice kraje

0 10 20 km
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B oy Bydzov

B Hradec Kralove [ opoéno
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Chlumec nad Cidlinou [T Rychnov nad Knéznou

| Jaromét - Sobotka "’“'ﬁ:ﬁfﬁ‘fﬁ

&sU, 2018 Sé&itani lidu, domd & bytd

B sicin [ 7] Teplice nad Metuji In Cesi statisticky G7ad fonline]

cit 11&" 2018 Dostupné z 1url 2/ T18Qx
. (12K, 2018. Velejny dakovy piis tup
D Kopidino l:] Trutnov [online]. Cit 11 4. 2018. Dostupné 2 Turl @ MBKy
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Pfiloha ¢. 4 — Mapa tragickych dopravnich nehod na tzemi Kralovéhradeckého
kraje v roce 2007 a 2017 (vlastni zpracovani, 2018)

TRAGICKE DORPAVNIi NEHODY NA UZEMi
KRALOVEHRADECKEHO KRAJE V ROCE 2007 A 2017

Trida silnice
=== dalnice wm= hranice kraje
m—— silnice | tFidy — hranice okresu
——— silnice Il tiidy ® Hr.a-ldec Kralové ’ i s T
silnice Ill. tHidy ® Jigin - ¢ :
o1t sl dalnice

*  Eislo silnice 1. tfidy
Pocéet tragickych nehod na jednotlivych silnicich | tfidy

Dopravni nehoda s jednim Gmrtim Silmice 11 14 16 32 33 ¥ 36 37
2007 7 1 9 0 0 3 0 3
2007 2017 3 0 5 1 ) 2 0 0

® 2017

Dopravni nehoda s vice neZ jednim Gmrtim

® 2007

F Terezs KORDIKOVA
2017 Liberec 2018
MOCR, 2018 Statis tka nehod v mapé

In Ministerstvo dopravy ér [online]
Cit. 17.4. 2018 Dostupné z° 1url cZ/HBKS

CuUZK.2018

Vefejny dak ovy pfistup [oniine]

Cit. 17 4 2018 Dostupné 2. 1urlcz/RBKy
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Ptiloha €. 5 — K¥iZzovatka u obce Vojice (vlastni prizkum, 2018)

Piiloha ¢. 6 — Ktizovatka v obci Podulsi (vlastni prizkum, 2018)







Pfiloha €. 7 — Kfizovatka u obce Jinolice (vlastni prizkum, 2018)

Piiloha ¢. 8 — KfiZovatka u obce Knéznice (vlastni prizkum, 2018)







Pfiloha ¢. 9 — Zelezniéni piejezd u obce Jinolice (vlastni prizkum, 2018)

Piiloha &. 10 — Zelezniéni pejezd v obci Knéznice (vlastni priizkum, 2018)
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