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Anotace
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1 Uvod

Teleznicni doprava je nedilnou soucasti naSich tivota a vibec celé spolecnosti,
nebot” slouti nejen k dopravé osob, ale 1 k prepravé zboti a nakladu obecné. Piestote
v poslednich desetiletich jeji ut ivani procentudlné upada a vytlacuje ji hlavné automobi-
lova doprava, neméli bychom na jeji vyznam zapominat a to nejen v kontextu soucasné
doby, ale i v historii, kdy byla ¢asto katalyzatorem priimyslového rozvoje mnohych
oblasti.

Provozovanych teleznic se na naSem uzemi nachazi stale ptehrsle, avsak ty zru-
Sené jit pomalu upadaji do zapomnéni. Proto by bylo vhodné vzpominky na né
ve spolecnosti ot ivit, cot si vytyc€ila za urcity kol 1 tato prace, nebot’ jejim tématem je
draha mezi Svorem a Jablonnym v Podjestédi, ktera jif vice net Ctvrt stoleti neexistuje.

Na toto téma lze pohlitet z n¢kolika riznych uhla. Naptiklad utvoftit rozbor jed-
notlivych staveb, jak historicky, tak stavebni, zamé&fit se na stavbu traté ¢i na jeji fungo-
vani a provoz, popiipad€ na skutecnosti ohledn¢ jejiho zéniku anebo udé€lat komplexni
soupis jeji historie. Pivodnim zamérem této prace bylo vytvoteni pravé onoho celkové-
ho souhrnu historie od stavby po zanik, doplnéného rozborem staveb na trati a jejich
historii. Vsak jit béhem heuristiky prament doslo k zjisténi, te by prace nabyla nad-
mérnym zpusobem, procet bylo rozhodnuto o jejim utSim zaméfeni. To znamenalo
zabyvat se jif pfedevS§im pouze zalof enim a stavbou traté, pficemt vSak nebylo upusté-
no od zaméru vytvoftit rozbor staveb na této lokalni draze.

V prvni fadé bychom méli ptistoupit k obecnéjSimu uvodu, jent by Ctenate uvedl
do celé problematiky t eleznic, jejich historie a stavby s pfihlédnutim k lokdlnim drahdm
— nejprve obecné v kontextu ¢eskych zemi a nésledné se zaméfenim na oblast Lufic-
kych hor. Posléze by mél nasledovat rozbor piiprav k budovani, samotné stavby
auvedeni do provozu telezni¢nich usekii Svor — Cvikov a Cvikov — Jablonné
v Podjestédi, pficemt na tuto hlavni ¢ast by mély navazovat jif opét obecnéjsi kapitoly
o provozu dané drahy a jeji dalsi historii. Na zavér bude prace opatiena rozborem ¢ elez-
ni¢nich staveb dle typologie a obohacena piedev§im obsahlym piilohovym materidlem
skladajicim se hlavné z geografickych podkladi, stavebni dokumentace, obrazové do-
kumentace, jak dobové, tak soucasné, a v neposledni fad€ o dalsi materidly, jako napfi-
klad ucetni analyzy apod.

Asi nejzavat néjsi problém, ktery stoji pied badatelem zabyvajicim se naSimi dé-

jinami pfed rokem 1945, a tim spiSe v pohranici, kde vétSina obyvatelstva byla némecky
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hovorici, je otazka, jaky jazyk ma zvolit v piipad€é uvadéni nazvl instituci, spolecnosti,
obci apod. Urcité je lepsi vt dy setrvavat, pokud je to motné, v origindlnim znéni, avsak
vzhledem k tomu, te by v mnohych ptipadech tato skutecnost plisobila at komicky,
byla nakonec vybrana varianta uvadéni ¢eskych ekvivalentl, pficemf{ némecké origina-
ly budou uvadény v pozndmkovém aparatu. Nazvy samotnych obci v origindlnim znéni
budou uvedeny v piiloze této prace.! Co se tyde uvadéni Eeskych ekvivalenti, jedinou
vyjimku v této praci budou tvofit zkratky teleznicnich spolecnosti, které¢ jsou totif
v némeckém znéni mezi {eleznicnimi historiky 1 laickou vefejnosti, znaméjsi a také

vymluvnéjsi.

' Viz ptiloha &. 1 (Seznam mistnich jmen).
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2 Obecna historie telezni¢ni dopravy v ¢eskych zemich

Teleznicni doprava na Ceském uzemi ma pomérné dlouho trvajici tradici. Jeji
pocatky muat eme hledat jit v prvni ¢tvrting 19. stoleti, kdy vznikl navrh Frantiska Josefa
Gerstnera, vyznamného ¢eského intenyra, vytvofit konéspretnou teleznici mezi Ces-
kymi Budéjovicemi a Lincem. Jeji realizace probihala nésledné v letech 1824-1832,
pricemt vetsi ¢ast stavebnich praci vedl jeho syn, profesor geodezie, int enyr FrantiSek
Antonin Gerstner. Tato trat” dlouha 129 km se stala ve své dob¢ opravdovym unikatem,
neb se jednalo o viibec prvni® vefejnou kondspret nou t eleznici na evropském kontinen-
.

Jako druhé takova teleznice na naSem Uizemi se vybudovala tzv. prat sko-lanska
dréha realizovana v letech 1828-1830. Pivodnim zdmérem bylo drdhu vést z Dejvic
at do Plzng, ale vzhledem k nedostatku kapitalu se od tohoto planu upustilo a {eleznice
byla zakon&ena jit u Lan.* A&koliv tyto stavby znamenaly vyznamny po&in v po&atcich
teleznice u nds, tak se jednalo stale jeSté o teleznice konéspietné. Opravdovym pri-
kopnikem klasické parostrojni drdhy na nasem uzemi se stala at spolecnost
c. k. privilegovana Severni draha cisafe Ferdinanda® (dale jen KFNB), tedy soukroma
akciova spolecnost vznikla 1. bfezna 1836, jejimt hlavnim akcionafem byl slavny vi-
denisky bankét Salomon Rothschild. Projekt zahrnoval trasu z Vidné ptes Bieclav
a Bohumin do Halice, pficemt cestou zni odbofovalo né€kolik dalSich trati. Nejvy-
znamng&j$i z nich se vinuly do Brna, Olomouce a Opavy. Projektantem této prvni paro-
strojni trati u nas byl profesor videnské polytechniky FrantiSek Xaver Riepl a samotnou
stavbu vedli intenyii Karel Ghek s Aloisem Negrellim, zndmym mostnim intenyrem,
mimo jiné téf autorem projektu stavby Suezského priplavu. Teleznice se budovala
v letech 18371848, kdy dosahla Halice a nasledné tak propojila Viden s Berlinem.

Po této stavbé m¢l nastat rozmach f{elezni¢nich drah na nasem tzemi. Problém
vSak nastal v jejich financovani, na néjt kapital akciovych spolec¢nosti vétSinou nestacil.
Z tohoto diivodu nakonec vstoupil do celé zaletitosti stat, tedy Rakouské cisafstvi,

kdy cisat Ferdinand V. v dekretu z 23. prosince 1841 ustavil, {e je motné provozovat

* Konéspret nych te leznic, které se dostaly na kontinent ze Spojeného kralovstvi Velké Britanie a Irska,
bylo mnoho (napf. jit roku 1788 byla vybudovana podnikova trat ve zbrojnich zavodech
v Petrozavodsku), avSak budéjovicko-linecka draha byla prvni sloutici vefejnosti.

? Krejéitik, Mojmir: Po stopach nasich te leznic, Nakladatelstvi dopravy a spojii, Praha 1991, s. 13.

* Kol. autor: Technické pamatky v Cechach, na Moravé a ve Slezsku, Libri, Praha 2002, 1. dil, s. 24.

>V originale ,.k. k. privilegierte Kaiser Ferdinands-Nordbahn.

% Technické pamatky, 2002, s. 25.
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drahy i nadale soukromé, ale viechny nové vzniklé jit budou drahami statnimi.” Vznik-
lo tak daldiho roku Generalni feditelstvi statnich drah® a tedy i spole¢nost c. k. Severni
statni draha.” Zamérem této prvni statni telezni¢ni spoletnosti bylo spojit Videti
s Prahou a néasledné se saskym méstem Drafdany, cot se 1 realizovalo. Ja-
ko nejvyhodnéjsi se jevila motnost spojit Prahu s jif existujici KFNB v Olomouci
a nasledné vybudovat trat’ do Dratd’an. Prvni etapa vystavby probihala v letech 1842—
1845, kdy vznikla t eleznice z Olomouce pies Ceskou Tiebovou do Prahy. V naslednych
Sesti letech pak byla realizovana stavba trati z Prahy do Podmokel'® a zéaroveri také
z Drat d’an do Podmokel, pficemt tuto posledni jmenovanou ¢ast budovala Sasko-Ceska
statni dréha''. Tak byla roku 1851 dokon&ena prvni &istd statni rakouska teleznice.'
Pod statni spravou ztlistala v§ak pouze necela tfi 1éta, nebot’ roku 1854 dosahl rakousky
statni deficit neunosné vyse, a proto byla c. k. Severni statni draha proddna soukromé
firmé s pievatné francouzskym kapitalem, c. k. privilegované Spole¢nosti statni drahy'
(dale jen StEG)."* Timto aktem zapodala nova éra soukromych t elezni¢nich spole¢nosti
v habsburské monarchii bez vEtsi angat ovanosti statu, o cemt vypovidé i vznik provoz-
niho fadu ¢. 1/1852 fiSského zakoniku 16. listopadu 1851 a tzv. koncesniho zakona,
resp. nafizeni &. 238 Fisského zékoniku dne 27. zati 1854."

Zacaly tak wvznikat ve velkém spolecnosti slotené hlavné ze Slechtict
a podnikateld, pfedev§im majitelti tétebnich spole¢nosti, nebot’ rozvoj {elezni¢ni sité
byl v poloviné 19. stoleti spojen pravé zejména s piepravou hnédého uhli a surovin
obecng.'® V zajmu t&chto spole¢nosti bylo vytvofit transportni cestu z mista dobyvani
¢1 uskladiiovani surovin do velkych meést, kde byla mnohem vétsi Sance na jejich prodej.
Tak bylo naptiklad zdjmem podnikatelii zavést {eleznici do nejvétSich primyslovych
center v Cechach — do Liberce, Usti nad Labem &i do Plzné. Akciové spole¢nosti, které
v této historické éfe vznikly, se pak po zbytek 19. stoleti fadily mezi ty nejvyznamné;jsi

t elezni¢ni spolecnosti viibec. Jednalo se napiiklad o c. k. privilegovanou Bustéhradskou

8y originale ,,Generaldirektion der k. k. Staatsbahnen.

? V originale , k. k. Nordliche Staatsbahn®.

' Dnes stanice D&&in hlavni nadrat i.

1y originale ,,Sdchsisch-Bohmische Staatseisenbahn®.

2 Krejeitik, 1991, s. 71.

By originale ,k. k. privilegierte dsterreichische Staatseisenbahn-Gesellschaft.

' Krejeitik, 1991, s. 108.

"> Koncese se vétsinou udilela na dobu 90 let zvlastnim pravnim aktem, jehot vysledkem byla koncesni
listina. Po uplynuti dané lhiity méla draha ptejit do vlastnictvi statu. Technické pamatky, 2002, s. 28.

1 Krejéifik, 1991, s. 82.
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telezniéni spoleénost'’ (dale jen BEB) zajidtujici provoz na trati Kladno — Kralupy
nad Vltavou, c. k. privilegovanou Ceskou zapadni drahu'® (dale jen BWB) spojujici
Prahu s Plzni a némeckymi zemémi, c. k. privilegovanou Jiho-severonémeckou spojo-
vaci dréhu (dale jen SNDVB), jejit trat’ vedla z Pardubic pres Liberec do Saska,
c. k. privilegovanou Turnovsko-kralupsko-prat skou drahu®® (dale jen TKPE), vlastnika
teleznice z Prahy do Turnova & c. k. privilegovanou Ustecko-teplickou drahu®' (da-
le jen ATE), pozd&ji proslavenou piedev§im trati Retenice — Liberec. Tento vyrazny
rozvoj v oblasti t elezni¢ni dopravy v Cechach prerusila viak roku 1866 nepiizniva poli-
ticka udalost, tzv. prusko-rakouska valka. Béhem ni si totit habsbursky stat uvédomil,
jak moc je nutna rychla a ptrepravy schopna teleznice pro valecnou logistiku. Patrné
mimo jiné iztohoto divodu zacalo Rakouské cisafstvi mnohem vice podporovat
v 2. poloviné 19. stoleti rozvoj t elezni¢niho podnikani.*?

Tato vypomoc ze strany rakouského statu byla jak legislativni, tak finan¢ni. Na-
priklad jednou z mnoha garanci, které stat telezni¢nim spole¢nostem poskytoval, byla
skute€nost, t e jakmile se dané draha stala prodélecnou, stat ze své pokladny onen scho-
dek Vyrovneival.23 To mélo provoz na tratich podpofit, a tak zamezit jejich piipadnému
zaniku. Témto vyraznym finanénim davkam vSak ud¢lal pfitrt 9. kvétna 1873 krach
na videiiské burze.** Stat tak musel podporu soukromé telezniéni dopravy vyrazné
omezit a disledkem toho byl nové vydany tzv. sekvestraéni zdkon €. 112/1877 fiSského
zakoniku. Tento zakon, jak jit jeho nazev napovida, dovoloval statu u spolecnosti, které
po delsi dobu vykazovaly ztraty, vyvlastnéni, tedy uvaleni nucené statni spravy. Pokud
se vynosy soukromé telezni¢ni spolecnosti nachazely dlouhodobé v zapornych cislech,
vlada podala navrh na sekvestraci. Ten musel schvalit parlament a nasledné stat od dané
spolecnosti veskery jeji majetek vykoupil (nikoliv zabavil, jak je ¢asto uvadéno). Zamée-
rem statu také bylo postupné vyvlastnit i ziskoveé t elezni¢ni spolecnosti, tj. vznikla opét

myslenka zavedeni jednotnych statnich drah.*

"7V originale , k. k. privilegierte Buschtghrader Eisenbahn-Gesellschaft«.

'8V originale ,k. k. privilegierte Bshmische Westbahn*.

'V originéle ,k. k. privilegierte Siid-norddeutsche Verbindungsbahn®.

2%V originale ,k. k. privilegierte Turnau-Kralup-Prager Eisenbahn®.

1V originale ,k. k. privilegierte Aussig-Teplitzer Eisenbahn®.

** Sindlauer, Zdengk: Ut dlouho nejel ta dnej vlak, END, Ceska Lipa 1999, s. 25.

2 Krejeitik, 1991, s. 81.

* Bélina, Pavel — Borovitka, Michael — Kase, Jifi — Kugera, Jan P.: Velké d&jiny zemi Koruny eské
XlIl.a, Paseka, 2012, s. 142.

* Technické pamatky, 2002, s. 31.
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Pro tyto Giely byla roku 1884 zalotena spole&nost c. k. Statni drdhy®® (dale jen
KkStB), pod nit zacaly spadat pravé ony zestatnéné spolecnosti. Vyvlastiiovani sou-
kromych teleznic probihalo v rakousko-uherském mocnéaistvi ve dvou vinach. Prvni
mezi lety 1884—1895, kdy byly zestatnény piedevsim drahy mimo primyslové oblasti,
tedy mén& vynosné, naptiklad c. k. privilegovana Draha cisafe Frantiska Josefa®’ (dale
jen KFJB) ¢i BWB, a druha v letech 1906-1909, kdy doslo i k znarodnéni mnohem vét-
Sich telezni¢nich spolecnosti, a to jak z divodu nitSiho podilu nakladni dopravy,
tj. nit Sich vynosi, tak snahy statu ziskat pod svou spravu i ziskové spolecnosti. Mezi
né patiily napiiklad KFNB, StEG ¢i c. k. privilegovana Ceska severni draha®® (dale jen
BNB), stavebnik trati z Bakova nad Jizerou pres Ceskou Lipu do Rumburka %

Mimo toto zestatiiovani vSak zacal rakousko-uhersky parlament také
po roce 1880 podporovat vystavbu soukromych mistnich neboli lokdlnich trati.
K subvenci jejich budovani ptispely hlavné dva vynosy. Prvni od c. k. Ministerstva ob-
chodu a zemédélstvi®® & 130/1875 fisského zakoniku zajistujici technické
a hospodarské ulevy pro lokdlni drdhy a druhy o tlevach pro mistni drahy ¢. 56/1880
tiSského zakoniku, na jehot zaklad¢ byli soukromi koncesionafi dafiové zvyhodnéni,
ziskali mnoh¢ spravni i pravni tlevy a opét bylo poleveno na technickych parametrech
pii stavbé teleznice.’’ Diky témto priznivym podminkam zalaly ve velkém stavét lo-
kalni drahy 1 velké {elezni¢ni spole¢nosti, a to pfedevsim jako odbocky ze svych hlav-
nich trati, ¢im{ mohly zvysit zisky za piepravu na nich. To zapocalo velky boom
ve stavbé mistnich teleznic ve % 19. stoleti, jehot dusledkem byla v ¢eskych zemich
jedna z nejvysSich hustot t elezni¢ni sit¢ v Evropé€, cot muteme pocitovat ve velké mire
jesté dodnes.™

I pfes vystavbu lokalnich trati dochazelo postupné k zestatnéni témeét vSech te-
lezni¢nich spolecnosti, jet se zacaly sdrut ovat pod hlavickou KkStB, od roku 1915 pak
pod nové vzniklou spolegnosti c. k. Rakouské statni drahy>® (dale jen KkoStB). O dva

roky pozdé&ji vSak v rdmci probihajici prvni svétové valky doslo k tzv. militarizaci drah,

*y originale k. k. Staatsbahnen®.

7'V originale ,k. k. privilegierte Kaiser-Franz-Josephs-Bahn*.,

*V originale ,.k. k. privilegierte Bohmische Nordbahn-Gesellschaft®.

** Sindlauer, Zdengk: Ut dlouho nejel ta dnej vlak, END, Ceska Lipa 1999, s. 118.
Oy originale ,,k. k. Ministerium fiir Handel und Volkswirtschaft®.

*! Technické pamatky, 2002, s. 32.

32 Krejéitik, 1991, s. 139.

By originale ,.k. k. dsterreichische Staatsbahnen®.
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které tak byly ptevedeny pod pifimou vojenskou spravu, cot mélo ptispéet k lepsi logisti-
ce bdhem boji. Odekavani v tomto sméru oviem nebyla dostateénd naplnéna.**

Po rozpadu Rakouska-Uherska a nasledném vzniku nastupnickych stat byly za-
kladany také néastupnické {elezni¢ni spolecnosti. V ramci ¢eskych zemi jit na prelomu
fijna a listopadu 1918 vznikla spole¢nost Ceskoslovenské statni drahy (dale jen CSD),
kterd pokraCovala v zdméru rakousko-uherské vlady, tedy v zestatiovani soukromych
telezni¢nich spolecnosti, jicht do roku 1925 vyvlastnila 48.%° Pies to viak i nadale zii-
stalo 11 drah soukromych, které¢ byly ovSem spise podnikovymi vleCckami. Kromé toho
CSD stavély i nékolik novych trati, a predevsim jit mnohé stavajici nechavaly moderni-
zovat ¢i vytvaret dvoukolejné koridory. Na druhou stranu ve 30. letech 20. stoleti pfisla
prvni velk4 vlna ruSeni nevydéleénych drah, a to mimo jiné i diky velkému rozmachu
autobusové dopravy, jet byla dokonce zpo&atku v retii samotnych CSD.*

Zlom nasledn¢ znamenalo vypuknuti druhé svétové valky a vznik Protektoratu
Cechy a Morava®’. Tak i 13. &ervence 1939 vznikla nova t elezni¢ni spole¢nost Cesko-
moravska draha®® (dale jen BMB), kterd spravovala teleznici pravé na tizemi Protekto-
ratu. Traté letici v pohranici, jet bylo na ziklad¢ tzv. mnichovské dohody 29. zati
1938 pii¢lendno k Némecké Fi3i*’, spadaly nové piimo pod spravu Némecké fisské
drahy*' (dale jen DR), diky ¢emut byly vyrazné oproti protektoratnim draham zvyhod-
fovany, piredevsim po strance finan&ni.*

Po druhé svétové valce se kompletné vSechny traté na ceském tizemi sjednotily
opét pod obnovenou spoleénost CSD, kterd se v 2. poloviné 20. stoleti snatila
o modernizaci a opravu feleznic, avSak 1 presto byly v 70. letech 20. stoleti rozsdhle
ruSeny nerentabilni provozy.43 Ackoliv k tomuto dochazelo, 1ze oznacit tuto historickou
éru pro dratni dopravu u nas jako rozvijejici se, nicméné trat’ svou urovni nepfevySova-
la mnoho zahrani¢nich statl. K tomu bylo nakroceno at pfiblitn€ v poloviné 80. let

20. stoleti, ale rozvoj v tomto sméru velice zdhy preruSila tzv. sametova revoluce ro-

3* Sindlauer, Zdengk: Ut dlouho nejel ta dnej vlak, END, Ceska Lipa 1999, s. 157.

3> Technické pamatky, 2002, s. 34.

36 Sindlauer, Zdengk: Severo&eska transverzalka, Malkus, Praha 2008, 217.

v originale ,,Protektorat Bohmen und Méhren®.

By originale ,,Bohmisch-Méhrische Bahn“.

** Cuhra, Jaroslav a kol.: Ceské zemé v evropskych d&jinach, 4. dil, Paseka, Praha 2006, s. 95.
Oy originale ,,Deutsches Reich®.

Hy originale ,,Deutsche Reichsbahn®.

* Technické pamatky, 2002, s. 38.

# Jelen, Miroslav: Zrugené te lezni¢ni traté v Cechéach, na Moravé a ve Slezsku, Dokofan, Praha 2009,
s. 18.
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ku 1989.* V ramci pozdgjiiho rozdéleni Ceska a Slovenska doslo dne 31. prosince
1992 na zakladé zakona & 625/1992 Sb. k definitivnimu zaniku CSD a vzniku dvou
novych spoleénosti — Ceskych drah, statni organizace, a Teleznic Slovenskej republiky,

pFiemt tyto spole¢nosti funguji v uréitych obménach dodnes.*

* Jelen, Miroslav: Zrugené te lezniéni traté v Cechach, na Moravé a ve Slezsku, Dokofan, Praha 2009,
s. 20-21.

* Historie, in: Ceské drahy, a. s. [online], aktualizovano 2008 [vid. 5. 2. 2015], dostupné
z: http://www.ceskedrahy.cz/skupina-cd/historie.
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3 Problematika existence mistnich drah v Cechach

Mistni neboli lokélni drahy se zacaly na naSem tzemi objevovat ve velké mife
od 80. let 19. stoleti. To bylo spojeno s jif zminovanym tzv. sekvestratnim zakonem
¢. 122/1877 tisského zékoniku. Navic v posledni ¢tvrting 19. stoleti nastala agrarni kri-
ze, kterou stat potieboval fesit a k ¢emut pravé mistni drahy mély poslout it jako sub-
vence rozvoje venkova.*® Ackoliv lokalky stavély i velké spole¢nosti, diky depresi eko-
nomiky se upadky nevyhnuly ani jim, tudit postupem c¢asu délalo mnohym problém
budovat nové traté, &i vilbec provozovat traté stavajici.’ Mistni drahy oviem povétsi-
nou budovala nebohatd uskupeni bankéiti, finanénikd, drobné Slechty a podnikateld.
Tineméli dostateény kapital, a tak i u nich byl nutny zasah statu, jent se snatil vydavat
zakony, které by napomohly jednodussi stavbé lokalnich drah. Dusledkem mélo byt
napiiklad zlepSeni odbytu zeméde€lskych vyrobkii z venkovskych oblasti, zaroven
v téchto mistech rozvinout primysl, zastavit migraci obyvatelstva do mést, zlepsit
mzdové poméry mimo mésta a v neposledni fadé zvysit vyutiti hlavnich trati, tedy
1 zvysit vynosy z jejich provozu, a pomoci tak soukromym telezni¢nim spolecnostem
v jejich existenci, tj. zvysit odvod dani do statni pokladny.*®

Prvnim nafizenim, jet se snatilo podporovat lokdlni teleznice, byl zékon
¢. 56/1880 tisského zakoniku o ulevach pro mistni drahy. ZajiStoval napiiklad zprosténi
teleznicni spolecnosti od dani na dobu at 30 let ¢i osvobozeni vSech smluv a listin
pro stavbu trati od kolkovného. Zaroven s timto nafizenim byl vydan jesté zikon
¢.57/1880 ftiSského zakoniku o mistnich drahach, ktery poskytl ulevy lokalkam
v technickém ohledu. Na tyto zédkony pak navézala novela zédkona ¢. 81/1887 ftisského
zakoniku o zakladani a provozovani mistnich drah a v neposledni fadé¢ to byla
v 19. stoleti jesté novela zakona &. 2/1894 fisského zékoniku o drahach nit §iho fadu.®

S tim byla také spojena tzv. zemska t elezni¢ni akce, kdy Sném kralovstvi ceské-
ho vyrazné podpoftil vystavbu mistnich drah na nasem Uzemi, a to zdkonem ¢. 8/1892

zemského zakoniku o zvelebeni teleznic nit$iho fadu.”® Na zaklad® téchto zakon®

.....

% Technické pamatky, 2002, s. 31.

47 Bélina, Pavel — Borovitka, Michael — Kase, Jifi — Kugera, Jan P.: Velké dgjiny zemi Koruny eské
XIl.a, Paseka, 2012, s. 174.

* Kunt, Miroslav: Vedlejsi (regionalni) drahy — problémy vzniku, in: Teleznice & Historie [online], aktu-
alizovano 2. 12. 2010 [vid. 9. 11. 2014], dostupné z: http://www.archiv.kvalitne.cz/studie/lokalky.

* Technické pamatky, 2002, s. 32.

%0 Krejeitik, 1991, s. 139.
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Avsak protot e byl jejich vznik spojen s mimofadnymi podminkami, musela kat dy pro-
jekt zvlast odsouhlasit vlada, kterd tak pro katdou trat’ specidlné vydavala samostatnou
vyhlasku o jeji stavb¢ a provozu, jet byla v podstaté totot na s koncesi.

Akciové spolecnosti mistnich drah se vétSinou skladaly z konsorcia nepfili§ bo-
hatych podnikatelt, jejicht kapital musela doplnit samosprava — zemska ¢i statni. Tyto
samospravni instituce dokonce poskytovaly tzv. roc¢ici akcie nabizejici trok at 5 %
ze zakladniho kapitalu, nebo bylo motné hypotecn¢ spolupracovat s financnim tstavem
— bud’ se Zemskou bankou Kralovstvi &eského’' & sc. k. Soukromym rakouskym
Gvérnim Gstavem pro dopravni podnikéni a vefejné pijeky.*? Tyto Gstavy vydavaly dlu-
hopisy t elezni¢nim spoleénostem s tirokem na 4 % a dobou umoteni na 75-83 let. Casto
se vSak stavalo, te spolecnosti nebyly schopny vétiteli pajcku splacet, tudit ji musel
zaplatit rucitel, tj. stat ¢i zemé&. Pokud se k tomu navic spole¢nost ocitla v upadku, na-
sledné spadla pod nucenou spravu statu, pfi¢emt akcie spole¢nosti pievzal jeden
ze zminovanych finan¢nich ustavi, ktery se tét ujal i vedeni finanéni agendy zestatnéné
spole¢nosti.”

Jak jit se zminuje vySe, mistni drahy ziskaly vyjimky nejen v oblasti finan¢ni,
ale i vtechnické. Napiiklad S§lo budovat oblouky s mnohem menSim polomérem,
net jaky byl standart, tj. povoleno bylo 180—-125 metrG misto klasickych 300—-190 me-
trl, ¢i s mnohem vysSim sklonem, tj. at 50 %o namisto b& nych 2540 %.. Tét se smélo
ke stavbé& ut it leh&i a kratii kolejnice, slabsi prat ce apod.>* Vzhledem k témto déivodiim
vSak lokalky, které wvyutily technické ulevy v plném rozsahu, meély nevyhodu
v maximalni povolené rychlosti 25 km/h. Typické pro tyto drahy bylo minimalné zpo-
catku také provozovani tzv. smiSenych vlaki, kdy byly zapojeny vozy pro piepravu
nakladu spole¢né s vozy pro cestujici. To mélo poslout it k lepsSimu ekonomickému vy-
utiti trati, jet nebyly Gasto tak vynosné, jak se od nich oekavalo.”

Lokalni neboli mistni drahy byly budovany velmi vyrazné at do pocatku
20. stoleti, v jehot prubéhu pak nastal zlom, a to jejich ruseni. Onéch dtivodu k likvidaci
bylo hned nékolik — naptiklad Spatny technicky stav (att ut pro neudrtbu

vvvvvv

dréhy jinym stavebnim projektiim, politické a hospodaiské zmény po roce 1945,

Sty originale ,,Landesbank des Konigreiches Bohmen*.

2y originale , k. k. privilegierte Osterreichische Credit-Anstalt fiir Handel und Gewerbe®.

> Krejéitik, 1991, s. 139.

> Tamtét.

35 Jelen, Miroslav: Zrugené te lezni¢ni traté v Cechach, na Moravé a ve Slezsku, Dokofan, Praha 2009,
s. 14.
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kdy doslo k odsunu némeckého obyvatelstva a zaniku mnohych podniki, a v neposledni
fadé vétdinou tét nerentabilita trati.’® Tyto viny rueni nevynosnych teleznic byly
v prub¢hu 20. stoleti tfi. Prvni po vypuknuti svétové hospodarské krize ve 30. letech,
kdy se stat snatil uSetfit snif ovanim provozu a snitovanim stavii zaméstnanct. Davo-
dem tohoto pocinani statu vSak nebyla pouze hospodaiska krize, ale i skutecnost, te se
tehdy velice vyrazné rozmahala autobusova doprava, jet byla mnohem rychlejsi
a ekonomi¢t&jsi.”” Proti ruseni lokalnich drah se vak Gasto postavily mistni Gfady, které
se snafily tomuto statnimu kroku zamezit, a navic v piihrani¢nich oblastech bylo téchto
aktl casto poutito k némeckym propagandistickym ucelim proti Ceskému statu.
To nakonec vedlo k faktu, te mnoho trati, kter¢ bylo v planu zrusit, fungovalo
i nadale.>® Druha velka vlna likvidace mistnich drah nastala ve 2. poloving 20. stoleti,
resp. v 70. letech, opét v dobé svétové hospodaiské krize, a to na zakladé zavéra
XIV. sjezdu KSC, na némt bylo navrteno zruseni at 93 trati.”” Tomuto kroku také pfi-
takala skutec¢nost rozmachu nakladni automobilové, autobusové a privatni automobilové
dopravy v 60. letech 20. stoleti. Na zdklad¢ zdkona ¢. 37/1951 Sb. o drahach byla
pro katdou z 93 trati vytvofena samostatna technickoekonomickd studie, na jejimt za-
klad& doglo po usneseni vlady &. 295 z roku 1972 k likvidaci &asti z nich.®® K zatim po-
sledni rozsahlé vin¢ ruseni lokalnich drah doslo na ptelomu 20. a 21. stoleti, avSak ne-
vylucuje se dalsi toto po¢indni do budoucna, nebot’ stat stale nad nerentabilitou mno-

hych teleznic spekuluje.

%% Jelen, Miroslav: Zrugené te lezni¢ni traté v Cechach, na Moravé a ve Slezsku, Dokofan, Praha 2009,
s. 16.

> Tamtét.

*% Sindlauer, Zden&k: Ut dlouho nejel ta dnej vlak, END, Ceské Lipa 1999, s. 170.

>’ Cuhra, Jaroslav a kol.: Ceské zemé v evropskych d&jinach, 4. dil, Paseka, Praha 2006, s. 239.

5 Jelen, Miroslav: Zrugené te lezni¢ni traté v Cechach, na Moravé a ve Slezsku, Dokofan, Praha 2009,
s. 16.
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4 Telezni¢ni spoleCnosti

Ukolem této kapitoly neni rozbor viech telezniénich spoleénosti piisobicich
na nasem uzemi, ale pouze strucny popis téch, které se né¢jakym zptisobem angat ovaly
¢i byly jinak spojeny se stavbou lokalky Svor — Cvikov — Jablonné v Podjestédi. Ma tak
slout it spiSe pro zékladni informovanost o danych spole¢nostech a pro lepsi orientaci

v problematice.
4.1 Soukromé spolecnosti

4.1.1 C.Kk. privilegovana Ceska severni draha (BNB)61

BNB byla v urcité formé dcefinou spole¢nosti TKPE, ptfi¢emt u zrodu obou fi-
rem stal vyznamny podnikatel a Slechtic, mimo jiného majitel dokeského panstvi, Ar-
nost z Valdstejna (1821-1904).%

Na jeho popud byla pravé 24. kvétna 1865 zalotena spoleénost TKPE
s kapitdlem 7.000.000 zlatych z divodu vybudovani trat¢ z Turnova do Kralup
nad Vltavou s odbo¢kou Neratovice — Cakovice — Praha.®® Jesté net se spole¢nost stihla
fadné rozvinout, ziskala nabidku na stavbu odbocky ze své trati — spojnici pies Ceskou
Lipu do Rumburka, které se nevihala ujmout. Pro tuto drahu se vSak rozhodlo konsor-
cium TKPE zalotit jesté¢ jednu spole€nost, ¢im{ vznikla 31. bfezna 1867 pravé BNB.
Jeji akcionafi byli vlastné totot nymi s akcionaii TKPE, pficemt se jednalo pfedevsim o
jit jmenovaného hrabéte ArnoSta z Valdstejna, dale to byli naptiklad hrab&é Albert Nos-
tic-Rieneck, hrabé Albrecht Kounic, starohrabé FrantiSek Salm, rytif Bedfich Zdekauer
Treukon, Clemens Bachofen Echt, Jan Miinzberg ¢i slavny podnikatel a inf enyr Vojtéch
Lanna, ktery se svou firmou provadél z velké ¢asti stavbu teleznic u TKPE 1 BNB. Za-
kladni kapital spolecnosti ¢inil 14.000.000 zlatych, z ¢ehot vice jak polovinu zaujimaly
akcie v nominélni hodnoté od 150 zlatych.*

BNB se stala velice brzy vyznamnou spolecnosti, avSak nedosahovala takoveé
urovné jako velké primyslnické drdhy. Kdyt pak roku 1877 vstoupil v platnost
sekvestracni zakon, zacala se spravni rada obavat, aby stit nepojal mySlenku

o vyvlastnéni spolecnosti, procet byla 15. dubna 1882 podadna na c. k. Ministerstvo vni-

'V originale k. k. privilegierte Bshmische Nordbahn-Gesellschaft.

%2 Sindlauer, Zden&k: Vlakopis Lutick y, K-Report, Praha 2004, s. 146.

% Sindlauer, Zden&k: Ut dlouho nejel ta dnej vlak, END, Ceskéa Lipa 1999, s. 24.

¢ Bohmische Nordbahn, in: WIKIPEDIA — Die freie Enzyklopadie [online], aktualizovano
30. 7. 2014 [vid. 16. 1. 2015], dostupné z: http://de.wikipedia.org/wiki/Béhmische Nordbahn
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tra® tadost o fuzi spole¢nosti BNB a TKPE. Ta byla o dva mé&sice pozdgji schvalena,
TKPE se nechala rozpustit a od 1. ledna 1883 existovala jif jen spolecnost BNB s ad-
ministrativnim sidlem v Praze, avSak s provozni zdkladnou v Ceské Lip&.®® Ceska se-
verni dradha za dobu své existence nashromadtdila nemaly majetek a vybudovala pies
300 km trati,®” napf. jit zmifiovanou Bakov nad Jizerou — Ceska Lipa — Rumburk, déle
Podmokly — Jedlové, Rybnisté — Varnsdorf, Benesov nad Plou¢nici — Ceska Lipa, Rum-
burk — Mikulasovice, Ceska Kamenice — Kamenicky Senov, Chotétov — Dolni Cetno
¢1 Svor — Jablonné v Podjestédi, ktera byla posledni drahou, jakou kdy tato spole¢nost
zprovoznila.

8 aviak

BNB se totit stala na po&atku 20. stoleti sice ekonomicky velice silnou,’
ani to nestacilo, aby ji nepohltila KkStB. Dne 26. kvétna 1908 byl poddn navrh
v Poslanecké snémovné Risské rady® o zestatnéni BNB, ktery byl nakonec 2. srpna
1908 piijat’® a BNB tak 15. listopadu 1908 spadla pod spravu KkStB. Ta kromé& rozsah-
1¢ého majetku pievzala i 2.967 zaméstnanct, s nimit musela nakladat velmi opatrné,
nebot’ pfistup BNB k personalu byl na mnohem vys$i urovni net u statu. Naptiklad
Ceska severni draha zaru¢ovala svym zaméstnanciim zdravotni pojisténi, garanci pra-
covni doby, dovolenych, deputatnich vyhod, zaméstnaneckych jizdenek i pro rodinu
apod.”’ Spole¢nost BNB viak existovala i nadale, a to z toho diivodu, aby mohla pfiji-
mat statni rentu, jako ndhradu za vyvlastnény majetek. Pro tyto ucely byl dojednan

splatkovy kalendatr do roku 1968, a to proto, aby jednordzové vyrovnani nezruinovalo

statni pokladnu.”

4.1.2 C.k. privilegovana Ustecko-teplicka draha (ATE)"

Soukromé t elezni¢ni spolecnosti vznikaly béhem celé druhé poloviny 19. stoleti,
avSak ty nejvyznamngéj$i byly zaloteny jit v 50. letech téhot stoleti. Pravé tehdy, pies-
néji roku 1856, vznikla spole¢nost ATE, jejimt{ hlavnim zamérem byla z pocatku pre-

prava hn&dého uhli a jeho prodej.”* Z toho divodu jit o dva roky pozdé&ji pod jejim ve-

6y originale ,,k. k. Ministerium des Innern®.

5 Sindlauer, Zdengk: Ut dlouho nejel ta dnej vlak, END, Ceska Lipa 1999, s. 47.
57 Viz ptiloha &. 10 (Majetek spolecnosti BNB).

% Roku 1907 dokonce vyplatila nejvyssi dividendy v celé monarchii, patrné jako demonstraci své eko-
nomicke sily, ale pfedevsim z divodu vlastniho obohaceni akcionait.

%'V originale ,,Abgeordnetenhaus Reichsrat*.

% Viz ptiloha ¢. 11 (Rigsky zakonik pro rok 1908).

! Sindlauer, Zden&k: Ut dlouho nejel ta dnej vlak, END, Ceska Lipa 1999, s. 133.
™ Tamtét.

3V originale , k. k. privilegierte Aussig-Teplitzer Eisenbahn®.

7 Sindlauer, Zdengk: Severo&eska transverzalka, Malkus, Praha 2008, s. 31.
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denim zadala fungovat trat’ z Teplic do Usti nad Labem s odbo¢kou do taméjsiho piista-
viste, kde se uhli pteklddalo na lod¢ a odvéatelo do Némecka. V dalSich letech spolec-
nost expandovala v okoli severoceské hnédouhelné panve dale do Chomutova, Duchova
¢1 Mostu. Trat¢ ATE byly v 70. letech 19. stoleti nejvytitenéjSimi {eleznicnimi tseky
v celé habsburské monarchii.” O dvacet let pozdg&ji pak spole¢nost pojala za sobé vlast-
ni mySlenku vytvofit projekt monumentéalnich rozmért, tzv. severoc¢eskou transverzalni
dréhu, tj. témé&f 150 km dlouho trat’ z Retenic pies Ceskou Lipu do Liberce. Jednim
z davodi vystavby této nejdelsi mistni drdhy v Rakousku-Uhersku bylo napojeni
na liberecko-pardubickou dréhu a druhym snad udajné snaha snitit financni pfebytek
spole¢nosti, ktery by jinak musela odvést na danich. I tato skutenost patrné piispéla
k faktu, te trat, adkoliv lokalni, z hlediska architektury vyhlitela velice vystavng.”®
ATE méla nejvyssi vynosy ze vsech telezni¢nich spole¢nosti v monarchii, cot je patrné
napiiklad na tom, te pfepravovala na svych drahéach af 87.000 tun uhli za rok a nikdy
nebyla v rdmci monarchie zestatnéna. K tomuto aktu doslo at na zaklad¢ zdkona
¢.234/1922 Sb., kdy dne 1. ledna 1923 veskery majetek spolecnosti pieSel pod spravu
Ceskoslovenskych statnich drah za ndhradu akcionatm 80.000.000,- K¢&s.”

4.2 Statni spole¢nosti

4.2.1 C.k. Statni drahy (KkStB)”®

Kdyt 9. kvétna 1873 doslo ke krachu na videniské burze,” stat musel nutné fesit
svou podporu soukromych telezni¢nich spolecnosti a zacal opét operovat s myslenkou
ziizeni jednotné statni drahy. Jednim z hlavnich krokti k tomuto aktu bylo vydani
tzv. sekvestracniho zékona €. 112/1877 tiSského zadkoniku, na jehot zakladé stat mohl
ptebirat soukromé telezni¢ni spolecnosti do své spréwy.80 Kdyt meéla piijit v poloviné
80. let 19. stoleti prvni vlna zestatiovani soukromych trati, bylo nutno nejprve zfidit
Generalni feditelstvi statnich drah pfi c. k. Ministerstvu obchodu® a zéroveti

i spole¢nost KkStB, k ¢emut doslo 1. ledna 1884.%* Prvni vina zestatiiovani zapocala jit

> Tamtét, s. 32.

76 Krej&itik, Mojmir: Ceské nadrat i, II1. dil — 1. &ast, Dopravni literatura, LitoméFice 2009, s. 46.

77 Bufe, Siegfried — Schropfer, Heribert: Eisenbahnen im Sudetenland, Nakladatelstvi Bufe, Egglham
1991, s. 17.

By originale k. k. Staatsbahnen®.

7 Bélina, Pavel — Borovitka, Michael — Kase, Jiti — Kudera, Jan P.: Velké d&jiny zemi Koruny &eské
XIl.a, Paseka, 2012, s. 182.

% Technické pamatky, 2002, s. 31.

8y originale ,,k. k. Handelsministerium®.

82 Sindlauer, Zdengk: Ut dlouho nejel ta dnej vlak, END, Ceska Lipa 1999, s. 117.
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v inkriminovaném roce 1884 a pokracovala at do poloviny 90. let 19. stoleti. Béhem ni
se pod spravu KkStB dostala napiiklad c. k. privilegovana Dréaha cisafovny Alfb&ty®
(déle jen KEB), c. k. privilegovana Draha cisafe FrantiSka Josefa ¢i Rakouska spolec-
nost mistnich drah™ (dale jen OLEG). V této dobé vlastnila KkStB jit na 7.132 km te-
leznic, 1.378 lokomotiv, 3.195 osobnich a 25.883 nakladnich vagoénii a zacala se jako
spravkyn& rakouskych trati vyrazng rozvijet.*> K dalsimu ristu spole¢nosti pak napo-
mohl zamér c. k. Ministerstva { eleznic o pievzeti 1 ziskovych spolecnosti, a tak vypukla
druha vlna zestatnovani na pocatku 20. stoleti, béhem nit se pod spravu KkStB dostaly
1 takové silné spole¢nosti jako byla c. k. privilegovana Severni draha cisafe Ferdinanda,
c. k. privilegovana Ceska severni drdha, c. k. privilegovana Rakouska severozapadni
draha® (dale jen ONWB) ¢i slavna c. k. privilegovana Rakouskd spole¢nost statni
drahy.*” KkStB, resp. od roku 1915 KkoStB fungovala jako spravkyné zestatnénych
drah vSak pouze do roku 1918, kdy se rozpadlo Rakousko-Uhersko a vznikly ndstupnic-
ké staty, tedy i nové telezni¢ni spolecnosti, které si mezi sebe majetek KkoStB rozdéli-
ly. V dobé rozpadu statni dragni spolecnost vlastnila pies 19.000 km trati, cot ovSem
stale jesté¢ nebylo 100 % vSech drah v monarchii. Af v priib&hu 20. stoleti se podafilo
zestatnit takové gigantické spole¢nosti, jako byla napiiklad c. k. privilegovana Ustecko-
teplicka draha, c. k. privilegovana Kogicko-bohuminska drdha®® (dale jen KOB)

& c. k. privilegovana Bustéhradska t elezniéni spoleénost dréha.*

8V originale , k. k. privilegierte Kaiserin Elisabeth-Bahn“.

v originale ,Osterreichische Lokaleisenbahn-Gesellschaft.

% Sindlauer, Zden&k: Ut dlouho nejel ta dnej vlak, END, Ceské Lipa 1999, s. 117.
%V originale , k. k. privilegierte Osterreichische Nordwestbahn*.

%7 Sindlauer, Zden&k: Ut dlouho nejel ta dnej vlak, END, Ceské Lipa 1999, s. 117.
88V originale ,.k. k. privilegierte Kaschau-Oderberger Bahn*.

% Sindlauer, Zdengk: Ut dlouho nejel ta dnej vlak, END, Ceska Lipa 1999, s. 117.
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5 Plany na stavbu teleznice v regionu

5.1 Spojeni Cech a Saska

Snaha propojit ¢eské zemé a Sasko teleznici byla spojena jit s dobou prvopo-
catkli drah na naSem tzemi. Hlavni usili tohoto zdméru probihalo ve dvou proudech —
v celostatnim a v regiondlnim. Celostatni proud byl zastoupen samotnym Rakouskym
cisafstvim, které chtélo utvofit spojnici Videnn — Praha — Berlin, resp. Drat d’any, nebot’
zéaroven v té samé dob¢ se budovala lipsko-drat danska draha vedouci prave pies Berlin.
Cast drahy jit byla vybudovana diky KFNB, tsek Videii — Praha. Dale bylo nutné vy-
tvofit trat’ mezi Prahou a Drat d’any, procCet vznikly Ctyii varianty. Tzv. lipska vedouci
z Prahy do Karlovych Vart a déle ptes Plavno pfimo do Lipska — jednalo se o jedinou
variantu, kterd nebyla spojena s Dratd’any, ale s opaénym koncem lipsko-drat d’anské
drahy. Dale chabatovicka varianta planovana z Prahy do Kralup nad Vltavou, pies Usti
nad Labem-Chabatovice do Dratd’an, luticka varianta trasovana z Prahy pfes M¢lnik,
Mimon, Jablonné v Podjestédi a Titavu do Dratd’an, pfiCemt se uvatovalo
tét o odbocce z Titavy do Liberce, popi. o vedeni drdhy rovnou pftes Liberec.
V neposledni tadé Slo o tzv. vltavsko-labskou variantu, jet svou cestou z Prahy
do Dréat d’an protinala Usti nad Labem a Podmokly.”® Tyto mot nosti byly projednavany
nékolik let, aviak bez vysledku.”' Meznikem se stal at prizkum provadény roku 1842
mladym inf enyrem t elezni¢nich staveb Janem Pernerem, ktery trasovaci varianty zhod-
notil nasledovné.

Lipska varianta se mu zdala nevhodnd pro pomérn¢ velkou vzdalenost mezi Lip-
skem a Ceskymi hranicemi. Chabatovickou trasu oznacil sice za nejkratsi, avSak také
no. K lutické varianté se vyslovil k jako velice dlouhé’ vytadujici ostré oblouky
a prekonavajici at trojnasobny sklon oproti povolenému pfti prechodech Lutickych hor.
Z téchto diivodii byla nakonec k realizaci vybrana tzv. vitavsko-labska varianta, na nit
melo nejveétsi zajem jak Rakousko, tak Sasko.”® Ta méfila 130 km a byla stavéna dvéma

spolecnostmi — usek z Prahy do Podmokel stavéla c. k. Severni statni drdha a Cast

% Sindlauer, Zdenék: Severo&eska transverzalka, Malkus, Praha 2008, s. 5.

* Viz ptiloha ¢. 12 (Navrhy spojeni Prahy s Drat d’any).

%2 Mgfila pres 250 km.

% Sindlauer, Zdengk: Ut dlouho nejel ta dnej vlak, END, Ceska Lipa 1999, s. 7.
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z Podmokel do Drat d’an pak spoletnost Sasko-Geska statni draha.”* Cela byla zprovoz-
néna roku 1851.%

Oproti tomu regionalni proud stavby traté z Cech do Saska pak zastupovali pie-
devsim liberecti podnikatelé v cele s Karlem Herzigem a baronem Janem Liebiegem,
jimt Slo o zfizeni obchodni spojnice z Liberce do Titavy ¢i Zhotelce, avSak prosazeni
téchto zamérd se jim mnoho let nedafilo. At roku 1852 ziskali cisafské rozhodnuti
o draze Liberec — Titava, jet bylo o rok pozdgji stvrzeno rakousko-saskou smlouvou.”®
Zlomem ve vyvoji teleznic v Rakousku byl vSak rok 1854, kdy statni deficit dosahl jit
netnosné vyse. To ulinilo pfitrt veskerym stitem podporovanym projektim, tedy
i tomuto.”” V navaznosti na to Libereané rozpoutali soudni rozepie o stavbu drahy, ale
neuspésne. Trat’ nakonec postavila v letech 1857-1859 sama spolecnost Sasko-Ceské

statni drahy, tudit spojnice Liberec — Titava po celé své délce néletela Saskému kralov-

stvi, cot bylo do budoucna velmi vyraznym problémem.”

5.2 Realizované i nerealizované traté pres Lutické hory

Projektd pro oblast Lutickych hor vzniklo nékolik. Jejich problémem ale bylo
narocné prekondvani terénu, jak jit bylo nastinéno v ptedchazejici kapitole, tudif eko-
nomickd zatét a zaroven absence vydélenych vyhlidek. Z téchto diivodii ony projekty
nechtél nikdo financné podpofit, a tak vétsina z nich byla odsouzena k tomu ziistat pou-
ze v teoretické podobé ,,na papiie*.”

Mezi né se zatadily kvili odmitnuti podpory ze strany bankovnich spole¢nosti
napiiklad plany na vystavbu drah Podmokly — Titava, Titava — Rumburk — Tandava
&i Jitikov — Novy Bor — Mimoti — Turnov.'®

Naopak se objevilo 1 né€kolik malo trati, které nakonec realizovany byly. Prvni
z nich vedla z Bakova nad Jizerou do Rumburka pies Ceskou Lipu. Tu budovala jit
zmifiovana BNB na vyzvu &eskolipské radnice zroku 1862.'°" Jednalo se presngji
o drahu z Bakova nad Jizerou do Rumburka a zaroven z Varnsdorfu pies BeneSov

nad Plou¢nici do Podmokel. V koncesni listiné z 10. fijna 1865 byla tét zminka

% Jednalo se o saskou, tedy zahraniéni spole¢nost.

9 Sindlauer, Zden&k: Severodeska transverzalka, Malkus, Praha 2008, s. 7.

% Sindlauer, Zden&k: Ut dlouho nejel ta dnej vlak, END, Ceské Lipa 1999, s. 7.

°7 Bélina, Pavel — Borovitka, Michael — Kase, Jiti — Kudera, Jan P.: Velké d&jiny zemi Koruny &eské
XIl.a, Paseka, 2012, s. 164.

% Sindlauer, Zden&k: Ut dlouho nejel ta dnej vlak, END, Ceské Lipa 1999, s. 7.

% Tamtét, s. 15.

1% Sindlauer, Zden&k: Severoeska transverzalka, Malkus, Praha 2008, s. 11.

1% Smejkal, Ladislav: Historie a sou¢asnost podnikani na Ceskolipsku, Mé&stské knihy, Tehusice 2009,
s. 33.
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o mot nosti vystavét do budoucna spojovaci drahu Bene$ov nad Plouénici — Ceska Lipa,
které se BNB pozdgji také ujala.'® Stavba postupovala pom&ms rychle, akoliv byla
velmi kratce roku 1866 prerusena prusko-rakouskou valkou.'” Péivodnim zémérem by-
lo vést drahu z Ceské Lipy do Rumburka pies Radvanec a Cvikov, av§ak proti tomuto
planu se postavilo cvikovské méstské zastupitelstvo, které se balo o svou tivnost po-
voznictvi. Navic by ovS§em cvikovskd stanice letela pomérné nizko oproti naslednému
hiebenu Lutickych hor, a tak by stoupdni misty dosahovalo at 26 %o, cot se BNB ne-
zamlouvalo. Proto se nakonec rozhodlo, te trat povede pies Novy Bor a Svor'®
a budou vyutity pfirozené rampy pod horou Kli¢. Avsak ani tato trasa se nevyhnula
vyraznym terénnim stavbam, jako byl napiiklad 16,4 metri vysoky nasep ve Svoru
¢1 650 metrt dlouhy zatez u Nové Huti. I pfes mnohé tét kosti se nakonec dréhu podafi-
lo dokon¢it a k jejimu oficialnimu zprovoznéni doglo 16. ledna 1869.'%°

V historii nasledovaly dale jest¢ tfi vyznamné projekty drah na tomto izemi,
avsak vSechny byly nakonec pievalcovany spole¢nosti ATE. V prvni fad¢ se jednalo
o lokalni drahu Ceské Lipa — Zakupy — Mimoti s navrtenym prodlout enim do Liberce.
Stavéla ji spolecnost OLEG, a to na zakladné koncesniho zakona ¢. 44/1883 fisského
zakoniku spole¢né s odbockou ze Zakup do c. k. Cukrovaru v Novych Zakupech. Stav-
ba probihala pomérné rychle, provoz zde byl zahdjen do nékolika mésicti od pocatku
budovani, tedy 1. listopadu 1883."% O zaméru prodlouteni se miifeme mimo jiné
dozvédét diky dopisu cvikovského starosty Franze Knoblocha pro feditelstvi cisafskych
soukromych a rodinnych statki v Praze z poc¢atku roku 1883. V ném vyslovuje ptani,
zda by bylo motné vést v budoucnu planované prodluteni do Liberce skrze Velenice,
Lindavu, Cvikov a Kunratice u Cvikova. K prodlouteni drahy viak nikdy nedoslo.'"”’
Druhou nerealizovanou trati byla pod hlavickou spole¢nosti Wilhelm von Lindheim
& Comp. teleznice na trase Liberec — Novina — Kfif any — Jablonné v Podjestédi a dale
bud’ Lindava — Sloup v Cechach — Dobranov anebo Brnisté — Zakupy — Dobranov. Aé-

koliv byla na tuto drahu jit roku 1886 ziskana koncese, tak ji nakonec vytlacila se svym

12 Smejkal, Ladislav: Historie a sou¢asnost podnikani na Ceskolipsku, Mé&stské knihy, Tehusice 2009,
s. 34.

19 Bglina, Pavel — Borovicka, Michael — Kase, Jiti — Kucera, Jan P.: Velké d&jiny zemi Koruny ¢eské
XIl.a, Paseka, 2012, s. 154.

1% Stanice se oficialné jmenovala Rohrsdorf-Zwickau (Svor-Cvikov).

195 Sindlauer, Zdengk: Ut dlouho nejel ta dnej vlak, END, Ceska Lipa 1999, s. 24.

106 Tamtét .

197 Narodni archiv Praha-Chodovec, fond Reditelstvi cisaiskych soukromych a rodinnych statkd v Praze,
in. ¢. 646, k. 1563, stavba vlecek, 1848-1914.
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zdmérem ATE.'®

Posledni z trojice zminovanych trati byl projekt BNB Cvikov — Libe-
rec z roku 1895, jent se mé¢l napojit na tehdy jit existujici a fungujici trat” Svor — Cvi-
kov a dale pokracovat pies Chrastavu do Liberce. Navic na této trase méla byt zbudova-
na odbocka Jablonné v Podjestédi — Mimon, kde se méla spojit s vySe popisovanou lo-
kalkou do Ceské Lipy. Ale i tuto dréhu nakonec smetla roku 1896 ATE.'®

Pravée projekt ATE byl asi tim nejvyznamnéjSim, jaky se kdy tzemi Lutickych
hor dotkl, ba dokonce jednim z nejokazalejSich svého druhu v celé monarchii. Jednalo
se o lokalni drahu z Retenic, resp. z Teplic do Liberce skrze Lovosice, Litoméfice, Ces-
kou Lipu a Jablonné v Podjestédi. Tato 145 km dlouhd, tzv. severoceska transverzalni
teleznice byla nejdelsi a také nejlépe vybavenou mistni drahou v Rakousku-Uhersku,
cot je patrné i z monumentalnosti nadrati v menSich méstech, jakym bylo naptiklad
Jablonné v Podjestédi. Ke stavbé této drahy ziskala ATE koncesi zakonem ¢. 115/1896
fiSského zakoniku a zprovoznéna byla po celé své délce jit o pét let pozdéji. Pravé tato
trat’ se stala ve své dob¢ velice obdivovanou a je ji ¢asteén¢ dodnes. VSak tehdejsi maji-
tel ATE nebyl dvakrate vstficny k ostatnim dratnim spole¢nostem, s nimit mél Casto
rizné spory ohledné spojovani {eleznic, proc¢et si v mnoha méstech ATE vybudovala
svéa nadrat i soukroma.''’ Pravé z tohoto diivodu se nam dnes mit e jevit jako urdita za-
hada, jak je motné, te tato vyznamna spole¢nost nechala ke své trati narodniho vyzna-
mu pfipojit v Jablonném v Podjestédi lokalni drahu BNB ze Cvikova, o ¢emt vice

v naslednych kapitolach.'"!

1% Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libeti, fond Ceska severni draha, in. ¢. 24, s. 8424, k. 43, Projekt trati
Ceska Lipa — Liberec, 1887.

' Sindlauer, Zden&k: Severoeska transverzalka, Malkus, Praha 2008, s. 47.

"9 Naptiklad stanice Ceska Lipa-mésto, Liberec-Horni Riito dol apod.

" Sindlauer, Zdengk: Ut dlouho nejel ta dnej vlak, END, Ceské Lipa 1999, s. 24.
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6 Stavba traté Svor — Cvikov — Jablonné v PodjeStédi

6.1 Pripravy ke stavbé traté Svor — Cvikov

Myslenka na trat’ do Cvikova se objevovala v historii nékolikrate, o cemf bylo
psano casteCné 1 v predchézejicich kapitolach. Tadna vSak nebyla realizovéana, a tak
predevsim cvikovsti podnikatelé zacali ve %4 19. stoleti usilovat alesponi o napojeni Cvi-
kova ke Svoru, aby mohli k ptepravé svého zboti vyutivat teleznici a dosdhnout mno-
hem vyssich ziskli ze svych firem. Stavba dréhy vtdy pocinala minimaln¢ nastinénim
projektu, tedy i prizkumem ohledné pozemkd, jejicht ziskani ulehcovaly predevSim
dva zékony. Prvnim bylo koncesni nafizeni ¢. 238/1854 tiSského zakoniku, které mimo
jiné ukladalo za povinnost staviteli trati se faddné financné vypotradat s majiteli pozemka,
vcetné vyplaceni zavazkl a vécnych bfemen, a druhym pak zakon €. 30/1878 tiSského
zékoniku o vyvlastiiovani k ugelu stavéni teleznic a provozovéni jizdy na nich.''”
Ten udaval velice pfesné podminky, za kterych vyvlastiiovani probihalo. Jako nejdile-
tit&j$i v tomto ohledu vystupovaly § 11, § 13 a § 14 urcujici jako podklad pro vyvlast-
néni politickou pochlizku, kterou je nutno vykonat a jeji vysledky predlot it ptislusnému
politickému zemskému uradu. Dale byl podstatny § 42 poskytujici pravo vstupu na cizi
pozemky pro konédni technickych praci a v neposledni fadé¢ pro majitele nemovitosti
nejpodstatnéjsi ¢ast, § 4, § 5 a § 8 o ndhradach, které¢ musi odpovidat hodnoté pozemki
a nahrazovat jim dal$i Gymy. Tyto musely byt vyplaceny v hotovych penézich,
ato v pfipad¢ vyvlastnéni trvalého — kapitdlem, a v pfipadé vyvlastnéni pomijejiciho —
diichodem.'"? Na zaklads t&chto zakoni cvikoviti podnikatelé ve spolupraci s BNB vy-
pracovali roku 1878 prvni jmenny seznam osob, jim{ by mély byt vyvlastnény majetky
pro ucely zamyslené stavby tratg.!"* S timto zamérem se viak nehodlali smifit tii ob&ané

obce Svoru, Franz Wiinsche spole¢né s Josefem a Antonem Géttlichovymi, avSak poli-

ticky okresni tfad Jablonné v Podjestédi'"® jejich namitky zamitl.'"®

"2 Archiv Ceskych drah a. s. Praha-Libefi (dale jen ACD), fond Ceska severni draha (dale jen BNB),
in. €. 29, s. 10926, k. 55, Vyvlastnéni pozemk ve Svoru a okoli, 1892.

'3 iz piiloha &. 13 (Zakon &. 30/1878 1. z.).

"4V mésté Cvikové: Josef Franz Knobloch, Johann Grohmann, Franz Bradler, Johann Rieger, Johann
Schindler a Ludwig Wiinsche; v mést¢ Svor: Heinrich Ducke, Josef a Anton Géttlich, Josef Jarisch;
a v mesté Jablonné v Podjestédi: Anton Lehmann, Klaban, Franz Hansel, Josef Wagatsch, Franz Sprenger
a Anton Fritsche. Statni okresni archiv Cesk4 Lipa (dale jen SOkA Ceské Lipa), fond Okresni ufad Jab-
lonné v Podjestédi (dale jen ou JvP), in. ¢. 113, s. 11 >/1, k. 50, Seznam znalct pro stavbu te leznic
na okrese, 1878—(1889).

'3 v originéle ,,politische Bezirksamt Deutsch Gabel*.

16 SOKA Ceska Lipa, fond OU JVP, in. &. 113, s. 11 **/45, k. 50, Stavba te leznice ve Svoru, majetkopravni
fizeni, 1875-1878.
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Mezitim bylo uspoiadédno nékolik schiizek, na nicht dochazelo k projednavani
budouci podoby traté prodlout ené at do Jablonného v Podjestedi, pficemt dvé vyznam-
né setkani se konala 7. a 10. dubna 1884.""7 Na t&chto jednanich asi nejhorlivéji vystu-
poval zéastupce firmy Carl Grohmann & Séhne z Lindavy, Johann Grohmann, jent ta-
dal, aby trat’ vedla pravé pres Lindavu. V tomto ohledu se vSak ucastnici schiizek zatim
neshodli a preferovali spise piim&jsi cestu rovnou do Jablonného v Podjestedi.'"®

V té samé dob¢ (4. dubna 1884) se cvikovskym podnikatelim podaiilo ziskat
prozatimni koncesi na spojnici mezi Svorem a Cvikovem, pficemt stavbou povéftili spo-
lecnost BNB, majitelku a provozovatelku bakovsko-rumburské trati vedouci prave
pres Svor.'"? Ta viak tadala po podnikatelich, aby se podileli na financovéani stavby
a zajistili nasledné dostatecné vyutiti drahy. Tém se tento zamér moc nelibil, a proto
pfenechali veSkerd prava na drahu BNB, ptfi¢emt sami ustoupili do pozadi a jit se
ucastnili riznych jednani jen jako zastupci vetejnosti. Na podzim roku 1884 probehly
dvé vyznamné schliizky BNB se zastupci obci a vefejnosti (25. zafi a 22. fijna 1884)
ve Cvikové, na nicht se projednavala pfiblitnd podoba samotné traté a dalsi vyhlidky
do budoucna. Bylo dohodnuto, te trat’ ve Cvikové bude ukoncena tak, aby bylo motné
v budoucnu na ni navazat a pokratovat smérem pires Drnovec, Kunratice u Cvikova
at na tzv. Prokopskou louku u Jablonného v Podjestédi ¢i do Markvartic, odkud by trat’

dale pokracovala pies Rynoltice do Liberce.'*’

Tento vyhled zustal 1 po onéch jednéani
otevien, ale bylo jasné¢ dohodnuto to nejpodstatnéjsi, tedy podoba drahy ze Svoru
do Cvikova. Ta méla klesat jit né od svorského nadrat i pies tzv. Udoli samoty a nasled-
n¢ se vratit severovychodnim smérem k méstu, pfiCemt mistni naddrai melo stat poblif
kostela sv. Altbéty Durynské.'*!

Po uzavieni téchto jednani zatadala BNB o definitivni koncesi k trati Svor —

Cvikov, kterd ji byla 26. listopadu 1884 udé€lena a mimo jiné obsahovala velmi dulet i-

"7 Schiizek byli ugastni: Franz Knobloch, Ignaz Stelzig, Max Kleinert, Josef Riegert, Josef Pilz, Anton
Niedermayer, Robert Riegert, Carl Ducke, August Hogel, Franz Helse, Josef Wenzel, Carl Paul, Josef
Niessner, Johann Grohmann, Anton Vogel, Heinrich Stolle, Gustav Niessner, Wenzel Ginzel, Heinrich
Liebisch, Josef Kiesslich, August Vogt.

"8 SOKA Ceska Lipa, fond OU JvP, in. & 113, s. 11 **/;59, k. 50, Ptipravné jednani ke stavbé te leznice
Svor — Cvikov, 1884-1885.

"9 SOKA Ceska Lipa, fond OU JVP, in. &. 113, s. 11 **/45, k. 50, Stavba te leznice ve Svoru, majetkopravni
fizeni, 1875-1878.

12 Je nutné si uvédomit, te tehdy jesté nebyl ani zvefejnén projekt spole¢nosti ATE na tzv. severoteskou
transverzalni drahu. SOKA Ceska Lipa, fond Archiv mésta Jablonné v Podjestédi (dale jen AM JvP),
in. & 198, ev. &. 6, k. 13, Spisy kolem zamyslené stavby lokalky Mnichovo Hradisté — Cesky Dub, Jab-
lonné v Podjestédi — Cvikov a Liberec — Usti nad Labem — Teplice, 1870-1908.

"2 SOKA Ceska Lipa, fond AM JvP, in. &. 198, ev. &. 6, k. 13, Spisy kolem zamyslené stavby lokalky
Mnichovo Hradi$té — Cesky Dub, Jablonné v Podjestédi — Cvikov a Liberec — Usti nad Labem — Teplice,
1870-1908.
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tou informaci, te do budoucna je motné drahu prodloutit dile smérem k Jablonnému
v Podjestédi. Soucasti koncese bylo také na zaklad¢ natizeni ¢. 238/1854 tisského zéko-
niku ustanoveni, te vzhledem k cisarsko-kralovské garanci trat’ Svor — Cvikov piejde
roku 1944 do majetku statu.'?

BNB se podatilo vyjednat zisk vSech potfebnych pozemkl pro stavbu traté,
o ¢emt se zmifuje statni zastupitelstvi v dopisu okresnimu hejtmanstvi v Jablonném
v Podjestédi, kde souhrn udava, te ve Svoru bylo vyvlastnéno 389 ari a 18 m?
a na katastru Cvikov 509 arti a 25 m” ploch.'? Ke stavbé také bylo zapotiebi odborniki.
Ti byli kdispozici v katdém regionu a jejich soupisy se zvefejiiovaly pravidelné
v Ukednim list& Pratskych novin'** a jak pravnické, tak fyzické osoby se na n& mohly
v danych problematikach obracet. AvSak informace o tom, kterého oslovila BNB

w1 . . . p 125
v piipad¢ stavby traté ze Svoru do Cvikova, nam neni bohut el zndma.

6.2 Stavba traté Svor — Cvikov

Ke stavbé trati byla vybrana stavebni firma Carl Mayer & Carl Speidel, kte-
r4 zapocala na jafe 1885 piedevsim stavbou budov na cvikovském nadrat i.'*® Mezitim
se dokoncovala jednani s majiteli pozemkt, kudy mé¢la teleznice vést. Dle § 11 zdkona
¢. 30/1878 tiSského zakoniku o vyvlastiovani k ucelu stavéni {eleznic a provozovani
Jizdy po nich se musela pfed kat dou stavbou t eleznice uskutecnit tzv. politicka pochiiz-
ka, béhem nif se jasné dohodla podoba trat¢ véetné veSkerého zabezpeceni 1 v ohledu
majetkopravnim. Politickou pochlizku provadéla komise, jet se dle § 13 téhot zakona
musela skladat minimalné ze zastupce c. k. Statniho Zastupitelstvi127, jakot to predsedy
komise, zastupce Generalniho fteditelstvi statnich drah, politického okresniho ufadu
a zucCastnénych {elezni¢nich spole¢nosti. Dobrovolnd, avSak doporucovand byla tcast

v komisi také pro zastupce Zemského vyboru Kralovstvi deského'®

, ¢. k. Ministerstva
obchodu a zemédélstvi, podnikli z okoli teleznice a dotéenych obecnich samosprav.

Politickych pochiizek zde bylo vykonano nékolik, pfi¢emt definitivni se konaly

122 SOKA Ceska Lipa, fond OU JVP, in. &. 113, s. 11 **/;50, k. 50, P¥ipravné jednani ke stavb& te leznice
Svor — Cvikov, 1884-1885.

'2 Viz piiloha & 14 (Soupis vyvlastnénych pozemki na katastrélnich uzemich Svor a Cvikov pro ugel
stavby traté Svor — Cvikov ze dne 14. &ervna 1887). SOKA Ceska Lipa, fond OU JvP, in. &. 113,
s. 11 °%/,50, k. 50, Pfipravné jednani ke stavbé te leznice Svor — Cvikov, 1884—1885.

124y originale ,,Amstblatt zur Prager Zeitung*.

125 SOKA Ceska Lipa, fond OU JVP, in. & 113, s. 11 /g, k. 50, Seznam znalct pro stavbu te leznic
na okrese, 1878—(1889).

126 SOKA Ceska Lipa, fond OU JVP, in. & 113, s. 11 P/53, k. 51, Stavba te leznice Svor — Cvikov, 1886.
127V originale ,.k. k. Statthalterei.

128V originale ,,Landesausschuss des Konigreiches Bohmen®.
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vednech 23. a 29. srpna 1885, znicht se ndm zachoval protokol, ve kterém
se zaznamenaly vSechny stavby planované na trati a Upravy terénu, které bylo nutno
vykonat.'?’

Trat’ méfici 4,8 km nebyla sice moc dlouhd, zato vSak musela piekonat pomérné
vyrazné pievysSeni, a to necelych 100 m, tudit musela byt opatiena né€kolika oblouky
s pomérné malym polomérem, mezi nimif sklony dosahovaly misty hodnot at 29 %eo.
Draha vedla v délce 2,2 km na katastralnim uzemi obce Svor a nasledné 2,6 km
ve meésté Cvikove, pficemf v prvni ¢asti bylo nutno vybudovat dva klenuté mostky
o rozmérech 3 x 3,2 metrt, pét propustkll o velikosti 0,6 x 0,8 metrii a jeden o Sifce jed-
noho metru. Krome¢ toho se musel pielot it jeden vodni kanal a Sest cest, které piekat ely
v dratni linii, a zajistit ndjezdni rampy o Sifce tfi metrl pro kit eni { eleznice s cestami.
V neposledni tadé¢ bylo rozhodnuto o nutnosti zpevnéni parcely C¢islo 1870
na tzv. Cvikovské louce, jejit stav neprojevoval schopnost udrteni dratniho télesa. Cvi-
kovska ¢ast byla mnohem naro¢néjsi ohledné¢ stavby, nebot’ si vytadovala vybudovani
jednoho propustku o rozmérech 0,3 x 0,6 metrii, jednoho o Sifce jednoho metru a sedmi
o velikosti 0,6 x 0,8 metri. Mimo to se opét musely ptelotit cesty letici nevhodné
v trase {eleznice, k cemut doslo dvanactkrat, a jedna musela byt z téhot divodu dokon-
ce zrusena. Kiiteni s cestami si tét vytadalo ziizeni dvou tfi metry Sirokych najezdi
pro polni cesty a dvou Ctyfi metry Sirokych pro silnice. V neposledni fadé¢ se musela
zbudovat jit zminovana stanice Cvikov, a to na délce 500 metrd. Trat’ byla zakoncena
hned za cvikovskym nadratim u byvalé okresni silnice na Lindavu, ktera vSak dnes
konéi pravé na tomto mist& a dale pokracuje jen cesta polni.'*

Pted dokoncenim stavebnich praci bylo nutné také zajistit prisluSenstvi k trati
od navéstidel, o nicht se nam bohutel do dneSnich dnti v archivech nic nedochovalo,
pfes vybaveni cvikovského nadrati af po vytvofeni jizdnich fadd, a to jak kapesnich,
tak vyvésnich, cot bylo vSe dokonceno dne 30. srpna 1886, kdy tuto informaci sd¢lila
spole¢nost BNB c. k. okresnimu hejtmanstvi Jablonné v Podjestadi.""

K oficidlnimu otevieni traté¢ Svor — Cvikov doSlo 1. zati 1886, pfiemt prave
ve Cvikové se u této priletitosti konala velka slavnost. Ta zacinala v jednu hodinu od-

poledne na hlavnim cvikovském namésti pfed mistni radnici, kde si shromatdéni hosté

1% Viz piiloha &. 15 (Protokol pochitizky Svor — Cvikov ze dnii 23. a 29. srpna 1885). SOkA Ceska Lipa,
fond OU JvP, in. & 113, s. 11 /5, k. 50, Pfipravné jednani ke stavbé te leznice Svor — Cvikov, 1885—
1891.

50 Tamtét.

By originale ,k. k. Bezirkhauptmannschaft in Deutsch Gabel“. SOkA Ceska Lipa, fond oU IvP,
in. & 113, s. 11 /54, k. 50, Ptipravné jednani ke stavbé te leznice Svor — Cvikov, 1885-1891.
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vyslechli kratky ivodni projev starosty, a poté se spole¢né vSichni vypravili na nové
nadrat i, odkud za vysttelti z hmot difti vyjel slavnostni vlak do Svoru a zpét. Nasledné
od piil &tvrté zacalo setkani u svatedni tabule v hotelu U Zlatého lva,'*? jet pokratovalo
at do vecCera. V osm hodin pak byla pfipravena vecerni zabava pro zvané ucastniky
a jejich rodinné pislusniky. '

Dalsiho dne, tj. 2. zati 1886 zapocal jit pravidelny provoz na této trati. Dopravu
zde zajistovala jedna tendrova lokomotiva fady VI vyrobend firmou Krauss
v Mnichové, kterd vozila piedeviim smiSené vlaky."** Ty byly vyutivany <asto
u mistnich drah, kde podil osobni dopravy nebyl natolik vysoky, aby se vyplatilo vypra-
vovat samostatny osobni vlak. Pfiblifné polovina vlaku byla tak tvofena nakladnimi
vagony a druhd polovina se skléddala z osobnich, slutebnich a poStovnich vozt. Vlak
jezdil v obou smérech ctyfikrat denné jako smiSeny a dvakrat denné jako cisté nakladni,
pricemt ve Svoru vtdy osobni vlak navazoval na dalsi spoj, vétSinou jak ve sméru Ba-
kov nad Jizerou, tak ve sméru Rumburk. Prvni ranni vlak vyjitdél ze stanice Cvikov
v 7.48 hodin a posledni konc¢il v téte stanici v 19.54 hodin, tudit lokomotiva, jet stala
v &ele t&chto vlakd, byla primarné deponovana ve cvikovské vytopng.'*® Nakladni vlaky
absolvovaly tuto cestu v obou smérech za 27 minut a smiSenym vlakiim trvala jizda
v obou smérech 17 minut — minimalng dle jizdniho ¥adu."*® Skute¢nost vsak mohla byt
odli$nd, cot je patrné na piikladu stitnosti stani¢niho pfedstavenstva Svor-Cvikov'?’
z let 1875-1876 na zpotdéni vlakl, uvadéjici nejCastéji prodlevu piijezdu v rozmezi
9 at 14 minut, ale nékolikrate 1 pies 2 hodiny.138

Ackoliv byla trat’ zprovoznéna jif 2. zafi 1886, vystavba cvikovského nadrati
se vSemi detaily trvala jest¢ nekolik let poté. Mnoho informaci vSak o priibéhu stavby
nemame, ba dokonce se nam dochovaly pouze utrtkové informace o podobé celého

nadragniho aredlu. Tu je motné Castecné rekonstruovat dle jeho nakresu z 5. ledna

132 ey, "
32V originale ,,Zum goldene Lowe*.

133 SOKA Ceska Lipa, fond OU JvP, in. & 113, s. 11 **/,;5, k. 50, Ptipravné jednani ke stavbé te leznice
Svor — Cvikov, 1885-1891.

13 Sindlauer, Zdengk: Ut dlouho nejel ta dnej vlak, END, Ceské Lipa 1999, s. 56.

1% iz piiloha &. 16 (Jizdni tad pro trat’ Svor — Cvikov z roku 1886).

6 SOKA Ceska Lipa, fond OU JVP, in. & 113, s. 11 /5y, k. 50, Ptipravné jednani ke stavbé te leznice
Svor — Cvikov, 1885-1891.

7 Stanice Rohrsdorf-Zwickau letici na trati Bakov nad Jizerou — Rumburk v dobg, kdy jesté nebyla
opatfena odbockou do Cvikova.

% SOKA Ceska Lipa, fond AM JvP, in. &. 198, ev. & 6, k. 13, Spisy kolem zamyslené stavby lokalky
Mnichovo Hradi§té — Cesky Dub, Jablonné v Podjestédi — Cvikov a kolem stavby traté Liberec — Usti
nad Labem — Teplice, 1870—1908.
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1944 .'%° Bohutel ovSem z divodu absence stavebni dokumentace, neni motné urdit,
ze které¢ doby ktera stavba na nékresu pochdzi a miteme tak jen odhadovat, jak areal
vypadal na konci 19. stoleti. Na nakresu z poloviny 20. stoleti lze spatfit, {e nadragi
bylo ¢tytkolejné, s pfijimaci budovou, sypkou, kiilnou, skladistém s rampou a jefabem,

4.140

unéjt jako u jediného vime, te byl stavén pravé onoho roku 194 Kromé tohoto

se vSak dovidame jesté z dalSich dokumentt z roku 1899, te na nadrati ve Cvikovée sta-
la jit tehdy vodni stanice, zauhlovaci vytah, odpopelovaci kanal, nocletna pro &ety'*!
a predev§im vytopna s jednim stanim.'** Oproti témto kusym informacim se nam viak
zachovala pomérné podrobnd dokumentace zroku 1898 o pfipojeni této stanice
na obecni vodovod,'* kterou provadél instalatér J. Ulbrich za cenu 151,9 zlatych.'**

Béhem dokonfovani téchto uprav BNB zdroven jednala o stavbé trati ze Cvikova

do Jablonného v Podjestédi, o nitf vice v nésledujici kapitole.
6.3 Priprava ke stavbé trati Cvikov — Jablonné v Podjestédi

6.3.1 Projekt a zisk koncese

Jak bylo zminéno vySe, s mySlenkou pokracovat v trati ze Svoru pies Cvikov
do Jablonného v Podjestédi byla budovana ut prvni ¢ast tohoto useku, tj. draha Svor —
Cvikov, cot ve vysledku navrhovala 1 koncesni listina této traté z 26. listopadu 1884.
Jit o deset let pozdéji se do terénu vydala prvni trasovaci komise ve sloteni vrchni
ing. Alois Hofmann a c. k. stavebni rada Josef Nedvéd, jakot to povétenci c. k. stdtniho
zastupitelstvi, c. a k. major Josef Koller jako povéfenec c. a k. Risského véale¢ného mi-
nisterstva,'* ufednik mistnich drah na c. k. Ministerstvu obchodu Rudolf Phabert, Ro-
bert Srbeny jako zastupce c. k. Revirniho horniho ufadu v Kutné Hote,'*® Karel Blach,

c. k. okresni hejtman politického okresu Jablonné v Podjestédi, za Obchodni

139 SOKA Ceska Lipa, fond Archiv mésta Cvikova (dale jen AM Cv), in. & 91, s. 614/1, k. 23, Stavba
jetabu na nadrat i, 1944.

1% v7iz piloha &. 17 (Plan cvikovského nadrat i z roku 1944).

41 ACD, fond BNB, in. ¢&. 42, s. 31884, k. 110, Protokol technicko-policejni zkousky MD Cvikov — Jab-
lonné v Podjestedi, 1905.

142 SOKA Ceska Lipa, fond OU JVP, in. &. 113, s. 11 7/, 755, k. 48, Telezniéni nedtésti a piestupky, 1871
1913.

' Viz piiloha &. 18 (Plan zavedeni vodovodu do cvikovské pijimaci budovy roku 1898).

' ACD, fond BNB, in. & 36, s. 4460, k. 75, Pfipojeni stanice Cvikov na vodovod, 1899. Viz ptiloha
¢. 19 (Pausaly za vyut iti vodnich zdroju z 3. biezna 1898 ve Cvikove).

145y originale ,,k. u. k. Reichs-Kriegs-Ministerium®.

146y originale ,.k. k. Revier-Bergamt in Kuttenberg*.
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a tivnostenskou komoru v Liberci Dr. Hugo Bach a okresni predseda Heinrich Stolle.'*’
Béhem setkani byla projednana myslenka vybudovat drahu do Jablonného v Podjestédi,
kde by se spojila s planovanou trati z Novych Zakup pies Ceskou Ves a Jablonné
v Podjestédi do Liberce,'*® priemt by byla také vybudovana odbocka z Jablonného
v Podjestédi do Titavy.'*’ Tato myslenka viak byla zmafena o dva roky déle vzniknutim
slavného projektu ATE na severoceskou transverzalni drahu, a tak vysledkem pochtizky
z roku 1894 byl jen schvaleny projekt na trat’ Cvikov — Jablonné v Podjestédi a BNB
zacala jit jen vyjednévat o spojeni své drahy s fetenicko-libereckou na jablonském na-
drati.

Mimo to se ve stejné dob¢ zacala BNB také snat it o mof nost vybudovat odbo¢-
ku ze Cvikova pies Pihel do Ceské Lipy, aviak i z tohoto zaméru velice zahy seslo, pa-
trné z finanénich davodi.'

O zisk koncese na tratt Cvikov — Jablonné v Podjestédi usilovala BNB
od roku 1889, o ¢emt se zminluje ve svém dopise {eleznicnimu komité v Jablonném

1 Pryni navrh koncese pro trat’ Cvikov — Jab-

v Podjestédi dne 21. Cervna téhot roku.
lonné v Podjestédi vznikl roku 1902 a byl definitivné potvrzen 19. unora nasledujiciho
roku zakonem ¢. 32/1903 tisského zakoniku. Dle ni méla byt dragni linie Svor — Cvikov
prodlout ena pies Kunratice do Jablonného v Podjestédi, kde se méla napojit na taméjsi
nadrati ATE. Predbétny odhad nakladd &inil 1.025.000,- K'** a draha méla piejit
na zdkladé koncesniho nafizeni ¢.238/1854 fiSského zdkoniku dne 7. ledna 1963
do vlastnictvi statu.'> Koncese tét nafizovala minimalni technické potadavky stavu
planované traté. Minimalni polomér obloukii byl stanoven na 200 metrd, maximalni
hodnota stoupani na 25 %o a na dané trati, jakot to na lokalni dréze, byla povolena ma-

ximalni rychlost 25 km/h. Co se tyce kolejnic, mél se pout it druh o vaze 26 kg/m délky

a mély byt podloteny dfevénymi pragci v pravidelném rozloteni 13 kusi na 9 metrti

47 ACD, fond BNB, in. ¢. 36, s. 15598, k. 75, Trat Cvikov — Jablonné v Podjestédi, trasovaci komise,
1899.

148 planované prodloute ni lokalni drahy Ceska Lipa — Zakupy — Mimoii s odbogkou Zakupy — Nové Za-
kupy, budované spole¢nosti OLEG roku 1883.

149 ACD, fond BNB, in. &. 36, s. 15598, k. 75, Trat’ Cvikov — Jablonné v Podjestédi, trasovaci komise,
1899.

30 ACD, fond BNB, in. & 40, s. 23542, k. 96, Jednani o MD Cvikov — Jablonné v Podjestédi, 1903.

"1 SOKA Ceska Lipa, fond AM JvP, in. &. 198, ev. &. 6, k. 13, Spisy kolem zamyslené stavby lokalky
Mnichovo Hradisté — Cesky Dub, Jablonné v Podjestédi — Cvikov a traté Liberec — Usti nad Labem —
Teplice, 1870-1908.

"2 Dne 2. srpna roku 1892 prob&hla v Rakousku-Uhersku ménova reforma, jet nahrazovala dosavadni
meénu uti vajici 1 zlaty, skladajici se ze 100 krejcari, 1 korunou skladajici se ze 100 haléti. Reforma pro-
behla v poméru 1 zlaty za 2 koruny. Zlaté vSak zlstaly v obéhu vedle korun jesté nékolik let.

'3 ACD, fond BNB, in. &. 41, 5. 35715, k. 105, Koncese MD Cvikov — Jablonné, 1899-1904.
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kolejnic. Pratce byly piedepsany 2,4 metri dlouhé, 15 cm vysoké a 15-20 cm Siroké.
Koleje se dle nafizeni mély ve stanicich od sebe rozlotit ve vzdalenosti 4,5 metri
avremize 4,7 metrii. Na useku trati samotné pak mély byt poloteny v takové vysce,
aby jejich koruna letela minimaln€ jeden metr nad mistnim zvySenym vodnim stavem,
a kolem drahy se mél vykopat minimaln¢ 0,5 metru hluboky ptikop. Pokud by béhem
stavby doslo k néalezu archeologického ¢i uméleckohistorického artefaktu, méla se tato
skutecnost okamt it¢ nahlasit c. k. Centralni komisi pro vyzkum a zachovani umélec-
kych a historickych pamatek.”™* Koncese taktét nafizovala, jakym zptsobem ma byt
veden provoz na budouci draze, a to trojspfetnou tendrovou lokomotivou se Ctyfmi
osobnimi vozy, jednim slufebnim a deviti ndkladnimi, ovSem s maximalnim zatif enim

, 155
12 tun na napravu.

6.3.2 Otazka obce Lindavy a napojeni BNB na ATE

Dalsi postup ve véci stavby se vSak zastavil na pfipominkach podnikatelti
z Lindavy, predevsim Johanna Grohmanna. Ten inicioval v inoru 1903 podani oficidlni
tadosti ke spolecnosti BNB o vedeni drahy ze Cvikova do Jablonného v Podjestédi
pres Lindavu, pfi¢emt argumentoval svou barvirnou — firma Carl Grohmann & Sohn —
a s ni spojenymi vynosy drahy ohledné vyvozu latek a dovozu uhli. K této tadosti se
dale pfipojil jesté starosta Lindavy Wilhelm Niesig, obecni radové Heinrich Runge
s Josefem Hornem a mnoho dalsich.'*® Jako podklad pro argumentaci vyhodnosti vede-
ni trati pres Lindavu vypracovali jmenny seznam podnikatelii v obci se soupisem obje-
mu jejich vyvozu, z ¢ehot by spole¢nost BNB mohla v dopravé plroﬁtovat.157

Jesté pred trasovanim samotné { eleznice se musela vyiesit zasadni otazka celého
dragniho tseku, a to zplsob vyusténi do teleznicni stanice v Jablonném v Podjestédi.
Ta byla majetkem spolecnosti ATE, a tak s ni BNB tuto skute¢nost musela projednat
a vypracovat fadnou dohodu, cot byl ovSem ukol na tfi 1éta. BNB navrhovala, te by
pfipojila svou trat’ k iseku Retenice — Liberec pfiblitné 20 metrti pied zadatkem jablon-
ského nadrati, jet by ziistalo bez uprav.'”® Tato varianta se vak nezamlouvala vedeni
spolecnosti ATE, které argumentovalo skuteCnosti, t e nadrati v Jablonném v Podjestédi

jejich vlastni potfebé jit nyni vyhovuje jen stéti. Proto s budoucim nértistem dopravy

134y originale , k. k. Centralcommision fiir Erforschung und Erhaltung der Kunst- und historischen Den-
kmale in Wien®.

155 ACD, fond BNB, in. &. 41, s. 35715, k. 105, Koncese MD Cvikov — Jablonné, 1899—1904.

3¢ ACD, fond BNB, in. &. 40, s. 23542, k. 96, Jednani o MD Cvikov — Jablonné v Podjestédi, 1903.

137 Viz ptiloha &. 20 (Seznam podnikateli v Lindavé a soupis jejich exportu pro rok 1903).

138 ACD, fond BNB, in. &. 41, s. 38038, k. 105, Stanice Jablonné v Podjestadi, 1904.
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pocita s rozsifenim nadrat i, pficemt navrh tohoto spole¢nost ATE podkladala ndkresem
budouci podoby tohoto arealu'® a zaroveti prilotila soutasny plan nadrati'® a navrh
napojeni teleznice BNB.'®! Jednani mezi tmito dvéma spolenostmi probihala velice
intenzivné, pri¢emt vyhlaskou ¢. 5.523 z 28. biezna 1904 se spolecnost BNB shodla
s ATE o nutné tprave jablonského nédrati a vybudovani novych casti aredlu slout icich
pro potieby piedeviim BNB.'®® Spolegnost c. k. privilegovana Ustecko-teplicka draha
dne 23. cCervence 1904 vyclenila levou zadni Cast nadrati v Jablonném v Podjestédi
pro uéely BNB,'® s ¢imt druha strana souhlasila, a tak byla tato varianta schvéalena.
Bylo vsSak nutné jeSté¢ upravit polohu koleji pied jablonskym nadratim, aby
se na n¢ mohla napojit trat’ ze Cvikova, jak zminuje ATE ve svém dopise pro BNB

164
4.

ze dne 19. prosince 190 Tuto variantu pak schvalilo c. k. statni zastupitelstvi

23. biezna 1905'® a byla vypracovana definitivni smlouva mezi BNB a ATE o podobg
jablonského nadrat i a jeho vyut ivani.'®

V ni bylo zaneseno, te ob¢ strany souhlasi se stavbou vSech novych budov
v Jablonném v Podjestédi a stavbou novych kolejnic. Prvni, druhd a tieti kolej méla
zlstat 1 nadale v majetku ATE, pficemt k témto si tato spole¢nost vybudovala pro své
ucely jesté nultou kusou kolej a patou kolej. Dale byly nové polot eny koleje ¢tvrta, Ses-
ta a sedma, které mély slout it jako spolecné pro utivani obou {elezni¢nich spole¢nosti,
avmajetku BNB se méla nachazet pouze kusd kolej do podnikové vytopny
a k budovam k ni néleticim. Ke stavbam, jet chtéla BNB na mistnim nédrati vztycit,
bylo nutné zajistit pozemky, které odkoupila od ATE zapauSalni cenu
10,- K za jeden metr ¢tverecni. Dalsi finanéni vyrovnani mezi spole¢nostmi vyplyvalo
ze samotného utivani spole¢nych koleji na nadrati, pficemt se BNB zavazala platit
ro¢ni najem ve vysi 2.260,- korun a to formou splatek ve dnech 1. ledna, 1. dubna,
1. &ervence a 1. za. Pro osobni vlaky c. k. privilegované Ceské severni drahy byla vy-

hrazena ctvrta kolej, u nif vznikl novy peron, a pro nédkladni dopravu BNB byla urc¢ena

13 V7iz piiloha &. 21 (Navrh podoby jablonského nadrati z roku 1904 od ATE).

1 iz piloha &. 22 (Plan jablonského nadrati z roku 1904).

181 Viz ptiloha &. 23 (Navrh napojeni trati BNB k jablonskému nadrat i z roku 1904 od ATE). ACD, fond
BNB, in. ¢. 41, s. 38038, k. 105, Stanice Jablonné v Podjestédi, 1904.

"2 SOKA Ceska Lipa, fond AM JvP, in. &. 198, ev. ¢&. 6, k. 13, Spisy kolem zamyglené stavby lokalky
Mnichovo Hradisté — Cesky Dub, Jablonné v Podjestédi — Cvikov a Liberec — Usti nad Labem — Teplice,
1870-1908.

1 ACD, fond BNB, in. &. 41, s. 38038, k. 105, Stanice Jablonné v Podjestédi, 1904.

1%* Tamté.

165 SOKA Ceska Lipa, fond ou JVvP, in. ¢. 113, s. 11 53/612, k. 52, Stavba teleznice Cvikov — Jablonné
v Podjestédi, 1903-1928.

1 ACD, fond BNB, in. &. 43, s. 33664, k. 114, Smlouva s ATE ve stanici Jablonné, 1906.
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predevdim kolej Sestd.'”” Mimo to si tato spoletnost vytadala povoleni od ATE
pro vozbu uhli ptes Jablonné v Podjestédi do Saska ve spolupraci s Kralovskymi sas-
kymi statnimi drahami'®® (dale jen SdStB), cot ji bylo umotnéno. Dohoda se potvrdila
podpisy pant Vojtécha Lanny a Franze Bayera, jakotto zastupci BNB, a Hermana Ro-
scheho a Dr. Franze Stradala, jako piedstaviteli ATE. Tento dokument také pfijal dne
30. srpna 1906 pod cislem jednacim 46.836 na c. k. Ministerstvo teleznic $éf generalni
inspekce predlitavskych drah ing. Karel Pascher von Osserburg. Timto dnem také

smlouva vstoupila v kone&nou platnost.'®

6.3.3 Podklady ke stavbé traté'”

Béhem téchto uvodnich jednani probihala vSak samoziejmé i pfiprava na stavbu
samotné drahy, a tak bylo prvotné nutné oslovit odborniky v danych oblastech. Seznam
osob byl opét publikovan v Utednim listé Prat skych novin'’" a to dne 24. ledna 1889,'”
avSak stejné jako u useku Svor — Cvikov, tak ani zde nam neni znamo, kdo z nich byl
nakonec osloven.

Dale bylo nutno zajistit pozemky pro stavbu traté. Nejprve byl vypracovan
jmenny seznam osob, jimt{ budou parcely vyvlastnény,'” aviak v této podob& se vy-
koupeni pozemkl nerealizovalo, nebot se nakonec zménila trasa {teleznice,
a to na neustalé naléhani lindavskych zastupiteli a podnikatele Johanna Grohmanna.
Tak bylo nutné upravit seznam pozemkil pro vyvlastnéni, zacalo se o tom vyjednavat
s jejich majiteli, a ndsledné se zacalo s realizaci. Veskeré vyvlastiiovaci zdméry nakonec
méla potvrdit jesté politickd pochiizka konajici se 12. a 15. dubna 1904, béhem nit bylo
vie navrtené ohledné trati projednano a popf. odsouhlaseno.'™

Cleny pochtizkové komise byly tyto osoby: c. k. okresni komisaf a povéfenec
c. k. statniho zastupitelstvi v Praze JUDr. Franz hrabé Montecuccoli jako predseda ko-
mise, c. k. stavebni rada a povéfenec c. k. Ministerstva {eleznic Georg Ortman,

c. k. stavebni rada Josef Nedvéd jako technicky poradce, c. a k. hejtman generalniho

17 Viz piiloha &. 24 (Navrh podoby jablonského nadrat i pii spoleéném uti vani BNB a ATE z roku 1905).
18 v originale ,,K6niglich Sichsische Staatseisenbahnen®.

' ACD, fond BNB, in. ¢. 43, s. 33664, k. 114, Smlouva s ATE ve stanici Jablonné, 1906.

179 iz piiloha &. 25 (Protokol pochiizky Cvikov — Jablonné v Podjestédi ze dnti 12. a 15. dubnal904).
"1V originéle ,,Amstblatt zur Prager Zeitung*.

'"2 Viz ptiloha ¢. 26 (Seznam znalcii pro stavbu te leznic v okresech Liberec a Ceskd Lipa uvefejnény
v Amstblatt zur Prager Zeitung €. 20 ze dne 24. 1. 1889).

' Viz piiloha ¢. 27 (Seznam vlastnikd, jim{ mély byt vyvlastnény pozemky pro uéely stavby traté Cvi-
kov — Jablonné v Podjestédi).

7% SOKA Ceska Lipa, fond OU VP, in. & 113, s. 11 **/55, k. 52, Stavba te leznice Cvikov — Jablonné
v Podjestedi, 1903—-1928.
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distojnického §tabu a povéfenec c. a k. Risského ministerstva valky Viktor Stusche,
c. k. rada statniho mistodrt itelstvi pro politicky okres Jablonné v Podjestédi Karl Stadl-
bauer, c. k. okresni hejtman pro politicky okres Ceska Lipa Franz Josef Schmidt, ko-
morni koncipient Obchodni a tivnostenské komory v Liberci JUDr. Viktor Ondraczek,
zastupci ATE inspektor Franz Fliegauf a sekretat JUDr. Karl Wisgrill, zastupci spolec-
nosti BNB vrchni inspektor Rudolf Ritter a inspektor Rudolf Rosenkranz, starosta Lin-
davy Wilhelm Niesig , zastupce firmy Carl Grohmann & Sohn Johann Grohmann a dal-
.17

V prvni fad€¢ bylo nutné, aby se vSichni zucastnéni vyjadrili k zdméru vést trat’
do Kunratic u Cvikova pfes Lindavu, namisto rovnou pied Drnovec. Timto zamérem
byl vice jak potéSen prave lindavsky starosta Wilhelm Niesig a pfedevsim tovarnik Jo-
hann Grohmann, jehot barvirna stila téméf vedle planovaného nadrati. S timto na-
vrhem souhlasili i ostatni ¢lenové komise, pficemt c. k. okresni hejtman Franz Josef
Schmidt doporucil pro rozvoj Lindavy a jejiho nejblit Siho okoli realizovat tento projekt
co nejdiive. Timto byla tedy varianta pies Lindavu pfijata. Nasledné se komise vypravi-
la na pochlizku zacinajici ve stanici Cvikov, kde bylo dohodnuto, te je nutné prodlout it
hlavni kolej ve stanici smérem k Jablonnému v Podjestédi z diivodu lepsi obslut nosti
stanice.'’®

Dréaha prochazela katastralnim tzemim Sesti obci. V mésté Cvikové Cinila jeji
délka 1,7 km, v Lindavé 1,2 km, v Kunraticich u Cvikova se nachdzel nejdelsi tsek tra-
ti, tj. 5,5 km, v Hefmanicich v Podjestédi 1,2 km, ve Velkém Valtinové 1,5 km
a v neposledni fadé v Jablonném v Podjestédi 0,8 km k mistu spojeni s drdhou ATE
pted jablonskym néadrat im.

Na katdém z uzemi bylo nutné vybudovat nékolik staveb, provést rizné upravy
¢1 vyvlastnit dal$i pozemky, které jeSt¢ nebyly zaneseny do piebiracich seznami.
V prvni ¢asti traté, tj. na katastralnim izemi mésta Cvikova, se stavélo predevSim mno-
ho preklenovacich staveb, hlavné na polich. Vybudovalo se zde Sest potrubnich a osm
klasickych propustki, a jeden klenuty mostek.'”” Kroms toho se na tomto tseku objevi-
lo i n€kolik pfejezdli, a to deset polnich a tfi pro okresni silnici Cvikov — Lindava.
Vsechny n4jezdy na trat’ pro okresni silnice byly vtdy 6 metra Siroké. Prvni na tomto

useku trat¢ se nachdzel hned za mistnim nadratim, kde tehdy vedla hlavni silnice

175 Tamtét.
176 T r
amtet.
177 Nachazi se na soufadnicich N 50°46'14.0" E 14°38'08.6".

39



do Lindavy,178 dal$i se nachazel na useku traté¢ 1,1 — 1,2 km,179 kde se s drahou kfitila
novéjsi z okresnich silnic Cvikov — Lindava. Ta vSak musela byt v tomto bod¢ mirné
upravena, aby prejezd splioval veskeré bezpecnostni parametry. Vzhledem
k naslednému vysokému svahu, kudy se teleznice méla vinout, a pod nimt tekl Bober-
sky potok,'™ bylo jesté nutné pravé v tomto misté terén zpevnit a to v ifce 3,5 metru.
Poslednim pfejezdem na uzemi Cvikova bylo kiiteni s toutét silnici na useku drahy 1,5
— 1,6 km,"®" téméF pied lindavskym nadrat im. Kromé& propustkd a piejezda viak mimo
jiné doslo jesté k dvéma vyznamnéj$im zasahtim na tomto tseku, piicemt vSechny byly
provadény u domu ¢islo popisné 182 na pozemku ¢islo 2612 patficim Antonu Wiirfelo-
vi.'"® Z bezpecnostnich a hygienickych divodi zde BNB nechala zakryt studnu dievé-
nym poklopem a opatfit cementovou skruti, a také na tomto pozemku nechala zrusit
a odstranit zahradu se zeleninou, ktera stala ptimo v cesté draze. Tuto Skodu vSak samo-
ziejmé spole¢nost Antonu Wiirfelovi proplatila.'®

Druhy usek trati se nachéazel na katastralnim uzemi obce Lindava, ¢imt {elezni-
ce ve své draze piekrocila hranice politického okresu Jablonné v Podjestédi
do politického okresu Ceska Lipa. Na této ¢asti trati byly vybudovany &tyfi piejezdy
pro polni cesty, dva metrové propustky a déle soustava tfi mosti. Prvni, ocelovy
o rozmérech 8 x 3,2 metra preklenoval v useku 2,6 — 2,7 km'®* okresni silnici parcelni
¢islo 2075, druhy, na néj navazujici byl klenuty kamenny o Sifce 5 metrii a posledni,
opét ocelovy, preklenoval Bobersky potok a polni cestu zarovenn ve vysce 3,2 metri
o délce 20 metrii. Jednalo se o druhy nejdels$i most na trati a o viibec nejveétsi mostni
soustavu na draze Svor — Jablonné v Podjestédi. Kromé tohoto vSak bylo zapotiebi
v Lindavé vybudovat telezni¢ni stanici, a to v tseku 1,9 — 2.3 km'®® na pozemku Cis-
lo 711, pficemt se musela navic zfidit vefejna cesta k této stavbé, neb kolem ni vedla
pouze cesta soukromad, jit nebylo mot{né vykoupit. Navrhlo se, te financovani stavby
1 udrt by cesty bude rozdé€leno na tetiny, tj. jednu ¢ast bude financovat spolecnost BNB,

druhou c¢ast okresni Ufad Novy Bor a tfeti cast bude hradit obec Lindava spole¢né

'8 Dnes na tomto misté silnice kongi a dale pokraduje jen soukroma polni cesta, kterou je viak motné
se do Lindavy dostat dodnes.

' Nachézi se na soutadnicich N 50°45'58.6" E 14°38'47.7".

180y 90. letech 20. stoleti doslo v tomto useku k Gipravé Boberského potoka a byla zde vybudovana usa-
zovaci nadrg Cistirny odpadnich vod, jet se zde nachazi dodnes.

" Nachazi se na soutadnicich N 50°45'51.6" E 14°39'08.4".

"> Nachazi se na soutadnicich N 50°45'56.4" E 14°38'59.3".

183 SOKA, fond ou JVP, in. ¢. 113, s. 11 53/612, k. 52, Stavba te leznice Cvikov — Jablonné v Podjestédi,
1903-1928.

'™ Nachézi se na soutadnicich N 50°45'25.3" E 14°39'34.9".

"% Nachézi se na soufadnicich N 50°45'36.9" E 14°39'23.3".
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s prumyslnikem Johannem Grohmannem. Ten vSak se proti tomuto navrhu vzepfel,
a aCkoliv byl ochoten se spolupodilet na financovani stavby cesty, odmital pfispivat
na jeji udrt bu. Tento zdanlivy spor vSak nakonec vyftesil starosta Lindavy Wilhelm Nie-
sig, ktery se vyjadfil k tomuto navrhu slovy, te obec se bude spolupodilet na stavbé
ptijezdové cesty k nadrati, avSak udrtbu po celé jeji délce 100 metri bude financovat
zcela sama.'*

Krom¢ tohoto vSak ke stavbé drahy v Lindavé bylo vzneseno jesté nékolik malo
piipominek. Prvni od Josefa Dohnta, majitele parcely ¢islo 686, na nif tadal zbudovat
polni mostek, ¢emut bylo vyhovéno, a druhd od primyslnika Johanna Grohmanna.
Ten si stétoval, te mu BNB vyvlastnila pozemky pro stavbu drahy a nédrati, kte-
ré ovSem dostate¢né neproplatila, a navic mu méla byt upravena i soukroma polni cesta
parcelni ¢islo 2169, procet tadd o vybudovani nové cesty 3 metry Siroké pro své po-
zemky vychodné¢ od nadrati. Na tyto jeho potadavky vsak bylo pouze odpovézeno,
te pozemky mu BNB vyvlastnila a proplatila na zakladé bétné taxy, a te potadavek
zbudovani nové cesty ke zminénym pozemkim je neopodstatnény, nebot’ se jich stavba
t eleznice nikterak vyraznéji nedotkla a navic v téchto mistech nikdy ptedtim tadna dal-
§i cesta kromé polni cesty parcelni ¢islo 2169 nebyla. Je sice pravdou, {e tuto cestu hod-
14 spole¢nost BNB nechat upravit, avSak v ¢asti severné od lindavského néadrat i, nikoliv
v tomto useku. Posledni, kdo se vyjadfoval ke stavbé drahy v Lindavé, byl predseda
okresniho vyboru Novy Bor Franz Schiffner, jent vyjadfil souhlas s podilem financova-
ni na zfizeni piijezdové cesty k lindavskému nadrat i, avSak také vydal upozornéni tyka-
jici se pteklenuti okresni silnice parcelni ¢islo 2075 ocelovym mostem. Tuto stavbu
povolil, ale jen pod podminkou, te vSe bude projednano a zabezpeceno silni¢ni policii,
aby se neudalo ani to nejmensi nestésti, a ptipadné naruSeni dopravy aby nastalo pouze
na kratky cas. Také upozornil na vyvarovani se jakémukoliv poSkozeni silnice béhem
stavby Ci naslednych oprav. V piipadé, te by k tomuto doSlo, by se ptipadné Skody na-
pravovaly na ttraty spole¢nosti BNB.'®

Tteti Gsek trat¢ m¢l prochédzet katastralnim izemim obce Kunratice u Cvikova,
ato v kilometrati 2,9 — 8,4 km, tudit se jednalo o nejdelsi usek traté v jedné obci. Kro-
mé toho pfekroCenim katastralni hranice mezi Lindavou a Kunraticemi u Cvikova se

teleznice opét navratila z politického okresu Ceska Lipa zpét k Jablonnému

186 SOKA Ceska Lipa, fond ou JVvP, in. ¢. 113, s. 11 53/612, k. 52, Stavba teleznice Cvikov — Jablonné
v Podjestédi, 1903—1928.
187 Tamtét.
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v Podjestédi. Mimochodem pravé v obci Kunratice u Cvikova, pfesnéji v useku drahy
5,7 — 5,8 km, byla politicka pochtizka v podvecernich hodindch dne 12. dubna 1904
prerusena a pokracovala at o dva dny déle, tj. 15. dne téhot mésice. Vzhledem k délce
trati na katastralnim uzemi této obce zde bylo také vybudovano nejvice pozemnich sta-
veb a doslo k nejvice tpravam v terénu. Napiiklad se tu mélo vybudovat dvacet tii pre-
jezda pro polni cesty, jeden pro obecni cestu, tii pro pesi a tfi pro fiSskou silnici. Z po-
slednich jmenovanych se konkrétné¢ jednalo o nasledujici. Prvni se nachazel v tseku
traté 4,7 — 4,8 km kiitici silnici Cvikov — Kunratice u Cvikova parcelni cCislo 317488
Siroky deset metri s nutnou regulaci kvili splnéni dratnich norem, druhy se nachazel

MV

at za obci na useku traté 6,2 — 6,3 km setkavajici se v tomto bod¢ s fisskou silnici Kun-

189 1o v
o téte Sifce, ao 1,1 km

ratice u Cvikova — Jablonné v Podjestédi parcelni Cislo 3045
dale smérem k Jablonnému v Podjestédi dochazelo k poslednimu kiit eni s toutét silnici
ve stejné §ifi."”’ Kroms piejezdii zde byly budovany i propustky, pfesngji dva potrubni
a dvacet ¢tyfi klasickych, a k nim jesté jeden klenuty mostek o rozmérech 5 x 3,2 metrt.
Mimo to natseku 4,9 — 5,0 km byl Gmysl vybudovat ptihradovy telezni¢ni most,
jent se mé&l stat nejvétsi stavbou na celé trati. Pieklenoval nejen Svitavku o Sifce
4,85 metr(, ale také polni cestu Sirokou 3 a okresni silnici Sirokou 6 metri. Most mél
byt 3,2 metra Siroky a 35 metrd dlouhy, pricem{ pro jeho stavbu bylo nutné vyvlastnit
jesté nové parcely &islo 157 a 239."' Dale se mély upravit Gtyfi polni cesty, muselo
se zfidit Sest novych cest vedlejSich, bylo nutné udé€lat drenate v lese pied vjezdem
na kunratické nadrati,'”* zpevnit svahy kolem kopce Stratny,'” vykoupit sklepy,
jet padaly do dréhy na tGseku 7.8 — 7,9 km,'** a dodate¢n& vyvlastnit jesté dalsich sedm-
nact pozemkul. Kromé& toho se musela zbourat ¢ast hospodaiské usedlosti Augusta Kin-
dermanna parcelni ¢islo 851/2, resp. se jednalo o zachod, praseci chlév, popft. pec. Na-
vic aredl méla zacit noveé podporovat kamennd zed’ s bezpe¢nostnim zébradlim.'”

V neposledni fadé bylo nutné vybudovat nadrat ni areél, a to na t elezni¢nim Use-

ku 4,3 — 4,8 km,"° pti¢emt se k jeho stavbé vyjadioval predeviim c. a k. hejtman gene-

188 Nachazi se na soufadnicich N 50°46'17.9" E 14°40'13.2".

189 Nachazi se na soufadnicich N 50°46'20.0" E 14°41'14.1".

190 Nachazi se na soutadnicich N 50°46'22.1" E 14°41'47.3".

! Nlachazi se na soutadnicich N 50°46'21.7" E 14°40'23.9".

192 Nachazi se na soutadnicich N 50°45'56.6" E 14°39'40.4".

193y originéle ,,Hutberg“. Od 20. let 20. stoleti ¢asto mylné piekladano jako ,,Klobouk*.

194 Nachazi se na soutadnicich N 50°46'26.4" E 14°42'07.0".

195 Nachazi se na soufadnicich N 50°46'30.6" E 14°40'31.5". SOkA Ceska Lipa, fond OU JvP, in. &. 113,
s. 11 **/¢1, k. 52, Stavba te leznice Cvikov — Jablonné v Podjestédi, 1903—1928.

196 Nachazi se na soufadnicich N 50°46'15.8" E 14°40'10.0".
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ralniho distojnického $tabu Viktor Stusche, povéfenec c. a k. Risského ministerstva
valky, ktery pfipomn¢l vyhlasku ministerstva ¢. 42.996 z roku 1903. Ta nafizovala zfi-
dit dv¢ hlavni koleje s vyufitelnou délkou minimalné 245 metrt a jednu podpiirnou ko-
lej s vyutitelnou délkou minimalné 26 metrti, a to z diivodu, aby se do stanice vesly
alesponl dva vlaky o padesati ndpravach, a aby tak stanice fungovala jako stét ejni t elez-
niéni misto pro pfipad valky. Kromé& toho se musela stanice pfipojit na komunikaci,
tj. méla se vybudovat pfistupova cesta o Sifce 6 metr a délce 60 metrh od FiSské silnice
k samotnému nadrat nimu arealu. Mimo tuto stanici ovSem t adali jesté kunraticti obyva-
telé vytvoteni osobni zastavky severné od kopce Stratny nazvanou ,,Horni Kunrati-

ce*,'”” aviak pro zfizeni této zastavky neméla BNB motnost zajistit pozemky, cestu

a v neposledni fad& tento pot adavek povatovala za irelevantni.'”®

Franz Friedrich, starosta obce Kunratice u Cvikova, s témito vS§emi navrhy sou-
hlasil a okresni pfedseda Heinrich Stolle jen upozornil, stejné¢ jako diive Franz Schiffner
v Lindavé¢, te v ptipadé uprav okresnich silnic pro ucely piejezdl je nutné zabezpeceni
silniéni policie, aby doprava byla pfipadné naruSena jen na velmi kratkou dobu, a te
pokud pfi stavbé €i pfipadnych opravach bude silnice jakkoliv poskozena, dané Skody
musi uhradit spole¢nost BNB.'”

Ctvrty usek trati vedl pfes obec Hefmanice v Podjestddi, a to v kilometrati 8,4 —
9,6. Na tomto kratkém zemi vznikly tfi propustky Siroké 0,6 metru, dva dvoumetrové
a Ctyfi potrubni. Mimo to zde byly zfizeny dvé vedlejsi nové cesty, osm piejezdl
pro polni cesty a jeden piejezd pro fiSskou silnici Kunratice u Cvikova — Jablonné

v Podjestédi na Gseku 8,8 — 9,0 km*”

na parcele Cislo 3066. Nakonec bylo rozhodnuto
jedté o vyvlastnéni dvou novych pozemki v této obci.>!

Pfipominky k témto navrhlim ovSem zvedli dva ob¢ané Hefmanic v Podjestédi.
Nejprve Josef Wagner, obyvatel domu ¢p. 241, jemut bylo nakédzano z bezpecnostniho
hlediska odklidit dfevo z prostranstvi u domu, héjici se argumenty, te se jedna o dievo
pro jeho domovni poutiti do kamen, procet jej nechce premist'ovat, neb si mysli,

te dfevo teleznici nikterak nepiekdti. Po prezkoumdani této skutec¢nosti se rozhodlo

o motnosti ponechdni dfeva na soucasném misté, neb se nachidzi mimo nebezpeci

AY originale ,,Ober-Kunnersdorf*.

%8 SOKA Ceska Lipa, fond OU JvP, in. & 113, s. 11 /5, k. 52, Stavba te leznice Cvikov — Jablonné
v Podjestédi, 1903-1928.

1 Tamtét.

2% Nachazi se na soufadnicich N 50°4627.6" E 14°43'02.9".

21 SOKA Ceska Lipa, fond OU JvP, in. &. 113, s. 11 /¢, k. 52, Stavba te leznice Cvikov — Jablonné
v Podjestedi, 1903-1928.
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vzplanuti od kolemjedouci lokomotivy (mimo tzv. ohnivy kut el?*?). Druhou pripominku
vznesl samotny starosta obce, Anton Hermann. Tadal, zda by bylo motné ziidit v useku
9,1 — 9,4 km®” zastavku pro osobni dopravu s tim, te se na dopravé na této trase mohou
podilet i obyvatelé obci Hefmanice v Podjestédi a Petrovice, proti ¢emut spole¢nost
BNB nem¢éla ndmitek a tuto ptipominku pfiij ala.*

Predposledni ¢asti traté bylo izemi obce Velky Valtinov na useku 9,6 — 11,1 km.
Zde se mély zfidit tii prejezdy pro polni cesty, jeden potrubni propustek a tii metrové
propustky. Vuseku 10,3 — 10,4 km byl dale navrten most s propustkem, pfi¢emg
vSak komise upozornila, te je motné tyto dvé stavby sloucit v jednu, cot se nakonec
i stalo, a tak zde vznikl ¢tyfmetrovy prihradovy most. K tomuto useku se vyjadril kratce
jen starosta obce, H. KoBler, s tim, te k projektu nema t adnych namitek, avSak upozor-

flyje, te proti projektu je silné zamétfen majitel velkostatku Novy Falkenburk, baron

Johann Moritz Liebieg.*”

6.3.4 Spor s baronem Liebiegem

Co se ty¢e zminovaného upozornéni, to bylo pravdou, neb pravé diky sportiim
s baronem Liebiegem se musela politickd pochiizka ukoncit na hranicich jeho pozemkd,
s tim, te bude pokracovat, at se s nim celd véc vyiesi, cot se délo v nasledujicich mési-
cich. Za Johanna Moritze Liebiega jednal jeho advokat, JUDr. Anton Miiller z Liberce,
ktery mél jako technického poradce Karla Wohlmutha, vrchniho inspektora SNDVB.
Doktor Miiller jménem barona Liebiega podal némitku dle zidkona ¢&. 20.987
z roku 1903 k okresnimu hejtmanstvi Jablonné v Podjestédi proti vyvlastnéni jeho po-
zemkl v takové formé, jak bylo ptfedloteno, a proti vedeni samotné trasy. V mistech,
kde méla drdha vzniknout, chtél provést drenat k odvodnéni svych pozemki v okoli
hospodarského dvora patticiho k Novému Falkenburku, pfi€emt na jeji provedeni jit
ziskal 11.zaf1 1902 rozhodnuti c. k. okresniho hejtmanstvi Jablonného v Podjestédi
¢. 16.252. Mimo to chtél v téchto mistech zfidit studny, které by byly zdrojem vody
pro poplut ni dviir 1 samotny zamek, a v mistech, kde mé t eleznice vést, chtél vybudovat
vodovodni potrubi. K jeho stavbé ziskal také povoleni jit diive, presnéji v roce 1901,

aproto tadal c. k. okresni hejtmanstvi Jablonné v Podjestédi, aby stavbu teleznice

202y originale ,, Feuerkegels “.

23 Nachazi se na soufadnicich N 50°46'23.4" E 14°43'18.1".

24 SOKA Ceska Lipa, fond OU JvP, in. & 113, s. 11 /5, k. 52, Stavba te leznice Cvikov — Jablonné
v Podjestédi, 1903—-1928.

205 Tamtét.

44



pfes jeho pozemky zamitlo, nebot’ ta na rozdil od néj stale jesté stavebni povoleni nema.
Zastaval tét ten nazor, te vetfejny zajem o vedeni drahy nemute byt na ukor soukro-
mych zamért, a proto by teleznice mé¢la vést jinudy. Na zéklad¢ téchto pfipominek na-
vic nechal vypracovat odborny znalecky posudek na dvé nové varianty drahy liSici

. , , 20
se od soucasného navrhu od mista v 8. km>%

planované traté. Prvni varianta navrhovala
vice se vzdalit od tis$ské silnice a s poutitim daného terénu se dostat at do obce Hefma-
nice v Podjestédi a odtud odbocit vpravo na stanici do Jablonného v Podjestédi. Tato
trasa méla byt sice o néco delsi, a tim padem bezpochyby drat §i, avSak dle barona Lie-
biega méla nepopiratelnou vyhodu, te zahrne do dratni dopravy pravé obec Hefmanice
v Podjestédi, cot dle néj nebyla bezvyznamna obec. Také zastaval nazor, te planovana
zastavka let ela pfili§ daleko od obce, a beztak, te téméf kat dd obec, kde kdy byla n¢ja-
ka zastdvka pro osobni dopravu ziizena, byla vtdy v krat§im ¢i del§im Case rozSifena
minimalné na stanici pro nakladni dopravu, k ¢emut by tak zde bylo motné piistoupit
rovnou.””’

Druha varianta nabizela mot nost vést trat’ podél fiSské silnice af k oblouku na-
planovaného dle ptivodniho projektu na 11,3. km témét pfed jablonskym nédrafim.
Ob¢ varianty mély dle Liebiega vyhodu pfedevsim v tom, {e by se drdha Uplné vyhnula
fisské silnici a tak se muselo zfizovat o dva piejezdy méng,*” p¥i¢emt navic by se zde
nestavélo tolik obloukil a nebylo zde tak vyrazné stoupani. Osobné Johann Moritz Lie-
bieg podporoval spiSe prvni zminovanou variantu, a to z divodu pozdviteni dopravy
v Hefmanicich v Podjestédi, nebot’ se domnival, te by lokalni drahy mély pecovat
o rozvoj mistni dopravy 1 v téch nejmensich obcich. Podle n¢j také nebylo vhodné po-
stupovat dle piivodniho projektu BNB z konce 19. stoleti, neb od té doby se zménilo

mnoho skuteénosti, tudit byl zastaralym.*"’

Navrhoval tedy vytvofit aplné jiny névrh,
a to nejlépe dle jeho nastinu, pfi¢emt hodlal na vyhotoveni tohoto nového projektu pfi-
spét &astkou at 500,- korun.*"

Na tyto pfipominky barona Johanna Moritze Liebiega odpovédélo BNB v tom
smyslu, te jim prvni navrhovana varianta, je o vice jak pil kilometru delsi a sklonové

nevyhodnd, nebot’ misty stoupani dosahuje at 20 %o, aby bylo motné dosdhnout nej-

*% Nachazi se na soufadnicich N 50°46'26.2" E 14°42'08.9".

27 SOkA, OU JvP, in. & 113, s. 11 /g5, k. 52, Stavba te leznice Cvikov — Jablonné v Podjestédi, 1903—
1928.

2% Nebylo by nutné stavét piejezdy v usecich 8,8 — 8,9 a 11,1 km.

% Hlavni zména nastala roku 1901, kdy zamek Novy Falkenburk se viemi polnostmi zakoupil pravé
baron Johann Moritz von Liebieg.

219 SOKA Ceska Lipa, fond OU JvP, in. &. 113, s. 11 /¢, k. 52, Stavba te leznice Cvikov — Jablonné
v Podjestédi, 1903-1928.
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vyssiho bodu trasy, kvoty 333 metrii nad mofem. Tato varianta by tak byla velice na-
kladna na vybudovani, a navic Hefmanice v Podjestédi dle nazoru BNB drahu jako ta-
kovou nepotiebovali, nebot’ se tam nenachézel tadny pramysl. Druhd navrhovana trasa

méla odbocit z ptivodniho navrhu v 8,8. km,211

pricemt zde byla nevyhodna terénni
konfigurace, nutnost provést nepomd&rné velké zemni prace’'? a navic mistni prostran-
stvi neumot iovalo rozvoje traté. Proto spole¢nost BNB navrhla zamitnuti namitek ba-
rona Liebiega.?"”

K tomuto problému se nasledn¢ vyjadiil i samotny starosta mésta Jablonné
v Podjestédi Vinzenz Kraus se slovy, te stejné podminky jako baron Liebieg museli
podstoupit i ostatni, jicht se stavba teleznice tykala, a te jim navrhovana trasa
pfes Hefmanice v Podjestédi byla nesmyslna, nebot” této obci bohaté staci okresni silni-
ce vedouci pfimo k jablonskému nadrati, a tak Liebiegovy namitky zamitl, k cemut
se ve stejném smyslu nakonec vyjadfilo i samotné mistni okresni hejtmanstvi.*'*

Dodate¢né k této problematice vydalo dne 5. ledna 1905 c. k. Ministerstvo {e-
leznic vyjadfeni ¢. 55.787 stim, te soukromé zdjmy barona Johanna Moritze
von Liebiega musi ustoupit vefejnému zajmu pro stavbu drdhy, nebot’ ten je obecné

predngjsi.*"?

6.3.5 Dokon&eni detailii projektu®'e

Tim byl vyfeSen jasné spor s timto podnikatelem a velkostatkarem, procet moh-
la pokradovat prerusena politicka pochiizka. K tomu dolo 6. dubna 1905. Ugastnici byli
témet tototni s pochlizkou predchozi, ovSem nyni jit nebyli Gcastni ti, v jejich{ zajmu
nebylo pravé katastrdlni tGUzemi mésta Jablonné v Podjestédi, tj. povefenec
c. a k. Rigského ministerstva valky Viktor Stusche, c. k. okresni hejtman pro politicky
okres Ceska Lipa Franz Josef Schmidt, komorni koncipient Obchodni a tivnostenské
komory v Liberci JUDr. Viktor Ondraczek, starosta Lindavy Wilhelm Niesig
a podnikatelé v Cele s Johannem Grohmannem. Namisto toho byl vSak nové ptfizvan

MV

c. k. vrchni intenyr Michael®'” Scheure, jako povéfenec Spravy figskych silnic*'® a jako

*!' Nachdzi se na soutadnicich N 50°46'30.3" E 14°42'55.2".

12 Misty by bylo nutné vyhloubit zéfezy &i vzty¢it naspy o velikosti af 20 metri.

213 SOKA Ceska Lipa, fond OU JvP, in. & 113, s. 11 /5, k. 52, Stavba te leznice Cvikov — Jablonné
v Podjestédi, 1903—1928.

214 Tamtét.

15 Tamtét.

*16'viz piiloha ¢&. 28 (Protokol z pochiizky Jablonné v Podjestédi ze dne 6. dubna 1905).

217 N&kde uvadén jako Emanuel.

28y originale ,,Reichsstrassenverwaltung*.
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zastupce spolecnosti BNB byl ucasten misto inspektora Rudolfa Rosenkranze nové in-
tenyr Gustav Groy.219

Pochtizka zacala na mist¢ minulého ukonceni, tedy na dratnim aseku 11,1 km
a zaroven na hranicich obce Velky Valtinov a Jablonné¢ v Podjestédi. Tuto hranici
v podstaté tvofila Figska silnice Cvikov — Jablonné v Podjestédi p&. 1335,% kterou
tak bylo nutné piekonat, a to zfizenim telezni¢niho pifejezdu o Sitce 10 metri véetné
dvou potrubnich propustku pies silnicni ptikopy. Déle se musely vybudovat jest¢ dva
piejezdy — jeden pro polni cestu o Sifce 3 metry a druhy pro okresni silnici Hefmanice
v Podjestédi — Jablonné v Podjestddi p&. 1312/1%! §iroky 7 metri. Krom& vybudovani
prejezdi vSak muselo téf dojit k pielot eni dvou polnich a jedné pési cesty, a predevsim
k ztizeni nékolika pteklenovacich staveb. Téch bylo deset — devét bétnych propustki

k*** p&. 1371, pielotenou

a jeden Sestimetrovy klenuty mostek ptes Hefmanicky poto
pesi cestu pc. 5402 a polni cestu p¢. 1310 dohromady. V neposledni fadé se musel
upravit aredl jablonského nadrati dle vySe zminénych dohod, kde také byla pochtizka
ukonéena.**

Poslednim, kdo se k tomuto projektu néjak vyznamnéji vyjadfil, byl vrchni
okresni stavebni intenyr Michael Scheure z Liberce, jako zastupce spravy fisskych sil-
nic. Ten ihned podal prvni vytku, a to te kdyt se 25. zati 1894 schvaloval projekt této
drahy, neptizvala BNB nikoho ze spravy fiSskych silnic, pfi¢emt té se linie drahy moc
nezamlouva, ut z toho diivodu, te trat’ mezi Cvikovem a Jablonnym v Podjestédi pé&t-
krat kiituje ftiSskou silnici, a to na tuseku dlouhém pouhych Sest kilometrt,
tj. od 30,8 km do 36,5 km. Problémem v tomto sméru se jevil ptedev§im rozvoj {elez-
nicni 1 silni¢ni dopravy, s nimt se do budoucna pocitalo. Z toho vyplyvalo, te se zvySe-
nym poctem provozovanych vlakl na trati se bude také zvySovat doba, kterou fidici
automobilll stravi ¢ekanim u {elezni¢nich piejezdl, a proto by bylo vhodné je upravit
tak, aby byly co nejptehlednéjsi, tudit doprava na nich byla co nejbezpecnéjsi.
U katdého kiiteni fiSské silnice a teleznice se meéla odkopat zemina natolik,

aby na kat dou stranu od pfejezdu byl minimalné do dalky 10 metrt viditelny horizont

drahy. Silnice se pak méla upravit na délce 15-20 metri, a to napiiklad opatfenim du-

2% SOKA Ceska Lipa, fond OU JvP, in. & 113, s. 11 /5, k. 52, Stavba te leznice Cvikov — Jablonné
v Podjestédi, 1903-1928.

220 Nachazi se na soufadnicich N 50°46'04.5" E 14°44'32.8".

22! Nachazi se na soufadnicich N 50°46'06.3" E 14°44'58.0".

22y originale ,,Sandbach®.

3 SOKA Ceska Lipa, fond OU JvP, in. &. 113, s. 11 /¢, k. 52, Stavba te leznice Cvikov — Jablonné
v Podjestedi, 1903-1928.
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bovych nabéhi na kolejnice, 7 m Sirokou a 32 cm vysokou Stétovanou dlat bou, nésled-
nym 15centimetrovym ostérkovanim a tficentimetrovym popiskovanim. Na kat dy jeden
prejezd si sprava f$skych silnic vyt 4dala od BNB do budoucna pro Gdrtbu 10 m® $térku
a 10 m® pisku na rok. Telezni¢ni spole¢nost tét dostala za povinnost upravit okoli pie-
jezdu v ptipadé jejiho zasahu do n¢j, tj. upravené svahy oblot it drny, vysadit znovu po-
Skozené aleje ¢i v piipad€ uvolnéni prostranstvi vybudovat snéhové zabrany. Kromé
piejezda vsak sprava tisskych silnic potadovala po BNB jesté tpravu vyusténi piijez-
dové silnice u jablonského nadrat i na fiSskou silnici Jablonné v Podjestédi — Liberec, jit
m¢elo za povinnost oStérkovat a zalot it zde krajnici, popt. vydlat dény prikop. Ohledné
ptikopt jesté nakonec zminil jen kratkou pozndmku c. k. stavebni rada Georg Ortmann
o jejich nutnosti budovani vcetné kandl pro odvod destové vody a mimo to, te veskeré
srizy vyssi net 1,5 metru by se mély zabezpe¢it zdbradlim proti padu.?**

Po ukonceni vSech vyse uvedenych pochiizek tak bylo rozhodnuto o mnohych
skuteCnostech, které doté doby nebyly vyjasnény. Doslo k vytvoreni podkladi
pro nutné Gpravy terénu a dalsi postup spolecnosti BNB ve stavbé dané { eleznice, veet-
n¢ odsouhlaseni a ¢astecného doplnéni seznamu o vyvlastnéni pozemkil pro ucely
drahy, avsSak v archivech se ndm do dnesSnich dnti dochovaly pouze seznamy parcel
z katastralniho tzemi Jablonného v Podjestddi*® a Velkého Valtinova.**® Na druhou
stranu ovSem plvodni majitelé pozemku ¢asto tadali, aby jim byly ¢asti zp&t pronajaty,
pfedev§im co se tyce cest Ci prejezdi slouticich k pfistupu na jejich pozemky apod.
Tomuto samoziejmé BNB okamft it¢ vyhovéla a pozemky pivodnim majitelim pronaja-
la, avSak pod podminkou, te je musi udrtovat. Bohutel, stejn¢ jako v pfedchazejicim
pfipad¢, i zde se ndm v archivech dochovaly tyto seznamy v torzalni podobé, presnéji

pouze seznam pro obce Cvikov a Kunratice u Cvikova.

24 SOKA Ceska Lipa, fond OU JvP, in. & 113, s. 11 /515, k. 52, Stavba te leznice Cvikov — Jablonné
v Podjestedi, 1903—-1928.

¥ Viz piiloha ¢. 29 (Seznam vyvlastnénych pozemki v katastru Jablonné v Podjestédi z 6. 4. 1905).

26 Viz piiloha ¢. 30 (Seznam vyvlastnénych pozemki v katastru obce Velky Valtinov z 16. 4. 1905).

7 Viz ptilohy & 31 a 32 (Seznam najemnikii u piedanych cest v katastru obce Kunratice u Cvikova
zroku 1904; Seznam najemnikli u predanych cest v katastru mésta Cvikov z roku 1904). SOkA Ceska
Lipa, fond AM JvP, in. €. 198, ev. €. 6, k. 13, Spisy kolem zamyslené stavby lokalky Mnichovo Hradisté
— Cesky Dub, Jablonné v Podjestédi — Cvikov a Liberec — Usti nad Labem — Teplice, 1870—1908.
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6.4 Stavba traté Cvikov — Jablonné v PodjeStédi

6.4.1 Vybudovani dratnich staveb

Timto se dokoncily pfipravy pro samotnou stavbu, ktera tak mohla zapocit,

228
4,

a to ve druhé poloviné roku 190 pricemt vétSinu stavebnich praci spole¢nost BNB

zadala prat ské firm& Franz Schén & Sohne.*”

V prvni fad¢ $lo opét o zbudovani nadragnich areali. Cvikovské nadrati nebylo
tteba nikterak upravovat, tudit prvnim z budovanych na této trase byla stanice Lindava.
Stavebni plany se nam bohut el do dnesnich dni dochovaly jen v torzalni podobé, a tak
o podobach aredll nas casto mohou informovat pouze ucty od stavebnich firem
aterénni prizkum. Nejinak je tomu i u lindavského nédrati, kde se z ucti mufeme
dozvédét, te zde byla prvotné vzty€ena pfijimaci budova za 25.277,5 korun, opodal
pak nékladni sklad s rampou za 8.564,49 korun a dals$i stavby jako silni¢ni mostni vaha,
venkovni toaleta pro cestujici, stani¢ni studna ¢i odpadni jama v celkové sumé
2.328,85 korun.** Uhelné skladisté, jet zde bylo vybudovéno, projektoval pravdépo-
dobné Ignaz Hiille, ktery je podepsan u architektonického vykresu zachovaného

231

z listopadu roku 1905, pfiCemt tato budova méla sloutit caste¢né pro ucely Josefa

Dohnta. K realizaci této stavby doslo viak at na jate 1906.%*

Druhou stanici na trati bylo nadrati v Kunraticich u Cvikova, k jehot stavbé byl
pozemek vyvlastnén jit roku 1894, a na némt se vybudovaly na poc¢atku 20. stoleti ob-
dobné stavby jako v Lindavé, a to i totot né architektury a velice podobnych cen. Stavba

celého aredlu byla o pouhych 797,13 korun drat $i net nadrati lindavské, tj. kunratické

8 jteratura obecné uvadi datum 22. kvétna 1905, aviak dle uétd i zprav je prokazatelné, te stavba zada-
la nejpozdéji v zati 1904.

* Firma ,,Franz Schon & Sohne* byla zalote na roku 1890 s podilem Franze Schona (11901) a jeho dvou
synt, Franze Josefa (1856—1925) a Huberta (1864-1935). Tento podnik vlastnil primarné konépruské
vapencové lomy, jejicht kamen, pak Casto utival ve své stavebni Cinnosti. V prvnim desetileti se jeji
existence zaméfovala pfedev§im na stavbu te leznic, hlavné tizkorozchodnych. Firma se podilela napfi-
klad na stavbé drah Ceské Bud&ovice — Telnava, Rudna u Prahy — Beroun ¢&i Retenice — Kfitany.
Po smrti zakladatele firmy roku 1901 ji pfevzali so své spravy pouze jeho synové, ktefi se zacali oriento-
vat spiSe na vodni stavitelstvi, pfiCemt se mohli chlubit svymi dily jako naptiklad mSenskou piehradou
v Jablonci nad Nisou, piehradou v Desné, prohloubenim pfistavu v Praze—HoleSovicich ¢i soustavou jezl
a komor mezi Karlovym a Jirdskovym mostem v Praze. Po smrti jednoho ze dvou bratrl, Franze Josefa,
se mladsi Hubert Schon dostal do finan¢nich potiti a firma zkrachovala. Bauer, Zdenék: Stavebni podni-
katelé minulosti, 3. ¢ast seridlu, Stavebni ruch se st€huje k vod¢, in: Zakladani, ¢asopis Zakladani staveb,
a.s., ro¢nik XXIII, ¢islo 3/2011, vyslo 4. 11. 2011, str. 4-5.

29 Viz ptiloha ¢ 33 (Vykaz stavebnich praci firmy Franz Schon & Sohne na lindavském nadrat i
ze dne 9. srpna 1905).

21 Viz piiloha ¢. 62 (Nékres uhelného skladité v Lindavé z roku 1905).

»2 ACD, fond BNB, in. & 43, s. 14952, k. 113, Uhelna skladi§té ve stanicich Lindava a Kunratice
u Cvikova, 1906.
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stalo 36.967,72 korun.** Stejn& jako v Lindavé i zde bylo dodate¢n& vystavéno uhelné
skladi§ts od Ignaze Hiilleho v listopadu 1905,* pfi¢emt tohoto mél utivat predeviim
Karl Bundesmann.**”

Dalsi stavbou podobného typu byla osobni zastavka v Hefmanicich v Podjestédi,
k nit se nam vSak bohutel do dneSnich dnll nejent e nedochovaly tadné stavebni plany,
ale ani ucty a vzhledem k tomu, {e dnes jit tato stavba vice jak pul stoleti neexistuje,
0 jeji podobé se mut eme jen dohadovat.

Poslednim souborem budov na trati pak bylo samotné nadrati v Jablonném
v Podjestédi, kde ut stal aredl spolecnosti ATE, ale na zéklad¢ vySe zminénych smluv
si méla v severozdpadni Casti arealu spolecnost BNB vystavét své budovy spolecné
s jednou soukromou kusou koleji.

Me¢la se zde zbudovat jedna kolej, napravo od ni sklad bfemen s pfistavbou,
¢imt bylo mysleno prekladisté dieva s rampou, dale na konci koleje remiza s pfistavbou
a studnou, vodnim jefdbem, Cdistici jamou, uhelnou kilnou a uhelnou plosinou
a samoziejme k tomuto souboru staveb se méla zfidit ptijezdova cesta. Navic BNB mu-
sela proplatit spole¢nosti ATE ptesun jeji retijni klilny a skladu pro tdrtbu traté nalevo
od nové budované koleje.>**

Piivodni odhad ceny z roku 1904 pro vSechny Upravy na jablonském nadrati
pro BNB ¢inil 90.000,- korun,*” aviak ackoliv vime, te ve vysledku byla cena o néco
nit §i, bohut el nezname presnou tuto sumu jen nékteré jeji diléi Sastky.”® Aviak velkym
Stéstim na druhou stranu jest v této stanici skutecnost, te se ndm do dnesnich dnt do-

chovaly stavebni plany remizy a kiilny spole¢nosti BNB.*

6.4.2 Stavba tel ezni¢niho svrsku a prisluSenstvi

Vedle toho se zacalo jit se stavbou samotné telezni¢ni trati ze Cvikova, na nit

se nachéazelo nékolik velice stavebné ndro¢nych mist. V Lindavé i v Kunraticich se jed-

33 Viz priloha & 34 (Vykaz stavebnich praci firmy Franz Schén & Soéhne na kunratické nadrati
ze dne 9. srpna 1905).

34 Viz piilohy ¢. 63 a 64 (Nakres nerealizovaného uhelného skladiité v Kunraticich u Cvikova z roku
1905; Nakres uhelného skladisté¢ v Kunraticich u Cvikova z roku 1905)

»* ACD, fond BNB, in. ¢&. 43, s. 14952, k. 113, Uhelnd skladi§té ve stanicich Lindava a Kunratice
u Cvikova, 1906.

26 SOKA Ceska Lipa, fond OU JvP, in. &. 113, s. 11 53/6]2, k. 52, Stavba teleznice Cvikov — Jablonné
v Podjestedi, 1903—-1928.

»7Viz piiloha ¢. 35 (Odhad ceny uprav na jablonském nadrat i hrazenych spoleénosti BNB z roku 1904).
¥ Viz ptiloha & 36 (Vykaz stavebnich praci provedenych na nadrati v Jablonném v Podjestédi firmou
Franz Schon & S6hne pro spolecnost BNB z roku 1905).

39 Viz piilohy & 68 a 66 (Stavebni plany remizy BNB v Jablonném v Podjestédi z roku 1905; Stavebni
plany uhelného skladu BNB v Jablonném v Podjestédi z roku 1905).
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nalo o vyse zmitiované ocelové pithradové mosty,”*’ pfi¢emt bylo nové rozhodnuto
u kunratického mostu zregulovat tok Svitavky, vybudovat novy silni¢ni piikop,
a predevSim opatiit opérnou zed mostu zabradlim z divodu bezpecnosti, k cemut
se do dnenich dnii dochoval i ndkres.**' Déle bylo nutno vytvofit n&kolik vyssich naspt
a vypotadat se se stoupanim, které i presto naptiklad u tzv. Kunratickych domki dosa-
hovalo at 24,84 %o. Kromé vyvySeni, tj. naspl, se vSak na druhou stranu musely
na n¢kterych mistech provést prohloubeni, tj. zafezy v terénu, pfiCemt asi nejvétsi byl
veden v Kunraticich u Cvikova za telezniénim mostem smérem na Jablonné
v Podjestédi. Ten zde vedl c¢edicovym blokem dlouhym pfiblitné 150 metrG a misty
dosahujicim hloubky at 11 metrt. Nad strani, v nif se tento zarez prokopaval, se nacha-

zelo hospodaiské staveni &p. 851/2°%

Augusta Kindermnanna, v jehot aredlu bylo jit
béhem politické pochliizky roku 1904, jak je zminéno vySe, rozhodnuto
z bezpecnostnich divodi o zbourani zachodu, prasec¢iho chléva a pece a navic se zde
m¢éla vybudovat podpirna kamenna zed’ s bezpe¢nostnim zabradlim. Toto vSe prob&hlo
bez komplikaci, avSak brzy po pokladce koleji dne 23. bfezna 1905 se ¢ast svahu zfitila
do prostoru drahy, z Gehot byl pofizen protokol s nékresy i fotografiemi** a nasledns

sy vroxr s ’ v s o 7 - 244
rozhodnuto o zbouradni dalsi ¢asti staveni a zpevnéni podptrné zdi.

Hlavni obytna
budova hospodaiské usedlosti se na svém misté nachazela at do 2. poloviny 20. stoleti,
avSak dnes na jejim misté¢ mit eme spatfit pouze zbytky zdiva a v katastru nemovitosti
misto oznacené jako zbofeniste.

Kromé zemnich praci se v blizkosti traté¢ musely na nékolika mistech provést
vyznamn&jii drenéte, a to predeviim v Kunraticich u Cvikova na parcele ¢islo 1340°*
patfici Adolfu Neumannovi a o necely kilometr dale na parcelach cislo 1217/1

a 1218, jet ndletely Josefu Heinovi.*’

Jako podklad k tomuto zasahu byl vytvoien
v ¢ervnu 1905 situacni plan, na jehot zéklad¢ pak drenat probihala béhem celého mési-
ce a jit 30. Cervna prob&hla usp&ina technicka kontrola.”*® Dalsich bylo zapotiebi
na katastralnim tzemi obce Velky Valtinov v blizkosti vodni plochy ,,Valcha®, hlavné

na p¢. 1034/4. Pravé z tohoto mista mame dochovanou asi nejpodrobné&jsi stavebni do-

0 viz piloha &. 54 (Zakladni typy piihradovych mosti).

' Viz piiloha ¢. 37 (Uprava Svitavky pod piihradovym mostem v Kunraticich u Cvikova z roku 1905).
**2 Nachazi se na soufadnicich N 50°46'30.6" E 14°40'31.5".

3 Viz piiloha ¢. 38 (Protokol o sesunuti svahu u domu ¢&p. 851/2 v Kunraticich u Cvikova roku 1905).
# ACD, fond BNB, in. &. 44, s. 10398, k. 117, Ujeti svahu v Kunraticich u Cvikova, 1907.

**> Nachazi se na soufadnicich N 50°46'13.2" E 14°41'25.4".

>4 Nachdzi se na soutadnicich N 50°46'20.4" E 14°41'43.4".

27 ACD, fond BNB, in. &. 42, s. 28146, k. 109, Drenat e v Kunraticich, 1905.

¥ Viz priloha &. 39 (Mapa provadénych drenati v polich za Kunraticemi u Cvikova roku 1905).
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kumentaci k drendtim na celé trati, nebot’ nejente existuje nc¢kolik mapovych skic
a nékrest mist, kde byla meliorace nutnd, ale ptedevsim se nam zde zachovaly nékresy
samotnych drendti u naspi teleznice, jejich profily apod.* Tyto prace staly
2.591,1 korun a byly provadény v 16t& 1905.%° Poslednimi melioraénimi pracemi na této
trati, pak byly pozemky ndletejici difive baronu Johannu Moritzovi Liebiegovi
z Nového Falkenburka, ktery sdm uvadél jit diive, te tyto zdsahy zde chtél provést.
Jednalo se o dratni tsek 9,6 — 11,2 km, jehot meliorace stala ve vysledku 2.619,5 korun
ak némut se tét dochovalo nékolik pland, které jsou vloteny v piiloze této prace.””!
Posledni nutnou tpravou na budované trati bylo fadné upraveni teleznicnich
prejezdi, predevsim pies fiSské a okresni silnice. Technicky dozor nad nimi vykonaval
sekéni $éf intenyr Richard Holldnder, pod jehot dohledem byly v priib&hu jara a léta
1905 postupné upravovany. 2 Celkem draha protinala silnici devétkrat, ctytikrat okres-
ni apétkrat fisskou, a mnohondsobné vicekrat soukromé a polni cesty, pfiCemt
vSak ne vSechny z nich byly zabezpeCovany, a predevsim tadné upravovany jako zbylé
ptejezdy. VSechny se musely opatfit cedicovymi obrubniky, nasledné ostérkovat, popis-
kovat a oznacit predepsanou vystratnou tabulkou. Obrubnikll bylo utito pro jedenact
prejezdi — na vSechny fiSské a okresni silnice, na soukromou cestu Johanna Grohmanna
v Lindavé u nadrati a nasledné jest¢ na polni cestu mezi Lindavou a Kunraticemi
u Cvikova. Celkem se na né¢ mélo spotiebovat 297 kusti ¢edicovych obrubnikil, avSak
z dopisu intenyra Richarda Holldndera z 31. cervence 1905 se miteme dozvédet,
te ackoliv jich tadal ptivézt 300 kust, bylo mu jich dodano pouze 96, na cot podal
stitnost. Musel tedy doobjednat zbylé obrubniky, pfi¢emt jich nakonec pro jistotu ob-
jednal o 20 kust vice, nebot’ se poéitalo s vétsim obroubenim u kunratického nadrati.>>>
V neposledni fad¢ se k otazce piejezdli na cvikovsko-jablonské trati vyjadfilo samo
c. k. Ministerstvo teleznic dne 17. kvétna 1905 s nezbytnosti opatfit piejezd za nadra-
tim v Kunraticich u Cvikova zavorami, nebot’ byl tento usek Spatné piehledny a nebez-

v TR r v v v ’ r 254
pecny, zvlasté pii $patném pocasi, a proto se mu méla vénovat zvysena pozornost.”’

¥ Viz priloha &. 40 (Mapa provadénych drenati v okoli rybniku Valcha roku 1905).

20 ACD, fond BNB, in. &. 43, s. 23509, k. 114, Melioraéni zasahy v obvodu MD Cvikov — Jablonné,
1906; ACD, fond BNB, in. ¢. 43, s. 14953, k. 113, Drenat e v Hefmanicich v Podjestédi, 1906.

»1 Viz ptiloha ¢. 40 (Mapa provadénych drenati v okoli rybniku Valcha roku 1905). ACD, fond BNB,
in. €. 43, s., k. 113, Projekt drenat e u Nového Falkenburka, 1904.

2 ACD, fond BNB, in. ¢. 42, s. 17217, k. 109, Uprava piejezdu na km 5,2-3, 1905.

3 ACD, fond BNB, in. ¢. 42, s. 17217, k. 109, Uprava piejezdu na km 5,2-3, 1905.

2% SOKA Ceska Lipa, fond OU JvP, in. &. 113, s. 11 /g1, k. 52, Stavba te leznice Cvikov — Jablonné
v Podjestedi, 1903-1928.
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Zde se jednalo o posledni oficidlni zdsah do stavby traté, pficemt celkové naklady

na ni dosahly vyse 235.996,78 korun® a draha byla nasledn& zkolaudovéna.

6.4.3 Uvedeni traté do provozu

Stavba tak byla ukoncena a spolecnost BNB potadala c. k. Generalni inspekci
rakouskych drah o vydani provizorniho povoleni lokomotivniho provozu, které veslo
v platnost dne 19. zati 1905.2

C. k. generdlni inspekce rakouskych drah vSak upozornila, te veskerou zodpo-
veédnost za provizorni lokomotivni provoz prebere stani¢ni komise ve Cvikoveé v Cele
s Johannem Stejskalem, a te se musi splnit veskeré podminky. V tadném ptipad¢ se
nesmélo na draze meénit nic, co by bylo v rozporu s kolauda¢nim fizenim, a pokud
by takova situace nastala, jako napiiklad statickd porucha stavby apod., musela
se okamtit¢ nahlasit a provizorni lokomotivni provoz ukoncit. Stroje utivané
k provizornimu provozu musely mit dle 1. odstavce § 4 zdkona ¢. 130/1875 tiSského
zakoniku kotelni zkousky a jejich napravové zatit eni nesmélo presdhnout hodnotu uve-
denou ve 12. bod¢ koncesni listiny, tj. 12 tun na jednu napravu vlaku. VSechny vagony
ptipojené k lokomotivé musely mit pln¢ funkcni brzdné systémy a jako posledni viiz
na soupravé musel byt vt dy umistén brzdny viz s vyskolenym brzdi¢em. Pokud se vlak
uvedl do provozu, bylo toto motné pouze za denniho svétla a jeho rychlost nesméla
presdhnout 10 km/h, predevs§im pak na prejezdech, kde se muselo dbat zvysené pozor-
nosti a vytadovala-li to bezpecnost, pak pfed nimi i zastavit. Strojviidce lokomotivy
musel byt rakousky statni obcan s Gspé$né absolvovanymi zkouSkami, stejné jako
vlakvedouci a dalsi dragni personal at po brzdic¢e ¢i obsluhu vyhybek. Pracovnici do-
provazejici vlak nesméli jezdit na vozech pro odkladani materialu, nybrt ke katdému
vlaku pro tyto ucely se pripojoval slut ebni viiz ¢i otevieny viiz opatieny bezpecnostnim
zabradlim. Jakakoliv zranéni, k nimt by doSlo na dréze, stani¢ni komise byla povinna
okamt it€ nahlasit na mistni policejni a soudni Ufady a navic telegraficky oznamit
na c. k. generalni inspekci rakouskych drah. ZkuSebni vlak, jent byl ustanoven na draze
Cvikov — Jablonné v Podjestédi pro provizorni provoz, mél cislo 1153 a piijit dél

ze Svoru v 8.07 réno, procet jako prvni den jeho jizdy bylo vybrano 21. zaii 1905.

3 Viz ptilohy &. 41-43 (Vykaz praci provedenych na MD Cvikov — Jablonné v Podjestédi firmou Franz
Schon & Sohne pro spolecnost BNB z 9. 8. 1905; Vykaz praci provedenych na MD Cvikov — Jablonné
v Podjestédi firmou Franz Schén & Sohne pro spole¢nost BNB z 16. 8. 1905; Vykaz praci provedenych
na MD Cvikov — Jablonné v Podjestédi firmou Franz Schén & Séhne pro spolecnost BNB z 19. 9. 1905)
26 ACD, fond BNB, in. &. 42, s. 28157, k. 109, Vydéni provizorniho povoleni lokomotivniho provozu
na MD Jablonné — Cvikov, 1905.
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C. k. Generalni inspekce rakouskych drah také natfizovala dle 1. odstavce § 21 provoz-
niho telezniéniho tadu ¢. 1/1852 ftisského zakoniku z 16. listopadu 1851 vykonat
v nejblit §i dobé tzv. technicko-policejni zkousku.?’

Jednalo se o zjisténi technické a bezpecnostni zptsobilosti trati, cof se provadélo
jit ptimo s lokomotivou. Technicko-policejni zkouska na lokélni draze Cvikov — Jab-
lonné v Podjestédi probéhla dne 5. fijna 1905 za Gcasti desiti ¢lenti. Hlavnimi byli za-
stupci c. k. generalni inspekce rakouskych drah Adolf Lobmeyr s Aloisem Michnou,
zastupce c. k. statniho zastupitelstvi Eduard Fuxa, zastupci spole¢nosti ATE, vrchni
inspektor pro dopravni slutbu Friedrich Rosmany s vrchnim inspektorem, ptredstave-
nym pro drag ni slug bu Carlem Fliegaufem a zastupci spole¢nosti BNB, jimit byli vrchni
inspektor a predstaveny stavebni a dratni sluf by Rudolf Ritter, vrchni inspektor a pted-
staveny pro dopravni slut bu Rudolf Karasek, vrchni infenyr a ptedstaveny dilen Anton
Ptihoda, vrchni intenyr a predstaveny trasovani Hans Kliebert, inf enyr Richard Holl4n-
der a intenyr Anton Strobl. Zkouska zacala ve stanici Cvikov ve tii ¢tvrté na devét rano
a byla provadéna na trase do Jablonného v Podjestédi a zpét.>®

Béhem zkousky nebyly shledany tadné zavady, pouze se zasekla zéavora
na prejezdu ve Cvikoveé ze sméru od stanice Svor, ktera vSak nalet ela useku, jent nebyl
vibec predmétem dané kontroly. I pfesto se k tomuto komise vyjadrila slovy, {e je nut-
né zavoru vymeénit, cot se posléze také i stalo.?

K otevfeni telezni¢niho Gseku Cvikov — Jablonné v Podjestédi doslo bez ja-
kychkoliv vétSich slavnosti v sobotu 7. fijna 1905, kdy vyjel vlak ¢islo 304 ze Cvikova
do Jablonného v Podjestédi, ptficemt{ bylo oznameno, te od nasledného dne,
tj. 8. fijna 1905, se budou meénit jizdni fady spolecnosti BNB ze Svoru do Jablonného
v Podjestédi pies Cvikov, kudy budou jezdit piimé vlaky.**

Jit o tii mésice diive (8. 7. 1905) byl vydan navrh provozu na svorsko-jablonské

dréze, ktery nyni vstoupil v platnost.”

Trat’ obsluhovaly dvé lokomotivy, pfi¢emt jed-
na meéla trvalé stani v remize ve Cvikové a druha v Jablonném v Podjestédi. Do Svoru

jezdilo pét vlakt, avSak jeden byl vypravovéan pouze ze Cvikova. Opacnym smérem,

»7 ACD, fond BNB, in. ¢. 42, s. 28157, k. 109, Vydani provizorniho povoleni lokomotivniho provozu
na MD Jablonné — Cvikov, 1905.

2% ACD, fond BNB, in. &. 42, s. 31884, k. 110, Protokol technicko-policejni zkousky MD Cvikov — Jab-
lonné v Podjestedi, 1905.

2% Tamtét.

20 ACD, fond BNB, in. &. 42, s. 30124, k. 110, Oznameni o zahajeni provozu MD Cvikov — Jablonné
v Podjestédi, 1905.

261 Viz priloha &. 44 (Jizdni ¥ad pro trat’ Svor — Jablonné v Podjestédi z roku 1905).
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tj. ze Svoru do Jablonného v Podjestédi jezdily vlaky jen tfi denné, dva absolvovaly

cestu pouze ze Svoru do Cvikova a jeden ze Cvikova do Jablonného v Podjestedi. 2%
Timto zahdjenim se tedy definitivné rozebehl {elezni¢ni provoz na trati Svor —

Jablonné v Podjestédi, ktery pak v pozménénych formach fungoval i do budoucna,

ovsem jen n¢kolik malo desetileti.

202 SOKA Ceska Lipa, fond AM JvP, in. ¢. 198, ev. ¢. 6, k. 13, Spisy kolem zamyslené stavby lokalky
Mnichovo Hradiité — Cesky Dub, Jablonné v Podjestédi — Cvikov a Liberec — Usti nad Labem — Teplice,
1870-1908.
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7 Snaha o stavbu navaznych trati

7.1 Cvikov — Sasko

Vybudovani tii trati pfes Lutické hory, tj. drah Bakov nad Jizerou — Rumburk,
Svor — Jablonné v Podjestédi a Retenice — Liberec, vsak nepohibilo dalsi myslenky
na budovani novych teleznic v okoli. Napftiklad jit od 90. let 19. stoleti ¢esko-saskym
pohrani¢im hybala mySlenka propojeni téchto dvou tzemnich celkii, pfesnéji ziizeni
drahy ze Cvikova do Johnsdorfu, bud’ ptfes Matenice a Dolni Svétlou, ¢i pfes Marenice,
Krompach a Oybin. Prvni projekt byl zvetejnén jit 19. biezna 1890, a postupné byly
predstavovany jeho dalsi varianty, avSak nikdy se nepodafilo ziskat dostate¢nou sumu
financi na jeho realizaci a obecné podporu vetejnosti. Definitivni pfitrt mu nakonec

. “r e o o1n 263
ucinila roku 1914 vypuknuvsi prvni svétova valka.

7.2 Dobranov — Cvikov

Druhym vyznamnym projektem, ktery chtél navéazat na jif zprovoznénou trat
Svor — Jablonné v Podjestédi, se stala roku 1910 obnovena myslenka na zbudovani
drahy ze Cvikova ptes Sloup v Cechach do Dobranova, kde by bylo motné se napojit
na tzv. severoCeskou transverzalni teleznici. Cela trat’ méla vést v uzkém rozchodu
1.000 mm a méla obsahovat oblouky o poloméru at 75 metrQ, a navic v elektrické trak-

264 Ty potizovaci byly piedbétn& propoditany

ci, cot melo snifovat provozni naklady.
na 5.800.000,- korun. Podle néaslednych propoctii se vSak ukazalo, te by trat’ byla velmi
nerentabilni a ve vysledku ne o moc kratsi oproti t eleznici pies Svor a Novy Bor. Proto

i od jeji realizace bylo ustoupeno.*®

7.3 Brni$té — Kamenicky Senov

Velice vyznamnym a podporovanym projektem, jent spatfil svétlo svéta ro-
ku 1911, byl navrh teleznice z Kamenického Senova ptes Prachen, Polevsko, Novy
Bor, Chotovice, Janov, Sloup v Cechach, Svojkov, Sidlov, Nové Zakupy, Velenice,
Velky Grunov, Hlemytdi, Brnisté, Lindavu, Svitavu, Radvanec a zpét do Sloupu

v Cechach, ¢imt by tak vznikl industrialné-rekreaéni t elezniéni okruh. V Kamenickém

203 SOKA Ceska Lipa, fond OU JVP, in. & 113, s. 11 /405, k. 51, Jednani o stavbé trati Cvikov — Sasko,
1890-1892.

*% Einige Worte iiber die Nothwendigkeit schmalspuriger StraBenbahnen, Carl Bauer, Wien 1899, Druck
von C. Bergmann & Comp. in Wien.

265 Sindlauer, Zdengk: Ut dlouho nejel té dnej vlak, END, Ceska Lipa 1999, s. 113.
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Senové drdha méla navézat na lokalku z Ceské Lipy a propojit zde viechna mistni vy-
znamna sklaiska industridlni centra véetné Nového Boru, odkud by se trat’ vinula dale
do rekreacnich oblasti, tj. pifes mistni lazné, letoviska a obce s pamatkami. To by
ve vysledku mohlo rozvinout cestovni ruch v tomto kraji, a zaroven byt pfimou cestou
pro krats$i ozdravné pobyty mistnich sklafskych délnika. Trat’ se nechala vyprojektovat
nejdiive v klasickém rozchodu 1.435 mm, ale vzhledem k naro¢nému terénu se muselo
prestoupit na uzkorozchodny typ 1.000 mm, navic v elektrické trakci, jet byla vybrana
kvali jednodussimu piekonavani prevyseni, kterd mezi Prachni a Novym Borem dosa-
hovalo at 47 %o. Dle navrhu by teleznice stala ptiblitné 5.000.000,- korun. To vsak
byla ¢astka pomérné zavratna, proCet se nedafilo tuto drahu zbudovat. Jeji myslenku
castecn¢ potlacila prvni svétova valka, ale ze svéta uplné odstranilo at ve 20. letech

. . Lt . y & xi 266
20. stoleti polot eni nov¢ silnice z Nového Boru pies Kamenicky Senov do Dé€ina.

7.4 Titava — Jablonné v PodjeStédi

Zbylé dva projekty vznikaly ve stejné dobé, tj. v fijnu 1912, a o jejich existenci
se Casto mluvilo souhrnng. Prvni z téchto zdméri hovotil o draze ze Titavy pres Hartu,
Liickendorf, Petrovice a Knétice do Jablonného v Podjestédi, pficemt se mélo opét jed-
nat o elektrickou trakci, kterd, jak je vidét, byla na pocatku 20. stoleti mezi projektanty
velice oblibenou, o ¢emt svéd¢i jejich snaha ji uplatnit téméef vSude. Projekt této drahy
ovSem nem¢l moc dlouhé trvani, nebot’ po n€kolika kratkych jedndnich byla jeji mys-
lenka definitivné ukoncena, a to na jafe roku 1913. Pravé tehdy se konala v Liickendor-
fu schiizka ohledn¢ rentability traté, na nif byli pfitomni zastupci firmy Lloyd-Werke
propagujici elektrickou t eleznici a na druhé strané zastupci firmy Daimler-Werke snat i-
ci se doporucit pro mistni dopravu radéji omnibusy. K nim se nakonec vSichni Ui€astnici
schiizky pfiklonili, a to diky nulovym prvotnim ndkladim a motnosti ménit trasy,

cot by u teleznice nebylo mot né. >’

7.5 Rumburk — Jablonné v Podjestédi

Poslednim z navrhovanych projektl pro Lutické hory byla trasa Jablonné
v Podjestédi — Hefmanice v Podjestédi — Matenice u Cvikova — Valy — Varnsdorf —

Horni Jindfichov — Rumburk. O ni se mlteme dovidat témét vtdy soucasné

%6 SOKA Ceska Lipa, fond Okresni zastupitelstvo (dale jen OZ Cvikov), in. ¢. 116, k. 27, Vefejné stavby,
komunikace — drahy, 1886—1900.

7 SOKA Ceska Lipa, fond OZ Cvikov, in. & 116, k. 27, Vefejné stavby, komunikace — drahy, 1886—
1900.
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s predchazejici trati jablonsko-titavskou. Jeji ndvrh vznikl patrné také v fijnu 1912
a nasledn¢ probihala rizna jednéni, kterych ovSem nebylo mnoho a posledni zpravou
o trati nam je ¢lanek ve varnsdorfskych novindch Abwehr z 23. tinora 1913 o mot nos-
tech trasovani této t eleznice a dale nam informace o ni mizi, stejné jako projekt sam.**®

Tyto navrhy na dalsi protnuti Lutickych hor byly zajist¢ mnohdy zajimavé,
avSak vétSinou dosti nerentabilni a investice znich nenavratné, proCet nakonec

ze stavby vSech zminénych seslo a mistni horska oblast tak zlstala ,,pouze* se svymi jit

zminovanymi tremi drahami.

268 Tamtét.
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8 Provoz traté Svor — Cvikov — Jablonné v PodjeStédi

8.1 Trat’ v drteni soukromého vlastnika BNB (1886—1908)

V ptedchazejicich kapitolach o dvou etapach stavby této trati byla zminéna
i data jejiho uvedeni do provozu, tj. 1. zari 1886 usek ze Svoru do Cvikova a 7. fijna
1905 draha Cvikov — Jablonné v Podjestédi, resp. Svor — Jablonné v Podjestédi.

Tuto teleznici, stejné jako mnohé jiné, vlastnila spolec¢nost c. k. privilegovana
Ceska severni draha, jet zarove na ni obstardvala iprovoz. Aviak na podatku
20. stoleti rakousko-uhersky stat moc vlidné nepfihlit el existenci soukromych teleznic-
nich spolecnosti, nebot’ je chtél postupné vsechny zestatnit, cot se mu at na vyjimky,
jako naptiklad u velice silné ATE, povedlo. Z tohoto divodu vé&déli akcionaii BNB,
te se pomalu, ale jisté bliti konec jejich spolecnosti, a proto jit nikterak neinvestovali
do upravy ¢i modernizace trati, a naopak se spise snatili z kapitalu spolecnosti co nejvi-
ce vytetit. O tom vypovida i rok 1907, kdy spolecnost BNB svym akcionatim vyplatila

e qe . N . .+ 269
nejvyssi dividendy ze vSech spolecnosti v celé monarchii.

8.2 Trat’ ve statnim drteni KkStB (1908-1918)

Jit nasledného roku, 2. srpna 1908, poslaneckd snémovna Ri$ské rady pfijala
zékon o zestatnéni BNB, na jehot zaklad¢ jeji majetek dne 15. listopadu 1908 pievzala
do své spravy spolecnost KkStB. Stejného dne také vznikl pii c. k. Ministerstvu t elez-
nic odbor c. k. feditelstvi pro Ceskou severni drahu,” pod né&jt spadaly traté s ptislu-
Senstvim v majetku KkStB dfive patfici pravé spolecnosti BNB. Toto rozdéleni mélo
napomoci k lepsi organizaci fungovani drah v Rakousku-Uhersku, resp. decentralizovat
spravni systém spole&nosti KkStB.>”!

Doba statni spravy znamenala vyrazny rozvoj teleznice v Lutickych horach,
predevSim co se tyce jeji ur€ité modernizace. Mezi prvni kroky patfila vyména zavor
na prejezdu pres fiSskou silnici unadrati v Kunraticich u Cvikova na podzim 1913.

Dne 8. srpna podalo c. k. feditelstvi pro Ceskou severni drahu tadost o povoleni k této

% Hodnota dividend dosahujici abnorméalng vysokych hodnot probéhla patrné jako demonstrace ekono-
micke sily spolecosti, ale piedevsim z divodu vlastniho obohaceni akcionari.

10y originale ,.k. k. Direktion fiir die Bohmische Nordbahn®.

" Sindlauer, Zdengk: Ut dlouho nejel té dnej vlak, END, Ceska Lipa 1999, s. 117.
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rekonstrukci, které natizenim ¢islo 23.207 schvalilo c. k. okresni hejtmanstvi Jablonné
v Podjestédi 3. fijna téhot roku.?’

Ve stejnou dobu jit stat také ptipravoval piestavbu svorského nadrati, protote
jeho podoba z druhé poloviny 19. stoleti jit nevyhovovala soucasné vytitenosti vy-
znamného dopravniho uzlu. Jit 12. Gnora 1914 podnikla komise politickou pochtizku
po svorském ndadrat i, na jejimt zaklad¢ si vzalo teditelstvi ptijcku na 191.000,- korun.
Po zbytek roku probihala jednani ohledné pozemkl vrcholici na pocatku roku 1915,
kdy drahy vyvlastnily parcely panim Pechovi, Ulbrichovi, Miillerovi, Hauptmannovi,
Schneiderovi a Grohovi za 17.421,93,- korun. Nasledné c. k. feditelstvi pro Ceskou se-
verni drahu nechalo vypracovat projekt a zaroven zvetejnit v dennim tisku informaci, te
je vyhlaSeno vyberové fizeni na tuto stavbu. V pldnu bylo prodloutit klenuty most
za nadrat im smérem na Rumburk, zfidit silnicni most s krytem z t elezobetonovych de-
sek a proti nadratni budové ziidit podpérnou zed’ ve svahu. Kromé toho prace zahrno-
valy strteni stavajici budovy o vyméfe pfiblitng 1.000 m’, vykopani novych zakladi
o rozloze pfiblitn& 1.600 m® a samozfejmé stavbu samotné piijimaci nadratni budovy
z lomeného kamene a betonu (cca 3.500 m?) véetnd veskerych vedlejSich praci.””* Poz-
d&ji se jesté rozhodlo o vybudovani nového skladu s prekladni rampou.”’* Piestavba
zacala upravou kolejisté a nového piekladisté, avSak k vybudovani samotné nadratni
pfijimaci budovy nedoslo. Patrnou pfi¢inou mohla byt prvni svétova valka probihajici
tehdy jit ve své plné sile a s ni spojené ekonomické néklady statu, na jejicht zakladé byl
tak naro¢ny projekt jako vystavba nového nadrati zruSen. Pisemné podklady k tomuto
nemame, avSak ke spravnosti této domnénky nas mohou vést dvé skutecnosti. Zaprvé ta,
t e mistni stani¢ni budova byla pfestavovana v roce 1923, tedy nedlouho od tohoto pro-
jektu, a zadruhé pohlednice z po¢atku 20. let 20. stoleti ndm ukazuji stale podobu svor-
ského nadrat i z druhé poloviny 19. stoleti.””

Posledni vétsi rekonstrukce pod spravou c. k. feditelstvi pro Ceskou severni dra-

hu na této trati se tykala vymény dvou nosnych konstrukei u propustki ihned za Svorem

smérem na Cvikov. Vyhléaska o této Upraveé byla vydana 26. listopadu 1916 a provedena

712 SOKA Ceska Lipa, fond OU JvP, in. &. 113, s. 11 /¢, k. 52, Stavba te leznice Cvikov — Jablonné
v Podjestédi, 1903-1928.

B Viz priloha ¢. 58 (Promény piijimaci budovy ve Svoru).

M Viz priloha ¢. 65 (Plany svorského prekladisté z roku 1923).

" ACD, fond BNB, in. &. 52, s. 7 - odd. I, k. 161, Stavba nové stani¢ni budovy ve Svoru, 1915.
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na pielomu ledna a tnora nasledujiciho roku, pficemt ke kolaudaci této rekonstrukce

doslo 1. dubna 1917.27

8.3 Trat’ ve statnim drteni CSD (1918-1939)

Obdobi rozkvétu v druhém desetileti 20. stoleti vSak ucinil pfitrt konec prvni
svétové valky, resp. rozpad Rakouska-Uherska. S jeho zénikem je spojen zrod novych
nastupnickych statt, mezi nét patiila napiiklad i Ceskoslovenska republika. Spole¢né
s ni vznikly i nové tfady a spravni systém, sloutici k organizaci chodu nového statu.
S tim byl spojen vznik i tzv. nastupnickych telezni¢nich spolecnosti, proet na tizemi
pravé nasi republiky se jednalo o Ceskoslovenské statni drahy.””’

Tuto statni spole¢nost mélo na starost nové vzniklé Ministerstvo t eleznic Cesko-
slovenské republiky, které se svym rozdélenim ¢astecné inspirovalo rakousko-uherskym
systtmem  organizace. Z divodu  decentralizace v habsburské  monarchii
pod ministerstvem t eleznic pusobila jednotliva feditelstvi. Ta méla mezi sebe rozdélené
spravované drahy podle pivodnich majiteli. K tomuto opatfeni se mimo jiné ptistoupilo
i z divodu jednodussi finan¢ni a majetkové evidence, nebot’ veskeré dokumenty ptvod-
ni telezni¢ni spolecnosti presly zkompletované na nové urady. Toto vSak jit nebylo

8 a proto se drahy spravovaly

v nové vzniklé republice z mnohych divodii motné,”
tizemné dle regiontl. Tak oblast dne$niho Ceskolipska a Liberecka, tj. tizemi, kde se
nachazela svorsko-jablonska draha, spadalo nové pod Reditelstvi statnich drah
v Hradci Kralové.””

Toto feditelstvi se snatilo, stejn€ jako jeho ptredchidce, o rozvoj mistnich drah.
Dochézelo nejen k modernizaci, ale dokonce 1 ke zvySovani kvality dopravy a zfizovani
novych spoji. K tomu doslo 1 na svorsko-jablonské draze, a to 25. Cervna 1920, kdy
byly zavedeny piimé vlaky mezi Cvikovem a Prahou & mezi Cvikovem a Titavou.”

Nasledné ve 20. letech 20. stoleti probéhla jif zmifiovana piestavba nadrat ni pfi-

jimaci budovy ve Svoru, ptesnéji v letech 1923-1924, kdy béhem dubna probihala jed-

nani o realizaci projektu a jit 11. kvétna 1923 bylo k tomuto ucelu vydano stavebni po-

76 SOKA Ceska Lipa, fond OU JvP, in. &. 113, s. 11 /¢, k. 52, Stavba te leznice Cvikov — Jablonné
v Podjestédi, 1903—-1928.

"7 Cuhra, Jaroslav a kol.: Ceské zems v evropskych déjinach, 4. dil, Paseka, Praha 2006, s. 31.

8 Velka &ast puvodni agendy zistala v drieni Rakouska, a predeviim mnoho byvalych te lezni¢nich
spole¢nosti piesahovalo svym pusobenim hranice noveé vzniklych statd, a tak by sprava dle nich byla
neuplna a Casto at chaoticka.

" Sindlauer, Zdendk: Severo&eska transverzalka, Malkus, Praha 2008, s. 199.

20 SOKA Ceské Lipa, fond AM JVP, in. &. 198, ev. &. 6, k. 13, Spisy kolem zamyslené stavby lokalky
Mnichovo Hradi§té — Cesky Dub, Jablonné v Podjestédi — Cvikov a kolem stavby traté Liberec — Usti
nad Labem — Teplice, 1870-1908.
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voleni.”®' Projekt zde tehdy realizovany se s drobnymi ipravami dochoval do dnesnich

dnt. K dal$i apravé v tomto sméru doslo na prelomu 20. a 30. let 20. stoleti, kdy probi-
haly obecné tpravy nadrati v CSR. Jejich pii¢inu miteme vidét ve vyssich vykonech
lokomotiv, které byly schopny uvézt mnohem vétsi zatét . Diky tomu se tak prodloutily
nakladni vlaky at na 550 metrd, ale oproti tomu mnoho nadrat i na uzemi Ceskosloven-
ska dosahovalo maximalné délky 250—400 metrd, a proto se musely nechat tyto arealy
zv&tit, cot se nevyhnulo ani svorské stanici.”® Posledni v&t$i upravou v mezivale¢ném
obdobi na svorsko-jablonské trati byla vyména vodovodu ve cvikovské a svorské stanici
prob&hnuvsi v 16t 193023

Nasledujici 30. 1éta se pak mistni trat’ ocitala spiSe v upadku zplsobeném ne-
ptiznivou ekonomickou situaci statu. Kdyt 25. fijna 1929 doslo ke krachu na newyorské
burze, odstartovalo to celosvétovou hospodaiskou krizi, jejit disledky bylo motné po-

cifovat pravé piedevsim v 1. poloving 30. let 20. stoleti.***

Vzhledem k této nastalé si-
tuaci se nejen stat snatil Setfit ve vSech motnych oblastech, tudif ekonomicka opatfeni
dolehla i na svét drah. Ministerstvo teleznic chtélo vyselektovat traté s mizivym provo-
zem a nasledné navrhovalo jejich zruSeni, k némut v mnohych ptipadech i doslo. Tento
osud mé¢l postihnout i mistni lokalni drahu, avSak pouze na iseku Cvikov — Jablonné
v Podjestédi, kde méla byt nahrazena dopravou autobusovou. Proti tomuto rozhodnuti
se vSak zvedla vyrazna nevole ze strany jak obci, tak jejich obyvatel, pfedev§im mist-
nich podnikatelii. Z divodu, te se jednalo o uzemi s pfevafné némeckym obyvatel-
stvem, se stat bal, aby tato skutecnost nebyla propagandisticky poufita ¢eskymi Némci
jako ndzorny ptiklad ¢eského tutlaku. To si nemohla ¢eskoslovenska vlada dovolit, ne-
bot’ formujici se Sudetonémecka strana®® (dale jen SAP) hledala pravé takovéto piipa-

286 patrng

dy, jimif by mohl Konrad Henlein argumentovat proti ceskoslovenské vlade.
z tohoto diivodu tedy nakonec ke zruSeni drahy nedoslo, avsak 1 pfesto zacala pres Cvi-
kov po roce 1935 vyrazné fungovat soukroma autobusova doprava. V dusledku toho
klesly spoleénosti CSD vynosy a tyto ztracené finance se snatila ziskat celostatné zave-
denou autobusovou dopravou. Ta fungovala prave pod jeji hlavi¢kou, pfi¢emt zde zaca-

ly existovat statni autobusové linky Cvikov — Varnsdorf — Rumburk a Jablonné

21 SOKA Ceska Lipa, fond OU JvP, in. & 113, s. 11 /15, k. 52, Stavba te leznice Cvikov — Jablonné
v Podjestédi, 1903—1928.

2 Sindlauer, Zdengk: Ut dlouho nejel ta dnej viak, END, Ceska Lipa 1999, s. 161.

28 SOKA Ceska Lipa, fond AM Cyv, in. €. 72, k. 13, Stavba te leznice pies Cvikov, 1867—-1936.

% Cuhra, Jaroslav a kol.: Ceské zemé v evropskych d&jinach, 4. dil, Paseka, Praha 2006, s. 62.

85y originale ,,Sudetendeutsche Partei®.

286 Cubhra, Jaroslav a kol.: Ceské zemé v evropskych dé€jinach, 4. dil, Paseka, Praha 2006, s. 81.
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v Podjestédi — Hradek nad Nisou. Navic se na nadratich CSD dokonce nové ziizovaly

i garét e pro autobusy, cot se stalo napiiklad i ve Cvikove.?*’

8.4 Trat’ ve statnim drteni DR (1939-1945)

Doba 30. let 20. stoleti ovSem neni spojovana jen se svétovou hospodaiskou kri-
zi, ale mnohem vice s vypuknutim druhé svétové valky. Ji ptedchézel jit 30. zaii 1938

podpis tzv. mnichovské dohody,”*

na jejimt zakladé bylo ¢eské pohranici pfi¢lenéno
k Némecké tisi, a tak drahy zde letici, mimo jiné i trat’ Svor — Jablonné v Podjestédi,
spadly pod spravu spole¢nosti Némeckych fiiskych drah.”®” Tato spravni odli§nost
od protektoratnich drah vedla pfedevSim k tomu, te feleznice v pohrani¢i nezatily
v tomto obdobi tadnou vyraznéjsi stagnaci, jako tomu bylo v nékterych ohledech
ve vnitrozemi, tedy na tratich ve spravé Ceskomoravské drahy. >

Na druhou stranu vzhledem k probihajici valce zde nebyl zaznamenan ani tadny
vyraznéjsi rozvoj. Jedinou vE&tsi zménu na trati zat il aredl cvikovského nadrat i, kde spo-
le¢nost Némeckych fisskych drah v lednu 1944 vztycila pét a pil metru vysoky jetab
s nosnosti dvou tun. Jeho vystavba byla patrn¢ spojena s valecnou vyrobou leteckych
komponentt*”' a paddkii v mistnich tovarnach a tento technicky prvek mohl slout it pra-
v¢ k jednodussi manipulaci s timto mistnim artiklem.*”

Drahu tak vyutivala hlavné nakladni doprava a osobni dopravu prevzaly
ve velkém autobusy. Tehdy v 1. poloving 40. let 20. stoleti doSlo k zavedeni dennich
autobusovych linek pfes Cvikov ve &tyfech smérech, a to z Ceské Lipy do Liberce,
z Liberce pfes Rumburk do Dratd’an, z Liberce pies Dé&in do Usti nad Labem
a ze Cvikova piimo do Varnsdorfu. Mnoho téchto linek zavedenych pod spravou N¢-

meckeé fiSe existovalo jest€é mnoho let po ukonceni svétové valky a nékteré jezdi dokon-

ce do dnesnich dnt.””

8.5 Trat’ ve statnim drteni CSD po roce 1945

Po skonceni druhé svétové valky se opét spojilo s ceskym vnitrozemim

1 pohrani¢i a Slovensko, ¢imt byla v mirné upravenych hranicich obnovena Ceskoslo-

7 ACD, fond Sbirka stavebnich dokumentti Reditelstvi statnich drah Hradec Kralové (dale jen
SbSDHK), in. ¢. 1745, zn. D/P, k. 500, Ztizeni garat e autobust ve stanici Cvikov, 1936.

288 Cuhra, Jaroslav a kol.: Ceské zems v evropskych déjinach, 4. dil, Paseka, Praha 2006, s. 95.

w9y originale ,,.Deutsche Reichsbahn®.

0 Technické pamatky, 2002, s. 38.

#! Pravdépodobné vyroba pohonnych &asti protitankovych raketovych stiel.

22 SOKA Ceska Lipa, fond AM Cv, in. &. 91, s. 614/1, k. 23, Stavba jefdbu na nadrati, 1944.

2% Sindlauer, Zdengk: Ut dlouho nejel t4 dnej vlak, END, Ceska Lipa 1999, s. 161.
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venské republika.”*

Timto aktem byly obnoveny i mnohé ifady a ministerstva, avSak
ministerstvo teleznic se tohoto stavu ihned roku 1945 nedockalo. Zato vsSak jit
od kvétna 1945 opét zacala existovat spoleénost Ceskoslovenskych statnich drah, ktera
nové spadala pod ministerstvo dopravy.?”

Jedna z prvnich véci, kterou na mistni draze CSD fesily, byla osobni zastavka
v Hefmanicich v Podjestédi, kterou nechaly zruSit. Otdzkou dodnes zlstava,
pro¢ k tomuto aktu doslo, pficemt asi nejpravdépodobnéjsim vykladem bude spojitost
s odsunem némeckého obyvatelstva z mistnich osad. Kdyt se zadivdme na mapu této
oblasti pfed rokem 1945, je motné zde spatfit nékolik desitek domti. Naopak v mapach
po poloving 40. let 20. stoleti, kdy pravé doslo k vyhnani vétSiny Némci, zde miit eme
spatfit domii maximalné¢ do dvaceti a dnes jich zde stoji jen velmi poskrovnu.
Dle svédectvi dvou pamétnic byla vétSina domi po roce 1945 v této osad¢é pobotena
a do stojicich se nasilné¢ vystéhovavali neodsunuti Némci, predevsim némecké vdovy
z okoli, které se sem umistovaly na dotiti. Tak se z této oblasti stala krajina netadou-
cich a i z tohoto ditvodu je mot né, te zde CSD nechaly onu zastavku zrusit.>*®

Krom¢ tohoto zatila mistni draha ve 40. letech 20. stoleti jest¢ dvé veétsi udalos-
ti. Prvni se tykala samotné dopravy na ni, a to v druhé pali roku 1946. Tehdy CSD zis-
kala mnohem vétsi pridely, diky nimt bylo motné zapocit fadnou motorizaci trati
v Ceskoslovensku. A pravé jit na konci onoho roku 1946 doslo k plné motorizaci osob-
ni dopravy na trati Svor — Jablonné v Podjestédi, tedy tato lokalka patfila mezi viibec
prvni plné motorizované traté po roce 1945 v CSR. Druha zajimavost zde zminéna
se nikterak dopravy samotné netykala, ale skute¢nosti, { e roku 1949 byl na kunratickém
nadrat i natacen retisérem Josefem Machem film Rodinné trampoty oficiala Trisky, di-
ky emut se nam zachoval cenny obrazovy doklad této stanice.”’

Dalsi Iéta znamenala na této lokalce spiSe obdobi klidu, kdy se zde nic vyznam-
né¢ho neudalo. Trat’ byla poutivana, avSak nikterak upravovéana. Ke zméné ale doslo
v celostatni spravé drah. Spolecnost CSD se totit na n&jaky ¢as vratila pod ministerstvo
teleznic, které vlada znovu zfidila na zakladé predpisu ¢. 33/1952 Sb., ovSem jif o je-
den a ptl roku déle § 6 natizeni €. 77/1953 Sb. sluCoval ministerstvo teleznic opét

s ministerstvem dopravy, cof ziistalo v platnosti do dnes.

2% Cuhra, Jaroslav a kol.: Ceské zems v evropskych déjinach, 4. dil, Paseka, Praha 2006, s. 159.

*5 Historie, in: Ceské drahy, a. s. [online], aktualizovano 2008 [vid. 5. 2. 2015], dostupné
z: http://www.ceskedrahy.cz/skupina-cd/historie.

% Rozhovor s Vorilou Cernou roz. Grafovou dne 12. biezna 2015 (nar. 27. 1. 1946). Rozhovor s Marké-
tou Formanovou roz. Kellerovou (nar. 18. 5. 1936).

27 Viz piiloha &. 45 (Snimky z filmu Rodinné trampoty oficidla Trisky).

64



8.6 Vlecka narodniho podniku Adast (1968—1986)

Léta na svorsko-jablonské draze plynula v poklidu beze zmén at do roku 1968.
Tehdy ministerstvo dopravy odsouhlasilo projekt vybudovani ptelotky silnice ¢. 13
z D&¢ina do Liberce, aviak té v cesté na esti mistech stala pravé tato mistni draha.””®

V timyslu bylo trat’ nechat definitivné zrusit a demontovat. O tom, te ji nechtéli
zachovat, svéd¢i 1 skutecnost, te pres hluboky zéaiez vytvofeny ptred Svorem pro tcely
nové silnice, nebylo navrfeno tadné teleznicni pieklenuti. Kdyt pak roku 1971
na fadném XIV. sjezdu KSC bylo rozhodnuto na zékladé vypuknuvsi hospodaiské krize

o nutnych ekonomickych wsporach,*”’

opét se vtomto sméru nezapomnélo
na nerentabilni {eleznice. Tak ministerstvo dopravy mimo jiné obratilo svou pozornost
na trat’ Svor — Jablonné v Podjestédi, pti¢emt jej k tomuto kroku vedlo nékolik fakti.
Mistni dréha diky husté autobusové dopravé opravdu nebyla moc rentabilni, sklonova
narocnost zde dosahovala misty at 25 %o, na velkych ocelovych mostech byla vzhledem
k jejich konstrukcim povolena maximalni rychlost 10 km/h a v neposledni fad€ zde byla
ona zmifiovana silniéni prelot ka.**

Ministerstvo dopravy si tak nechalo vypracovat studii na efektivnost { elezni¢ni-
ho provozu mezi Jablonnym v Podjestédi a Svorem, pficemt vysledek uvadél osobni
dopravu jako nahraditelnou autobusy a nakladni automobily. Proti tomuto rozhodnuti
se ovSem postavil Méstsky narodni vybor ve Cvikové, ktery argumentoval tim, { e zdejsi
firma Adast, n. p.**' potiebuje piistup k teleznici z hlediska dopravy, a stejné tak to

392 Tento fakt nakonec ministerstvo do-

bude vyhodné pro mistni zavody Severka, n. p.
pravy vzalo v potaz, a drdhu nechalo zruSit jen c¢astecné. Dne 27. kvétna 1973

zde ukoncilo osobni dopravu a také veSkerou dopravu na useku mezi Cvikovem

% Sindlauer, Zdenék: Ut dlouho nejel ta dnej vlak, END, Ceska Lipa 1999, s. 187,

29 Jelen, Miroslav: Zrusené te leznicni traté v Cechach, na Moravé a ve Slezsku, Dokotan, Praha 2009,
s. 65.

390 Tamtét.

30" Adamovské strojirny, narodni podnik, Adamov se fadil mezi nejvétsi podniky svého druhu na tizemi
tehdejsi CSSR existujici od roku 1947. Strojirenska vyroba v ném byla zaméfena piedeviim na méfici
a Cerpaci techniku spole¢né s polygrafickymi a kopirovacimi stroji, k jejicht vyrobé¢ sloutila predevsim
pravé cvikovska pobocka, jet se fadila mezi nejvyznamngjsi producenty tiskaiskych stroji ve stiedni
Evropé. Po privatizaci v 90. letech 20. stoleti byla ve Cvikové znovuobnovena firma Grafostroj
a v soucasnosti funguje pod hlavickou spolecnosti Morton Trade, a.s.

%2 Severka, narodni podnik, Cvikov existujici od roku 1949 pattil v 2. poloving 20. stoleti k jedném
z nejveétsich vyrobcl détskych odévii ve vychodni Evropé vyvatejici své zboti do vsech socialistickych
zemi, ale napiiklad i do zépadni Evropy ¢i Libye. Po roce 1989 se zacal statni podnik orientovat
na rodinné konfekce, vyrobu uniforem (napiiklad némeckych namoinikii a hasi¢t, Policie CR & Arma-
dy CR) a iti pro znacky jako Pietro Filipi, Horse Feathers apod. I pies tyto vyznamné zakazky se stal
podnik nakonec obéti privatizace v prubehu 90. let 20. stoleti, diky nit definitivn€ zanikl.
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a Svorem, nebot’ diky zminovanému prikopu pielotky silnice ¢. 13 by bylo nutné vy-
projektovat a zbudovat t elezniéni most, cot by viak bylo velice nakladné.***

Dratni svrSek této starsi Casti trat¢ se odvezl prevagné na prelomu 70. a 80. let
20. stoleti, pficemt mladsi usek Cvikov — Jablonné v Podjestédi fungoval inadale,
ale jit jen jako vlecka narodniho podniku Adast. O tom, te tento isek bude v provozu
i do budoucna se rozhodlo patrné jit o nékolik let diive, nebot zde v roce 1970 byla
povolena rekonstrukce pro ucely tétSi nakladni dopravy, béhem nit doslo k pokladce
nového svrsku s betonovymi prat ci a navic ke zruSeni manipulacnich koleji ve stanicich
Lindava a Kunratice u Cvikova, nebot’ se jit nepout ivaly.**

K dalsi, vyznamné¢j$i zmeéné na této vlecce doslo v letech 1977-1978, kdy
se z diivodu nepotiebnosti ve Cvikové zrusila funkce vypravcéiho a stanice se pfeménila
na pouh¢ ndkladisté. Mimoto se zredukoval pocet navéstidel na trati, odstranily se zavo-
ry na prejezdu u kunratického nadrati a byl zde definitivné ukoncen provoz v parni
trakei. Ackoliv k tomuto kroku doslo, vratila se na tuto teleznici parni lokomotiva jesté
jednou, a to stroj &islo 434.2327 dne 2. zai1 1980, kdy zde spole¢né s nim natagela Ces-

koslovenska televize hudebni potad Plavci v pohddce.>®

8.7 Zanik traté (1986-2001)

Vlecka od poloviny 80. let 20. stoleti ut spiSe jen pietivala a od kvétna ro-
ku 1986 ut dokonce ceskolipské depo, pod néjt tato drdha spadala, nemélo adekvéatni
lokomotivy pro jeji obsluhu. Vzhledem k technickému stavu { eleznice po ni totit mohly
jezdit jen lehéi stroje, pficemt v piipadé Ceskolipského vozového parku se jednalo
o fadu T 444.0.°% Tyto lokomotivy oviem jit nebyly provozuschopné, a tak doprava
na cvikovské vlecce stagnovala. Jelikot zde nejezdily tadné vlaky, bylo rozhodnuto
o zruSeni této trati dne 31. kvétna 1986 a o demontati svrsku, nebot’ mezi Cvikovem
a Jablonnym v Podjestédi tato drdha ctyfikrat kiifovala hlavni a dvakrate vedlej-
i silnici.””’

K sneseni kolejnic a mostit doslo v letech 1989—-1992, avSak aby byly rychle od-
stranény ptejezdy, byly tyto ihned v letech 1986—1987 pouze zaasfaltovany, diky ¢emut

jsou dodnes tato Uroviiova kiiteni pod silnicnim povrchem zachovana a jsou patrna

*% Sindlauer, Zden&k: Ut dlouho nejel ta dnej vlak, END, Ceské Lipa 1999, s. 187.

3% Jelen, Miroslav: Zrusené te lezni¢ni traté v Cechach, na Moravé a ve Slezsku, Dokofan, Praha 2009,
s. 65.

3% Plavci v pohadce (ret . Pavel Vantuch, 1980).

3% Sindlauer, Zdengk: Ut dlouho nejel té dnej vlak, END, Ceska Lipa 1999, s. 187.

397 Tamtét.
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1 pouhym okem. Zachovan ziistal Gsek koleji dlouhy pfiblit né 400 metrt od jablonského
nadrati, nebot zde byla do budoucna pldnovana priamyslova ctvrt mésta, k cemut
ovsem nikdy nedoslo, a tak kusa kolej sloufila af do roku 1995 k odstavovani vytaze-
nych vozi. Poslednimi snesenymi kolejnicemi byl pfiblifné dvousetmetrovy usek
ve Cvikové, a to roku 2001 308

Dnes jit zanikla trat’ mezi Svorem a Jablonnym v Podjestédi se pomalu, ale jisté
vytraci z povédomi nejen mistnich obyvatel. Kolejnice samotné mimo piejezdy jif dnes
nejsou nikde zachované, na druhou stranu se at na nékolik malo vyjimek stale v terénu
nachazeji naspy, zafezy, ne¢které budovy, ¢i dokonce velice Casto i1 kilometrovniky apod.
Z budov dodnes dva aredly slouti svému pivodnimu ucelu — jedna se o teleznicni sta-
nici Svor, kudy prochdzi stard trat’ Bakov nad Jizerou — Rumburk, a nddrati Jablonné
v Podjestédi, jet je soucasti byvalé tzv. severoceské transverzalni drahy. U zbylych Etyt
stanic a zastavek tomu vSak dnes jit takto neni. Cvikovské nadrati se zmeénilo
po rekonstrukci v aredl sloutici k soukromé podnikatelské Cinnosti a mistni piijimaci
budova na bytovy dim, lindavské nadrati je v soucasné dobé& v rekonstrukci
s podobnym zamérem jako ve Cvikové, aredl v Kunraticich u Cvikova bohutel nena-
vratn¢ chatra a hrozi mu zficeni a v neposledni fadé, jak jit bylo zminéno vyse, zastavka
Hefmanice neexistuje jit ptes pil stoleti a pfipominaji nam ji dnes jit jen vzrostlé stro-

my, které se kolem ni dfive tycily.

308 Jelen, Miroslav: Zrusené te leznicni traté v Cechach, na Moravé a ve Slezsku, Dokofan, Praha 2009,
s. 65.
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9 Typologie staveb na trati*"

Na trati se nachazelo mnoho riznych staveb, o nichf se postupné tato prace zmi-
nila. Ze stavebniho hlediska by staly urcité vSechny za rozbor, avSak diky materialu jak
dobovému, tak soudobému muiif eme popsat pouze pieklenovaci stavby v drat nim télese
a nadratni aredly, tj. pfijimaci budovy, vytopny, skladist¢ apod. V ramci nadrati se tét
nachazely naptiklad sypky, zauhlovaci véte, odpopelovaci kanaly atp. avSak z divodu

absence jejich dokumentace i existence tyto stavby vynechame.

9.1 Preklenovaci stavby

Tento typ staveb byl nedilnou soucasti trati, nebot’ napomahal v piekonavani ne-
ptiznivého terénu ¢i zarucoval funkénost okoli {eleznice, jako motnost utivani polnich
cest nebo odtok vody. Na samotné svorsko-jablonské draze BNB zbudovala tii zakladni
druhy téchto staveb — piihradové mosty, klenuté mostky a propustky — ty ptesnéji kle-

nuté, deskové a potrubni.

9.1.1 Prihradové mosty

Nejvetsimi preklenovacimi stavbami se staly samoziejmé mosty, které na svor-
sko-jablonské draze BNB zfidila ctyfi, pfiCemt se patrn€ v{dy jednalo o piihradové
schiffkornovy konstrukce.’'® Ty se vyznagovaly dvéma piihradovymi profilovymi nos-
niky z oceli opatfenymi hornimi a spodnimi litinovymi pasy se sttedovou mostovkou.
Piihradovina se poufivala tzv. diagonalné-svislicova, tj. tvofena kromé zminovanych
past jeSt€ diagonalami a svislymi piihradami mezi nimi. Ut ivani tohoto typu konstrukci
ovSem jit na konci 19. stoleti zacalo upadat. Kombinace dvou rliznych materiadlli méla
za nasledek rozdilnou roztat nost a prugnost obou ¢asti konstrukce, na zaklad¢é c¢ehot se
tak cely most staval nestabilnim. Ipfes tyto problémy se vSak piihradové mosty
schiffkornovy konstrukce poutivaly ive 20. stoleti, a napfiklad na svorsko-jablonské
draze setrvaly at do konce 80. let 20. stoleti. Na této trati byla pravé jejich nestald kon-
strukce pri¢inou maximalni povolené rychlosti na nich, a to 10 km/h, cot sloufilo mimo
jiné jako argument pro jeji zruSeni ve % 20. stoleti. Vyvstava zde tedy otazka, proc se
vibec tyto konstrukce utivaly? Odpoveéd je vSak velmi jednoducha. Byly levné, lehce

sestavitelné, a tudit i1 jednoduSe ptepravitelné. Navic diky jejich prefabrikovanému sys-

% Obrazovy doprovod k celé kapitole viz piilohy.
319 Nemame k tomuto pisemné doklady, avsak je motn é se toho domnivat dle komparace dobovych obra-
zovych materiali.
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tému se mohla samotna piihradova pole skladat do vétsich celkt, at do délky 57 metri.
Tato prednost vSak na svorsko-jablonské draze nebyla ut ita, nebot’ mosty zde byly pou-
ze v jednoduché varianté. Pravé pro toto mnofstvi vyhod si mosty se schiffkornovou
piihradovou konstrukci spolecnost BNB pomérné dost oblibila, a tak bychom se s nim
v historii mohli setkat naptiklad na telezni¢ni trati mezi Podmokly a Rumburkem, ptes-
n&ji v D&ing pies feku Labe.*"!

Témeétr vSechny mosty na této svorsko-jablonské trati byly Siroké 3,2 metrt,
s vyjimkou nejmensiho z nich — 5 metr dlouhého a 3,5 metrt Sirokého nachazejiciho se

12
312y trase

v katastralnim uzemi obce Velky Valtinov nad cestou u rybnika Velka Valcha
teleznice ze Svoru 15,1 — 15,2 km.>" Dal§i dvé tyto stavby tvorily soucast celé mostni
soustavy na katastralnich hranicich obci Lindava a Kunratice u Cvikova — kratsi
z nich®'* méfici 8 metrti pieklenoval okresni silnici a del$i®"> dosahujici 20 metrit
se ty¢il nad polni cestou a Boberskym potokem. Nejvétsich rozméra®'® ze &tyf zming-

S %

nych mosti si dopfaval ten v Kunraticich u Cvikova vedouci ptes udoli, ficku Svitavku,

; ¢ T o 317
polni cestu a okresni silnici, a to 35 metrt.

9.1.2 Klenuté mostky

Dalsi ze zminovanych skupin byly klenuté mostky. Na této lokalni trati se jich
nachdzelo sedm. Dva Sestimetrové, dva pétimetrové a ostatni byly tfimetrové, pfi¢emt
vSechny dosahovaly Sitky 3,2 metri. Ty nejvet§i se nachazely pfimo pifed nadrafim
v Jablonném v Podjestédi pres cesty.’'® Stiedni pak staly poblit prihradovych mosti —
jeden tvofil soudast lindavské mostni soustavy’ " a druhy letel pied kunratickym mos-

320 1

tem.’*” Ze tii nejmensich se dva nachazely v obloucich mezi Svorem a Cvikovem®

a jeden za cvikovskym nadratim v nasledném naspu.’** Viechny tyto zminéné objekty

311 Zahradnik, Jifi: Jet kv kolos je dil nejstarsiho &eského mostu, in: Kolejova, [vid. 26. 3. 2015], dostup-

né z: http://www .kolejova.cz/archiv/historie2.

32y originale ,,Walketeich®.

313 Nachézi se na soutadnicich N 50°46'02.9" E 14°44'06.7".

314 Nachézi se na soutadnicich N 50°45'25.0" E 14°39'35.1".

315 Nachézi se na soutadnicich N 50°45'26.6" E 14°39'41.1".

31 Nachézi se na soutadnicich N 50°46'21.9" E 14°40'23.0".

317 Statni okresni archiv Ceskd Lipa, fond Okresni ufad Jablonné v Podjestédi, in. &. 113, s. 11 53/612,
k. 52, Stavba te leznice Cvikov — Jablonné v Podjestédi, 1903—1928.

318 Nachazi se na soufadnicich N 50°46'06.3" E 14°45'08.1" a na soufadnicich N 50°46'06.4"
E 14°45'10.1".

319 Nachézi se na soufadnicich N 50°45'26.6" E 14°39'41.1".

320 Nachézi se na soufadnicich N 50°46'19.8" E 14°40'18.4".

321 Nachazi se na soufadnicich N 50°47'09.0" E 14°35'56.7" a na soufadnicich N 50°47'18.5"
E 14°35'53.1".

322 Nachazi se na soufadnicich N 50°46'06.5" E 14°38'13.1".
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byly kamenné. Jejich hlavni klenutou cast tvofily at dvé fady kamenl nad sebou,
a do prostoru od mostku po jeho strandch vybihaly vzpéry nasledné zakryté naspem.
Mostovka na nich letici byla opatfena postrannimi bezpecnostnimi zidkami, jet byly
omitnuté, a nasledné zakryta opét svrchni ¢asti naspu. Podobnych mostkli miit eme najit
témer na kat dé draze nékolik, nebot’ se jednalo o velice Casty stavebni prvek. V piipadé
BNB jsou asi nejvice znamé mostky v naspech za svorskym nadrat im smérem na Rum-

burk, za ¢eskolipskym nadrat im smérem na Rumburk i na BeneSov nad Ploucnici atp.

9.1.3 Propustky

Posledni ze zminénych skupin piemosténi zastupovaly tzv. propustky, cot jsou
stavby dosahujici délky maximaln€ 2 metrd a klenouci se vétSinou pies mensi vodni
toky, pési cesty, ptikopy apod. Téchto bylo vybudovano na svorsko-jablonské draze 72,
pficemt se jednalo o 2 klenuté, 56 deskovych a 14 potrubnich.

Prvni jmenované propustky sloutici k pfemosténi polnich cest dosahovaly roz-
mért 1,5 x 1,9 metra a sestavaly z totof né konstrukce jako malé mostky vyjma rozme-
ri. Deskové byly Siroké 1,9 metra a délky dosahovaly v rozpéti 0,5 — 2 metry. Jednalo
se o dv¢ podplrné zdi, pies nét se umistila kamenna deska jako pteklad a na ni mostov-
ka, kterd se opét ve vétSiné piipadi skryla pod ndspem. Jednalo se patrné
o nejut ivanéjsi typ propustki a je jim ve velké mife dodnes, diky cemut se tak s nimi
mufeme setkat téméf na katdé kroku. Stejné je to i u posledni kategorie, tedy
u propustkil potrubnich, jejicht trubky na této trati mély pramér 0,3 — 0,5 m. Tvofila
je kamennd masa s propoustéci trubkou, jit kryl pfimo nasep, nebot’ vzhledem k malym
rozmérim stavby, nebylo zapottebi ut ivat mostovou konstrukei. Na kat dou z vySe zmi-
novanych staveb bylo také motné upevnit telezné bezpecnostni zabradli, cot bylo
na nékterych stavbach svorsko-jablonské drahy i realizovano — dle nalezenych relikti

béhem prizkumu v terénu.

9.2 Prijimaci budovy

Ve zbylé ¢asti tohoto rozboru se budeme zabyvat nadrat nimi aredly a budovami

v nich, resp. pfijimacimi budovami, vytopnami, sklady apod.
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9.2.1 Vyvoj p¥ijimacich budov u BNB**

Zactnéme od toho nejpodstatnéjsiho, tedy od piijimacich budov. Ty byly urcity-
mi reprezentativnimi palaci telezni¢nich spolecnosti, a to jak ve velkych méstech, tak
na vsich. Témét kat da dopravni spolecnost méla svou vlastni stavebné-technickou kon-
struk¢ni kancelafr, kterd vytvarela projekty na stavbu trati, ale i veSkerych budov, jet
byly typizované, diky cemut je na mnohych nadratich dodnes patrné, jaka spolecnost je
budovala.

V piipadé Ceské severni drahy se jednalo o uréitou navaznost na budovy TKPE
mezi Kralupami nad Vltavou a Turnovem, jejicht architekty byli int enyii FrantiSek Lat,
FrantiSek Hampl a Hefman Ptiborsky. Ti vyprojektovali dva typy piijimacich budov —
prizemni a patrové. BNB pak tyto druhy dale rozvinula, jak v jejich architektonické
podob¢, tak pestrosti.

Spolegnost c. k. privilegované Ceské severni dréahy byla zalot ena roku 1867 ja-
kot to sesterskd pro TKPE, a tak vznikla i stavebné technicka konstrukéni kancelai této
spolecnosti, jejimt vedoucim se stal inf enyr Josef Pavlovsky. Pravé ten byl nejvyznam-
néjSim projektantem v historii obou vySe jmenovanych spolecnosti. Jeho stavby
se vyznacovaly jednoduchosti, stiidmosti ¢lenéni fasdd ¢i pseudoromanskymi prvky,
pfi¢emt v ramci typizovanych ptijimacich budov vznikly jejich Etyfi velikostni druhy.

Prvnim a nejvétSim byl tzv. typ ,,Bakov nad Jizerou®. Jednalo se o patrovou bu-
dovu se sedlovou stfechou, po jejicht stranach se nachazely rizality a v jednom z nich
byla umisténa vodarna se teleznou nadrti jako zdsobarna vody pro lokomotivy.
Pied stfedovou €asti smérem ke kolejiSti vystupovala oteviena veranda a ke strané bu-
dovy priléhala ptizemni restaurace. S takovouto budovou se bylo motné setkat na tra-
tich BNB kromé& samotného Bakova nad Jizerou napiiklad v Ceské Lipé ¢ v mirné
upravené podobé€ v Krasné Lipé¢.

Druhou typizovanou budovou byl tzv. typ ,,Béla pod Bezdézem®. Ten se velice
podobal ,,Bakovu nad Jizerou“, ovS§em v mnohem mens$im méfitku a s tim rozdilem,
te se veranda nenachézela pouze pted stfedovou ¢asti, ale pfed celou stavbou vcetné
rizalitd. Tuto bylo mot né spatfit mimo Bélou pod Bezdézem také v Horni Polici, Ceské
Kamenici, Jedlové a v Novém Boru.

Tteti, tzv. typ ,,Smi u Ceské Lipy* byl v mnohem jednodus§im provedeni. Jed-

nalo se o jednoduchou patrovou budovu obdélnikového pidorysu se sedlovou stfechou,

vvvvv
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v jehot pruceli stala po stranach vyzdéna veranda. Tento typ nechala BNB postavit pra-
v& v Srni u Ceské Lipy &i ve vedlejsim Jestiebi.

Posledni a patrné nejCastéjsi ptijimaci budovou BNB od int enyra Josefa Pavlov-
ského byl tzv. typ ,,Okna®. Skladal se z velice prosté ptizemni budovy se sedlovou stie-
chou, z jejihot stiedu vystupoval vyrazny oboustranny rizalit. Jelikot se vSak do téchto
budov vesla pouze ¢ekarna, dopravni kancelar a jednopokojovy byt stani¢niho tGiednika,
tak se z kapacitnich diivodi pozdé€ji zvySovaly o jedno patro, popt. k nim byly pfipojeny
pristavby. S timto typem stavby se miit eme setkat napiiklad v Markvarticich u Décina
avmimg pozménéné podobé dile ve Skalici u Ceské Lipy, Chiibské, Veselé
pod Rabstejnem, Mlynech a v minulosti také ve Svoru.

Tato éra projektovani u BNB ovSem skoncila velice zahy, a to roku 1870, kdy
intenyr Josef Pavlovsky zemfel ve svych 48 letech na mozkovou obrnu. Proto jej na-
hradil na jeho misté Ing. FrantiSek Hiittl, ktery vSak jen mirn¢ upravil Pavlovského pla-
ny. Tak naptiklad z typu ,,Okna* vznikl zvySenim o jedno patro typ ,,Jifetin pod Jedlo-
vou*, typ ,,Smi u Ceské Lipy* byl ochuzen o verandu, ale na druhou stranu zase oboha-
cen o nékolik pseudoroménskych prvki, jako byla nadokenni archivolta. Tim vznikl
typ ,,Struf nice* a v neposledni fadé¢ typ ,,Bakov nad Jizerou* Hiittl zbavil postrannich
rizalitl, mirné stavbu rozsifil a ptidal iluzivni stfedovy rizalit, ¢im{ vytvofil novy
typ pfijimaci budovy, ,,Sluknov*.

Na prelomu 19. a 20. stoleti se stal novym vedoucim stavebné technické kon-
strukéni kanceléare intenyr Karel Kirschner, ktery prosazoval mnohem vyraznéjsi ut iti
pseudoromanskych a pseudorenesancnich prvki, avSak zaroven zachovani urcitého pu-
ristického pfistupu, jent byl pro BNB typicky. Pod jeho rukou vznikly pifedev§im dva
nové druhy nadratnich pfijimacich budov, a to typ ,,MikuldSovice* a ,,Lindava®“. Tyto
bam BNB zde byl patrny urcity posun ke zdobnosti, a proto tato nadrati v kontextu t e-
leznic c. k. privilegované Ceské severni drahy &asto vynikaji.

Prvni jmenovany vychazel castecné ztypu ,Jifetin pod Jedlovou®. Jednalo
se 0 obdélnikovy patrovy diim, z jehot stfedu vystupoval oboustranny rizalit a pfi jedné
stran¢ budovy stal pfizemni ptistavek, pred kterym, stejné jako pied véEtsi Casti stavby
se nachézela veranda s vyzdénymi kraji. Budova byla horizontalné clenéna profilovanou
fimsou a vertikaln€ lizénami z retnych cihel. Vynikala nani velka dvoukiidld okna
opatiena archivoltou taktét zretného zdiva a jedno okno sdrutené ve Stitu rizalitu.

Stavba byla zakryta jit tradicné¢ sedlovou stfechou. Mimo MikulaSovic je motné
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se s timto typem budovy setkat patrné v nejlep$im mot ném stavu v Kamenickém Seno-
v¢. Druhy typ bude popsan dale v textu, v kapitole o lindavském nédrat i.

Dalsi typologie nadratnich pfijimacich budov spolecnosti c. k. privilegované
Ceské severni drahy neexistuje, nebot’ je§té za piasobeni Ing. Karla Kirschnera doglo

k zestatnéni této spolecnosti, a tudit pod jeji hlavickou jit tadné stavby nevznikly.

9.2.2 Pfijimaci budova Svor’**

Co se tyce samotné svorsko-jablonské teleznice, tak zde pod sprdvou BNB
vznikly Ctyfi nadrat ni pfijimaci budovy ve tiech vinach — nejprve Svor, pozdéji Cvikov,
a na pocatku 20. stoleti Lindava a Kunratice u Cvikova. Svorské nadrati se nam jako
jediné ovsem nedochovalo v pivodni podobé¢, nebot” ve své historii prodélalo nékolik
prestaveb, a dokonce jednu vystavbu zcela novou.

Prvni svorska ptijimaci budova byla postavena roku 1868. Jednalo se o tzv. typ
,»Okna®, tj. o pfizemni diim se sttedovym oboustrannym rizalitem, jehot déleni v praceli
na tfi pole zvyraznovaly pseudoromdnské lizény navazujici na Siroké ploché fimsy,
nanét dosedala sedlové stfecha. V katdém z fasddnich poli byla vsazena pravouhla
okna se sedlovou nadokenni fimsou a ve Stitech okna kruhova. Ze strany od kolejisté
byla budova opatfena ve sttedovém poli dvéma dvefmi s timtét fimsovym jako pravo-
uhla okna. Dalsi dvefe se pak nachéazely z levého boku budovy. Pfijimaci nadratni bu-
dova vSak byla jit roku 1875 zvySena o jedno patro, roku 1894 opatiena ptistavbou pii-
zemni ¢ekarny a o Ctyii roky déle dokonce prodlouteno o jedno pole severni kiidlo bu-
dovy.

Tak zde stala stavba, jejit pfizemni ¢ast se vzhledové shodovala z velké Casti
stou puvodni. Nové zde vSak vlevém poli byly probourany vedle okna dveie
se sedlovou fimsou, a hned vedle vzniklo jesté¢ jedno pole diky pfiistavbé, taktét
s jednim pravouhlym oknem. Nad pfizemim na fasadé vznikla plocha Uzka fimsa
a nad ni opé&t pravothla okna se sedlovymi fimsami. V katdém poli se i v tomto podlat i
nachdzelo jen jedno okno, kromé stfedového rizalitu, kde byla tfi vedle sebe,
a nad prostfednim ¢nélo okno kruhové. Jednotliva pole byla rozdélena i nadéle pseudo-
romanskymi lizénami vybihajicimi do ploché fimsy, na nit navazovala sedlova stecha.
Po stranach budovy stély jeste¢ dva drevéné piistavky. Levy, navazujici na prodlout ené
kiidlo, vystavény ze dfeva a stojici na podezdivce byl z cCelni strany rozclenén

na tfi pole, pficemt katdé tvotila dfevéna obruben, v jejichf vrchnich dvou tietinach se
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nachazelo ¢tvercové okno rozdélené na devét mensSich poli. Tento pfistavek fungujici
jako stavédlo prikryvala sedlova stfecha a mél sviij vlastni vchod na severni stranu opat-
feny malym schodistém. Pravy pfistavek byl mnohem rozmérnéj$i a mezi nim a piiji-
maci budovou se nachézel pruchod pro cestujici ke kolejisti. Ten byl vSak zakryt sedlo-
vou stiechou, kterou sdilel pravé s timto pfistavkem, jent byl zdény, ale ze strany ke
kolejisti méla jeho sténa slabou dievénou vyplit podobného vzhledu stavédlu. Jelikot
tato pfizemni ¢ast ovSem nebyla vystavéna na podezdivce, tak i stény dosahovaly o né-
co vysSich rozméra, procet okenni vyplné nenabyvaly tvarG ctverce, ale obdélniku,
ale jejich pocet stale setrvaval na deviti. Takovychto poli zde bylo umisténo pét, pii-
¢emf{ v prostfednim byl prolomen dveini otvor, nad nim{ se nachazel svétlik ze tii
okennich poli obdélnikového tvaru. Uvnitt byl umistén bufet s ¢ekarnou pro treti tidu.
Pro tu bylo dale vyhrazeno ptfizemi jitniho kitidla pfijimaci budovy, kde pro cestujici
byla zfizena restaurace, na nit navazoval v rizalitu vestibul a restaurace pro prvni a dru-
hou tfidu, odkud vedl pravé jeden vychod pfimo na perén. Druhy sloutil pro ptfednostu
stanice a pokladnu a v severnim kfidle se nachazela kancelai a schodisté vedouci
do prvniho patra, tj. do slut ebniho bytu.

Roku 1914 se pak zacal ptipravovat projekt na postaveni zcela nové ptijimaci
budovy, nebot’ Svor se stal nejen vyznamny dopravnim uzlem, ale predevs§im duletitym
civilizaénim bodem pro lutickohorské turisty. Stavba méla byt provedena v honosném
stylu pseudobaroka, tj. velice objemna kvadrova budova se sttedovym rizalitem, mirné
vystupujicim smérem do ulice v mase celé budovy a té vystupujicim smérem
k nastupisti, avSak zde jen v oblasti stfechy, vytvarejici tak rizalitovy vikyf. Na této
druhé zmiflované strané sténu budovy opticky dé€lil praveé vikyt spolecné se vSemi okny
na tfi pole, nebot’ v§ech devét pravothlych oken v prvnim patfe bylo umisténo vedle
sebe ve skupindch po tfech, avSak po stranich se jednalo o okna jednoducha
a ve sttedové casti o okna sdrutena. V samotném vikyfi se nachazela tfi okna —
po stranach jednoducha a uprostied opét sdrutena. VSechna nakonec v prvnim patie
1 ve vikyii dopliiovaly jest¢ dievéné okenice. Pod trovni prvniho patra vystupovala
do popfedi oteviena zdénad veranda podepiena sedmi litinovymi sloupy a zakonena
po stranach zdénymi toaletami. Fasada do silnice byla krom¢ ptizemi s druhou stranou
totot na, mimo vystupujiciho rizalitu. Pfizemi zde tvofila velka pravouhld okna, Clenéna
dvakrat na ctyfi pole a ve svétliku dvakrat na dvé pole. Na jitnim kiidle byla umisténa
okna tfi, avSak na severnim pouze dvé, nebot’ jedno nahrazovaly dvefe. Ve stfedovém

rizalitu se nachéazela dvé segmentovad okna rozdélend rdmem do tfi obdélnych a jedné
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segmentové¢ Casti. Postranni obdélné obsahovaly 2 x 2 a stfedové obdélné 2 x 3 okenni
pole. Ve stfedu rizalitu se nachazel hlavni vchod do budovy navazujici svou podobou
na priléhajici segmentova okna, avsak pied samotnou sténou stala jesté vystupujici die-
véna veranda. Cela stavba piijimaci nadratni budovy byla zakryta mansardovou stie-
chou. Uvnitf stavby se nachazely mimo kanceléii a pokladny také restaurace, ¢ekarny
pro prvni at tieti tfidu a v patfe dokonce pét slut ebnich byti. Patrné vSak z finan¢nich
divodii a pravé probihajici prvni svétové valky k realizaci této stavby nikdy nedoslo,
a jeji myslenka byla obnovena at ve 20. letech 20. stoleti.

Nejprve roku 1920 piedlot il ministerstvu teleznic navrh intenyr architekt Jaro-
slav Stary z Reditelstvi statnich drah v Hradci Kralové, ktery ve velké mife kopiroval
na strané ke kolejisti ochuzena o rizalit a v neposledni fadé smérem na sever obohacena
o ptizemni pfistavbu. Tento navrh vSak ministerstvo zamitlo a pfijalo at roku 1922 na-
vrh intenyra Dr. Adolfa Liebschera na dvoupatrovou pfijimaci budovu ve stylu geome-
trické moderny.

Jednalo se o mohutnou patrovou stavbu obdélnikového pldorysu s mirnym
dvoupatrovym stfedovym rizalitem. Na né¢j dosedala stanova stfecha a na zbytek budo-
vy valbova. Opticky jeji fasada vytvarela n€kolik vyraznych horizontalnich past tvote-
nych puristicky €istou fasadou a dveinimi a okennimi vyplnémi. Na stran¢ ke kolejisti
byla opatfena fasdda bosovanou podezdivkou, na nif navazovala ihned okna a byla pro-
lamovéna dvetnimi portaly. Na bo¢nich kiidlech se nachdzela vt dy dvé dvoukiidl4 pra-
vouhla okna se svétlikem o dvou polich a mezi nimi vsazen¢ dvefe. Na sttedovém riza-
litu byl troje dvete, dvoje uprosted a jedny zcela vlevo, a tfi okna, dvé vpravo a jedno
vedle levych krajnich dveti, pfi¢emt katdy z téchto prvka byl ohrani¢en po stranach
plochou vertikalni fimsou. V prvnim patie byla umisténa na kiidlech vtdy dvé pravoth-
14 okna a na stfedovém rizalitu Ctyfi okna totot na. Pas oken dopliiovala barevnost fasa-
dy v téchto mistech, tj. utiti bilé a tmavsi barvy v kontrastu, jenf svym usazenim
do vyplni mezi né vytvarel nasledné iluzivni zvyraznéni oken. Nad prvnim patrem byl
puristicky pas doplnén néapisem ,,Rohrsdorf”, na néjt usedala korunni fimsa budovy
zvyraznéna opét bilou a tmavsi barvou. Rizalitova stieSni ¢ast pak kopirovala sttedovou
¢ast prvniho patra. Ze strany od silnice byla stavba v mnohych ohledech velice podobna
své Celni strang, avSak s tim rozdilem, e uprostfed sttedového rizalitu z n&j vystupoval
jesté jeden mensi, v jehot paté se nachdzel hlavni vchod do pfijimaci nadratni budovy

a napravo od né& maly vchod slutebni. Uvniti bylo motné kromé cekarny a kancelaie
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nalézt také restauraci a nékolik bytl pro zaméstnance. Tato stavba na rozdil od pirede-
Slych vsak byla realizovana a to v letech 1923—-1924 a stoji na svém misté dodnes, kde
z velké casti slouti svému ptvodnimu tcelu. Po jejim dokonceni jeste chvili staly vedle
sebe nova i stara pfijimaci budova, ov§em o n¢kolik malo mésicii pozd¢ji byla ta starsi

strt ena.

9.2.3 Pfijimaci budova Cvikov’>

Dalsi z téchto budov na svorsko-jablonské trati se nachdzela ve Cvikové. Ta byla
vztyCena roku 1886 dle navrhu architekta Ing. FrantiSka Hiittla jako kombinace typu
,Strut nice” a ,,Sluknov*. Jednalo se tedy o jednopatrovou budovu obdélnikového ptido-
rysu se sedlovou stiechou. Vertikdln¢€ nebyla budova nijak jit ¢lenéna, pouze opatfena
armaturou z ret ného zdiva, avSak pfizemi a prvni patro od sebe odd€lovala horizontalné
plocha na okrajich profilovana fimsa. Korunni fimsa budovy byla také z refné¢ho zdiva,
ale plochd bez jakékoliv profilace. Bok stavby prolamovala v katdém patie tii okna,
pravouhla dvouktidla o Sesti polich, opatifend navic archivoltou z retného zdiva. Dalsi
okna se nachazela ve S§titu, a to sdrutend s dvojitou archivoltou. Na fasdd¢ smérem
ke kolejisti se nachazelo sedm takovychto pravouhlych oken, avsak v ptfizemi ncktera
nahrazovaly dvefe, a to druhé zprava a druhé a tfeti zleva. Navic pfed celou budovu
v tomto sméru na Urovni piizemi vystupovala oteviena veranda po strandch opatiena
difevénym osténim s okny a podporovana péti litinovymi sloupy. V prabéhu 20. stoleti
pak byla mnoha okna v budové zazdéna, a celd veranda v poptedi zasklena. Budova se
jako pfijimaci poutivala jen do roku 1977, kdy byl celému aredlu odebran statut stanice
a pfeménén na nakladisté. Poté sloutila ¢aste¢né jako administrativni sidlo, ale pfede-

v§im jako bytovy dim, k jehot potfebam byla celd budova v nedavné dobé¢ prestavéna.

9.2.4 Pfijimaci budova Lindava®*®

Smérem na Jablonné v Podjestédi se dalSi stanice nachéazi v Lindave. Praveé
na tomto Useku bylo utito novych typi budov od Ing. Karla Kirschnera, které se tak
vyrazné odliSuji od ostatnich staveb v retii BNB. Zde roku 1904 vznikla budova,
jet byla prvni stavbou svého druhu, tj. se jednalo o typ ,,Lindava®. Ten byl jednopatrovy
obdélnikového ptidorysu s valbovou stfechou a sttedovym oboustrannym rizalitem. Pfi-

zemi stavby bylo pokryto bosat i, kterou ukoncovala at stfedova fimsa, a celou budovu
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véetné rizalitu rdmovala armatura. Plocha prvniho patra tak byla Cista. V pfizemi smé-
rem ke kolejiSti se nachéazela tfi okna, dvé na postrannich kiidlech stavby blit e k rizalitu
a jedno na jeho levé casti. Vedle nich pak byly umistény troje dvete — levé do ¢ekarny,
sttedové do kancelafe a pravé do uschovny. Dvete stejné jako okna byly segmentové
se Sambranou, opatiené profilovanymi hlavnimi klenéky, jet ptfechazely volné v bosat
fasady. V prvnim patie se vSak nachazelo Sest pravothlych jednoduchych oken ohrani-
genych Sambranami s u§ima zavr§enymi opét profilovanym hlavnim klenakem. Stit riza-
litu pak zdobil nazev stanice ,,Lindenau®. V budové se krom¢ zminované kancelare,
¢ekarny a uschovny nachézely také restaurace a v patfe slutebni byt. Stavba nebyla
od roku 1973 jit vyutivana pro své pivodni ucely a stala se pouhym bytovym domem.
Ten byl ovSem po roce 1989 nijemniky siln¢ zdevastovan a zacal velice vyrazné chat-
rat. Jeho definitivni degradaci vSak zabranil soukromy majitel, diky némut stavba
v poslednich letech prochdzi rekonstrukci. Béhem tohoto procesu ovSsem doslo
1 k uréitym upravam na stavbé, napiiklad k vystavbé dvou postrannich vikyit ¢i zvySeni

rizalitu, ¢imt tak byl zménén 1 typ stfechy na polovalbovou.

9.2.5 P¥ijimaci budova Kunratice u Cvikova®?’

S Uplné stejnou budovou, tj. stypem ,Lindava® se mlfeme setkat také
na nadrati v Kunraticich u Cvikova, kde vznikla naprosto tototna stavba v témte roce,
avSak jediné, co rozdéluje tyto dvé budovy, je jejich osud na konci 20. stoleti. Stejné
jako lindavska stanice i kunratickd po roce 1973 zacala fungovat jako obytny diim, bé-
hem ¢&ehot doslo hlavné na prelomu 80. a 90. let 20. stoleti k totalni devastaci budovy,
avSak z dlivodu neprovedeni jakéhokoliv zasahu vlastnika prob¢hla i nasledna degrada-

ce stavby, jet se nachazi nyni jit v neopravitelném stavu.

9.2.6 Zastavka Heimanice v Podjestédi’*®

Ackoliv se nejedna o nadraf ni piijimaci budovu, tak by bylo vhodné v této sku-
piné hefmanickou zastdvku zminit, nebot’ zastavala castecné stejnou funkci jako prave
pfijimaci budovy. O jeji podobé ovSem neméame tadné doklady. Vime jen, {e byla po-
stavena roku 1905 a jit ve 40. let 20. stoleti byla zruSena a nésledné strt ena. Dle své-
dectvi z dob jejiho zruSeni a predevSim dle terénniho priizkumu lze soudit, {e se jednalo

o velice jednoduchou pfizemni otevienou dievénou stavbu. Takova stdla drive také

vvvvv

328 Sindlauer, Zden&k: Vlakopis Lutick y, K-Report, Praha 2004, s. 154.

77



na trati BNB ve Starych Splavech, jejif podoba nam vSak dodnes také neni zachovana,

nebot’ roku 1928 byla nahrazena budovou zdénou.

9.2.7 Vyvoj pFijimacich budov u ATE*®”

Ackoliv svorsko-jablonskou trat’ budovala spole¢nost c. k. privilegované Ceské
severni drahy, tak je zdhodno Castecné zminit i architekturu spole¢nosti c. k. privilego-
vané Ustecko-teplické drahy, jet vystavéla teleznici mezi Retenicemi a Libercem pravé
ptes Jablonné v Podjestédi, kam svorsko-jablonska draha ustila.

ATE méla stejné jako jiné spolecnosti svou vlastni stavebné technickou kon-
struk¢éni kanceldf, kterd vyprojektovala své nejvyznamnéjsi budovy pro stavbu
tzv. severoCeské transverzalni drahy. Navrhy tvofil vrchni inspektor Ing. Johann Kirche-
isl a projektantem byl Ing. arch. Ludwig von Rein6hl. Pod jejich rukama vzniklo néko-
lik typt budov, které byly opatfeny predevSim mnohymi pseudoromanskymi
a pseudorenesan¢nimi prvky, jako naptiklad rizality, pdsovymi bosatemi, segmentovy-
mi okny s cihelnou archivoltou, sdrut enymi okny ve Stitech rizaliti a verandovych pavi-
lonti, armaturou, typickymi sedlovymi stfechami s palenymi falcovanymi taskami
¢i piskoveé omitnutou fasadou. Kromé toho navic nechali tito architekti do budov umistit
splachovaci zachody, olejové pisodry Ci ventilaci vedenou ve zdich, cot vSe byly tehdy
novinky, které se teprve objevovaly na trhu.

V takovéto podobé byly vztyCeny piijimaci budovy na severocCeské transverzalce
od Retenic do Ceské Lipy. Z Botikova at do Liberce, resp. Horniho Rt odolu se vsak
bylo motné setkat s naprosto odlisnou architekturou. Ta byla spojena s ndstupem nové-
ho generalniho feditele c. k. privilegované Ustecko-teplické drahy roku 1897
Dr. Hermanna Roscheho, ktery do této spolecnosti ptesel ze Severni drahy cisafe Ferdi-
nanda. Tam¢j$i nadrat ni budovy se fadily mezi nejhonosnéjsi na uzemi celé monarchie,
a proto, patrné¢ z diivodu sebeprezentace, nechal vytvofit projekty na piijimaci budovy
pro posledni sek fetenicko-liberecké traté pravé podle vzoru KFNB. Tak vznikly mo-
numentalni stavby z ret ného zdiva, s nimif se lze v naSem kraji setkat pravé jen na bo-

t ikovsko-hornortt odolském f elezni¢nim useku.
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9.2.8 Ptijimaci budova v Jablonném v Podjestédi®”’

V ramci této stavebni etapy byla také vybudovana nadratni pfijimaci budova
v Jablonném v Podjestédi, jet byla viibec nejvétsi typizovanou stavbou na celé trati,
a to z divodu mistniho sidla udrt bové Cety a tedy 1 pobocky feditelstvi. Budova vznikla
v letech 1899—-1900 a jednalo se o patrovou stavbu obdélnikového piidorysu se dvéma
krajnimi oboustrannymi rizality a jednim stfedovym vystupujicim smérem do silnice.
Navic smérem ke kolejisti byla ptfed budovou umisténa pfizemni oteviend veranda pie-
sahujici svymi rozmér vyrazn¢ Sitku samotné budovy a zakoncend po stranach vtdy
pfizemnimi verandovymi pavilony. V pfizemi se nachazela segmentovd okna
s archivoltou a hlavnim klendkem, zato vSak v patie se jednalo o okna pravouhlad
se Sambrdnami s uSima a bosovanymi archivoltami se zvyraznénym klendkem. Piizemi
a prvni patro od sebe d¢lila plastickd fimsa a horizontalni ¢lenéni kromé& samotnych
rizalith podtrhovaly jesté postranni lizény. Stavba tak byla v priaceli ¢lenéna do péti po-
li. V katdém z nich se v prvnim patie nachéazela tfi okna, tj. celkem patndact, a v ptizemi
vétSinou taktét, avSak na nékterych mistech byla okna nahrazena dveifmi, pfi¢emt
na strané smérem ke kolejisti se jednalo vtdy o prostfedni okno katdého pole. Stit bu-
dovy smérem Kk silnici byl opatien vyfezdvanym bednénim a celd stavba byla pokryta
valbovou stifechou s bfidlicovou Sablonou, kromé verandovych pavilont a rizaliti, které
zakryvala stfecha sedlova. V téchto pavilonech byly umistény toalety, kancelaf tratmis-
tra a sklady, v hlavni budové se jednalo o ¢ekarny, kancelafe, velmi rozsédhlou restauraci
a v neposledni fadé v patfe o slutebni byty. S podobnymi stavbami jako v Jablonném
v Podjestédi bylo motné se setkat naptiklad v Mimoni ¢i Hornim Rutodole, ov§em
to byly mens$i varianty typizovanych staveb ATE. Jelikot v Jablonném v Podjestédi
stale funguje t eleznicni doprava, tak stejn¢ jako ve Svoru 1 zde ptijimaci budova z velké

¢asti plni svlyj ptivodni tcel.

9.3 Sklady a kiilny

Nedilnou soucasti nadratnich arealli byly kromé pfijimacich budov také stavby
pro nakladni dopravu, tedy rizné sklady, killny apod. K nim se ndm ovS§em nedochovalo
mnoho pramentl, a to nejen stavebnich projekti, ale dokumentli obecné. Priizkum téchto
staveb bylo motné také provést pfimo v terénu, av§ak mnoho jich proslo pozdéjSimi

prestavbami, nékteré jsou ¢astecné ziicené, ba dokonce jit neexistuji. Tyto budovy tvo-

vvvvv
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fily velmi duletitou ¢ast vSech nadratnich areald, nebot' byly spojeny s exportem
a importem pramyslovych artiklt, tedy s jednim ze zakladnich divodi existence samot-
nych trati.

Budovy tohoto typu se tak kvuli své diletitosti nachazely v katdé stanici
na svorsko-jablonské trati, tedy ve Svoru, Cvikové, Lindavé, Kunraticich u Cvikova

i v Jablonném v Podjestédi.

9.3.1 Svor

Za nejstarsi areal 1ze jednoznacné oznacit Svor. Plany ke stavbé mistniho skladu
byly nalezeny vsSak pouze zroku 1915, tudit o starSi podobé lze jen diskutovat
na zékladé dobovych pohlednic. Z nich miteme zjistit, te sklad z 19. stoleti stal jitné
od soucasné pfijimaci budovy pifimo u prvni koleje. Tato stavba se zde nachazela pii-
blitné do 1éta 2014, kdy doslo k jeji demolici, a po stavbé v terénu nezlstaly tadné vy-
razngj$i stopy. Jednalo se o pfizemni budovu obdélnikového pudorysu, jejit velikost
nabyvala pouze menSich rozmérd. Sklad mél ze strany od kolejisté pouze jedno okno
a jeden vchod, pficemt spodni jedna tfetina budovy byla tvofena tmavym cihelnym zdi-
vem a zbytek byl omitnut typickou barvou pro BNB, tedy piskové tlutou. V rozich
sklad lemovaly pseudoroménské lizény, okolo vchodl dievéné hrazdéni a stavbu kryla
sedlova stfecha. Kromé toho budova stidla na rampé¢, ktera se svatovala smérem
k pfijimaci budov€. AvSak jelikot nova piijimaci budova roku 1923 wvznikla jitné
od ptivodni, tak se ocitla tét v t€sné blizkosti prave tohoto skladu, jehot rampa tak mu-
sela byt Castecné zbourana.

V dobach, kdy k tomuto aktu doslo, vSak stal jif novy sklad, a to ptimo proti pfi-
jimaci budové na opa¢né stran¢ nadrati, kde byl vybudovan mensi areal pro nakladni
dopravu. V ramci né¢j vznikla nova zpevnéna silnice se svahem opatfenym podplrnou
zdi, dale bylo zalot eno prostranstvi pro prekladku, a v neposledni fad€ tehdejsi spolec-
nost KkoStB nechala zfidit novy, mnohem vétsi sklad s rampou. K této stavbé se nam
dochovaly plany pro vytvofeni jejich zdklada. Jednalo se o piidorys tfi na sebe navazu-
jicich obdélniki se zakladovymi arkadami, pfiCemt nad terén vystupovaly pouze jejich
oblouky. Na jednom ze tii poli stdla budova skladu, druhé bylo rampou a tieti ndjezdem
na ni. Samotny sklad byl pravdépodobné hrazdény a déleny ve svém boku na tii pole
dvéma vertikalnimi trdmy. Cela stavba byla nakonec zakryta sedlovou stiechou. Blit §i

popis k ni vSak nemame, a to z divodu chybéjici detailnéjsi dokumentace.
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9.3.2 Cvikov

Dalsi sklad BNB vybudovala na cvikovském nadrati. Ten, jent{ je zde dodnes
dochovan, vsak dle typu architektury vznikl patrné at na prelomu 19. a 20. stoleti z pera
Ing. Karla Kirschnera, ¢emut napovida podobnost se skladem ve Skalici u Ceské Lipy
v utiti sdrut enych pseudoromanskych oken rozdilnych velikosti. Jednalo se o rozsédhlou
budovu obdélnikového ptidorysu stojici na rampé¢, pfi¢emt ze strany od kolejisté se na-
chazely ctyfi dvefe stiidaveé s péti sdrutenymi pravothlymi okny a v ¢ele stavby byla
prolomena pouze tfi sdrufend okna, avSak postranni dvé nedosahovala takové vysky,
jako prostfedni. Celou stavbu jesté¢ vrozich lemovaly pseudoromanské lizény
a zakoncovala ji sedlova stfecha. Rampa, na nif budova stdla, se svatovala smérem
k prijimaci budové, resp. k ptijezdové cesté na nadrati. Mistni sklad je dodnes vyut i-

van, a to jako misto podnikatelskych z4jmu a v jeho okoli s touto aktivitou vyrostlo také

vvvvvv

9.3.3 Lindava

V ramci lindavského nadrat niho aredlu stal jeden sklad a jedna kiilna, avSak pla-
nova dokumentace se nam zachovala pouze k oné kiln¢. Ta je jedinym dokladem jeji
existence, nebot’ v terénu po ni nezlstaly t &dné vyrazngjsi stopy, ovSem na druhou stra-
nu na svém misté dodnes stoji nadrat ni sklad.

Pti severnim zhlavi lindavského nadrat i byla roku 1905 postavena ktilna na uhli,
tj. ptizemni jednoprostorovd budova podle projektu Ignaze Hiilleho. Ta byla hrazdéna
ajeji vnitini prostor vyplnén palenymi cihlami. Stidla na mirné podezdivce a z jedné
strany jeji sténu prolamovaly dvoukiidlé dvefe se svétlikem o osmi sklenénych polich.
Celou stavbu opét zavrSovala sedlova stfecha.

Druhou budovou pro nékladni dopravu na lindavském nadrati byl sklad propo-
jeny s kiilnou skrze prostranstvi pro manipulaci a uloteni uhli. Stal na rampé svatujici
se smérem k pfijimaci budové kolem studny a véhy. Stavba vychéazela patrné také
z projektu Ing. Karla Kirschnera, ¢emut napovida jeji vzhled s vyraznymi pseudoro-
manskymi a pseudorenesancnimi prvky. Na kat dé stén¢ se nachazela dvé segmentova
okna pfipominajici svou §ifkou at okna termalni, avSak s vyplni typicky primyslovou,
tj. sitovany vzor vyplnény nékolika desitkami sklenénych poli. Ve stran¢ ke kolejisti
a k cesté byly umistény vt dy jedny dvouktidlé dvete. Ty, stejné jako okna, byly opatie-
ny nevyraznou archivoltou, a pfedevSim profilovanou Sambranou. Fasadu stavby pfi-

blitné do jeji poloviny tvofilo retné zdivo, pak nésledovala délici fimsa, a zbytek budo-
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vy byl pokryt pro BNB typickou, piskovou fasadou. Sklad byl tét opatien tradi¢né
pseudoromanskymi lizénami na okrajich piechézejicich plynule v plochou fimsu, na nit
dosedala sedlova stfecha. Patrné po roce 1973, kdy pfestala byt stanice vyutivana, byla
zazdéna témétr vSechna okna skladu a postupné zacal chatrat. V poslednich letech
se na ném provedly nékteré zachranné prace a je zde nad¢je, t e bude do budoucna kom-

pletné rekonstruovan.

9.3.4 Kunratice u Cvikova

Aredl kunratického nadrati, jak jit bylo n€kolikrate zminéno, se vyrazné¢ podo-
bal arealu lindavskému, avSak v urcitych ohledech nabiral mnohem vétsich rozmért.

Ktlna na uhli zde zfizena roku 1905 se nachazela na zapadnim zhlavi nadrat1i,
pricemt dosahovala vétSich rozmért jak lindavskd, jinak byla totofnou vcetné autora.
Jedinym vétSim rozdilem bylo prepateni interiéru skladu, ¢imt tak vznikly dvé prosto-
ry, katdd se svym samostatnym vchodem. Ten nebyl feSen klasickymi pantovymi
dvefmi, ale dvéma velkymi vraty na kolejnicich.

Kitlna stala stejn¢ jako na lindavském nadrati u prostoru pro uskladnéni uhli,
na néjt navazovala rampa s budovou skladu pfi studni a vaze, pficemt kunraticka budo-
va skladu byla totof na pravé s tou lindavskou.

Kilna se v Kunraticich u Cvikova dodnes také nedochovala, avSak skladiStni
budovu postihl nevice $t'astny osud, nebot’ z diivodu neudrt by doslo k jejimu ¢astecné-

mu zficeni a v jejim okoli vznikla skladka.

9.3.5 Jablonné v Podjestédi

Poslednim nadrat im, kde se na této mistni draze nachazely budovy pro nakladni
dopravu, bylo pravé Jablonné v Podjestédi. Zde vSak vznikly sklady a klilny jak spolec-
nosti BNB, tak samoziejmé 1 ATE.

Spolecnost c. k. privilegované Ceské severni drahy na tomto nadrat i prekvapivé
nevybudovala t4dny sklad, pouze kiilnu na uhli. Jednalo se o celodfevénou hrazdénou
konstrukei obdélnikového plidorysu stojici na pilifich s pfiléhajici uzkou rampou z boku
sloutici k manipulaci mezi kiilnou a nédkladnimi vagény. Stavba byla jednoprostorova,
opatfena jedinymi jednoduchymi dvoukiidlymi dvefmi a zavrSena pultovou stiechou.
Stavala pfi kusé koleji u lokomotivni vytopny BNB, avSak do dneSnich dnil

se nedochovala.
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Domovskéa spolecnost této stanice, tj. ATE, zde vybudovala rozmérny sklad
pti kusé koleji zapadné od své prijimaci budovy, kde se nachdzi dodnes. Byla postavena
pfimo na ramp¢ svagujici se vychodnim smérem. Jednalo se o celodfevénou stavbu ob-
délného ptdorysu se sedlovou stiechou, pfiCemt na severni 1 jif ni stran¢ byly prolome-
ny otvory pro troje jednoduché dvete a tfi mala pravouhld ctvercova okna. V pozdéjsich
letech byl utvoten jesté jeden vchod s dvoukiidlymi vraty, a to smérem k piijimaci bu-

dové. Stavba byla pout ivana dlouha 1éta, avSak v soucasnosti je zajisténa a chatra.

9.4 Vytopny
Vytopna je budova sloutici pro deponovani lokomotivy, jeji bétné udrtbé
a predevsim, jak nazev napovida, k jejimu roztopeni, tedy k pfipravé na provoz. Pokud
vytopna méla pouze jedno ¢i dvé stani, tj. byla mensich rozmérd, nazyvala se Casto re-
mizou. Takovéto vytopny ¢i remizy se ziizovaly nejcastéji na mistech, kde bylo nutné
ptes noc deponovat lokomotivy.
Na svorsko-jablonské trati vznikly pravé z tohoto diivodu vytopny dvé, piicemt

ob¢ poskytovaly jen jedno stani, tudit je 1épe je nazyvat remizami.

94.1 Cvikov

Star§i byla vybudovédna roku 1886 ve Cvikové pro Ucely svorsko-cvikovské
drahy, avsak jeji podobu nezname, a to nejen z planové dokumentace, ale ani z { &dného
dobového vyobrazeni. O jeji existenci se dovidame pouze znavrhu jizdniho tadu
pro tuto trat’ pravé z roku 1886, a dale v protokolu z fijna 1889, kdy od Svoru pfijel
vlak, ktery strojvedouci neubrzdil a do remizy narazil. Stavba se ndm ani do dneSnich

dnti nedochovala, a tak se o jejim vzhledu miit eme jen domnivat, jaky skute¢né byl.

9.4.2 Jablonné v Podjestédi

Ackoliv se v tomto mésté nachazela nejvétsi budova spolecnosti ATE v okoli,
neméla zde vybudovanou tadnou vytopnu, a to z prostého divodu, te se nejednalo
o koncovou stanici. Tento Ucel vSak nadrati plnilo pro spole€nost BNB, ktera
zde od roku 1905 jednu vytopnu, resp. remizu vlastnila.

Jednalo se o pfizemni stavbu obdélnikového plidorysu se tiemi piistavbami —
ubytovnou, vodarnou a studnou. V hlavni budové se nachéazelo jedno stani, pod nimg
byl vyzdén servisni kanal. Ze zapadni strany sténu remizy prolamovala dvoukiidla die-

véna vrata, na opacné stran€¢ pak dvé segmentova okna rozdélena do dvaceti poli
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a opatiena sedlovou fimsou. Sest stejnych oken bylo umisténo jesté na jit ni fasadé stav-
by a dvé po stranach severni stény. Na okrajich zdi vystupovaly pseudoroménské lizény
plynule ptechézejici v plochou korunni #fimsu, na nif dosedala sedlova stfecha se dvéma
ty¢icimi se vyvody dymnikt, které sloutily k odvodu zplodin z komina lokomotivy.

K severni sténé remizy pfiléhala pfistavba ubytovny, do nif se vchazelo
bud’ vnittkem ¢i dvefmi ve vychodni sténé, které byly jednoduché pravothlé se svétli-
kem opattenym sedlovou fimsou. Napravo od nich interiér toalety osvétlovalo pravouh-
1¢ jednoduché okno o Sesti sklenénych polich taktét se sedlovou fimsou, a stejné tii se
nachdzely na severni sténé, kde osvétlovaly kancelar a ubytovnu zaméstnancii. Pristav-
bu opét zdobily lizény a plocha fimsa, avSak stfecha na ni prisedajici méla tvar pultovy.

Na tuto ubytovnu zipadnim smérem navazovala vodarna se studnou. Ta byla
na celé stavbé nejvyraznéjsi, nebot’ byla patrova. Pfizemni sklad severni a zdpadni sté-
nou osvétlovala dvé segmentova ¢lenénéd okna opatfena sedlovou fimsou a prvni patro
bylo v zapadni, severni a vychodni sténé opatieno celkem tfemi jednoduchymi pravouth-
Iymi okny se stejnou vyzdobou. Praveé v této ¢asti budovy byla umisténa vodni nadrt.
Vodarnu lemovaly pseudoroménské lizény volné piechdzejici v plochou korunni fimsu,
avsak preruSené uzkou profilovanou fimsou mezi pfizemim a prvnim patrem. Celou vég
zakoncovala sedlova stfecha. Pro zdroj vody byla u véte zfizena osm metri hluboka
studna s kanalem vedoucim do remizy a zakryta dfevénym hexagonalnim poklopem.

K z4padni stén¢ vodarenské véte patrné v 70. letech 20. stoleti zacala nové€ pfi-
1éhat patrova pfistavba pro administrativni Gdely Ceskoslovenskych statnich drah.
V soucasné dob¢ je cely aredl vytopny poutivan jako ateliér uméleckého kovarstvi.

Podobny typ budovy vytopny bylo motno nalézt mimo jiné v Rumburku, Miku-
laSovicich, liSici se ovSem napfiklad v detailech fims, ¢i v Ceské Lipé — Strelnici,

kde asi nejvétsim rozdilem bylo vytvofeni dvou stani.

9.5 Vodarny

K provozu parnich lokomotiv byly zapotiebi piedev§im dvé véci, a to uhli jako
palivo, a voda do kotle pro tvorbu pohonné pary. Z tohoto ditvodu se v mnoha stanicich
budovaly vodarenské véte s nadrtemi, aby zde lokomotivy mohly vodu dopliovat,
avSak napftiklad u spole¢nosti BNB se 1ze Casto setkat s umisténim vodnich nadrti pfi-
mo Vv piijimaci budové. Tii vodarny jako samostatné¢ véte vznikly ztohoto divodu

1 na svorsko-jablonské draze.
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9.5.1 Svor

Prvni vodarna byla vzty¢ena samoziejm¢ v nejstar§im nadrat nim aredlu této tra-
té, tedy ve Svoru, a to jit patrn¢ roku 1868, aby zdsobovala lokomotivy vydavajici
se do strmych stoupani v Lutickych horach. Tato vzesla opét z pera Ing. Josefa Pavlov-
ského, cot bylo na jeji architektufe i velice patrné, nebot’ svym vzhledem zapadala
do konceptu piijimacich nadratnich budov spolecnosti BNB. Jednalo se o patrovou vét
se segmentovymi okny o Sesti polich a sedlovou fimsou. Ta byla umisténa v kat dé stén¢
a v katdém patie po jednom, avSak v severni piizemni fasadd¢ okno nahrazovaly jedno-
duché segmentové dvete. Ve stitech budovy se jesté nachazela okna kruhova a celéd
stavba byla lemovana pseudoroménskymi lizénami pfechdzejicimi v plochou korunni
fimsu, na nit dosedala sedlova stiecha.

Budova vodéarny se ovSem do dneSnich dnli nedochovala, a pokud pozorujeme
vyvoj nadrat niho aredlu na dobovych pohlednicich, tak z nich miteme vyvodit, te vo-

déarna byla strt ena nékdy mezi léty 1921-1923.

9.5.2 Cvikov

O podobé cvikovské vodarny muteme jen diskutovat, avSak s prihlédnutim
k existenci mistni remizy se mit eme domnivat, te byla pfistavéna prave k ni. Informace
o vodarn¢ se dovidame z protokolil technické policejni zkouSky, avSak pfimou doku-

mentaci k ni, jak stavebni tak obrazovou, bohut el nemame.

9.5.3 Jablonné v PodjeStédi

V koncov¢ stanici svorsko-jablonské drahy BNB nechala vystavét vodarenskou
vét roku 1905 jako soucast mistni remizy, v ramci nit byla popsdna v ptredchazejici

kapitole.
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10 Rozbor prameni a literatury

Archivniho materidlu k tématu historie teleznice mezi Svorem a Jablonnym
v Podjestédi se nachdzi v naSich institucich mnoho, avSak jeho mnotstvi nepievySuje
v tadném piipadé standart v tomto ohledu, spiSe se jedna o mensi podprumér. To bylo
v préaci jist¢ patrné napiiklad absenci mnohych dokumentt, a to nejen projektové pova-
hy.

Materialy k tomuto tématu se nachazeji predevsim ve dvou archivech na tizemi
Ceské republiky — v jednom statnim a jednom soukromém. Jedna se o Statni okresni
archiv v Ceské Lipé a Archiv Ceskych drah, akciové spoleénosti v Praze-Libni, piicemt
ten je mot né oznacit za primarni.

V prat ském soukromém podnikovém archivu jsou uloteny desitky kartonii ma-
terialtl k dratni spoleénosti Ceské severni dréhy, a to ve fondu tototného nazvu, tedy
Ceskd severni draha, dale ve fondech Reditelstvi statnich drah Hradec Krdlové a Shirka
stavebnich dokumentii Reditelstvi statnich drah Hradec Krdlové, pti¢emt v poslednich
dvou jmenovanych lze nalézt dokumentii ke svorsko-jablonské draze jen poskrovnu.
Jedna se predev§im o materidly tykajici se provozu samotné drahy a jeji kartografické
dokumentace. Navic jsou zde vSak uloteny archivalie k vystavbé a pozdé¢jsi prestavbe
nadrati v Jablonném v Podjestédi, cot je velice cenny material.

V prvnim zminovaném fondu, tedy v Ceské severni drdze, se dokumentl
ke stavbé lokalky nachazi vSak jit mnohem vice. Fond obsahuje néco kolem
200 kartont, v nicht jsou ulofeny rozli¢né materialy, pfedev§im ohledné vyvlastiiovani
pozemkil pro ucely dréhy, a to v kartonech Cislo 55-59, 114-115 a 135-137, da-
le tykajici se rliznych jednani o podobé traté a jejim provozu, hlavné kartony 75, 96,
105-117, a v neposledni fadé¢ dokumenty ohledné staveb nachézejici se v kartonech
¢islo 75, 105-117 a 161-168. V urcitém sméru by se dala oznacit za nevyhodu badani
vtomto fondu skutecnost, te se jednd o kompletné¢ vSechny archivalie dochované
od ptivodce Ceské severni drahy fazené chronologicky, nikoliv tematicky, ulotené sys-
témem jeden fascikl v jednom kartonu. Proto pokud se badatel zaobird naptiklad jen
jednou telezni¢ni trati patfici oné spolecnosti, jako tomu bylo i1 v pfipadé této prace,
tak ma vyzkum pomé&rné ztit eny, nebot’ je nucen z velké ¢asti projit i materialy k jinym
draham. Na druhou stranu, pokud by se badatel zaobiral celkové spole¢nosti BNB,

tak mu tento systém fazeni miit e byt jen ku prospéchu.
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V druhé zmitiované instituci — ve Statnim okresnim archivu v Ceské Lipé vzhle-
dem k regionalni povaze tématu je ulot eno mnoho riiznych fondd, v nicht se dokumen-
ty tykajici se svorsko-jablonské feleznice sekundarné také nachazeji. Jedna se piede-
v§im o fondy Archiv mésta Jablonné v Podjestedi, Okresni urad Jablonné v Podjestedi
a velmi okrajové tét fondy Archiv obce Svor, Archiv mésta Cvikov a Okresni zastupitel-
stvi Cvikov. Piekvapiveé vSak nebyly nalezeny tadné materialy k teleznici ve fondech
Archiv obce Lindava a Archiv obce Kunratice u Cvikova.

Jak jit bylo nastinéno, tak nejvice materidlii se nachazi v prvnich dvou zminova-
nych fondech. V Archivu mésta Jablonné v Podjestédi se miteme setkat v kartonech
¢islo 12—13 s dokumentaci ohledné mistniho nadrat niho areélu, s protokoly ze svorsko-
cvikovské drahy ¢i obecné s akty drahy cvikovsko-jablonské. V druhém jmenovaném,
v Okresnim uradu Jablonné v Podjestédi, ptedevS§im v kartonech s ¢isly 50-52 Ize na-
1ézt nejen zapisy a protokoly z riznych jednani, ale také podklady pro vyvlastiiovani
pozemkd, v torzalni podob¢ stavebni spisy, navrhy provozu, grafikony apod. Oba tyto
fondy jsou fazeny velice pfehledné a tematicky, tudit ackoliv celkem obsahuji vice jak
250 kartont, tak jit dle inventafe miit e ptipadny badatel jasné uzfit, jaké kartony budou
pro jeho ¢innost podstatné, cot vyrazné usnadnuje a tedy i urychluje archivni vyzkum.

Stejnym zplisobem jsou fazeny i zbylé zminéné archivni fondy, pficemt v nich
se nachazeji spiSe kusé¢ dokumenty o provozu samotné trati a jeji mladsi historii. Zaji-
mavosti jsou vSak v kartonu ¢islo 27 fondu Okresni zastupitelstvi Cvikov ulot ené mate-
ridly pro planovani {elezni¢ni traté¢ ze Cvikova do preshrani¢niho Johnsdorfu, ktera ni-
kdy nebyla realizovana.

Co se tyce literatury zabyvajici se na odborné urovni monotematicky historii t e-
leznic, tak té je opravdu mizivé mnotstvi. Za vyzdvifeni by z téchto praci vSak urcité
stala obecné dila Ing. Mojmira Krejc¢ifika, jen{ se problematikou drah zabyvéa dlouho-
dobé€. Mezi jeho nejhodnotné€jsi publikace o obecné historii {eleznic se fadi predevSim
kniha Po stopdch nasich Zeleznic z roku 1991, kde je velice ptehlednym a ¢tivym zpi-
sobem vylot ena historie dratni dopravy na nasem Uzemi, predev§im z hlediska dobové
legislativy a stavebnich postupt. Kromé této prace se urCité za velmi ufiteCnou
da oznadit i jeho &tyfdilna encyklopedie Ceskd nddrazi z roku 2009, kde je nastinén
vyvoj pfijimacich nadrat nich budov na drahach nachazejici se na izemi Cech, &asteéné
popséna jejich typologie apod. Encyklopedie je fazena podle tehdejSich teleznicnich

spole¢nosti, tudit je velice pfehlednd a opatiena vice jak bohatym obrazovym doprovo-
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dem, ktery je k tomuto tématu nezbytny. Celd prace je tak velmi obohacujici a napoma-
ha ve vyzkumu snad kat dému badateli zabyvajicim se timto tématem.

Obecné teleznici a jejich historii se vénoval jesté Miloslav Stépan roku 1958
v publikaci Prehledné déjiny ceskoslovenskych Zeleznic 1824—1948. Ackoliv se jedna
o knihu misty mirné neptesnou, tak ji lze povatovat za kvalitni dilo své doby, které pii-
padnému badateli napomufe v fadné orientaci v historii {eleznic u nas, a to predevs§im
z obecného hlediska, jejich vyvoje apod., a proto ackoliv je tato prace jit vice jak pul
stoleti stara, tak bychom ji nem¢li pti heuristice vynechat.

O teleznici Ize nalézt tét nemalo informaci v knihach zabyvajicich se obecné
dé¢jinami dopravy, industridlu atp. Za zminku stoji urcit¢ dveé. Prvnimi jsou Déjiny do-
pravy v ceskych zemich v obdobi priimyslové revoluce z roku 1990 od prof. Milana Hla-
vacky poukazujici na pfi¢iny rozvoje nejen telezni¢ni dopravy, pritvodni jevy tohoto
aktu jak z hlediska technologie, tak legislativy ¢i ¢tenafe seznamuje s hlavnimi predsta-
viteli a prukopniky v telezni¢ni dopravé apod. Cela publikace je psana chronologicky
avelmi srozumitelné, cot opét Ctendfi rozviji orientaci ohledné t{eleznice navic
v kontextu doby. Druhym soubornym dilem je pak velk4 encyklopedie Technické pa-
matky v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku z let 2001-2004 od kolektivu autort, ktera
k nejriiznéjSim oborim a odvétvim v oblasti inudstrialu. Prispévek k historii dopravy
napsal opét prof. Milan Hlavacka, ktery jej podava chronologicky, misty velice detailné,
avsak obecné utrt kovité. Diky nékterym detailim si mit e ¢tenar uvédomit mnohé sku-
te¢nosti, jejich pric¢iny apod., avSak obecné z tohoto ptispévku vychazet nelze, nebot
obsahuje mnohé mezery v historickém vyvoji, cot je ovSem piizplisobeno typu publika-
ce, kterd neni souhrnnym popisem d&jin drah.

Co se tye literatury piimo o teleznici na Ceskolipsku a Liberecku, tak i zde by
se naslo vicero autorti, jako napiiklad Josef Panacek ¢i Pavel Vursta, ale mezi hlavni
autory se fadi predev§im Zden&k Sindlauer se svymi publikacemi Uz dlouho nejel zdd-
nej viak z roku 1999 o historii teleznic pravé v téchto regionech, Viakopis Luzicky
z roku 2004 o tratich v Lutickych horach ¢i Severoceska transverzalka z roku 2008 ho-
vofici zejmnéna o trati Retenice — Liberec. Vechny jeho publikace jsou velice &tivé
psané, cemut napomaha urcité jejich popularné-naucnd forma, avSak mnohdy se v nich
muteme setkat s riznymi nepiesnostmi predev§im v legislative, historickych uvahach
apod. Na druhou stranu z hlediska dopravy jsou traté¢ popsany velice zdafile, a ackoliv

tyto knihy obecné obsahuji chyby, tak si jich musime vat it, a { adny z badatelti by se jim
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nem¢l vyhybat, nebot” se jedna o pritkkopnicka dila v regionalnim badani v daném sméru,
ktera svou vahu urcit¢ maji.

VysSe zminéna literatura se zabyva obecné teleznici ¢i mistnim regionem, avSak
v tadné z nich se nedovime nic vyrazn¢ blit Siho o svorsko-jablonské trati. Maximalné
se jedna o nékolik malo zminek o jejim zaloteni a zrueni, popt. u Zdeiika Sindlauera
se mit eme také setkat s n¢kolika skrovnymi informacemi o provozu na ni. O jeji stavbé
a historii viibec vSak nijak podrobnéji {adna z kapitol téchto knih nehovofi, natot aby

k tomuto tématu existovala jakakoliv literatura.

&9



11 Zavér

Tato prace je souhrnnym dilem o vystavbé svorsko-jablonské drahy
s pfihlédnutim k mnoha pti¢innym faktoriim, pribéhu stavby samotnému a poukazujici
napiiklad mimo jiné na plsobeni legislativy v praxi, pfedev§im koncesniho natizeni
¢. 238/1854 tisského zakoniku a zédkona €. 30/1878 tisského zakoniku, tedy na prib¢h
vyvlastiovani pozemki, politickych pochiizek, technicko policejnich zkousek apod.

Samotna stavba teleznice byla rozdélena do dvou fazi, Svor — Cvikov v letech
18841886 a Cvikov — Jablonné v Podjestédi v letech 1904—1905. Trat’ méla slout it
k lep$imu spojeni D&Cin — Liberec, a ptedevSim k zvySeni vynost na hlavni trati Bakov
nad Jizerou — Rumburk, tedy i k rozvoji primyslu v této oblasti. Pravé z tohoto diivodu
nebyla nakonec trat’ vedena ze Cvikova do Jablonného v Podjestédi pfimo, jak se nejpr-
ve uvatovalo, avSak pres Lindavu kvili naléhani firmy Carl Grohmann & Sohne, tedy
z diivodu dal$iho zvySeni piijmt z nadkladni dopravy. Pfi budovani trat¢ se oviem BNB
musela vyrovnavat s mnohymi nepiijemnostmi, jako byly spory s majiteli pozemkd, jet
se m¢ly vyvlastnit (napiiklad vlekly spor s baronem Johannem Moritzem Liebiegem
dopadnuvsi pro néj nepfiznive), dohady s majiteli budov, které piekately teleznici
v cesté, a tak se musely zbourat (naptiklad zeleninova zahrada u domu ¢p. 182 Antona
Wiirfela v Lindavé nebo zachod, prase¢i chlév a pec u domu Augusta Kindermanna
na parcele ¢islo 851/2 v Kunraticich u Cvikova) ¢i feSeni napojeni drdhy na existujici
stanici ATE v Jablonném v Podjestédi, jehot vysledkem byla dohoda o vyhrazeni seve-
rozapadniho okraje nadrat niho areadlu pro BNB, ¢tvrté koleje pro osobni a Sesté pro na-
kladni dopravu, pficemt tato spole€nost musela ro¢né hradit ndjem ve vysi 2.260,- ko-
run. Stanice na této trati vznikly ve vSech vyznamnych centrech, kde se predpokladalo
urcité profitovani z nédkladni dopravy, tj. ve Cvikové, Lindavé a Kunraticich u Cvikova.
Obyvatel¢ ztohoto regionu ovSem jeSt€¢ tadali zfizeni dvou osobnich zastavek,
a to Horni Kunratice a Hermanice v Podjestédi, pficemt prvni zminovanou BNB zamit-
la jako neopodstatnénou a druhou vybudovala.

Préace téf popisuje stavby na ni vybudované a snati se je zatadit do dobového
kontextu stavitelstvi, zejména piijimaci budovy, které byly stavény v n€kolika etapach.
Nejstar$i a zaroven nejnovéjsi byla stavba ve Svoru — nejprve roku 1868 vztycena dle
typu ,,Okna*“ od Ing. Josefa Pavlovského, a roku 1924 misto ni vystavéna budova ve
stylu geometrické moderny od Dr. Adolfa Liebschera. Cvikovska nadratni piijimaci

budova vznikl4 roku 1886 vychazela z projekti Ing. FrantiSka Hiittla typ ,,Strutnice*
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atyp ,,Sluknov®, a zbylé stavby v Lindavé a Kunraticich u Cvikova pak roku 1904
dle Ing. Karla Kirschnera jako typ ,,Lindava‘. Absolutni vyjimku na draze tvofila budo-
va jablonského nadrat i diky své ptislusnosti ke spolec¢nosti ATE, jet vznikla roku 1900
podle navrhu Dr. Hermanna Roscheho vychazejici z typu ,,Litoméfice™ od architekth
Kircheisla a Reinohla.

Kromé¢ tohoto prace také nastiniuje nasledny provoz na svorsko-jablonské draze,
avSak jen velice skromn¢, pfiCemt by si toto téma zasloufilo urcité dalsi zpracovani.
Za urcity piinos lze také povatovat soupis nerealizovanych projekt v okoli kytené te-
leznice a jejich struénd historie. Jedna se o traté Ceska Lipa — Radvanec — Cvikov —
Rumburk, Ceska Lipa — Zakupy — Cvikov — Liberec, Dobranov — Liberec, Cvikov —
Liberec, Cvikov — Johnsdorf, Kamenicky Senov — Brni§t¢ — Lindava, Jablonné
v Podjestédi — Titava ¢i Jablonné v Podjestédi — Rumburk.

Pivodnim zamérem prace bylo vytvofit celkovy souhrn historie svorsko-
jablonské drahy od dob stavby po jeji zanik, avsak jak jit bylo zminé€no v Gvodu, tak
béhem heuristiky se ukazalo, te by dilo nabylo nebyvalych rozméri, procet od tohoto
bylo upusténo a prace se tak zabyva pouze stavbou { eleznice. Déle by bylo mot né zata-
dit mezi nesplnéné cile fadny rozbor vSech staveb na trati, nebot’ jej nebylo motné
mnohdy ucinit z divodu casté absence projektové dokumentace staveb ¢i navic
pro jejich nyné&j$i neexistenci. Z podobného divodu, tedy absence archivalii, nebylo
motné ani podrobnéji popsat prvni etapu stavby, tj. tsek Svor — Cvikov, kde bylo mot-
né dohledat jen velmi mélo informaci, které byly ke vSemu kusé. Samotné skutecnosti
z Ufednich dokumenti nachézejicich se v archivnich fondech byly doplnény dobovymi
periodiky a v jednom piipad¢ i vypovédi pamétniki.

Bé&hem tvorby této zaveérené prace bylo nutno piekonat né€kolik prekatek. Kro-
mé absence archivélii se jednalo pfedev§im o preklad odbornych vyrazl, které se
mnohdy nenachazely ani ve starSich oborovych slovnicich ¢i podavaly takoveé vysvétle-
ni, jehot vyklad €inil problémy 1 mnohym soucasnym techniklim, ktefi byli tvorbé této
prace napomocni.

Vysledky tohoto badani by bylo vhodné do budoucna dale rozvinout a vyutit je
k propagaci tématu svorsko-jablonské drahy na vetejnosti, nebot’ se pomalu, ale jisté

vytraci, a to nejen z mistniho povédomi.
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12 Seznam pouzitych zkratek

Zkratky telezni¢nich SpoleCnosti.........cccuevveeviienieeiieniecieecieee. viz priloha cislo 03
ACD .. Archiv Ceskych drah
A e ettt ettt Archiv mésta
APOM. 1ttt ettt et e et e e b e e teeenbe e teeenbeeetaeebeenneaan a podobn¢
ATCHL ottt ettt st aeeaees architekt
ATE ..t spole¢nost Ustecko-teplické drahy
211 PSP a tak podobn¢
BINB e Ceska severni draha
Cn K e e ens cisafsko-kralovsky
@ K e e cisarsky a kralovsky
Vet et e e e e e et e e e e —— e e e e ataeeeenaaaeeeanaaaeeeannraeeeanns Cvikov
C ettt ettt e ettt e ettt e ettt eeabeeeitteeaataeeataeeatteeahaeeataeeabeeeabaeeabeeenrbeeearbeeentbeeeasseeesreeannes ¢islo
CD e veeereeteeeteestt e ettt et e et e et e et b e e tt e et e e aeeenbe e tt e et e e etaeenbeeatbe et e enteeenbeensteenbeens ¢islo popisné
CSD e Ceskoslovenské drahy
4| SRR doktor
BV, Gttt ettt e ettt e et e e et e e e e e e et e e e b e e e ba e e e ate e e baeeaaaeeaaae e rbeeenrraeennraeenres evidenc¢ni Cislo
TTL. €e ettt ettt et et ettt e bt e inventarni ¢islo
TT1. oottt eetee ettt e ettt e ettt e et e e et e e et e e e tte e e tt e e e ateeeareeentaeeanateennbeeeanbeeeanbeeenneeenaes int enyr
JUDT ettt e doktor prav
TVP e s Jablonné v Podjestédi
e ettt ettt sttt et e e eas karton
SRS korun (rakouskych)
K et et et korun ¢eskych
K ettt ettt et ettt e ettt e et ae e korun
KIMY et kilometrQ
KM/B e kilometrt za hodinu
KSC oo Komunisticka strana Ceskoslovenska
IMID ettt st mistni drdha
00 PSS metri
I oo metri ¢tverecnich
TI1 oo metri krychlovych
11 T80 TSP OPUUURUPRRPSRRPIN narodni podnik
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IN A ettt ————————————————————————————— Narodni archiv

TMAT. 1.evieutieeeteeteeeeteeeeteeaeeeaeeesbeeesseenseessaeenseeenaeenseeeabeensteenbe e taeenbe e taeenbeeseeenneens narozen/a
0 16 ER SRR odd¢leni
OU et okresni urad
OZ e e et ens okresni zastupitelstvo
Pttt ettt ettt ettt ettt e et e e abe e beeeabeebeeetbeenbeensaeenbeenseas parcelni Cislo
1010] o) APPSR poptipadé
L) o USSP respektive
T+ eeeeeteeeetee ettt e eeteeeeteeeeteeeeaeeeeaee e e aeeeaabee e taeeetaaeeataeeabaeeabaeeabeeeatbaeeatseeenreeanres retie
{0V USRS rozena
S ettt ettt ettt e ettt et taa ettt et ara e tana e tana e e tan et ana e eten e enen e eerenaeeenenanns strana
S e eute e heeente e teeeate e heeehbe e heeeate e hteeab e e beeeat e e bt e e bt et te et e e ehteenbeenteebeenhteenbeeaneeennean signatura
S D, et et e ettt e e bt e e ta e e bt e tbe e beeetteebaensaeenrean sbirky
SOKA .ottt nnaas Statni okresni archiv
11 7SRO SRR RPRR tak jinak
22 U« KPR vidéno
ZIl.ute it entte et et e et e et e et e tte et e e teeenbe e tte et e e taeanbeetteen b e e st e enbeensbeenbeenteeenbeentaeensaens znacka
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13 prament a literatury

13.1 Prameny

— Archiv Ceskych drah akciova spole¢nost, Praha-Libef

» fond Ceska severni draha

in. €. 24, s. 8424, k. 43, Projekt trati Ceska Lipa — Liberec, 1887

in. ¢&. 24, s. 11722, k. 43, Protokoly z pochtizky projektované trati Ceska
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Priloha €. 1: Seznam mistnich jmen

Cesky nazev

Némecky nazev

Cesky ekvivalent
uzivany do roku 1945

Bakov nad Jizerou

Béla pod Bezdézem

BeneSov nad Plou¢nici

Bobersky potok
Bohumin
Bot ikov
Brnisté
Brno
Bteclav
(03%11(0)%
Cakovice
Ceska Kamenice
Ceska Lipa
Ceska Tiebova
Ceska Ves
Ceské Budgjovice
Cesky Dub
Dejvice
Dobranov
Dolni Cetno
Dolni Svétla v Podjestédi
Drat d’any
Drnovec
Harta
Hermanice v Podjestedi
Hetfmanicky potok
Hlemyt di
Hodkovice nad Mohelkou
Horni Jindfichov

Horni Police

Backofen an der Iser
Weillwasser

Bensen am Polzen
Boberbach
Oderberg
Gotzdorf
Brims
Briinn
Lundenburg
Zwickau
Tschakowitz
Bohmisch Kamnitz
Bohmisch Leipa
Bohmisch Triibau
Bohmischdorf
Bohmisch Budweis
Bohmisch Aicha
Dejwitz
Dobern bei Bohmisch Leipa
Unter Zetno
Nieder Lichtenwalde
Dresden
Klein Griin
Hartau
Hermsdorf
Sandbach
Schneckendorf
Liebenau

Ober Hennersdorf

Ober Politz

Bakov (nad Jizerou)

B¢la pod Bezdézem /
Béla v Cechach
Benesov (nad Ploucnici)
Bobrovsky potok
Bohumin
Bot ikov
Brnisté
Brno
Bteclava
Cvikov v Cechach
Cakovice
Ceska Kamenice
Ceska Lipa
Ceska Tiebova
Ceska Ves
Ceské Budgjovice
Cesky Dub
Dejvice
Dobranov u Ceské Lipy
Dolni Cetno
Dolni Svétla
Drat dany
Drnovec
Harta
Hefmanice
Pise¢ny potok
Hlemyt di
Hodkovice
Horni Jindfichov

Horni Police




Horni Rut odol
Hradec Krélové
Hradek nad Nisou
Chabarovice
Chomutov
Chotétov
Chotovice
Chrastava
Chtibska
Jablonné v Podjestédi
Janovice
Jedlova
Jestrebi
Jitetin pod Jedlovou

Jitikov

Kamenicky Senov

Karlovy Vary
Strat ny
Knétice
Kralupy nad Vltavou
Krasna Lipa
Krompach
Kftitany
Kunratice u Cvikova
Kunratické Domky
Lény
Liberec
Lindava
Linec
Lipsko
Litomefice
Lovosice

Lickendorf

Marenice u Cvikova

Ober Rosenthal
Koniggrétz
Grottau
Karbitz
Komotau
Kuttenthal
Bad Kottowitz
Kratzau
Kreibitz
Deutsch Gabel
Johannesdorf
Telle
Habstein
Sankt Georgenthal
Georgswalde
Steinschonau
Karlsbad
Hutberg
Gross Herrndorf
Kralup an der Moldau
Schonlinde
Krombach
Kriesdorf
Kunnersdorf bei Zwickau
Kunnersdorfer Feldhduser
Lana
Reichenberg
Lindenau
Linz
Leipzig
Leitmeritz

Lobositz
Lickendorf

Grof3-Mergthal

Horni Rt odol
Hradec Kralové
Hradek nad Nisou
Chabatovice
Chomutov
Chotétov
Lazné Chotovice
Chrastava
Chtibska
Neémecke Jablonné
Janovice
Jedlova
Jestrebi / Jestrabi
Svaty Jitetin
Jitikov
Kamenicky Senov
Karlovy Vary
Klobouk
Knétice
Kralupy nad Vltavou
Krasna Lipa
Krompach
Kftitany
Kunratice v Cechach
Kunratické Polni Domky

Lany
Liberec
Lindava u Cvikova
Linec
Lipsko
Litoméfice
Lovosice

Vzdu$né lazné
Lickendorf

Mafenice




Markvartice
Markvartice u Décina
MikuléSovice
Mimon
Mlyny
Mnichov
Mnichovo Hradisté
Most
Neratovice
Nova Hut’
Nové Zakupy
Novina
Novy Bor
Novy Falkenburk
Okna
Olomouc
Opava
Ojvin
Pardubice
Petrovice v Podjestédi
Pihel
Plavno
Plzen
Podmokly
Polevsko
Praha
Préachen
Prokopska louka
Radvanec
Rumburk
Rybniste

RGNS

Skalice u Ceské Lipy

Sloup v Cechach
Srni u Ceské Lipy

Markersdorf
Markersdorf
Nixdorf
Niemes
Hillemiihl
Miinchen
Miinchengritz
Briix
Neratowitz
Glaserhiitte
Neu Reichstadt
Neuland
Haida
Neu Falkenburg
Woken
Olmiitz
Troppau
Oybin
Pardubitz
Petersdorf
Pihl
Plauen
Pilsen
Bodenbach
Blottendorf
Prag
Parchen
Prokopswiese
Rodowitz
Rumburg
Teichstadt
Settenz
Langenau
Biirgstein

Rehdorfel

Markvartice
Markvartice
MikuléSovice
Mimon
Mlyny

Mnichov

Hradisté nad Jizerou

Most
Neratovice
Sklarska Hut’
Nové Zakupy
Novina
Bor v Cechach
Novy Falkenburk
Okna u Doks
Olomouc
Opava
Ojvin
Pardubice
Petrovice
Pihel
Plavno
Plzen
Podmokly
Polevsko
Praha
Prachen
Prokopska louka
Radvanec
Rumburk
Rybniste
Retenice
Skalice
Sloup

Srni




Staré¢ Splavy

Strutnice
Svitavka

Svitavy
Svojkov
Svor
Sidlov
Sluknov
Teplice

Turnov

Thammiihl

Straufnitz
Zwittebach

Zwitte
Schwoika
Rohrsdorf

Schiedel
Schluckenau
Teplitz

Turnau

Staré Splavy na Jezete

Strutnice

Svitavka /
Hamersky potok

Svitava
Svojkov
Svor
Sidlov
Sluknov
Teplice

Turnov

Udoli samoty Lutzengrund / Luziengrund Cvikovska louka

Usti nad Labem Usti nad Labem

Aussig an der Elbe

Valcha Walkmiihlteich Valcha
Valy 7
Varnsdorf

Velenice
Velky Grunov
Velky Valtinov
Veselé
Viden
Zakupy
Tandava

Titava

Schanzendorf
Warnsdorf
Wellnitz
Grof3 Griinau
Grof3 Walten
Freudenberg
Wien
Reichstadt
Bad Schandau

Zittau

Valy
Varnsdorf
Velenice
Velky Grunov
Velky Valtinov

Veselé pod Rabstejnem

Viden
Zakupy
Lazn¢ Tandava

Titava




Prilohaé.2: Seznam nazvu urad

Cesky nazev

o

Némecky nazev

u, minis

terstev aj.

Poznamka

c. k. Centralni komise
pro vyzkum a zachovani
umeéleckych a historickych
pamatek ve Vidni

c. k. generalni inspekce
predlitavskych drah

c. k. Ministerstvo obchodu

c. k. Ministerstvo obchodu
a zemédeélstvi

c. k. Ministerstvo vnitra
c. k. Ministerstvo zeleznic

c. k. okresni hejtmanstvi
Ceska Lipa
c. k. okresni hejtmanstvi
Jablonné v Podjestedi

c. k. Revirni horni ufad
v Kutné Hore

c. k. feditelstvi mistnich drah

c. k. reditelstvi
pro Ceskou severni drahu

c. k. Soukromy rakousky
uverni ustav pro dopravni
podnikani a vetejné pijcky

c. k. Sprava risskych silnic
c. k. Statni zastupitelstvi

c. a k. generalni dustojnicky
Stab
c. a k. Risské valecné
ministerstvo

Generalni feditelstvi statnich
drah

Ministerstvo dopravy CSR

Ministerstvo Zeleznic CSR

k. k. Centralcommision
fiir Erforschung und Erhaltung
der Kunst- und historischen
Denkmale in Wien

k. k. Generalinspektion
Cisleithanische Eisenbahn

k. k. Handelsministerium

k. k. Ministerium fiir Handel
und Volkswirtschaft

k. k. Ministerium des Innern
k. k. Eisenbahnministerium

k. k. Bezirkhauptmannschaft
in Bohmisch Leipa

k. k. Bezirkhauptmannschaft
in Deutsch Gabel

k. k. Revier-Bergamt
in Kuttenberg

k. k. Direktion
der Lokalbahnen

k. k. Direktion fiir die
Bohmische Nordbahn

k. k. privilegierte
Osterreichische Credit-Anstalt
fur Handel und Gewerbe

k.k. Reichsstrassenverwaltung

k. k. Statthalterei

k. u. k. General Offiziersstab

k. u. k. Reichs-Kriegs-
Ministerium

Generaldirektion
der k. k. Staatsbahnen

pamatkova instituce
dohlizejici mj. na stavebni
prace z hlediska
archeologie

spravni odbor
na c. k. Ministerstvu
zeleznic

politicky urad treti instance
politicky urad tfeti instance

politicky urad treti instance
politicky urad tfeti instance

politicky urad prvni
instance

politicky urad prvni
instance
urad spadajici
pod c. k. Ministerstvo orby
spravni odbor
na c. k. Ministerstvu
obchodu
spravni odbor
na c. k. Ministerstvu
zeleznic

polostatni finan¢ni ustav

spravni urad
politicky urad druhé
instance
odbor na c. a k. Ri§ském
vale¢ném ministerstvu
politicky urad ctvrteé
instance
urad spadajici
pod c. k. Ministerstvo
obchodu
politicky urad nejvyssi
instance
politicky urad nejvyssi
instance




Obchodni a Zivnostenska
komora v Liberci

Poslanecka snémovna Ri§ské
rady
Reditelstvi cisaiskych
soukromych a rodinnych
statkti v Praze

Reditelstvi statnich drah
v Hradci Kralové

Sudetonémecka strana

Zemska banka Kralovstvi
¢eského

Zemsky vybor Kralovstvi
ceského

Handels- und Gewerbekammer
in Reichenberg

Abgeordnetenhaus Reichsrat

Direktor der kaiserlichen
Privat- und Familienfonds-
Giiter in Prag

Sudetendeutsche Partei
Landesbank des Konigreiches
Bohmen

Landesausschuss
des Konigreiches Bohmen

organizace pro podporu
pramyslu, obchodu
a zivnosti (poradni organ
¢. k. Ministerstva obchodu)

voleny zakonodéarny organ

urad pro spravu
soukromého majetku
Habsburkt
spravni urad spadajici
pod Ministerstvo zeleznic
CSR
politicka strana

zemsky financni Gstav

voleny organ druhé
instance




Priloha €. 3: Seznam zelezniénich spole¢nosti

Cesky nazev Originalni nazev Zkratka

c. k. privilegovana Bustehradska

k. k. privilegierte Buschtéhrader
zelezni¢ni spolecnost

Eisenbahn-Gesellschaft

c. k. privilegovana Ceska severni k. k. privilegierte Bohmische
draha Nordbahn-Gesellschaft

c. k. privilegovana Ceska zapadni k. k. privilegierte Bohmische
dréha Westbahn

c. k. privilegovana Dréha cisate

k. k. privilegierte Kaiser-Franz-
Frantiska Josefa

Josephs-Bahn
c. k. privilegovana Dréaha cisafovny k. k. privilegierte Kaiserin
Alzbéty Elisabeth-Bahn

c. k. privilegovana Jiho-

k. k. privilegierte Siid-norddeutsche
severonémecka spojovaci draha

Verbindungsbahn

c. k. privilegovana Kosicko-

k. k. privilegierte Kaschau-
bohuminska draha

Oderberger Bahn

c. k. privilegovana Rakouska

k. k. privilegierte Osterreichische
severozapadni draha

Nordwestbahn

c. k. privilegovana Severni draha

k. k. privilegierte Kaiser Ferdinands-
cisafe Ferdinanda

Nordbahn

c. k. privilegovana Spolecnost statni

k. k. privilegierte Osterreichische
drahy

Staatseisenbahn-Gesellschaft

c. k. privilegovana Turnovsko-

k. k. privilegierte Turnau-Kralup-
kralupsko-prazska draha

Prager Eisenbahn

c. k. privilegovana Ustecko-teplicka

k. k. privilegierte Aussig-Teplitzer
draha

Eisenbahn

c. k. Rakouské statni drahy k. k. osterreichische Staatsbahnen

c. k. Severni statni draha k. k. Nordliche Staatsbahn

c. k. Statni draha k. k. Staatsbahnen

Ceské drahy, akciové spole¢nost

Ceske drahy, statni organizace

Ceskomoravska draha Bohmisch-Mahrische Bahn

Ceskoslovenské statni drahy




Kralovské saské statni drahy
Neémecke risské drahy

Rakouska spolecnost mistnich drah

Sasko-Ceska statni draha

Zeleznice Slovenské republiky

Koniglich Sachsische
Staatseisenbahnen

Deutsche Reichsbahn

Osterreichische Lokaleisenbahn-
Gesellschaft

Sachsisch-Bohmische
Staatseisenbahn

Zeleznice Slovenskej republiky




Pfiloha €. 4: Seznam kli¢ovych zakonu a naFfizeni

1/1852 1. z. provozni Zelezni¢ni fad

238/1854 t. z. koncesni nafizeni

130/1875 £. 2. o technickych a holsp(?dar,skych ulevach
pro lokalni drahy

112/1877 t. z. sekvestrac¢ni zakon

> o vyvlastiiovani k ucelu stavéni Zeleznic
30/1878 1. z. o :
a provozovani jizdy na nich

56/1880 . z. o ulevach pro mistni drahy

57/1880 f. z. o mistnich drahach

. novela zédkona o zakladani
81/1887 1. z. e
a provozovani mistnich drah

&/1892 z. z. 0 zvelebeni zeleznic nizsiho fadu
2/1894 t. z. novela zakona o drahach nizsiho fadu

37/1951 Sb. 0 drahach

nafizeni o zfizeni ministerstva Zeleznic
33/1952 Sb. Dy .
a o reorganizaci zeleznic

nafizeni o nové organizaci ministerstev
77/1953 Sb. o111 0 OV Organ’zact minist
a ustfednich organt statni spravy

295/1972 Sb. usneseni o ruseni neefektivnich provozi

o zaniku statni organizace
SASER: b, Ceskoslovenské statni drahy




Priloha é. 5: Zelezniéni trat Svor - Jablonné v Podjestédi v letech 1905-1973

ZELEZNICNi TRAT SVOR - JABLONNE V PODJESTEDI V LETECH 1905-1973
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katastralni tzemi obci S-JTSK_Krovak_EastNorth

Zdroje dat Statni okrsni archiv Ceska Lipa,

fond Okresni Gfad Jablonné v Podjestédi, in. ¢. 113, 5. 11 53/612, k. 52,
Stavba zeleznice Cvikov — Jablonné v Podjestédi, 1903-1928

Narodni geoportal INSPIRE, Zakladni mapa CR, [online], [2015-04-16],
dostupné z: hitp:/igeoportal gov.cziweb! p

ARCDATA PRAHA, ArcCR 500

Software ESRI AreGIS 10.0




Priloha é. 6: Zelezniéni trat Svor - Jablonné v Podjestédi v letech 1905-1973

ZELEZNICNi TRAT SVOR - JABLONNE V PODJESTEDI V LETECH 1905-1973
zasazeni do krajinného reliéfu

°
Qj:

1:1 200 000

®  okresni mésta

svorsko-jablonska trat'

hranice okresl

Liberecky kraj

Vojtéch HLOUSEK, Jan RUCZ

=== gvorsko-jablonska trat' 0 1 2 3 4km KHI, FP Technicka unlverljt:’:;lgg:z
. S-JTSK_Krovak_EastNorth
vrstevnice Zdroje dat: Statni okrsni archiv Ceska Lipa,

fond Okresni Gfad Jablonné v Podjedtédi, in, ¢. 113, s. 11 53/612, k 52,

. Stavba Zeleznice Cvikov — Jablonné v Podjestadi, 1903-1928
Cesky Ufad zeméméiicsky a katastralni, Ortofoto CR, [online], [2015-04-16],
dostupné z: hitp.//geoportal cuzk cz/geoprohlizec/ 2wmcid=633

ARCDATA PRAHA, ArcCR 500

Software ESRI ArcGIS 10.0



Priloha €. 7: VySkovy profil zelezni¢ni traté Svor - Jablonné v Podjestéedi

Vyskovy profil traté Svor — Jablonné v Podjestédi
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Priloha ¢. 8:

POLOHA DRAZNICH STAVEB
NA SVORSKO-JABLONSKE TRAT!

soubor map

svorsko-jablonska trat’

koleje

B22] nadrazi

preklenuti

=

)
)
)
)
)
)

prejezdy

prihradovy most

klenuty mostek (5-6 m)
deskovy propustek (2 m)
klenuty propustek (1,5 m)
deskovy propustek (0,8-1,1 m)
deskové propustek (0,5-0,6 m)

potrubni propustek (0,3-0,5 m)

-”— pres fiSskou silnici
-I I— pres okresni silnici

—||- pres polni cestu

demolice
- zeleninova zahrada

- sklepy
| staveni ¢.p. 250

1:3 000

50 100 150

Tento mapovy soubor poukazuje na vysledky jednani politickych
pochlizek, které provadély komise slozené ze zastupclu statnich
uradu, samosprav a soukromych subjektt. Ty se musely dle zakona
o vyvlastiovani k ucelu stavby Zeleznic a provozovani jizdy po nich
¢. 30/1878 risského zakoniku vykonat pred zapocetim jakékoliv
drazni stavby, k niz bylo zapotiebi ziskat nové pozemky. Béhem
takovéto pochiizky se jeji ucastnici dohodli o podobé stavby a
pripadné jejim pribéhu, z ¢ehoz se vypracoval protokol, na jehoz
zakladé se mohla stavba a sni spojené kroky proveést. Politické
pochiizky pro stavbu samotného drazniho télesa mezi Svorem
a Jablonnym v Podjestédi se konaly tfi. Prvni mezi obcemi
Svor — Cvikov ve dnech 23. a 29. srpna 1885. Ohledné cvikovsko-
jablonské drahy se v$ak konaly pochlzky dvé, a to proto, nebot
jednani na useku ze Cvikova ve dnech 12. a 15. dubna 1904 se
muselo prerusit na katastralni hranici obci Velky Valtinov a Jablonné
v Podjestédi zduvodu sporti s majitelem jablonskych pozemka,
baronem Johanem Moritzem Liebiegem. Po ukonceni téchto dohadu
byla usporadana posledni pochlizka pravé jen na tizemi Jablonného
v Podjestédi, a to 6.dubna 1905. Na zakladé protokoli z téchto

jednani byl vytvofen i tento mapovy soubor, pfiemz samotné

protokoly jsou vpriiloze této prace viozeny taktéz, a tak
je mozné tyto dva dokumenty porovnavat.

Vojtéch HLOUSEK, Jan RUCZ

KHI, FP Technicka univerzita v Liberci

Liberec 2015

S-JTSK_Krovak_EastNorth

Zdroje dat: Statni okresni archiv Ceska Lipa,

fond Okresni ufad Jablonné v Podjestédi, in. ¢. 113, s. 11 53/612, k 52,

Stavba zeleznice Cvikov — Jablonné v Podjestédi, 1903-1928

200 Narodni geoportal INSPIRE, Zakladni mapa CR, [online], [2015-04-16],

dostupné z: http://geoportal.gov.cz/web/guest/map
ARCDATA PRAHA, ArcCR 500
Software ESRI ArcGIS 10.0
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Priloha ¢. 9:

STABILNi KATASTR SE ZAKRESEM
SVORSKO-JABLONSKE TRAT!

soubor map

Soubor téchto map poukazuje na podobu svorsko-jablonské drahy, stejné jako mapovy soubor predchazejici,
avsak s tim rozdilem, Ze je zde zanesen pouze tratovy svrsek do mapy stabilniho katastru z roku 1843. Tato mapa
neni Uplné idealnim podkladem pro dokumentaci vedeni svorsko-jablonské traté, ktera byla stavéna az v letech
1884-1905. Jedna se v&ak o mapu vzniklou patmé nejblize dobé stavby traté, do niz jesté nebyla zanesena a byla
natolik podrobna, aby mohla poslouzit k fadné dokumentaci terénu. Proto ackoliv jsou na mapé patma
velice dobfe napiiklad rizna d&isla parcel, o nichz se tato prace ve svém textu zmifuje,
tak z divodu uplynuti nékolika desitek let mezi vznikem mapy a Zeleznice, ji lze povaZovat pouze za ilustracni,

mimo jiné i z toho divodu, Ze ne vSechna mista stabilniho katastru byla naskenovana.
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1 . 3 OOO Zdroje dat: Statni okresni archiv Ceska Lipa,

. fond Okresni Grad Jablonnév Podjestédi, in. €. 113, s. 11 53612, k 52,

Stavba z ice Cvikov — é v Podjestédi, 1903-1928

Ustiedni archiv zeméméfictvi a katastru. Stabilni katastr. [online].

0 50 100 150 200 [2015-04-16]. dostupné z: archivnimapy.cuzk cz
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dostupné z: http://geoportal gov.cz/web/guest/map
Software ESRI ArcGIS 10.0
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Priloha ¢é. 10: Majetek spole¢nosti BNB

Délka trati (km) 187,532 300,626 346,968

Pocet stanic 24 41 ?

Pocet ostatnich
draznich staveb

Pocet lokomotiv 12 29 (Y 78

Pocet tendru 12 29 46 58 96

Pocet osobnich vozu
(pocet mist) 37 (1.436) 56 (2.196) 128 (5.520) 167 (6.642) 244 (9.758)

Pocet nakladnich voza 460 1.084 1.369 1.685 2.056

Pocst slu?ebmcho 14 32 17 17 67
a postovnich vozu

! Sindlauer, Zdenék: Uz dlouho nejel zadnej vlak, END, Ceska Lipa 1999, s. 37-38.

2 1. ledna 1882 doslo k fizi spole¢nosti BNB a TKPE.

3 Sindlauer, Zden&k: Uz dlouho nejel zadnej vlak, END, Ceska Lipa 1999,s. 52.

* Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libe, fond Ceska severni draha, in. &. 26, s. 23608, k. 49, Draha Ceské Lipa — Mimoti, souhrnné vyuctovani, 1888.
5 Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libeti, fond Ceska severni draha, in. &. 29, s. 11835, k. 55, Souhrnny stav spolecnosti, 1892.

% Uvedeno ke dni 15. listopadu 1908, kdy majetek do své spravy piebirala spole¢nost KkStB.

7 Sindlauer, Zdengk: Uz dlouho nejel zadnej vlak, END, Ceska Lipa 1999, s. 134-135.



Priloha ¢é. 11: RiSsky zakonik pro rok 1908
(O zestatnéni BNB)

TN R TR

Jahrgang 1908.

Neidysgeleblatt

fiix Die

im Reidsrate vertvetenen Ronigreide und Pander,

603

LXXVIL Sfih, — Ausgegeben und verfendet am 19. Auqufi 1908,

Infalt: (A2 160—174.) 169, efe, betrefend die Crwerbung der Bifmijder Nodbahn durd) den Staat. —
170. i¥efels, betveijend die Fejtjeung des Altohollontingents fitv die Belviebeperiode 190809 und die Tubdividuelle
Berteiing desfelben. — 171, Gefeg, Getreifend die Bevivendbarteit der Teilfdjulbverjchreidbungen der Anicihe der
tonigfidgen  Honpijtadt fvatau im Vetrage vor 25,600.000 K jur frudtbringenden Unloge von Ctiftungs:,
Pupillars und dhnliden Hapitalien. — 172, Gefep, Letrejfend die BVerwenddavteit dev von der Landesbant des
Stonigreiches Galizien und Lobomerien jamt demt Grofferzogtume fratau audgefteliten Einlagebitdher jur feudyt-
bringenben Aulegung vou Stiftings-, Pupillave und dhutichen Kapitalien. — 173, Hefeps, betreffend die Verwend-
bacteit der Tetlfduidoeridreibungen ded dritten dalmatinijdien Welivrationsjondsanlehens von 600.000 K zue
feudgtbringenden Anfequng von Stijtungs-, Pupillar- und dhnlidien Rapitalion. — 174. Gefe, betveffend die
Levwendbarfeit der Leiljduldverjdyreibungen des von der Stadl Czernowiy aujpunchmenden Unlehend von adt

WMitlionen Keonen gur frudhtbringenden Anlegung von Stiftungs-, Lupillac- unbd dhnliden Kapitalicn.

169.
Befel vom 2. Auguft 1908,

betreffend die Erviwerbung bdev Vifhmijden
Sordhahn durd) den Staat,

it Suitimniing beider Hanfer des Meidysrates
finde Jd) anzuovdnen, wie folgt:

Artifel L

Das nadhfolgende, zwifden den Miniftevien der
Eifenbahnen und Der Finanzen im Namen Der Rer
gierung cinereitd und dex £ £, priv. Bohmijchen Novd-
babn-Gefeljhaft amdrerjeita zu Wien am 26. Miixy
1908 abgeidyloffene Ubeveinfontmen, betveffend bdie
Grexbung der BVogmilhen Norbbahn durd) bden
Ctaat, wird genehmigt.

Axtife! I

Der Finanguinifter wire eemddtigt, sur Durd-
Jithrung oe3 wady § 3 des Ubereinfommens gewihreen
Attienunitanjdhed, dann ur Abwidlung der gefanien
jdwebenben Berbindlidhleiten dev L 1. priv. Biope
ntijden Rordbabhu=Gefellichait, jerner zuv Bebedumrg
ber Hoften der Liquidalion dev Gefelljdaft, endlich jue

Bejlreitung von auf den an den Staat fibergehenden
Babhulinien vovzunehmenden JFnveftitionen Eifendahn
Staat{dyuldbverfdireibungen  im  Gejamtnominal-
beteage pon 48,000.000 K auszugeben, tveldre ab
1. Jamuer 1909 ofjne jeben Stener-, Gebfihren- ober
fonjtigen Abgug mit 4 Progent gu verzinfen und
gleihfal(s ofjne jeben ©teners, Gebithrens ober
fonftigen Absug mit dem Nominaldetvage iunerhald
ber Beit big jum Cude bed Jahred 1968 Fuviid-
sugahlen fimd,

Artitel TIIL.

Fir das im Actitel T gitiecte iTbereintommen
fowie fite alte jur Durdfiihrung desfelben erforder:
fidhen  Rermidqensitbertragungen, fonjtigen Redyts-
gefdydfte, Wertrige, Urfunden, Emgaben, biiderliden
Cintragungen und  amtliden  Ansfertigungen wiro
oie Stempel= und Gebilhrenfreiheit gewdbrt,

Artifel IV.

Dic den Gegenjtand diefed Gejessed bildenden
Cijenbabnlinien find von ber StaatSvertvaliung in
cigener Megie gu betveiben. Die 1lbectragung des
Betriches an einen Privaten vber an vine Gejellidyaft
darf wur auf Srmad cineg Gieviiber - evlajjenden
Giefeges exfolgen.
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fiud

Ansgenommen von  dieler Bejtimmung  Hleibt
per Vetrieh aui der Sivede Warnsdor]— Heidyé-
grenge gegen @rof-Scidnan, welder andy weiterhin
vertragdmdgig durd) die toniglid) yidfijden Staatd=
Dahuen beforgt werden darf,

Yctifel V.

Die it § 10 bes bercinfommens anfgezdhileen
Rechte bleiben dem gefosaten Dienjtperionat bex b £
priv,  Bohmijden  Nordbahu- Gefellidyaft LIS zum
Yeitpunft der Einveihung in ven Perjonaliiand dec
t. . Staatdbafuen gewahri.

Sedem Bedienjteten ber Bdhmijdyen Rordbahn
Dleibt o8 freigeftellt, fidy in Dem Perfonaljtatus der
ifterrcidiijchen Stantsbabhnen einveiben gu lafjen vder
unter den bishevigen Bedingungen im Statnd ber
Bohmijgen Nordbahn ju verbleiben.

Bei et Gineiiung des Pexfonals berBohmijden
Sordban in dag Gehaltsidhema der [ L Staats-
Gafnen darf das Perional feine CGinbufie an den
ftindigen Begitgen erleidern.

$Bid au einev andevivcitigen gejelidyen Regelhng

Bat bic £ 1. CStaatseijenbahuvenivaltung bet Vefehung
von Dienfipoften in Den vom Yer Bohmijden Novd-
bahn bevitheten Orten auf die Wngehorvigen ber beiden
Nationalititen unter Beridjichtigung wnd tunliciter
Waheung der dafeldjt obwalterden tatjddlichen nativ-
nalen Verhiltnifie und itberdies nady Mapgabe der
in ben eingefnen Dienjtorten und den Ddieen juge
wicjenen Streden beftehenden fpradfichen Bebiiefnifje
pes Berfehred Bedbadt u nehmen.

Arctifel VI,

Besitglidy  der Ererbitenervoridyreibung il
bie zuiolge bes qegenmirtigen Gejeties an dic Staatss
vermaltung itbergehenden Bahulinien wird abiveidyend
von ben §§ 104 und 106 des Perfonaljtencrgejeles
fiir die Beit big pum Jahre 1958 wnd, joweit nidjt
513 bafin tur Gejegeswege eine andenveitige Regefung
qetvoffen wivd, nadfolgendesd verfiigt:

T R SRy T

EAXVIL Stade, 164, Gefeh vow 2. Auankt 1008

Won der Erwerbitencroorjdreibung der Staaisd-
eifendaluen it vom Jabre 1908 angefangen bid zuwm
Wblonje bes Jahres 1957 alljihilidy cin Betrag
porimeg audznidheiden, weldher der ber L L priv.
Bipuifden NRordbahu-Sefellichajt firr dag Jahr 1907
vorgefchrichenen Grmerbiteuer gleidhfommt.

Diejer Vetvag ift an jenem Ovte, beziehungd-
toeife an jenen Ovten yur Vorjdhreibung su bringen,
o bied nad) den jeweilig geltenden allgemeinen
gefeplidgen Beftimmuengen gu gefdehen bitte, wenn
ved  verjflaatlichte Unternchmen nod) im Eigentum
uns Weteiche der £ L priv. Vohmijden Nordbahn-
Geiellichaft ficd) Defande.

Dagegen find vom Jahre 1908 angefangen Did
yunt Abfanfe des Jahred 1957 die Lingen der Babu-
Stredon Der Bdhmijchen NMordbaln bei der drtlichen
Teitung der wad) Ausideidung des im vorjtehenden
Abjaie bezeidmicten Betraged verbletbenden Stener
oot Den itbrigen Staatdeifenbafnen nidht mehr in
Ynfdhlag zu Dringen; audh fommen. bdie vow feiner
anbderen Staatsbalhu ald der verjtaatlichten Bahmijdyen
Norobahn durchzvgenen GSemeinden bei dev im Siune
pes § 104, Abjag 7, des Porfonaliteucrgeiepies vor-
junehmenden Berteifung dev allenfalld vox der Steucr-
vorfdyveibuny bes jonftigen Staatsbalhnmeges auf dag
bonigreidy Bihmen eutfallenven Quote nidht miehr
in Beteadyt.

Artifel VIL

Mit dem Bollznge dicfes Gejees, weldhes am
Tage jeiner undmachung in Wirkjamleit tritt, jiud
Mein  Eijenbahnminijter uwnd Mein Finangminijter
beanfteagt.

Bad I, am 2. Angujt 1908,
Fram Jofepl m. p.
Bed w. p. Koarytowsfi m. p.
Devridatia v p.

T TR NP A W T R g



PFiloha é. 12: Navrh spojeni Prahy s Drazd’'any’

! Sindlauer, Zdenék: Uz dlouho nejel zadnej vlak, END, Ceska Lipa 1999, s. 24.



Priloha ¢. 13: Zakon ¢. 30/1878
riSského zakoniku

ZiKkon,
dany dne 18. inora 1878,

3 W 7 A r 4 r v W r W 3 r r o 3 *
jenz se tycCe vyvlastiiovani k ucelu stavéni Zeleznic a provozovani jizdy po nich )

§1
Kazdé podnikatelstvo Zeleznice mlze uzivati prava vyvlastiiovaciho v plné mife
paragrafem 365 ob. zak. obC. povolené dotud, pokud statni Grad spravni k tomu

ustanoveny obecnou uzite¢nost toho podniknuti uzna.

I.

K ¢emu se vyvlastiiovani vztahuje a v které miie se ho miZe uziti

§2

Prava vyvlastiiovaciho lze za pticinou trvalého nebo pomijejiciho vyvlastnéni uziti
jen dotud, pokud ho pottebi, aby se Zeleznice mohla vystavéti a aby se mohlo po ni
jezditi. Pravo vyvlastiiovaci obsahuje v sob¢ pravo zadati:
1. aby se postoupil né¢jaky pozemek;
2. aby se postoupily prameny a jiné vody soukromé;
3. aby se propujcila néjaka sluzebnost a n¢jaké jiné vécné pravo na vécech nemovitych,
téz aby se postoupila, obmezila nebo zdvihla prava toho zpiisobu a takova prava, jichz
lze jen na urcitém misté uziti,
4. aby se snasela opatfeni, jimiZ se obmezuje uzivani prava vlastnického nebo nékteré¢ho
jiného prava na n¢jakém pozemku anebo dilu hornim. Prava vyvlastiiovaciho miize se

také uziti v pficiné prislusenstvi néjaké véci, kterd se ma vyvlastniti.

§3
Kdyz jest tu to, ceho se v § 2 napied vyhledavé, miize se za trvalé nebo pomijejici
postoupeni pozemku néjakého Zzadati dotud, pokud toho jest potiebi k vystavéni
zeleznice, ke zfizeni nadrazi, k vystavéni domi né&jakych pti zeleznici nebo
na nadrazich za pfic¢inou provozovani jizdy nebo pokud toho potiebi k jinym dilim,
jez provésti povinno jest podnikatelstvo Zeleznice, téZ k ulozeni zem¢ a rumu, ktery

se pfi stavbé musi odstraniti, kone¢né k nabyti potfebného materidlu k nasypéavani



syrového kameni a Stérku. Pravo zadati, aby nc€kdo postoupil pozemku svého
k né¢jakému pomijejicimu uzivani, nevztahuje se ke stavenim a prostoram obytnym,
ani k takovym pozemkiim, o nichz jest pfedvidati, ze by se jejich podstata zamyslenym
uzivanim bytné a trvale zmeénila.

Vlastnik pozemku k pomijejicimu uzivani postoupeného ma pravo zadati,
aby podnikatelstvo Zeleznice pozemek na sebe ptevedlo, kdyz by uzivani trvalo déle
nez Sest mésici od poceti jizdy, anebo byl-li pozemek postoupen, kdyz jizda jiz

se pocala, déle nez dv¢ 1éta.

I1.

Co se mi nahraditi a v které mire

§4
Podnikatelstvo Zeleznice jest povinno, nahraditi vyvlastnénci Skodu vSelikou
na jméni vyvlastnénim jemu zptsobenou, aby dosel nahrady s § 365 obecného zakonika
obcanského se srovnavajici. Za vyvlastnénce poklada se ten, ¢i jest tu véc vyvlastnéna,
nebo jemuz na véci vyvlastnéné piislusi pravo vécné s vlastnictvim nekteré jiné véci

spojené.

§5
Pti vyhledavani ndhrady ma se zretel vziti také ke Skodé, kterou vyvlastnénim
vezmou ti, ktefi maji pravo véci uzivati nebo upotiebovati, téZ nijemci a pachtéfi,
a kterou nahraditi povinen jest vyvlastnénec, pokud to, co se ma za véc vyvlastnénou
nahradou dati, neni ustanoveno na zapraveni nahrady, které maji jini na vyvlastnénci

pohledavati.

§6
Vyvlastni-li se jenom ¢ast pozemku, méa se pii vyhledavani ndhrady zfetel miti
netoliko na cenu pozemku, ktery se ma postoupiti, ale také na to, o¢ se cena pozlstalé

¢asti pozemku zmensi.

§7
Pti vyhledavani nahrady nema se zfeni miti k pomértim, v pficin€ kterych jest
zjevno, Ze byly teprv pfipraveny v tom umyslu, aby se jich uzilo za zéklad, by se mohlo

zéadati vétsi nahrady.



K cené zvlastniho zalibeni, ani k vyssi cené, kteréz véc, o jejiz vyvlastnéni jde,

vystavenim zeleznice nabude, pfi vypocitdvani ndhrady se nehledi.

§8
Nahrada déna bud’ v hotovych penézich. Je-li vyvlastnéni trvalé, zaplati se kapital,
je-li v8ak pomijejici, plati se dichod.
Pak-li by se za pfi¢inou pomijejiciho vyvlastnéni cena pozemku zmensila, a nebylo-
li by se pfi ustanovovani dichodu na to hledélo, budiz za to zmensSeni, kdyz pomijejici

vyvlastnéni prestane, ddna ndhrada zaplacenim kapitalu.

§9
Nemuze-li se kapital, ktery se ma dati, dokonale vyhledati, ponévadz nelze skody,
kterd se ma urciti, napied ustanoviti, tedy ma kazda strana pravo, zadati v pfimétenych
dobach alespoii jednoho roku, aby za Skodu, kterou mezi tim ¢asem bylo lze poznati,
ustanovila se nalezita nadhrada. Kdyz projdou tii 1éta, kterd se pocitaji od té chvile,
kdy se trvalé vyvlastnéni vykonalo, vztazmo kdyz piestane vyvlastnéni pomijejici,

muze se zadati, aby se s kone¢nou platnosti ustanovil kapital, ktery se mé nahraditi.

§10
Podnikatelstvo Zeleznice jest povinno dati jistotu za kazdou Skodu, kterou
ma po vykonaném vyvlastnéni nahraditi (§§ 8, 9), kdyZ za to pozada ten, kdo ma pravo
zadati ndhrady. Na eraru nemiiZze se Zadati, aby dal jistotu. Na pozadani té neb oné
strany ustanovi soud, jemuz piislusi nahradu vyhledati, vyslechna obé strany, jaka
a jak velkd nahrada se ma dati. Nez soud rozhodne, mize slySeti znalce. Zdali jistotu

stac¢i, uvazi soud podle svého zdani.

I11.

O Fizeni vyvlastiiovacim
A. Jak se ustanovuje véc, ktera se ma vyvlastniti a mnoho-li se ma vyvlastniti

§11

Véc, kterd se ma vyvlastniti a mnoho-li se ma vyvlastniti, ustanovi se dle

wrwe

vyhledavani komisiondlni, jezto se za pfi¢inou zkouSeni projektu podrobného zaklad

zeleznice vyobrazujiciho predsevzalo (politicka obchtuizka).



§12
Podnikatelstvo zeleznice ma predloziti ministerstvu obchodu kromé projektt
podrobnych plany odkoupeni pozemkl jedné kazdé obce katastralni o sobé¢
a seznamenani pozemku i prav, na nichz vyvlastnéni se zada. V téchto seznamenanich
maji se pojmenovati soudy okresni, v jichzZ obvodu obce lezi, vSechna ¢isla katastralni
podnikatelstvo zada. Ministerstvo obchodu ma tento projekt napted zkouseti a nafidi,
kdyz shledd, ze jest ptihodny k provedeni, aby se predsevzala politicka obchlizka

zeleznice.

§13
Komise, kterd ma obchtzku politickou vykonati, sklada se ze zéastupce politického
ufadu zemského jakozto feditele komise, ze zastupce generdlni inspekce Zeleznic
a ze zastupce politického okresniho uradu. Vybor zemsky budiz vyzvan, aby se komise
svym zastupcem zucastnil. Téz zlstavuje se ministerstvu obchodu, aby komisi ptihodné
rozmnozilo, zfetel majic k vefejnym uceliim, jez uvaziti tieba. K této komisi obeslani

bud’te podnikatelstvo Zeleznice a ptedstaveni obct, jichZ se Zeleznice dotyka.

§ 14

Nez se obchtizka politicka rozepise, ma podati podnikatelstvo zeleznice politickému
uradu zemskému pro kaZzdou obec katastralni seznam jmen a obydli téch, jichZ pozemky
se maji vyvlastniti (§ 4), vztazmo jejich zastupcl. Jsou-li pozemky, které se maji
vyvlastniti, vloZeny do knih pozemkovych, uvedeny bud’te v seznamu vlozky knih
pozemkovych. Tento seznam, téZ plany odkoupeni pozemki a seznamy, jez se maji
dle § 12 podati, bud’te nejméné 14 dni diive, neZ komise obchozni dojde, v kazdé obci
mistni k obecnému nahlédnuti vyloZeny.

Zaroven budiz navéestim, které se md v kazdé obci piibiti a zplisobem v misté
obvyklym vyhlasiti, ozndmeno, v kterém misté a od kterého dne pocinajic, miize kazdy
v seznam nahlédnouti a v které lhit¢ mize kazdy, jehoz se véc tyCe, u politického
okresniho ufadu proti zddanému vyvlastnéni Gstné nebo pisemné namitky ciniti. Lhiity
v téchto navéstich uvedené bud’tez ediktem ve zndmost uvedeny a zaroveit obce
katastralni, jichz se zamySlena Zeleznice mé dotykati, pojmenovany, edikt pak bud’

vloZen jednou do novin zemskych k vyhlasovani ifednimu ustanovenych.



§15
Kterého dne se vyhledavani v n€které obci, jakoz ptedvidati, po¢ne, ustanovi feditel
komise a oznami to v obci zpisobem v ni obycejnym. Mezi timto oznamenim a pocetim
vyhledavani méa minouti nejméné osm dni. Ti, kdoz u politického okresniho Gfadu v ¢as
ucinili namitky, bud'te zvlasté¢ ku komisi obeslani. Kazdy, jehoz se véc tyce, ma toho
vuali, pfijit k vySetfovani a Ciniti namitky proti zddanému vyvlastnéni. K namitkam,

které by se ucinily teprv, kdyz vyhledavani v obci jest ukonceno, nema se zietele.

§16

Reditel komise mé se dle moznosti o to pfidiniti, aby se strany shodly. Vezme-li
se zadost za vyvlastnéni nazpét, nebo prohlasi-li ten, jehoz pozemek se ma vyvlastniti,
ze jest ochoten zadanému vyvlastnéni povoliti, budiz to v protokole o jednani vedeném
zaznamenano. V kazdém ptipad€ bud’'te poméry, které budou pfi vyvlastiovani, za néz
se zada, rozhodovati, vyhledany, a co se vyhled4, budiz protokolem zapsano, uvedouc
zaklady, jichz bylo uzito. Pfi tomto vyhledavani nemd se brati v uvahu ndhrada, ktera
sema dati z divodu vyvlastnéni. Vztahuje-li se vyhledavani k nékolika obcim
katastralnim, budiz v pfiCin¢ kazdé¢ obce zvlast uzavieno a politickému uiadu

zemskému predlozeno.

§17
Politicky ufad zemsky, zkouSev spisy jemu piedlozené, ma vynésti jeden nebo
nekolik nélezii vyvlastilovacich a ustanoviti jimi, které véci se maji vyvlastniti a v jaké
mife. Zavisi-li rozhodnuti na vyfizeni otazky néjaké, pftislusejicim ministerstvu

obchodu, odloZeno bud’, az toto ministerstvo kone¢né platné vytizeni navrhu ozndmi.

§18

Nalezy vyvlastiiovaci dodany bud’te podnikatelstvu Zeleznice a t€m, jichZ pozemky
nebo prava se maji vyvlastniti, vztazmo tém, o nichz ufad vi, Ze na né€ preslo pravo,
které se ma vyvlastniti. Nalezu vyvlastiovacimu mohou rekursem odporovati jenom ti,
ktefi uCinili v ¢as namitky proti vyvlastnéni, anebo jejich pravni nastupcové (§§ 14, 15)
a podnikatelstvo Zeleznice dotud, pokud nédlezem neni dédno mista Zadosti toho,
kdo podal rekurs. Rekurs mé se podati politickému ufadu zemskému a ma odkladaci
ucinek. Lhuta k rekursu jest osm dni. O rekursu ptislusi rozhodovati ministerstvu vnitra

po dohodé€ s ministerstvem obchodu a s jinymi ministerstvy spravnimi, jichZ piisobnosti



se dotykaji otazky, které se maji rozhodnouti. V pfi€in¢ toho, které véci se maji

vyvlastniti a v jaké mife, neni dovoleno nastupovati na pravni cestu.

§19
Kdyz nalez vyvlastiiovaci nabude moci prava, jsou ti, proti nimz ma vyvlastnéni
ucinek, povinni zdrzeti se kazdé zmény na véci vyvlastnéné, kromé té, kterou s sebou
ptindsi dalsi fadné provozovani hospodaistvi, a¢ nestala-li se né€jaké jind umluva, anebo

nejde-li o n¢jaké neodkladné opatieni, jehoZ pro zachovani véci vyvlastnéné potiebi.

§20

Je-li pozemek vyvlastnény vlozen do knih pozemkovych, tedy ma politicky urad
zemsky, k rozhodovani v prvni instanci ustanoveny, kdyz nalez vyvlastiovaci nabude
pravni moci, zadati, aby soud knih pozemkovych vyvlastnéni v knihach poznamenal,
za kterouz pfi¢inou ma mu poslati pomucky, jichz k identifikaci pozemku potiebi
ajichz ma, bylo-li toho tfeba, na podnikatelstvu zeleznice pozadati. Soud knih
pozemkovych méa poznamenani v nalezité vlozce knihovni vykonati. Toto poznamenani
ma za ucinek, ze nikdo, kdo nabude zapisu néjakého za timto poznamenanim jdouciho,

nemiiZze se omlouvati, ze o vyvlastnéni nevédél.

§21
Bylo-li kromé ptipadu politické obchiizky potiebi zvlastniho nebo potomniho
jednani, aby se na jisto postavilo, kterd véc se ma na Cas nebo trvale vyvlastniti,
ma podnikatelstvo Zeleznice, pojmenujic véc 1 vlastnika jejiho a predlozic doklady,
jichz k identifikaci véci potiebi, téZ rozeberouc divody potiteby toho, zadost podati
k politickému tfadu okresnimu, v jehoz obvodu lezi véc, v pfi¢iné které¢ se ma
vyvlastnéni provésti. Politicky ufad prvni instance, pfivezma k tomu ob¢ strany, ma

o tom zavésti jednani. Co se tyce dalSiho fizeni, ma platnost to, co ustanoveno v §§ 16

az 20.
B. Jak se vyhledava nahrada

§22
Néhradu, ktera se ma z pficiny vyvlastnéni dati, vyméii soud, a¢ neustanovi-li se to
umluvou dovolenou mezi podnikatelstvem Zeleznice a vyvlastnéncem. Za dovolenou
poklada se takova iimluva jen tehda, kdyz tu neni nikoho jiného, kdo by mél prava

zadati za uspokojeni z nadhrady z pfiiny vécného prava, nebo kdyZ by tento jiny



ve vefejné nebo legalisované listiné se pronesl, ze k té umluvé ptivoluje. Takového
usneseni, ze se k umluvé ptivoluje, neni vSak zapotiebi, kdyz jde o ¢aste¢né postoupeni
n¢jakého télesa do knih pozemkovych vlozeného, a kdyz hypotéka, tieba ze se takové
postoupeni stalo, zachova zakonnou jistotu, paragrafem 1374 ob. zékonika obcanského
vyzadovanou, co se vSak tyCe jinych prav vécnych, kdy nemuize jejich jistota patrné
ujmy utrpéti. Soud knih pozemkovych mé k zadosti nékteré strany podle piesvédceni
predsevzatych vySetifenim nabytého vydati potvrzeni, ze nalezita jistota jest posud

zachovana.

§23
Nahradu ustanovi soud na pozadani podnikatelstva Zeleznice; ale 1 vyvlastnénec ma
pravo za to pozadati, kdyZ by podnikatelstvo Zeleznic do roka od toho dne, kdy nalez
vyvlastiiovaci nabyl moci prava, za to nezadalo. Ustanovovati ndhradu pfislusi soudu
okresnimu, v jehoz obvodu se ma vyvlastnéni vykonati. K zadosti za toto ustanoveni
pfilozen bud’ nalez vyvlastiovaci krom pomucek, kterych k identifikaci véci
vyvlastnéné jest potfebi. Za ustanoveni nahrady za vSechny véci vyvlastnéné, které lezi

v obvodu jedné obce katastralni, mize se zadati jedinym spisem.

§ 24

Soud ma vseliké poméry, které pii ustanovovani ndhrady rozhoduji, pfibera tfi
znalce, podle pravidel fizeni u vécech mimospornych na misté¢ samém vyhledati. Znalce
ma soud vyhledati ze seznamu znalct v ptfipadech vyvlastiiovani povolavanych, jejz
vrchni soud zemsky po umluveni s politickym ufadem zemskym kazdy rok sestavi
avyhlasi, a mé& pak znich jednoho zfiditi za vrchniho znalce. Strany mohou
proti zpusobilosti znalci az do poceti vyhledavani c¢initi namitky. Ku kterymzto
namitkam, vidi-li se soudu byti hodnovérnymi, mé se z povinnosti ufadu zfeni miti.

Soud vybere znalce ze seznamu, jejz vrchni zemsky soud sestavi a vyhlasi
dohodnuv se s politickym zemskym ufadem, o zfidi jednoho z nich za vrchniho znalce.
Seznamy bud’tez vystaveny a vyhlaSeny vzdy kazdy paty rok, poprvé nové roku 1921.
Bude-li toho tfeba, bud’te mezi tim jen opraveny anebo doplnény; opravy neb dopliky

bud'tez vzdy vyhlaSeny.

§ 25
Soudce mé znalce vybidnouti, aby ohledavse véc vyvlastnénou podati zdani své,

jaké ndhrada se ma za ni dati. Kazdy znalec jest povinen udati zasady, na nichZz své



dobré¢ zdani zalozil a na ¢em jiném zakladd své vypocteni ceny. Zvlasté¢ maji znalci,
kdyz se vyvlastni jen ¢ast pozemku, o sobé vypocisti a udati sumu, kterd se ma dati
nahradou za zmenSeni ceny pozistalé¢ ¢asti pozemku. Vztahuje-li se nadhrada, ktera se
ma dati vyvlastnénctim, také k nahrazeni takovych skod, které utrpi jiné osoby, jichz
pohledavka nemé se spokojiti z ndhrady, dané za pozemek vyvlastnény (§ 5), budiz
suma na nahradu téchto skod vychazejici zvlasté o sobé udana. Vzejde-li spor o zasady,
a pozada-li za to nektera strana, budiz podle kazdé zasady sporné podano zvlastni dobré

zdani, jaka nahrada se ma dati.

§26
Na pozadani oboji strany mutize se ustanoviti nahrada také za takové véci, k nimz se
nalez vyvlastiiovaci nevztahuje, kdyz ob& strany se v tom snaSeji, aby se tyto véci

vyvlastnily.

§27
Ma-li podnikatelstvo Zeleznice za to, Ze by se provedenim toho neb onoho dila,
kterého vykonati neni povinno, pravo nahrady zadati zna¢n¢ zmensilo, tedy si miize
podnikatelstvo vyhraditi, ze si mezi n€kolika zpusoby provedeni toho dila vyvoli,
a muze zadati, aby se ustanovila ndhrada, zfetel majic ke kazdému zptisobu provedeni,

jejz bylo udalo.

§ 28
Reditel vySetfovani ma, kdykoli uéini vyvlastnénec né&jaké pozadani anebo
podnikatelstvo Zeleznice nabidnuti, protokolem to zapsati a taktéZ ma protokolem
zapsati dobré zdani znalciiv, zasady a jiné zdklady, na nichz dobré zdani zalezi, jakoz

1 pfipomenuti a namitky stran, byly-li jaké u¢inény.

§29
Shodnou-li se podnikatelstvo zeleznice a vyvlastnénec o nahradu, ktera se ma dati,
budiz toho shodnuti, mize-li se podle § 22 pokladati za timluvu dovolenou, zapsano
protokolem. Nemuze-li se shodnuti podle § 22 za takovou Umluvu pokladati, tedy
se miize protokolem zapsati jen tehda, kdyz suma umluvené neni mensi nezli ta, kterou
ustanovili znalci, anebo ktera, byla-li by dobra zdani od sebe rozdilnd, jest primérem
sum vyméfenych. Umluva protokolem zapsana, pii které se Setfi ustanoveni vyse

polozenych, mé ucinek soudniho narovnani.



§ 30

Nestane-li se narovnani, ma soud nejsa vazan pravidly priitvodnimi, o nahrad¢, ktera
se ma dati, rozhodnouti, a je-li tu to, co se v § 25, odstavci 4 piipomind, ustanoviti
zvlasté¢ sumu na nahradu Skod jinych osob vychazejici. Proti tomuto rozhodnuti miize
se odpor Ciniti jediné rekursem. Lhita k rekursu ¢ini ¢trnact dni. Rekurs podan bud’
v dvojnasobném sepsani. Jedno sepsani dodd se protivnikovi stézovatelovu, jemuz
se dopousti, aby ve Ctrnacti dnech podal své vyjadieni. Kdyz toto vyjadifeni dojde,
vztazmo kdyz ctrnactidenni lhita k nému vyméfena nadarmo pomine, bud’tez spisy
z povinnosti ufadu vrchnimu soudu zemskému ptedlozeny. Ustanoveni vySe uvedena
maji také platnost v pfi¢iné odporu proti rozhodnuti vrchniho soudu zemského.
Nastupovati na fadnou pravni cestu k tomu konci, aby se zjednala platnost pohledavce
né¢jaké, o které bylo rozhodnuto v fizeni za pfi¢inou ustanoveni ndhrady vedeném, timto

zakonem upraveném, neodpousti se.

§31

Ma-li n¢kterd strana za to, Ze nebyly skutecné pomery, podle nichz se méa nahrada
ustanoviti, pfi vyhledavani podle § 24 vykonaném tUplné nebo spravné vyli¢eny, tedy
muze, nez projde lhita k rekursu proti soudnimu rozhodnuti o ndhradé¢ vymétfena, zadati
u soudu, ktery toto vyhledavani natidil, aby se predsevzalo ohledani. Jsou-li v Zadosti
zevrubné uvedeny véci skutecné zbéhlé, jezto najisto postaviti maji, nebo zpulsob,
v kterém se véci nachazeji, ma se ji misto dati. Co se tyce, jak se ma nafiditi a konati
ohledani, tiditi se jest tim, co nafizeno o vedeni dilkazu pro vécnou pamét. Poda-li
se zadost dfive nez osm dni od dodéani rozhodnuti, jimZ ustanovena jest ndhrada, tedy
muze soud na pozadani ptikazati drziteli véci, ktera se ma ohledati, aby, pokud ohledani
se neskonci, zdrzel se vSeliké zmény u véci, kterou by se ohledani stizilo. Rekurs,
ktery by se podal proti nafizeni, Ze se ma konati ohledani, nebo proti prikazu vyse

dotéenému, nema odkladaciho ucinku.

§32
Uzije-li podnikatelstvo Zeleznice prava v § 27 jemu vyhrazeného, zZadati, aby se dilo
n¢jaké provedlo rozlicnym zpisobem, ma soud, hledé¢ ke kazdému z navrzenych
zpusobli provedeni, o ndhradé¢ rozhodnouti a podnikatelstvu Zeleznice zlstaviti,
aby si z nich vybralo. Pak-1i by podnikatelstvo zeleznice ve tiech mésicich od dodani

toho rozhodnuti u soudu se neprohlasilo, ktery zplisob provedeni si zvolilo, tedy miize



vyvlastnénec zadati, aby naproti podnikatelstvu Zeleznice mélo se za to, Ze si zvolilo
onen zpusob provedeni, v pfi¢iné kterého byla vyhleddna nejvétsi ndhrada. Soud ma
k pozaddani nékteré strany vymérem vyiknouti, ktery zpusob provedeni byl zvolen,

a uvésti zaroven, jaka nahrad se ma dati.

§33

Néhrada soudem stanovena, ma-li se dati za ni kapital, dana bud’ pted vyvlastnénim,
a¢ nema-li se dle toho, co ustanoveno v § 9, potomn¢ néco nahraditi. Zaplati-li
podnikatelstvo Zeleznice kapital, ktery se ma za nahradu dati, pozd¢ji nezli ve Ctrnacti
dnech od uc¢inéného narovnani, vztazmo od dodani soudniho rozhodnuti, jimz byla
nahrada ustanovena, jest povinno, zapraviti Uroky z prodleni zakonem vymétené
ode dne  narovnani, vztazmo oddodani soudniho rozhodnuti.  Uzilo-li
vSak podnikatelstvo Zeleznice prava v § 27 jemu vyhrazeného, jest v kazdém ptipadé
povinno, nahraditi iroky z prodleni od toho dne, kdy mu bylo dodano rozhodnuti, jimz
byla ustanovena ndhrada s vyhradou, ze si mize podnikatelstvo zplsob provedeni

zvoliti.

§ 34

Nahrada da se také kromé piipadd v § 1425 obecného obcanského zakonika
jmenovanych tim, ze se slozi u soudu, kdyz a pokud jest ustanovena k zapraveni toho,
¢eho maji jiné osoby dle jejich prav vécnych pohledavati. Prokdze-li se vSak zplisobem
podle § 22 ptihodnym, Ze jistota prav vécnych témto jinym osobam piislusejicich, tieba
ze se stalo vyvlastnéni, neutrpi Gjmy, tedy neni pottebi ndhradu u soudu skléadati.
Pohledavka téchto jinych osob spokoji se podle toho, co natizeno o rozdéleni ceny
trhové, které se nabude pifi nucené drazbé. Jde-li o né&jakou véc do vetejnych knih
vlozenou, budiZ z povinnosti Gfadu v knihdch poznamenano, ze nihrada jest sloZena.

Toto poznamendni ma tytéZ ucinky jako poznamenani o vykonané nucené drazbé.

Iv.

Jak se vykonava vyvlastnéni
Jaka prava a jaké povinnosti maji podnikatelstvo Zeleznice a vyvlastnénci

§35
Vykonavati zpisobem donucovacim vyvlastnéni, ustanovené rozhodnutim

pravoplatnym nebo Umluvou podle § 26 ucinénou, pfislusi politickému ufadu



okresnimu. Toto vykonani povoleno bud’ k zadosti podnikatelstva zeleznic
kdyz podnikatelstvo prokaze, ze ucinilo dosti zavazkim, které¢ na né v pticin¢ zaplaceni
nebo zjiSténi nahrady nalezeji a maji se pred vyvlastnénim vyplniti. Tomu,
aby se vyvlastnéni vykonalo, neni na ptfekazku, ze ten, proti némuz bylo zavedeno, véc
na ného jiného ptevedl, aneb ze se v pficin€ této véci staly jiné pravni promény.
Donucené vykonani nemuze se také zastaviti tim, Ze se rekursem ucinil odpor

proti rozhodnuti, jimz byla ndhrada vyméfena nebo ustanoveno, jaka se ma dati jistota.

§ 36
Jestlize by podnikatelstvo zeleznice ndhrady narovndnim nebo soudnim
rozhodnutim vymeéfené aneb jistoty soudem ustanovené ve ¢trnacti dnech od u¢inéného
narovnani, vztazmo od toho dne, kdy rozhodnuti soudni dojde moci prava, nedalo, tedy
muze vyvlastnénec podnikatelstvo Zeleznice zplsobem exekuce podle toho,
co predepsano o fizeni u vécech spornych, pfidrzeti, aby zaplatilo ndhradu a uroky

z prodleni vztazmo, aby dalo jistotu.

§37

Pokud vyvlastnéni neni vykondno nebo nahrada narovnidnim nebo soudnim
rozhodnutim ustanovena, ma podnikatelstvo Zeleznice do roka toho dne, kdy nalez
vyvlastiiovaci nabude moci prava, vyvlastnénec pak od projiti této lhiity pravo, zadati
u politického ufadu zemského, ktery nalez vyvlastiovaci vynesl, aby jej zrusil. Strana
vSak, kterd jiz Zadala za soudni ustanoveni této ndhrady, nemlZe tohoto prava uZziti.
Kdyz tu jsou vyminky v odstavcich vySe polozenych ustanovené, muze se zadosti
za zruSeni nalezu vyvlastiovaciho misto dati. Proti nalezu politického ufadu zemského
mohou obé¢ strany rekursem odporovati. Co ustanoveno v § 18, odst. 3 a 4, ma také
o tomto rekursu platnost. Jakmile tento nalez nabude moci prava, ma dati politicky ufad
zemsky knihovni poznamenani nalezu vyvlastiiovaciho podle § 20 u¢inéné soudem knih

pozemkovych vymazati.

§ 38
Podnikatelstvo Zeleznice povinno jest nahraditi Skodu, vzeSlou tim, Ze nedalo
vyvlastnéni konati. Nahrady této Skody muliZze vyvlastnénec na podnikatelstvu dobyvati

fadnym pofadem prava.



V.

Jaké Fizeni plati v pripadé preruSeni jizdy

§39
Maji-li se pii nékteré Zeleznici, po které se jezdi, aby se uvarovalo anebo ptredeslo
pteruseni jizdy, uciniti pilnd opatieni, pro ktera jest potfebi uziti prava vyvlastiovaciho,
muze misto miti zkracené fizeni, které vSak nema byti na Gjmu rozhodnuti, jez ucini

vvvvvvvv

nize polozena ustanoveni.

§ 40
Za to, aby se zavedlo jednani za pfi¢inou ustanoveni véci, ktera se ma vyvlastniti,
amiry vyvlastnéni, zadati se ma u politického ufadu zemského, Setfic toho,
co ustanoveno v § 21. Ufad zemsky pojmenuje feditele jednani, k némuz se maji strany
privziti, a tento feditel vynese hned po skonéeném jednani nalez vyvlastiiovaci. Rekurs,

ktery by se proti tomuto néalezu podal, nema odkladaciho ucinku.

§ 41
Podnikatelstvo zeleznice, prokazic, ze zavedeno jest jednani v § 40, pfipomenuté,
muze u prislusného okresniho uradu zadati za ustanoveni nahrady. Vyhledavani, které
se ma podle § 24 konati, zavedeno bud’ tak, aby se mohlo, pokud moznd, predsevziti
v tyz den, ktery jest ustanoven k jednani o véci, jeZ se ma vyvlastniti a o mife
vyvlastnéni, a aby se mohl hned potom vynésti nalez vyvlastihovaci. Soud, zfizuje

znalce, neni vazan seznamem v § 24 uvedenym.

VL
O pracich pripravnych

§ 42
Povoleni, konati prace ptipravné ku zfizeni Zeleznice, proplijcuje pravo, jiti na cizi
pozemky a konati na nich prace technické, jichz ku pfipraveni projektu stavebniho
potiebi. Kdyz chtéji ti, kdoz maji tyto prace vykonati, vejiti v staveni nebo v ohrazené
prostory, neb odstraniti piekazky, které jsou délnikim na zavadu, a kdyz néktery
ucastnik Cini proti tomu namitky, rozhodne politicky okresni ufad, zda-li toho jest

zapotiebi a zdali se to povoluje. K pozadani nckterého ucCastnika ustanovi politicky



okresni ufad jistotu, kterou ma podnikatelstvo Zeleznice dati za Skodu ptipravnymi
pracemi zpusobenou. Jak velkd nahrada se mé dati, ustanovi k zadosti t€ neb oné strany

politicky ufad s vyhradou rozhodnuti fadnym potfadem prava.

VII.

Ustanoveni zavéreéna

§ 43
Nalezy o fizeni vyvlastiiovacim vynesené (§§ 18 a 37) dodéavaji se podle toho,
co nafizeno v pric¢iné soudniho dodavani k vlastnim rukam. Nastala-li by v fizeni pred
ufady spravnimi potifeba, aby nckterd strana byla zastoupena kuritorem, ma jej

ptislusny soud k pozadani nékterého ucastnika neb Gradu spravniho zfiditi.

§ 44
Néklady fizeni vyvlastiiovaciho a soudniho ustanoveni ndhrady mé zapraviti
podnikatelstvo Zeleznice, pokud nevzesly néjakym nepodstatnym pozadanim néckteré

strany.

§ 45
Vydéavani penéz z pficiny nafizeni tohoto zdkona u soudu slozenych zprosténo jest

depositného.

§ 46
Timto zakonem odnima se moc vSem nafizenim, ktera se véci tohoto zakona
dotykaji a jsou jimi upravena. K jedndni jizZ po¢atym vztahuje se tento zakon jen dotud,
pokud neni Ciniti o provedeni toho, co bylo pfed pocetim platnosti tohoto zakona

nafizeno, aby se fizeni zavedlo.

§ 47
Povoli-li se dle § 1 toho zdkona podnikatelstvu tramwaye, aby uZzilo prava
vyvlastiiovaciho, nebudiz draha timto podnikatelstvem ziizend pokladdna za drahu
takovou, kterd by se méla podle § 1 zdkona, daného dne 19. kvétna 1874 (€. 70 zak.
tiSsk.) zapsati do knih Zelezni¢nich. K Zeleznicim, v pfi¢iné jejichz stavby
a provozovani jizdy po nich uziti jest prava vyvlastiiovaciho podle obecného zdkona

horniho, tento zékon se nevztahuje.



*) Na misto ministerstva obchodu nastoupilo v tomto zdkon¢ podle Nejv. rozh.
ze dne 15. ledna 1896 (vyhl. min. ze dne 19. ledna 1896, ¢. 16 zak. fiSsk.) nové zfizené

ministerstvo zeleznic.



Pfiloha é. 14: Soupis vyvlastnénych pozemki na katastralnich uzemich Svor a Cvikov
pro uéel stavby traté Svor - Cvikov ze dne 14. éervna 1887

Jméno majitele Adresa majitele Cislo parcely
Anton Géttlich Svor 3 578,579, 580, 593, 594, 601/1, 601/2, 604, 1811
Augustin Géttlich Svor 4

463, 464, 473, 495/1, 495/2, 496, 553, 556, 1825

Heinrich a Anton Franz Goéttlich Svor 129 663/1, 673, 674/1, 674/2
Franz Hartel Svor 8 487, 502
Stefan Kettner Svor 18 369, 371/1, 371/2, 373, 374, 1834
Karl Low Svor 20 378/3
Anton Palme Svor 1 632/1, 634, 644, 648, 649, 650, 653, 654, 655
Franz Pelikan Svor 6 441, 466, 467, 487, 560, 561/1
Josef Schmutzer Svor 21 375/1
Anton a Eleonora Werner Svor 19 381/1
Franz Wiinsche Svor 87 383/1, 383/2, 384
Anton Zester Svor 7 483,492, 551/1, 552
obec Svor

1728/3, 1807, 1810, 1833

! Statni okresni archiv Ceska Lipa, fond Okresni ufad Jablonné v Podjestédi, in. ¢. 113, s.

11 %/55, k. 50, Ptipravné jednani ke stavbé zeleznice Svor — Cvikov, 1885—1891.



Jméno majitele
Franz Alber
Konrad Appelt

Franz Balle
Wenzel H. Bitterlich
Josef Bradler
Franz Ducke
Heinrich Ducke
Anton Fischer
August Friedrich
Johann Ginzel
Augustin Hanisch
Wenzel a Franziska Hantschel
Eleonora Hartelt
Johanna Hiibner
Heinrich Knobloch
Gustav Kohler
Josef Labner
Josef Miiller

Gustav Niessner

Adresa majitele
Cvikov 185
Cvikov 309/1
Cvikov 108/1
Cvikov 235/1
Cvikov 88/1
Cvikov 166
c. k. nadlesni ve Svoru (pozemek Cvikov)
Cvikov 154
Cvikov 61/1
Cvikov 66/1
Cvikov 168
Cvikov 260/1
Novy Bor (pozemek Cvikov)
Cvikov 186/1
Cvikov 124/1
Cvikov 351/11
Cvikov 179
Cvikov 260/1
Cvikov 56/11

Cislo parcely
1056, 1082, 1085, 1086
1152
1013, 1014
1220
978
2383/1, 2383/2
1252
1261/1, 2409, 2410, 3620
1073
2381, 2382
2366
1016
1074
1140/2
1021, 1022, 1070
1020
1057
1072
1083, 1084




Jméno majitele
Anna Paul, Rozina Wanke, Maria Balle
Franz Pohl
Joachim Pohl
Josef Riegert
Karl Riegert
Josef a Maria Rossler
Theresia Scholze
Theresia Stelzig
Simon a Rosalia Steiner
Johann Stole, resp. Carl a Maria Alber
Karolina Topsch
Antonia Ullrich
Anton Vogt
Karl a Antonie Wazzel
Franz Wenzel
Maria Wiirfl
Starostensky ufad Cvikov

obec Cvikov

Adresa majitele
Cvikov 10/I1
Cvikov 165
Cvikov 140/1
Cvikov 89/1
Cvikov 129/1
Cvikov 159/1
Cvikov 208/1
Cvikov 12/1
Cvikov 3
Cvikov 5
Cvikov 208/1
Cvikov 156/1
Cvikov 160
Cvikov 105/1
fara Cvikov
Cvikov 233

Cvikov

Cislo parcely

2397, 2398, 2399
2392, 2393, 2394, 3678

1018, 1019

2367, 2368/1,2368/2, 3677
975, 1154, 1155, 1246/1, 1246/2, 1246/3, 1246/6

979
1055, 1222
1140/1
1141, 1142
1136, 1137
1144
1157

2403, 2404, 3679

1015, 980

1050, 1095, 1096, 1098, 3608/1, 3608/2, 3610/2

2407, 2408

3603/1, 3603/2, 3604/1, 3604/2
3610/1, 3612, 3657




Pfiloha é. 15: Protokol z pochuizky traté Svor - Cvikov
ze dna 23. a 29. srpna 1885

Usek drahy

(v km) Uprava / Ziizeni

Rozméry Poznamky

23. srpna 1885

ptejezd tisské silnice
pielozeni fiSské silnice
prelozeni cesty
propustek pro polni cestu
propustek pro polni cestu

prelozeni kanalu
zpevnéni pozemku

propustek
propustek
prelozeni polni cesty
prejezd
ptelozeni polni cesty
pielozeni polni cesty
propustek
pteloZeni polni cesty
propustek
polni ptejezd
propustek

0,6 x 0,8 m

3x3,2m
3x32m

3m

p¢. 1870 (Heinrich
a Anton Gottlich)

pé. 1811
pé. 1825
pé. 1833
pé&. 383/1

pc. 1833, 1834

p¢. 371/1, 381/1

hranice katastru obci Svor — Cvikov

29. srpna 1885

propustek
polni pfejezd

propustek

ptelozeni polni cesty

pc. 1252, 1246/1,
1246/2

pé&. 1246/6

! Statni okresni archiv v Ceské Lip¢, fond Okresni ufad Jablonné v Podjestédi, in. ¢. 113, s. 11 53,18,

k. 50, Pfipravné jednani ke stavbé Zeleznice Svor — Cvikov, 1885-1891.



ptelozeni polni cesty
prelozeni polni cesty
propustek
propustek
ptelozeni polni cesty
prelozeni polni cesty
prelozeni polni cesty
propustek
prelozeni polni cesty
prelozeni polni cesty
propustek
prelozeni polni cesty

propustek

prelozeni polni cesty

ptejezd polni cesty
piejezd polni cesty

ptejezd polni cesty
pielozeni cesty
propustek
stanice Cvikov
propustek

konec traté

2610/2
3605/1

pé. 3603/1
p&. 980, 1016
pé. 1014, 1015

p&. 3603/2, 1072
pé. 3604/1

pé. 3608/2

pé. 3610/1
p&. 1140/1, 1140/2

pC. 1141, 1142,
1144

pc. 1152




Piiloha é. 16: Jizdni fad pro trat’ Svor - Cvikov z roku 1886"

Cislo vlaku

Cvikov

Svor

Cislo vlaku

Svor

Cvikov

! Statni okresni archiv Ceska Lipa, fond Okresni ufad Jablonné v Podjestédi, in. ¢. 113, s. 11 3518, k. 50, Ptipravné jednani ke stavbé Zeleznice Svor — Cvikov, 1885-1891.

Pokud neni uvedeno jinak, jedna se o smiSeny vlak.
> Nékladni vlak.
* Nakladni vlak.
* Nékladni vlak.
> Nékladni vlak.



Priloha é. 17: Plan cvikovského nadrazi z roku 1944

! Statni okresni archiv v Ceské Lipé, fond Archiv mésta Cvikov, in. & 91, s. *'%/,, k. 23, Stavba jefdbu na nadrazi, 1944.









Priloha €. 18: Plan zavedeni vodovodu do cvikovské pri

jimaci budovy roku 1898

e

! Archiv C‘esk}’fch Drah, a. s., Praha-Liben, fond Ceska severni draha, in. &. 36, s. 4460, k. 75, Ptipojeni stanice Cvikov na vodovod, 1899. Statni okresni archiv v Ceské Lipé,
fond Archiv mésta Cvikov, in. €. 72, k. 13, Stavba zeleznice ptes Cvikov, 1867—1936.









Pfriloha é. 19: Pausaly za vyuziti vodnich zdroji ve Cvikové z 3. bfezna 1898

Ugel platby
Uzitkové domy a zemédé€lske zazemi (dilny, obchody...)

Obytné domy
Bytové domy (1-3 partaje)

Bytové domy (4 a vice partaji)
Plochy vétsi jak 40 m® (nepo¢itaji se sklepy, chodby a ptda)
Splachovaci zachod
Pisoar s pfivodem vody s primérem od 1 mm
Kun, krava, osobni viz
Prasata, ovce, kozy
Stje v hostincich, u handliit apod.

Vodni hydrant
Stavebni tcely

Cena vody pro domovni uziti

Cena vody pro ostatni tcely

VySe pausalu za rok

1,5 zI. / mistnost

4 71. / myci kuchyn

3 zl. / plocha

3 zl. / kus

1zl./10 m?

3 zl. + 1 zl. za kazdy dalsi kus

0,12 z1./ m’

! Archiv Cesk}'/ch drah a. s., Praha-Libet, fond Ceska severni draha, in. &. 36, s. 4460, k. 75, Pfipojeni stanice Cvikov na vodovod, 1899.



Piiloha é. 20: Seznam podnikatelu v Lindavé a jejich export v roce 1903

Subjekt

Carl Grohmann & Sohn
August Schlegels Sohn
Karl Wihner
Oscar Humborg
Franz MieB3ler
10 obchodniki (zastupce Karl Krebs)
4 pekari (zastupce Anton Patter)
12 hostinskych (zastupce Josef Horn)
Zemédélska jednota (zastupce Anton Niesig)
Sporitelna Reifeisen
Spotiebni druzstvo
Franz Giinther
Anna Melzer

obec Lindava

! Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libeti, fond Ceska severni draha, in. &. 40, s. 23542, k. 96, Jednani o MD Cvikov — Jablonné v Podjestédi, 1903.

Forma podniku

barvirna
barvirna
papirna
barvirna
mlyn
obchod
pekarna

hostinec

obchod s kuzi

obchod se Zelezem a uhlim

podpora pro zivnostniky a obany

Celkem

Artikl

bavinéna ptize, uhli, latky
latky, uhli, bavinéné zbozi
papir a lepenka
turecké cervené latky
obili, chléb, mouka, uhli
koloniélni zbozi
obili, chléb, uhli
pivo, vino...
obili, hnojivo...
uhli
uhli, kolonialni zbozi
surova a hotova ktize

uhli a zelezo

Objem v kg/rok

3.840.000
265.000
460.000

1.210.000

1.800.000
160.000
400.000
120.000
180.000
400.000

161.750
24.000
230.000
1.000.000

10.250.750



~ r

Priloha €. 21: Navrh podoby jablonského nadrazi
z roku 1904 od ATE’

! Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Liben, fond Ceské severni draha, in. &. 41, s. 38038, k. 105, Stanice
Jablonné v Podjestédi, 1904.















Pfiiloha é. 22: Plan jablonského nadrazi z roku 1904

' Archiv Cesk}’fch drah a. s., Praha-Libefi, fond Sbirka stavebnich dokumentii Reditelstvi statnich drah Hradec Kralové, in. & 1316, zn. LVI-47b, k. 493, Stanice Jablonné
v Podjestédi, 1901-1929.






Priloha ¢é. 23: Navrh napojeni trati BNB
k jablonskému nadrazi z roku 1904 od ATE"

! Archiv Cesk;'lch drah a. s., Praha-Liben, fond Ceské severni draha, in. &. 41, s. 38038, k. 105, Stanice
Jablonné v Podjestédi, 1904.









V4 ”

Priloha ¢é. 24: Navrh podoby jablonského nadrazi pri spoleéném uzivani
BNB a ATE z roku 1905

' Archiv C‘esk}’fch drah a. s., Praha-Libefi, fond Sbirka stavebnich dokumentii Reditelstvi statnich drah Hradec Kralové, in. €. 1316, zn. LVI-47b, k. 493, Stanice Jablonné
v Podjestédi, 1901-1929.






Priloha é. 25: Protokol z pochizky Cvikov -
Jablonné v Podjestédi z 12. a 15. dubna 1904"

Usek drahy
(v km)

Uprava / Zrizeni

12. dubna 1904

ptejezd okresni silnice
silni¢ni ptrikop
polni pfejezd
materialni ptikop
potrubni propustek
polni piejezd
propustek pro vodni tok
propustek pro polni cestu
uprava polni cesty
materialni ptikop
potrubni propustek
polni pfejezd
propustek

polni pfejezd
polni ptejezd

Propustek
polni pfejezd
polni ptejezd
zruseni polni cesty
potrubni propustek
ptejezd okresni silnice
uprava okresni silnice

zpevnéni svahu vlevo
od drahy

propustek

Rozméry Poznamky

s kanalem

0,3

3m

1,1 m
3x3,2m

3m

0,3m

3m s kanalem
0,6 m

3m

s oboustrannym
kandlem

s kanalem

3,5m
0.8 m

! Statni okresni archiv v Ceské Lip¢, fond Okresni ufad Jablonné v Podjestédi, in. ¢. 113, s. 11 53,18,
k. 50, Pfipravné jednani ke stavbé Zeleznice Svor — Cvikov, 1885-1891.



uzavieni studny

Propustek

likvidace zeleninové zahrady

polni pfejezd

polni pfejezd
potrubni propustek

zachovani cesty

propustek
piejezd okresni silnice
potrubni propustek
potrubni propustek

0,5 m
6 m
0,3 m
0,5 m

cementova skruz
a dfevény
poklop
cesta ke studni
nutno ji vyplatit

s oboustrannym
kanalem

mezi drahou
apc. 2633

pé&. 3690

hranice katastru obci Cvikov a Lindava

polni piejezd
propustek
ptejezd soukromé cesty
stanice Lindava
piistupova cesta
propustek
polni pfejezd
materialni ptikop
polni pfejezd

ocelovy most
pro okresni silnici

uprava polni cesty
uprava okresni silnice
ptreloZeni mostku

klenuty propustek

ocelovy most

3m

1 m

6 x 100 m

1 m

3m

pc. 2167/1
s kanalem

s oboustrannym
kandlem

p&. 2075

vlevo od drahy
(pc. 2168/1)

pc. 2075
pfes silni¢ni
ptikop

levy bieh
(polni cesta)




hranice obci Lindava a Kunratice u Cvikova

polni piejezd
zachovani vodniho toku
polni ptejezd
propustek
polni piejezd
meliorace
propustek

polni piejezd
polni pfejezd

polni ptejezd
propustek
pesi prechod
propustek
polni ptejezd
propustek
polni ptejezd
vedlejsi cesta

propustek

stanice Kunratice u Cvikova
piistupova cesta

zachovani odvodnovaciho
kanalu
ptelozeni polni cesty

vedlejsi cesta

piejezd tiSské silnice

mostek nad silni¢nim
ptikopem
dfevény most pro polni cestu

3m

s kanalem
vpravo od drahy

s kanalem
vpravo od drahy

s kanalem
vpravo od drahy

p&. 2575/2 +
2585

p&. 2623/1 +
2612/2

s oboustrannym
kanalem

s kanalem
vpravo od drahy

pé. 3157

vlevo od
ptejezdu

z TiSské silnice
(pc. 3171)

vpravo od drahy

p¢. 3170
vpravo od drahy

pé. 3174

vlevo od drahy
(pc. 2845)

p&. 3175




materialni ptikop vlevo od drahy
valeny propustek 5x32m
piihradovy most 35x32m
propustek ,L5x 1,9 m
uprava studny cementova skruz

s oboustrannym
polni piejezd kanalem
(pc. 3022)

prelozeni polni cesty pc. 3022
materialni ptikop vpravo od drahy
piejezd p¢. 2960/1
zachovani cesty ke studnam
pesi prechod
pc. 851/2

zbourani Casti staveni (z4chod, praseci
chlév, pec)

bezpecnostni

P pabradli

kanal vlevo

propustek S

zpevnéni svahu

propustek

s oboustrannym
obecni ptejezd kanéalem
(pc. 2974/1)

nad silni¢nim

prodlouZeni mostku o
ptikopem

p&. 2974/1 +
745/2

vyjezd ze dvora

15. dubna 1904

propustek

polni piejezd ka(r)ljld\;glrgvo
vedlejsi cesta
polni piejezd

propustek

p&. 3032/2 +

polni pfejezd 3032/4




polni pfejezd
propustek

zachovani odvodnovaciho
kanalu

propustek
piejezd tisské silnice
propustek

potrubni propustek
polni ptejezd
materialni ptikop
potrubni propustek
polni ptejezd
propustek
polni piejezd
propustek
mostek

propustek

polni pfejezd

polni ptejezd

valeny propustek

ptejezd tisské silnice

2x propustek

vedlejsi cesta
polni pfejezd

zachovani odvodnovaciho
kanalu

propustek
pesi prechod
materidlni ptikop
padajici sklepy
propustek

3m

3m

1,5x1,9m
10 m

0,6 m

3m

3m

pro silnicni
ptikop

pro silnicni
piikop

pc. 3049
vpravo od drahy

pé. 3054

vlevo od drahy

kanal vpravo
od drahy

s oboustrannym
kandlem

pc. 3045
pro silnicni
prikop
pc. 3044
pc. 3043

vlevo od drahy




8,1

8,1-38,2
8,2-83
8,4-38,5

materialni ptikop
polni pfejezd

propustek
polni piejezd

propustek

vlevo od drahy

s oboustrannym
3m kanalem
(pc. 3042)

1 m
3m pc. 965 +964/1

2 m

hranice k

atastru obci Kunratice u Cvikova a Hefmanice v Podjestédi

8,5-28,6

8,6 —8,7

polni piejezd
polni piejezd
propustek

polni piejezd

potrubni propustek
propustek
piejezd tisské silnice
potrubni propustek
polni pfejezd

propustek

polni ptejezd

materialni ptikop

polni ptejezd

vedlejsi cesta

propustek
polni ptejezd

potrubni propustek

potrubni propustek

polni pfejezd

3m

s oboustrannym
3m kandlem
(pc. 3021)

2 m

3m vlevo kanal

pro silni¢ni
prikop

pé&. 3066

vlevo kanal

vpravo

s oboustrannym
kanalem
(pC. 2662)

vlevo

kanal vlevo
(pc. 3073)

vpravo
(pc. 2722)

vlevo kanal

s oboustrannym
kanalem




hranice katastralniho izemi obci Hefmanice v Podjestédi a Velky Valtinov

9,7-9,8
9,7-11,0

10,0
10,0 - 10,1

10,3 -10,4

10,5-10,6

10,8 — 10,9

11,0-11,1

zachovani vodniho toku

zachovani odvodnovaciho
kanalu

propustek
polni pfejezd
zachovani vodniho toku
propustek
propustek

polni pfejezd

propustek
polni ptejezd
potrubni propustek
propustek

zachovani vodniho toku

1 m

3m

1 m
3.5x4m

3m

1 m

oboustranny

v temeni terénu

oboustranny
kanal (pc. 1075)

pé. 1075

pé. 1031




Priloha é. 26: Seznam znalct pro stavbu zeleznic v okresech Liberec a Ceska Lipa
uveiejnény v Amstblatt zur Prager Zeitung é. 20 ze dne 24. 1. 1889’

Soudni okres Obor zajmu Jméno odbornika Zaméstnani odbornika

Liberec ekonomie Heinrich Ehrlich Ritter von Treunstatt ekonom v Ruprechticich
Liberec ekonomie Gustav Altmann ekonom a tovarnik v Liberci
Liberec ekonomie Wenzel Kihnl statkar v Bilém Kostele

¢len predstavenstva zemského a lesniho hospodaiského

Liberec ekonomie Friedrich Trenkler ml. T T

Liberec lesni hospodarstvi Franz Wunderlich hrabéci clam-gallasovsky vrchni nadlesni v Liberci
Liberec stavebnictvi Otto Miksch stavebnictvi mistr v Liberci

Liberec stavebnictvi Franz Thyll architekt a zplnomocnény civilni inZzenyr v Liberci
Liberec stavebnictvi Julius Krézka ufedné zplnomocnény civilni inZzenyr v Liberci
Liberec stavebnictvi Gustav Schir stavebni mistr v Liberci

Liberec pramysl Ferdinand Gebhardt mechanik a strojaf v Liberci

hrabéci harrachovsky feditel velkostatku

Ceska Lipa ekonomie Karl Wischa . .
v Novém Zamku

Ceska Lipa ekonomie Franz Kynast ekonom ve Starych Ktecanech

Ceska Lipa lesni hospodaftstvi Adolf Pietschmann knizeci lichtenStejnsky pojezdny v Rumburku

! Statni okresni archiv Ceska Lipa, fond Okresni ufad Jablonné v Podjestédi, in. ¢. 113, s. 11 33/e1, k. 50, Seznam znalct pro stavbu Zeleznic na okrese, 1878—(1889).



Ceska Lipa

Ceska Lipa
Ceska Lipa
Ceska Lipa
Ceska Lipa

lesni hospodarstvi
stavebnictvi

pramysl
primysl

drevatsky obchod

Ludwig Jahnel

Anton Franz Engelmann ml.

Josef Theodor Rochlitz
Julius Pfeifer

Franz Josef Puischl

lesni pojezdny a lesni technik ve Sluknové

Clen predstavenstva SeveroCeské vzajemné asociace
pojistoven pozarni bezpecnosti ve Varnsdorfu

strojni tovarnik v Ceské Kamenici
textilni tovarnik v Rumburku

obchodnik se dfevem v Markvarticich




Priloha ¢. 27: Seznam viastniku, jimz mély byt
vyviastnény pozemky pro ucely stavby traté Cvikov
— Jablonné v Podjestédi’

Bydlisté vlastnika

Katastr obce Jméno vlastnika .
(€.p.)

Cvikov Johann B6hm 180/11
Cvikov Franz Wiinsche 181
Cvikov Anton Wiirfel 182
Cvikov Johann Dohet 183
Cvikov Wenzel Vetter 287
Cvikov Anton Wiinsche 252

Kunratice u Cvikova Josef Meissner 189

_ . Maria Keil
Kunratice u Cvikova (zastupce Josef Tischer) s

Kunratice u Cvikova Josef Tischer 296
Kunratice u Cvikova Franz Tischer 215
Kunratice u Cvikova August Friedrich 9
Kunratice u Cvikova Ignaz Fischer

Kunratice u Cvikova Franz Kokert

Kunratice u Cvikova Karl Krause

Hefmanice v Podjestédi Josef Bieber

Jablonné v Podjestédi ~ Johann Moritz von Liebieg

! Statni okresni archiv Ceska Lipa, fond Okresni ufad Jablonné v Podjestédi, in. €. 113, s. 11 3612, k. 52,
Stavba zeleznice Cvikov — Jablonné v Podjestédi, 1903—-1928. Vyvlastnéni v tomto rozsahu nakonec
nebylo realizovano, nebot’ trat’ zménila trasu svého vedeni.



Priloha ¢é. 28: Protokol z pochuzky Jablonné
v Podjestédi ze dne 6. dubna 1905

Usek drahy
(v km)

11,3-11,4

11,3-11,7
11,4—-11,7

11,7

11,7-11,9
11,8 -12,0
11,9-12,6
11,9-12,0
12,0-12,1

12,0 -12,2
12,2 -123

Uprava / Zrizeni

piejezd tisské silnice

2x potrubni propustek

mostek

polni ptejezd

propustek
materialni ptikop
prelozeni polni cesty
propustek
piejezd okresni silnice
prelozeni pesi cesty

propustek
valeny propustek

stanice Jablonné v Podjestédi
pteloZeni polni cesty
2x propustek
valeny propustek
propustek
vedlejsi cesta

propustek

! Statni okresni archiv v Ceské Lip¢, fond Okresni ufad Jablonné v Podjestédi, in. ¢. 113, s. 11 53,18,

Rozméry

k. 50, Pfipravné jednani ke stavbé Zeleznice Svor — Cvikov, 1885-1891.

Poznamky

p¢. 1335
pro silni¢ni piikop
nad silni¢nim
ptikopem (pc. 124)

vpravo kanal
(pc. 1332)

vpravo
vpravo (pC. 1334)
pro silni¢ni piikop
pc. 1312/1
vlevo (p¢. 1140/2)

p&. 1371 + 5402 +
1310

vlevo (pc. 1310)

ATE

pé&. 390 + 392




Pfiloha é. 29: Seznam vyvlastnénych pozemku
v katastru Jablonné v Podjestédi z 6. 4. 1905

Rozsah vyvlastnéni
2
ary m

Jméno majitele Parcelni ¢islo Typ pozemku

Wilhelm Ergert 824 louka
Wilhelm Ergert 823 pole
Anton Pracht 826 E
DEITINIT)Y 827 pole

Josef Haman, Maria Koch 828 pole
Josef Demuth 834 pole
Heinrich Stoy 799 louka
Daniel Thum 558 louka
Daniel Thum 557 louka

Josef Schnietter 552/1 louka
Josef Schnietter 550 pole
Gustav Natig 547 louka
Gustav Natig 546 pole

Anna Graf 540/1 pole

Anna Graf 540/2 louka
Wilhelmine Runge 533 pole
Franz Kohler 529 pole

Franz Kohler 531 louka

Johann Moritz von Liebieg [ISZIESS6/ASMIynsky rybnikHiles

Johann Moritz von Liebieg 526 louka
Johann Moritz von Liebieg 525/1 louka
Anton Lehmann 522 louka
Marie Schiller 524 louka
Anton Lehmann 369 pole
Josef Neuhéduser 390 pole
Maria Stoy 392 pole
Wilhelmine Braumann 413 pole
Wilhelmine Braumann 414 louka
Anna Thum 402 pole
Eduard Schiller 352 pole

Celkem

! Statni okresni archiv Ceské Lipa, fond Archiv mésta jablonvné v Podjestédi, in. ¢. 198, ev. €. 6, k. 13,
Spisy kolem zamyslené stavby lokalky Mnichovo Hradisté — Cesky Dub, Jablonné v Podjestédi — Cvikov
a Liberec — Usti nad Labem — Teplice, 1870—1908.



Priloha ¢é. 30: Seznam vyvlastnénych pozemku
v katastru obce Velky Valtinov z 16. 4. 1904"

, . o, Rozsah vyvlastnéni
Jméno majitele Parcelni ¢islo  Typ pozemku

ary
Johann Moritz von Liebieg 1031
Johann Moritz von Liebieg 1032
Johann Moritz von Liebieg 1033
Johann Moritz von Liebieg 1034/1
Johann Moritz von Liebieg 1034/2
Johann Moritz von Liebieg 1034/3
Johann Moritz von Liebieg 1034/4
Johann Moritz von Liebieg 1035
Johann Moritz von Liebieg 1040
Johann Moritz von Liebieg 1044
Johann Moritz von Liebieg 1072

Johann Moritz von Liebieg 1073

Johann Moritz von Liebieg 1075

Celkem

! Statni okresni archiv v Ceské Lip&, fond Okresni Utad jablonné v Podjestédi, in. &. 113, s. 11 /g5, k.
52, Stavba zeleznice Cvikov — Jablonné v Podjestédi, 1903—-1928.



Priloha ¢. 31: Seznam najemniki u pfedanych cest v katastru mésta Cvikov
z roku 1904"

Bydlisté
(€.p.)

Cislo parcely  DraZni kilometr ze Cvikova  U&el uZiti parcely

Jméno najemnika

Franz Alber ? 3686/6 uprava polni cesty
Okresni vybor Cvikov 3690 okresni silnice

Okresni vybor Cvikov 3690 okresni silnice

" Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libeti, fond Ceska severni draha, in. &. 43, s. 12872, k. 113, Seznam jmen najemniki u piedanych cest a vodnich tokd v obci Kunratice,
1904.



Pfiloha ¢é. 32: Seznam najemniku u predanych cest v katastru
obce Kunratice u Cvikova z roku 1904

Bydlisté
€.p.)

Cislo parcely Drazni kilometr ze Svoru Ucel uziti parcely

Jméno najemnika

Konrad Runge 2503, 2505 najezd a vedlejsi cesta
Josef Runge 3140/6, 2507/9 najezd a vedlejsi cesta
Josef Miiller .

. 2575/2, 2585 najezd
Franz Liehr

Anton Schowsch
Anton MeiBner 2623/1,2642/2, 2648 najezd
Franz Meifiner
obec Kunratice u Cvikova 3149 najezd
Franz Neumann 2684/2 najezd pro pesi cestu
August Mitter 3156 najezd
August Mitter ml.

Franz Pyhau
Josef Schowsch 3157, 3166, 3167, 2732, 2733 najezd a paralelni cesta

August Mitter

Franz Schifer

! Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Liben, fond Ceska severni dréha, in. &. 43, s. 12872, k. 113, Seznam jmen najemniki u pfedanych cest a vodnich tokii v obci Kunratice,
1904.



Jméno najemnika

Bydlisté

(Cislo popisné)

Cislo parcely

Drazni kilometr ze Svoru

Utel uziti parcely

Wenzel Mitter
obec Kunratice u Cvikova

Josef Miiller

August Kindermann
Anton Friedrich

Anton Friedrich

Josef Hofner

137

215

215
9

9
10

3170, 2816
3022, 2960/1

263, 851/1

263, 851/1
731

Anton Sitte
Ignaz Fischer
obec Kunratice u Cvikova
August Friedrich
Ignaz Fischer
Josef Glanz
Franz Kokert
Winzenz Runge
Winzenz Runge
Magdalena Maria
Heinrich Franz
Josef Friedrich
Ignaz Miiller

10

733,734
735

2974/1

3016, 830
256

3018, 925
947/3, 948

9,4-9,6
9,8-10,0

9,9-10,0

10,0 - 10,1

10,2 -10,3

10,4 - 10,5

10,6 — 10,7
10,7 -10,8

polni cesta a vedlejsi cesta

najezd a spojovaci cesta

vyjezd

najezd pro péesi cestu

uprava potoka

najezd, vedlejsi cesta, mostek pro pési cestu

najezd

najezd

3032/5
3032/4

10,7-10,8

najezd




Bydlisté
(¢islo popisné)

Cislo parcely Drazni kilometr ze Svoru  Udel uziti parcely

Jméno najemnika

Franz Hoffmann 3028 11,0-11,1 vedlejsi cesta
August Mitter 3049 11,2-11,3 najezd
Josef Pech 3054 11,4-11,5 najezd
August Miiller 1424
Maria Runge-Miiller 1368
Maria Runge-Miiller 1368 11,6 -11,7 mostek pro pési
Maria Runge-Miiller 1368, 1369/1 11,7-11,8 najezd

Josef Pech 3054 11,8-11,9 najezd
August Mitter

11,6 11,7 najezd

Ignaz Runge

Gustav Adolf Klopp 3049, 1255, 1213, -
R 3038/4,1172/1, 3061, 12,0-12,2 vedlejsi cesta
Josef Lache

3044
Anna a Maria Schowsch
obec Kunratice u Cvikova

Franz Hoffmann 3043, 1122/1 12,4 -12,5 najezd

Anton Mdser 1068 12,6 — 12,7 najezd pro pesi
Anna a Maria Schowsch 3042 12,9 -13,0 najezd
Josef Hein 964/1 13,0-13,1 najezd




Priloha €. 33: Vykaz stavebnich praci firmy
Franz Schon & Sohne na lindavském nadrazi
ze dne 9. srpna 1905

Cena Cena za stavbu

Stavba Provadéci prace (v korunsch) (v Korunich)

zdici prace 13.937,74
kamenické prace 1.294,13
tesarské prace 3.874,27

klempitské prace 1.017,13
Prijimaci budova truhlafské prace 1.500 25.277,25

zamecnické prace 2.000
sklatské prace 400
natéracské prace 150
malifské prace 200
zdici prace 5.811,88
kamenické prace 101
tesarské prace 2.200
Nakladni sklad klempiiské prace 225,27 8.564,49
truhlarské prace 182
natéracské prace 200,55
sklatské prace 25,84
zdici prace 676,51
kamenické prace 82 1.066,38
tesafské prace 307,87
zdici prace 440,92

kamenické prace 41

Silniéni mostni
vaha

PasazZérska toaleta o
tesai'ské prace 240

zadmecnické prace 70
Stani¢ni studna

Odpadni jama

Celkem 36.170,59

' Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libeni, fond Ceskd severni draha, in. & 42, s. 31895, k. 110,
Vyuétovani stavby MD Cvikov — Jablonné v Podjestédi, 1905.



Priloha €. 34: Vykaz stavebnich praci firmy
Franz Schon & Sohne na kunratické nadrazi
ze dne 9. srpna 1905

Cena za celou stavbu

Stavba (v korunach)

Prijimaci budova 25.177,25

Nakladni sklad 8.564,49

Silni¢ni mostni vaha 1.066,38

Pasazérska toaleta

Stani¢ni studna

Celkem 36.967,72

' Archiv éeskych drah a. s., Praha-Libefi, fond Ceska severni draha, in. & 42, s. 31895, k. 110,
Vyuctovani stavby MD Cvikov — Jablonné v Podjestédi, 1905.



Priloha ¢. 35: Odhad ceny uprav na jablonském
nadrazi hrazenych spoleénosti BNB z roku 1904

Ugel platby MnozZstvi Cena v korunach
Koupé pozemkii
Zemni prace =
Nové koleje cca 1.350 m
Nové vyhybky 10 ks
Vytopna 1 ks
Cistici jama 1 ks

Uhelny sklad 1 ks

Uprava stromii

Rozsifeni arealu
Vyrovnani s ATE

Viceprace

! Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Liben, fond Ceska severni draha, in. &. 41, s. 38038, k. 105, Stanice
Jablonné v Podjestédi, 1904.



Priloha €. 36: Vykaz stavebnich praci provedenych na nadrazi v Jablonném
v Podjestédi firmou Franz Schén & Séhne pro spoleénost BNB z roku 1905

Provadéci prace

Zaklady
Vyzdéni zakladi palenymi cihlami
Pfirazky”
Vyzdéni Sachty
Podezdivka
Zdéni cihlou 1. vysky
Zdéni cihlou 2. vysky
Zdéni cihlou 3. vysky
Komin
Doprava kameni a zeleza
Kamenické prace
Tesaiské prace
Klempitské prace
Natéracské prace
Material — zdivo
Materidl — traverzy
Material — skoby
Materidl — narozniky
Material — Srouby
Material — Zelezné okna
Material — star¢ kolejnice

Lokomotivni
remiza

Mnozstvi

203,29 m’
131,19 m’®
29.87 m’
6,28 m’
31,05 m’
183,41 m’
112,14 m’
13,27 m*
1,05 m’

968,4 kg
1.613,85 kg
60 ks
260 ks
100 kg
11 ks
831,6 kg

Pausalni poplatek

1-K/m
12,-K/m’

)

19,8 K /m’
22,-K/ m’
200,- K

0,36 K / kg
0,26 K/ kg
0,4 K /ks
0,16 K / ks
0,72 K/ kg
0,80 K / ks
0,10 K/kg

(v korunach)

Cena Cena za stavbu
(v korunach)

203,29
1.574,28
119,48
131,88
589,95
3.301,38
2.119,45
262,75
23,10
200,-

500,- 13.294,54
2.000,-
300,-
100,-
348,62
419,6
24,-
41,6
72,-
800,-
83,16

! Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libeti, fond Ceska severni draha, in. ¢. 42, s. 31895, k. 110, Vyuétovani stavby MD Cvikov — Jablonné v Podjestédi, 1905.

2y originale ,,Zuschlage*.



Cena Cena za stavbu

Stavba Provadéci prace Mnozstvi  PausSalni poplatek (v korunich) (v korunich)

Zaklady 11 m’ 1,-K/m’
Vyzdéni zakladii palenymi cihlami 10,16 m’ 12,-K /m’
Pukajici zdivo’ 9,72 m’ 14,5 K/ m’
Vyzdéni cihlou 0,68 m’ 19,5K /m’
Rampa 22,52 m* 35K/ m’
Vydlazdéni palenou cihlou 8,71 m’ 23K /m’
Material — podpéry 18x24 cm 3 ks 2,41 K/m
Material — vzpéry 18x18 cm 5,55m 1,8 K/ m
Uhelny sklad Material — vzpéry 16x18 cm 2,4m 1,6 K/m 1.053,05
Material — krokve 12x16 cm 76,9 m 1,1 K/m
Materidl — podlozni kvadry 55m 5,-K/ks

Material — jednostrann¢ hoblované bednéni 69,44 m’ 2,66 K /m’

Material — stfesni bednéni 28,08 m’ 1,8 K/ m®

Material — stie3ni bednéni 22,96 m’ 22K /m’

Material — vyfezavané krokve 26 ks 0,5 K /ks
Material — svorky — 50,-K

3V originale ,,Aufgehendes-Mauerwerk.



Provadéci prace

Zemni prace
Vyzdéni
Stani¢ni studna Material — skruze
Material — ptipojky
UloZeni a zarovnani

Zaklady

Cistici jama

Vyzdéni palenou cihlou

Mnozstvi

141,12 m’®
54,29 m’
1 ks
7 ks
30,32 m’
36,58 m’

10 m®

Celkem

Cena

Pausalni poplatek (v korunéch)

4,-K/m3
13,-K /m’
300,- K / ks
0,4 K /ks
0,6 K/m’
1,-K/m’

145K /m’

Cena za stavbu
(v korunach)

1.591,24

16.120,41




Priloha é. 37: Uprava Svitavky pod pfihradovym

mostem v Kunraticich u Cvikova z roku 1905
A — Navrh tpravy toku Svitavky pod Zelezni¢nim mostem

TR

e

B — Rez korytem Svitavky

! Archiv Ceskych Drah a. s., Praha-Libefi, fond Ceska severni draha, in. &. 43, s. 13050, k. 113, Cvikov —
Jablonné v Podjestédi, prejezd v km 5,8 — 9,0, 1906.



C — Navrh mostku pres Svitavky




Priloha €. 38: Protokol o sesunuti svahu u domu ¢p. 851/2
v Kunraticich u Cvikova roku 1905’

A — Nakres domu se zvyraznénym sesunutym svahem

" Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libe, fond Ceska severni draha, in. &. 44, s. 10398, k. 117, Ujeti svahu v Kunraticich u Cvikova, 1907.



B — Pidorysny pohled na sesunuty svah se zvyraznénymi zbouranymi ¢astmi staveni

C — Rez terénem se zvyraznénym sesunutym
svahem a navrhem podpiirné zdi




D — Fotografie ze Severu E — Fotografie, detail domu ze severu




F — Fotografie z jihu




Priloha €. 39: Mapa provadénych drenazi
v polich za Kunraticemi u Cvikova roku 1905

A — p.& 13407 patiici Adolfu Neumannovi

B — p.& 1217/1 a 1218 patiici Josefu Heinovi

" Archiv Ceskych Drah a. s., Praha-Libef, fond Ceskéa severni draha, in. &. 42, s. 28146, k. 109, Drenaze
v Kunraticich u Cvikova, 1905.

% Nachézi se na soufadnicich N 50°46'13.2" E 14°41'25.4".

® Nachézi se na soufadnicich N 50°46'20.4" E 14°41'43.4".



Priloha é. 40: Mapa provadénych drenazi v okoli rybniku Valcha roku 1905’

! Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libefi, fond Ceska severni draha, in. &. 43, s. 23509, k. 114, Meliora¢ni zésahy v obvodu MD Cvikov — Jablonné v Podjestédi, 1906.

































Priloha €. 41: Vykaz praci provedenych na MD Cvikov - Jablonné
v Podjestédi firmou Franz Schon & Sohne pro spoleénost BNB
z 9. 8. 1905

Cena Cena za stavbu

Provadéci prace Mnozstvi  Pausalni poplatek (v korunich) (v korunach)

Zemni a skalni prace 96.366,46
Umélé stavby Propustky apod. 22.204,-

Stavby 73.138,31

Horni stavba Pokladka koleji apod. 18.760,-

ProtipoZarni zrizeni 6.895,08

" Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libe, fond Ceské severni draha, in. & 42, s. 31895, k. 110, Vytétovani stavby MD Cvikov — Jablonné v Podjestédi, 1905.



Stavba Provadéci prace MnoZstvi

Obnova Fisskych silnic
Obnova okresnich silnic

Vymyceni stromi

Rekultivace naspu

Drevéné najezdy na prejezdy
Rozli¢né prace
Piejezdové kanaly (0,5 m)
Prejezdové kanaly (0,4 m)
Piejezdové kanaly (0,3 m)
Piikopy
Vodovodni potrubi

Viceprace

Celkem

Pausalni poplatek

Cena
(v korunach)

Cena za stavbu
(v korunach)

12.136,97

343.722,07




Priloha €. 42: Vykaz praci provedenych na MD Cvikov - Jablonné
v Podjestédi firmou Franz Schon & Sohne pro spoleénost BNB
z 16. 8. 1905

Stavba Cena (v korunach)
Zemni a skalni prace
Umgélé stavby
Stavby 9.167,-
Horni stavba

Rozli¢né prace 15.535,56

Protipozérni ziizeni

148.739,39

" Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libeti, fond Ceska severni dréha, in. & 42, s. 31895, k. 110, Vyuétovani stavby MD Cvikov — Jablonné v Podjestédi, 1905.



Priloha €. 43: Vykaz praci provedenych na MD Cvikov - Jablonné
v Podjestédi firmou Franz Schon & Sohne pro spoleénost BNB
z 19. 9. 19051

Cena Cena za stavbu
(v korunach) (v korunach)

Provadéci prace  Mnozstvi  PauSalni poplatek
Zemni a skalni prace 65.314,5
Umélé stavby Propustky apod. 54.010,-

Stavby 16.120,41

Horni stavba 31.110,-

ProtipoZarni zrizeni 1.370,6

" Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libe, fond Ceské severni draha, in. & 42, s. 31895, k. 110, Vytétovani stavby MD Cvikov — Jablonné v Podjestédi, 1905.



Provadéci prace

PieloZeni riSskych silnic
Prejezdy a vedlejsi cesty
Vymyceni stromii
Rekultivace naspu
Borovicové najezdy na prejezdy

Rozli¢né prace
Dubové najezdy na prejezdy

Piejezdové kanaly (0,5 m)

Piejezdové kanaly (0,3 m)
Hraze prikopi

Vodovodni potrubi

Mnozstvi

178,32 m
86,05 m
30 m
160 m

1.500 m

15m

Pausalni poplatek

1,60 K/ m
5-K/m
18- K/ m
12-K/m
0,3 K/ m

9-K/m

Cena
(v korunach)

Cena za stavbu
(v korunach)

17.605,56

162.858,98




Piiloha é. 44: Jizdni fad pro trat’ Svor - Jablonné v Podjestédi z roku 1905

Cislo vlaku

Svor
Cvikov
Cvikov
Jablonné
v Podjestédi
Cislo vlaku 306°

Jablonné
v Podjestédi TS
Cvikov 12.34 —

Cvikov 12.42 | WASY/
Svor 12.57 18.09

! Statni okresni archiv Ceska Lipa, fond Archiv Mé&sta Jablonné v Podjestédi, in. ¢. 198, ev. &. 6, k. 13, Spisy kolem zamy3lené stavby lokélky Mnichovo Hradisté — Cesky
Dub, Jablonné v Podjestédi — Cvikov a Liberec — Usti nad Labem — Teplice, 1870—1908.

% Vlak &. 329 navazoval v Jablonném v Podjestédi na spoj ATE &. 513 do Liberce.

3 Vlak ¢&. 309 navazoval v Jablonném v Podjestédi na spoje ATE ¢. 501 do Liberce a &. 504 do Ceské Lipy.

* Vlak ¢. 303 navazoval v Jablonném v Podjestédi na spoj ATE & 503 do Liberce.

> Vlak ¢&. 305 navazoval v Jablonném v Podjestédi na spoj ATE ¢&. 508 do Ceské Lipy.

6 Vlak ¢&. 304 navazoval v Jablonném v Podjestédi na spoj ATE ¢&. 511 od Ceské Lipy.

7 Vlak ¢&. 322 navazoval v Jablonném v Podjestédi na spoj ATE ¢&. 502 od Liberce.

¥ Vlak ¢&. 306 navazoval v Jablonném v Podjestddi na spoj ATE &. 504 od Liberce a ve Svoru na spoj BNB do Ceské Lipy.

? Vlak & 310 navazoval v Jablonném v Podjestédi na spoj ATE &. 506 od Liberce a ve Svoru na spoj BNB do Ceské Lipy.



Priloha €. 45: Snimky z filmu
Rodinné trampoty oficiila Trisky'

A — Pohled z okna vlaku na nastupis$té kunratického nadrazi, ve filmu nazvaného jako
»Strmin® (stopaz filmu: 0:29:46 h)

B — Pohled od silni¢ni strany prijimaci budovy v Kunraticich u Cvikova smérem
k Drnovci, tj. smérem k prejezdu pres FiSskou silnici (stopaz filmu: 0:30:25 h)

" Rodinné trampoty oficiala T¥iky (rez. Josef Mach, 1949).



Priloha é. 46: Akcie BNB'

Bohmische Nordbahn.

voneessiouirt mm 0. April 1565 saf 90 Jahro

in Action = 150 6. Oat. Wahr.

s
Hunder' fanfzig Gulden Osterr. Wahr.,
wolche awn labibor alle liichte mal podon Anthell w0+ Frode
ool down Tiahaswner Lnet Achen £ inesiioctanf) srthadt die nach dom
Alderiichumt gmadonicon lomlischunfieSaat aton e  \ilie ool ammnen
frag, s 11 Ne 8T
K. & priv. Bokwische Novdbaku.

; ) Giesellurhuft,
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1

Bohmische Nordbahn, in: WIKIPEDIA - Die freie Enzyklopadie

A\ Aotien-Capital 8 Millionen Gulden Ost.Wahr. /4

[online],

aktualizovano

30.7.2014 [vid. 16. 1. 2015], dostupné z: http://de.wikipedia.org/wiki/Béhmische Nordbahn.



Priloha €. 47: Peéet’ BNB'

' Bghmische Nordbahn, in: WIKIPEDIA - Die freie Enzyklopddie [online], aktualizovano
30. 7. 2014 [vid. 16. 1. 2015], dostupné z: http://de.wikipedia.org/wiki/Béhmische Nordbahn.



Piiloha é. 48: Mapa trati BNB z cca 1900"

’i’ﬁx"rf
Kb Terhstatl i

DirecTiON: \ _
P R A G 7O BUnm lzipa &R&;.,
| ' \ Turnay
tirsehbarg NonchaneSis
Weisswassen

Mschen unﬁ&umy y

! Krejéitik, Mojmir: Ceské nadraz, I11. dil — 2. &ast, s. 113.



Priloha é. 49: Uprava piejezdu u kunratického
nadrazi roku 1904"

! Statni okresni archiv Ceska Lipa, fond Okresni afad Jablonné v Podjestédi, in. ¢. 113, s. 11 3612 k. 52,
Stavba zeleznice Cvikov — Jablonné v Podjestédi; 1903—1928.



Priloha ¢é. 50: Terénni upravy mezi obcemi Kunratice u Cvikova
a HeFmanice v Podjestédi roku 1906’

! Archiv Ceskych Drah a. s., Praha-Liben, fond Ceska severni draha, in. &. 43, s. 20308, k. 114, N4jmy pozemkti u MD Cvikov — Jablonné v Podjestédi, 1906.


















Piiloha é. 51: Terénni upravy v lese pred Hefmanicemi v Podjestédi roku 1906

! Statni okresni archiv Ceska Lipa, fond Okresni ufad Jablonné v Podjestédi, in. ¢. 113, s. 11 3612, k. 52, Stavba Zeleznice Cvikov — Jablonné v Podjestedi,1903—1928.






wm

Priloha €. 52: Pripojeni svorské nadrazni prijimaci budovy na novy vodovod
roku 1898

! Statni okresni archiv Ceska Lipa, fond Archiv mésta Cvikov, in. ¢. 72, k. 13, Stavba Zeleznice ptes Cvikov, 1867—1936.






Piiloha é. 53: Navrh podoby jablonského nadrazi od ATE z roku 1899"

6- 3 s [e®

- ,[‘.

! Statni okresni archiv Ceska Lipa, fond Archiv mésta Jablonné v Podjestédi, in.¢. 198, ev. €. 6, k. 13, Lokalky Mnichovo Hradisté — Cesk}'f Dub, Jablonné v Podjestédi —
Cvikov a trat’ Liberec — Teplice, 1870—1908.









Priloha é. 54: Zakladni typy pfihradovych mostu®

i
A — Dvojnasobné ztuZena (m¥iZova) piihradova konstrukce

B — Schiffkornova piihradova konstrukce

C - Prihradova konstrukce s ondiejskymi k¥izi

D — Poloparalelni piihradova konstrukce

E — Plnosténna ocelova konstrukce se stifedovou mostovkou

F — PInosténna ocelova konstrukce s horni mostovkou

! Sindlauer, Zden&k: Severodeska transverzalka, Malkus, Praha 2008, s. 34.



Priloha ¢. 55: Typy mostku a propustku
na svorsko-jablonské trati

Al - Typ ,,klenuty mostek* (Sifka 3,2 metri)’

! Rucz, Jan: Mostek v ramci tzv. lindavské mostni soustavy, [fotografie], Lindava, 2013.



B1 — Typ ,.klenuty propustek® (1,5 x 1,9 metrii)’

J Y 3

? Rucz, Jan: Klenuty propustek u zastavky v Hefmanicich v Podjestédi, [fotografie], Kunratické Domky, 2013.



C1 - Typ ,,deskovy propustek* (1,9 x 0,5 — 2 metrl"l)3

* Rucz, Jan: Deskovy propustek u kunratického nadrazi, [fotografie], Kunratice u Cvikova, 2013.



D1 — Typ ,,potrubni propustek® (pramér 0,3 — 0,5 metrii)*

* Rucz, Jan: Potrubni propustek v lese mezi Lindavou a Kunraticemi, [fotografie], Kunratice u Cvikova, 2013.



Priloha ¢é. 56: Vyvoj budov BNB

Al — Ing. Josef Pavlovsky: typ ,,Bakov nad Jizerou“ na fotografii z roku 1940'

Bakov nad Jizeron. Hlavni nadrazi.

! Historické fotografie [online], [vid. 4. 2. 2015], dostupné z: http://www.fotohistorie.cz/Stredocesky/Mlada_Boleslav/Bakov nad_Jizerou/Bakov - nadrazi/Default.aspx.



A2 — Ing. Josef Pavlovsky: typ ,,Bakov nad Jizerou® — p¥ijimaci budova Ceska Lipa hlavni nadrazi’

/)

]
-
S

? Modelové stavby [online], [vid. 6. 2. 2015], dostupné z: http://www.modelovestavby.estranky.cz/img/original/2325/94---nadrazi-ceska-lipa.jpg.



A3 — Ing. Josef Pavlovsky: typ ,,Bakov nad Jizerou® — Krasna Lipa®

Krasna Lipa

3 Modelové stavby [online], [vid. 6. 2. 2015], dostupné z: http://www.modelovestavby.estranky.cz/fotoalbum/skutecna-zeleznice/stavby-a-zarizeni-na-zeleznici/budovy/106---
nadrazi-krasna-lipa.-.html.



A4 — Ing. Josef Pavlovsky: typ ,,Bakov nad Jizerou® — BeneSov nad Plou¢nici na fotografii z roku 1900*

’."'.r - .VJ ! i - . 4 s o 3 '. . .‘ -_,-~:'_. : '-4., £~ -"

Gruss aus Bensen

Speet & Beidel, Tuicien, No. Shh

4 Historické fotografie [online], [vid. 4. 2. 2015], dostupné z: http://www.fotohistorie.cz/Ustecky/Decin/Benesov_nad Ploucnici/Benesov_n P - nadrazi/Default.aspx.



«S

B1 - Ing. Josef Pavlovsky: typ ,,Béla pod Bezdézem

> Béla pod Bezdézem, in: WIKIMEDIA COMMONS [online], [vid. 23. 2. 2015], dostupné z: http://commons.wikimedia.org/wiki/File:B&la_pod Bezdézem, nadrati.jpg



B2 — Ing. Josef Pavlovsky: typ ,,Béla pod Bezdézem* — Horni Police®

Horni Police

% Horni Police, nadrati, in: Fotomapy [online], [vid. 21. 2. 2015], dostupné z: http://im.foto.mapy.cz//pub/big/000/04a/00004a885 42cd3b.



B3 — Ing. Josef Pavlovsky: typ ,,Béla pod Bezdézem® — Ceska Kamenice’

7 Ceska Kamenice, nadrat i, in: WIKIMEDIA COMMONS [online], [vid. 21. 2. 2015], dostupné z: http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Ceska Kamenice.JPG



B4 — Ing. Josef Pavlovsky: typ ,,Béla pod Bezdézem* — Jedlova®

¥ Jedlova, in: Foto doprava [online], [vid. 21. 2. 2015], dostupné z: http://www.fotodoprava.com/images_vlak d/d238 jedlova.jpg.



B5 — Ing. Josef Pavlovsky: typ ,,Béla pod Bezdézem* — Novy Bor’

° Novy Bor, hlavni nadrati, in: Foto turistika [online], [vid. 23. 2. 2015], dostupné z: http://foto.turistika.cz/foto/11376/20502/full_13c22¢_f normalFilel-img_0981.jpg.



C1 — Ing. Josef Pavlovsky: typ ,,Srni u Ceské Lipy“'’
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1% Srni roku 1932 ze sbirky Mojmira Lestinského, in: Krejéitik, Mojmir: Ceska nadrat i, II1. dil — 2. ¢ast, Dopravni literatura, LitoméFice 2009, s. 121.



C2 — Ing. Josef Pavlovsky: typ ,,Srni u Ceské Lipy* — Jestiebi''

= 5 =
: 3 &6

' Jestiebi roku 1926, in: Krejcitik, Mojmir: Ceska nadrati, IIL. dil — 2. &ast, Dopravni literatura, Litoméfice 2009, s. 119.



D1 — Ing. Josef Pavlovsky: typ ,,Okna*'?

12 Staniéni budova ,,Okna“, navrh na rozsifeni budovy z roku 1913, in: Krej¢itik, Mojmir: Ceskéa nadrat i, I11. dil — 2. &ast, Dopravni literatura, Litomé&fice 2009, s. 119.



D2 — Ing. Josef Pavlovsky: typ ,,Okna“ — Markvartice u Dé¢ina"

13 Stani¢ni budova ,,Markvartice u D&¢ina“ roku 1869, in: Krejéitik, Mojmir: Ceska nadrati, I1I. dil — 2. ¢ast, Dopravni literatura, Litom&Fice 2009, s. 151.



D3 — Ing. Josef Pavlovsky: typ ,,Okna“ — Skalice u Ceské Lipy'*

' Skalice u Ceské Lipy roku 1945 ze sbirky Frantiska Zemana, in: Krejéitik, Mojmir: Ceské nadrat i, II1. dil — 2. &ast, Dopravni literatura, Litomé&fice 2009, s. 149.



D4 — Ing. Josef Pavlovsky: typ ,,Okna“ — Ch¥ibska'®

'> Nadrat i Chiibska, in: Geocaching.com [online], [vid. 27. 2. 2015], dostupné z: https://d1ulp2xjjiahg3.cloudfront.net/53d1408f-9597-49b3-8d 1a-a7a41£5f0a03.jpg.



D5 — Ing. Josef Pavlovsky: typ ,,Okna“ — Vesela pod Rabstejnem'

' Veselé pod Rabstejnem, in: Fotomapy [online], [vid. 23. 2. 2015], dostupné z: http://im.foto.mapy.cz//pub/big/000/041/000041¢07 f67075.



D6 — Ing. Josef Pavlovsky: typ ,,Okna“ — Mlyny'’

"7 Mlyny, foto Lud’ka Cady, in: Krej&iik, Mojmir: Ceska nadrat i, III. dil — 2. &ast, Dopravni literatura, LitoméFice 2009, s. 153.



D7 — Ing. Josef Pavlovsky: typ ,,Okna* — Svor'®

'8 Svor roku 1924, in: Krej¢itik, Mojmir: Ceska nadrat i, III. dil — 2. &ast, Dopravni literatura, Litomé&fice 2009, s. 128.



«19

E1 - Ing. FrantiSek Hiittl: typ ,,Jifetin pod Jedlovou

19 Jitetin, in: Modelové stavby [online], [vid. 24. 2. 2015], dostupné z: http://www.modelovestavby.estranky.cz/img/mid/6264/337---budova-nadrazi-jiretin-pod-jedlovou.jpg.



F1 — Ing. FrantiSek Hiittl: typ ,,Struznice**’

2 Teleznice, in: Strut nice a Jezvé [online], [vid. 24. 2. 2015], dostupné z: http://web.struznice-jezve.cz/wp-content/uploads/Struznice_ruzne_zeleznice 13.jpg.



G1 - Ing. FrantiSek Hiittl: typ ,,Sluknov*'

2! Sluknov roku 1885, in: Krejcitik, Mojmir: Ceska nadrati, IIL. dil — 2. &ast, Dopravni literatura, Litométice 2009, s. 145.



H1 — Ing. Karel Kirschner: typ ,,Mikula§ovice“*

WIKULASOVICE DOLKI KAE
NSOORT  UNTERER

22 MikulaSovice roku 1921 ze sbirky Mojmira Lestinského, in: Krej&itik, Mojmir: Ceska nadrat i, III. dil — 2. &ast, Dopravni literatura, Litomé&fice 2009, s. 162.



H2 - Ing. Karel Kirschner: typ ,,Mikulasovice* — Kamenicky Senov*’

# Kamenicky Senov, nadrat i, in: WIKIMEDIA COMMONS [online], [vid. 23. 2. 2015], dostupné z: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/1/18/KS_N3.jpg



I1 — Ing. Karel Kirschner: typ ,Lindava«**

* Lindava, archiv autora, fotografie pofizena 24. 11. 2013.



Priloha €. 57: Priklad typologie budov ATE na tzv. Severoceské transverzalce

Al — Ing. Johann Kircheisl a Ing. arch. Ludwig von Rein6hl: typ ,, Teplice*'

" Teplice, zamecka zahrada, 1896, in: Krej&itik, Mojmir: Ceska nadrazi, I11. dil — 1. &ast, Dopravni literatura, Litom&fice 2009, s. 47.



A2 — Ing. Johann Kircheisl a Ing. arch. Ludwig von Reinéhl: typ ,,Teplice* — LitoméFice, horni nadrazi’

* Litomé&fice, horni nadrazi, in: Modelové stavby [online], [vid. 24. 2. 2015], dostupné z: http://www.modelovestavby.estranky.cz/fotoalbum/skutecna-zeleznice/stavby-a-
zarizeni-na-zeleznici/budovy/3 1 ---nadrazni-budova-litomerice---horni-nadrazi.-.html.



A3 — Ing. Johann Kircheisl a Ing. arch. Ludwig von Reinéhl: typ ,,Teplice* — Ceska Lipa, mésto’
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3 Ceska Lipa, mésto, in: Foto historie [online], [vid. 23. 2. 2015], dostupné z: http://www.fotohistorie.cz/FullFoto.aspx?photolD=23255.



B1 — Dr. Herman Rosche: typ ,,Mimoii**
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* Mimon, 1899, in: Krejéifik, Mojmir: Ceska nadrazi, I1I. dil — 2. &ast, Dopravni literatura, Litomé&fice 2009, s. 64.



C1 - Dr. Herman Rosche: typ ,,Liberec-Horni RiiZzodol*

3 Liberec-Horni RtZzodol, 1899, in: Krej¢itik, Mojmir: Ceska nadrazi, I11. dil — 2. ast, Dopravni literatura, Litométice 2009, s. 74.



D1 — Dr. Herman Rosche: typ ,,Jablonné v Podjestédi*®

: miIH%HH .
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® Jablonné v Podjestédi, 1899, in: Krejcitik, Mojmir: Ceska nadrazi, I11. dil — 2. &ast, Dopravni literatura, Litoméfice 2009, s. 79.



E1 - Dr. Herman Rosche: typ ,,Rynoltice“7

7 Rynoltice, in: Denik.cz [online], [vid. 25. 2. 2015], dostupné z: http://g.denik.cz/1/48/rynoltice-nadrazi_galerie-980.jpg.



E2 — Dr. Herman Rosche: typ ,,Rynoltice* — K¥izany®

¥ K¥izany, in: COMMONS WIKIMEDIA [online], [vid. 25. 2. 2015], dostupné z: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/9/97/K¥iZany,nadrazi.JPG.



F1 — Dr. Herman Rosche: typ ,,Boiikov“9

® Bozikov, in: Zelfoto [online], [vid. 25. 2. 2015], dostupné z: http://www.zelfoto.sk/stanice/ab/bozikov.htm.



F2 — Dr. Herman Rosche: typ ,,BoZikov* — Velky Grunov'’

' Velky Grunov, in: COMMONS WIKIMEDIA [online], [vid. 24. 2. 2015], dostupné z: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/b/b4/Velky Grunov.JPG.



F3 — Dr. Herman Rosche: typ ,,BoZikov* — Novina''

"'Novina, in: Foto turistika [online], [vid. 25. 2. 2015], dostupné z: http://foto.turistika.cz/foto/87179/53150/full_353d78 IMAGO178.jpg.



G1 — Dr. Herman Rosche: typ ,,Lvovz’t“12

"2 Lvova, in: Panoramio [online], [vid. 25. 2. 2015], dostupné z: http://mw2.google.com/mw-panoramio/photos/medium/86482246.jpg.



G2 — Dr. Herman Rosche: typ ,,Lvova“ — Krystofovo Udoli"

" Krystofovo Udoli, in: Fotomapy.cz [online], [vid. 25. 2. 2015], dostupné z: http://im.foto.mapy.cz//pub/big/000/03b/00003b730_cffd05.



Priloha ¢. 58: Promény prijimaci budovy ve Svoru

Al - Typ p¥ijimaci budovy ,,Okna“, ktery byl roku 1868 postaven na svorském nadraZi (plan, pohled od kolejisté)'

! Krej¢itik, Mojmir: Ceska nadrazi, III. dil — 2. ¢ast, Dopravni literatura, Litoméfice 2009, s. 151.



B1 — ZvétSena piijimaci budova ve Svoru roku 1898 (plan, pohled z kolejisté)*

2 Krejcitik, Mojmir: Ceska nadrazi, I11. dil — 2. &ast, Dopravni literatura, Litoméfice 2009, s. 128.



weer r

B2 — ZvétSena pFijimaci budova ve Svoru roku 1898 (piidorys p¥izemi)’

3 Krejcitik, Mojmir: Ceska nadrazi, I11. dil — 2. &ast, Dopravni literatura, Litoméfice 2009, s. 128.



B3 — ZvétSena prijimaci budova ve Svoru na pohlednici z roku 1903*

* Pohlednice ze sbirky TomaSe Rejzka. Historické obrazky Svor, in: Luzické hory [online], [vid. 23. 2. 2015], dostupné z: http:/www.luzicke-
hory.cz/galerie/index.php?pg=hpsvorc.



B4 — ZvétSena prijimaci budova ve Svoru v pozadi na pohlednici z roku 1921 (vpravo vodarna a pirekladisté)’

Rohrsdorf a.d. B.N. B

> Pohlednice ze sbirky Tomase Novéaka. Historické obrazky Svor, in: Luzické hory [online], [vid. 23. 2. 2015], dostupné z: http:/www.luzicke-

hory.cz/galerie/index.php?pg=hpsvorc.
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B5 — ZvétSena piijimaci budova ve Svoru na fotografii z roku 1924 (vpravo viditelna jiZ stojici nova p¥ijimaci budova)®

8 Krejgitik, Mojmir: Ceska nadrazi, III. dil — 2. &ast, Dopravni literatura, Litomé&fice 2009, s. 128.



C1 — Navrh na p¥ijimaci budovu ve Svoru od arch. Schmelze z roku 1915 (pohled z ulice)’

" Archiv Cesk}’rch drah a. s., Praha-Libefi, fond Ceska severni draha, in. & 52, s. 7 — odd. I, k. 161, Stavba nové stani¢ni budovy ve Svoru, 1915.



C2 — Navrh na p¥ijimaci budovu ve Svoru od arch. Schmelze z roku 1915 (pohled z kolejisté)®

8 Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libefi, fond Ceska severni draha, in. & 52, s. 7 — odd. I, k. 161, Stavba nové stani¢ni budovy ve Svoru, 1915.



C3 — Navrh na p¥ijimaci budovu ve Svoru od arch. Schmelze z roku 1915 (pidorys piizemi)’

? Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libefi, fond Ceska severni draha, in. & 52, s. 7 — odd. I, k. 161, Stavba nové stani¢ni budovy ve Svoru, 1915.



C4 — Navrh na p¥ijimaci budovu ve Svoru od arch. Schmelze z roku 1915 (pidorys 1. patra)'’

10 Archiv C‘esk}’fch drah a. s., Praha-Liben, fond Ceska severni draha, in. & 52, s. 7 — odd. 11, k. 161, Stavba nové staniéni budovy ve Svoru, 1915.



D1 — Navrh na p¥ijimaci budovu ve Svoru od arch. Jaroslava Starého z Reditelstvi statnich drah Hradec Kralové z roku 1920
(pohled z ulice)11

" Krej&itik, Mojmir: Ceska nadrazi, III. dil — 2. Gast, Dopravni literatura, Litomé&fice 2009, s. 129.



D2 — Navrh na p¥ijimaci budovu ve Svoru od arch. Jaroslava Starého z Reditelstvi statnich drah Hradec Kralové z roku 1920
(pohled od kolejist&)"?

12 Krej&itik, Mojmir: Ceska nadrazi, IIL. dil — 2. Gast, Dopravni literatura, Litomé&fice 2009, s. 129.



D3 — Navrh na p¥ijimaci budovu ve Svoru od arch. Jaroslava Starého z Reditelstvi statnich drah Hradec Kralové z roku 1920
(pohled ze severu)13

1 Krej&itik, Mojmir: Ceska nadrazi, II1. dil — 2. Gast, Dopravni literatura, Litomé&fice 2009, s. 129.
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E1 — Navrh na p¥ijimaci budovu ve Svoru z roku 1922 (pohled od kolejisté)'*
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' Krej&itik, Mojmir: Ceska nadrazi, II1. dil — 2. Gast, Dopravni literatura, Litomé&fice 2009, s. 130.



F1 — P¥ijimaci budova ve Svoru z roku 1924 (pohled od kolejist&)"

15 Krejcitik, Mojmir: Ceska nadrazi, I11. dil — 2. &ast, Dopravni literatura, Litométice 2009, s. 131.



F2 — Prijimaci budova ve Svoru z roku 1924 (pohled z ulice)'®




F3 — Prijimaci budova ve Svoru z roku 1924 (pohled z jihu)17

17 Krejcitik, Mojmir: Ceska nadrazi, I11. dil — 2. &ast, Dopravni literatura, Litoméfice 2009, s. 131.



F4 — Ptijimaci budova ve Svoru z roku 1924 (pidorys piizemi)'®
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'8 Krej&itik, Mojmir: Ceska nadrazi, II1. dil — 2. Gast, Dopravni literatura, Litomé&fice 2009, s. 131.



FS — Prijimaci budova ve Svoru na fotografii z roku 1925 (vlevo viditelna stara pfijimaci budova a vpravo sklad)"

19 Krej&itik, Mojmir: Ceska nadrazi, IIL. dil — 2. Gast, Dopravni literatura, Litomé&fice 2009, s. 130.



F6 — Prijimaci budova ve Svoru na fotografii z roku 1940 (v popredi viditelné prekladiSté a v pozadi starsi sklad)?®

0 Krejifik, Mojmir: Ceska nadrazi, IIL. dil — 2. &4st, Dopravni literatura, LitoméFice 2009, s. 132.



Priloha ¢é. 59: Prijimaci budova ve Cvikové

A1l - Spojenim typu p¥ijimaci budovy ,,Sluknov* a prvky typu ,,StruZnice® vznikla roku 1886 p¥ijimaci budova ve Cvikové'

s. 167.



Priloha ¢é. 60: Prijimaci budova v Kunraticich u Cvikova

A1 — Navrh kunratického nadrazi z roku 1904 (pohled od cesty)'

! Krejéifik, Mojmir: Ceska nadrazi, III. dil — 2. &ast, Dopravni literatura, Litoméfice 2009, s. 168.



A2 — Navrh kunratického nadraZi z roku 1904 (pohled z boku)®

2 Krejcitik, Mojmir: Ceska nadrazi, I11. dil — 2. &ast, Dopravni literatura, Litoméfice 2009, s. 168.



A3 — Navrh kunratického nadraZi z roku 1904 (pidorys piizemi)’

3 Krej¢itik, Mojmir: Ceska nadrazi, III. dil — 2. ¢ast, Dopravni literatura, Litoméfice 2009, s. 168.



A4 — Navrh kunratického nadrazi z roku 1904 (pidorys krovu)*

4 Krejcitik, Mojmir: Ceska nadrazi, I11. dil — 2. &ast, Dopravni literatura, Litoméfice 2009, s. 168.



Priloha ¢é. 60: Prijimaci budova v Kunraticich u Cvikova

A1 — Navrh kunratického nadrazi z roku 1904 (pohled od cesty)'

! Krejéifik, Mojmir: Ceska nadrazi, III. dil — 2. &ast, Dopravni literatura, Litoméfice 2009, s. 168.



A2 — Navrh kunratického nadraZi z roku 1904 (pohled z boku)®

2 Krejcitik, Mojmir: Ceska nadrazi, I11. dil — 2. &ast, Dopravni literatura, Litoméfice 2009, s. 168.



A3 — Navrh kunratického nadraZi z roku 1904 (pidorys piizemi)’

3 Krej¢itik, Mojmir: Ceska nadrazi, III. dil — 2. ¢ast, Dopravni literatura, Litoméfice 2009, s. 168.



A4 — Navrh kunratického nadrazi z roku 1904 (pidorys krovu)*

4 Krejcitik, Mojmir: Ceska nadrazi, I11. dil — 2. &ast, Dopravni literatura, Litoméfice 2009, s. 168.



Priloha €. 61: Prijimaci budova v Jablonném v Podjestédi

sew

A1 — Navrh ptijimaci budovy v Jablonném v Podjeitédi z roku 1904 (naho¥e pohled od kolejiité, dole pohled z ulice)’

WY
i

! Krejcitik, Mojmir: Ceska nadrazi, I11. dil — 2. &ast, Dopravni literatura, Litoméfice 2009, s. 72.



B1 - Fotografie nadraZni budovy v Jablonném v Podjestédi z roku 1900 (pohled od mésta / z uhce)
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Bahnhof v. d. allen Stadtmauer

? Fotografie ze sbirky Pavla Vursty, in: Krej&ifik, Mojmir: Ceska nadrazi, III. dil — 2. &4st, Dopravni literatura, Litom&Fice 2009, s. 73.



C1 - Pidorys nadrazni budovy v Jablonném v Podjestédi z obdobi kolem roku 1925 (nahofe p¥izemi, dole sklepy)®

3 Archiv C‘esk}'fch Drah, a. s., fond Sbirka stavebnich dokumenti Reditelstvi statnich drah Hradec Kralové, in. &. 1316, zn. LVI-47b, k. 493, Stanice Jablonné v Podjesteédi,
1901-1929.



Priloha ¢. 62: Nakres uhelného skladisté v Lindaveée z roku 1905

A1 - Situaéni plan lindavského nadrazniho arealu’

! Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libefi, fond Ceska severni draha, in. &. 43, s. 14952, k. 113, Uhelna skladisté ve stanicich Lindava a Kunratice u Cvikova, 1906.



B1 — Bokorys lindavského uhelného skladists?

2 Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libefi, fond Ceska severni draha, in. &. 43, s. 14952, k. 113, Uhelna skladisté ve stanicich Lindava a Kunratice u Cvikova, 1906.



C1 — Bokorys a piidorys lindavského uhelného skladi$ts'

! Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libei, fond Ceska severni draha, in. &. 43, s. 14952, k. 113,
Uhelna skladisté ve stanicich Lindava a Kunratice u Cvikova, 1906.



Priloha ¢. 63: Nakres nerealizovaného uhelného skladiste
v Kunraticich u Cvikova z roku 1905

A1 - Bokorys uhelného skladits'

! Archiv Cesk}'/ch drah a. s., Praha-Libefi, fond Ceska severni dréha, in. &. 43, s. 14952, k. 113, Uhelna skladisté ve stanicich Lindava a Kunratice u Cvikova, 1906.



B1 — Bokorys uhelného skladi$ts'

! Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libei, fond Ceské severni draha, in. &. 43, s. 14952, k. 113, Uhelna
skladisté ve stanicich Lindava a Kunratice u Cvikova, 1906.



Priloha ¢. 64: Nakres uhelného skladisté v Kunraticich u Cvikova z roku 1905

A1l - Situaéni plan kunratického nadraZniho arealu’

! Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libefi, fond Ceska severni dréha, in. &. 43, s. 14952, k. 113, Uhelna skladisté ve stanicich Lindava a Kunratice u Cvikova, 1906.



B1 — Bokorys kunratického uhelného skladisté'

! Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libef, fond Ceska severni draha, in. &. 43, s. 14952, k. 113,
Uhelna skladisté ve stanicich Lindava a Kunratice u Cvikova, 1906.



C1 — Bokorys kunratického uhelného skladits?

% Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libef, fond Ceska severni draha, in. &. 43, s. 14952, k. 113,
Uhelna skladisté ve stanicich Lindava a Kunratice u Cvikova, 1906.



Priloha ¢. 65: Plany svorského prekladisté z roku 1915

A1 - Situaéni plan stavby svorského piekladisté'

! Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libefi, fond Ceska severni dréha, in. &. 52, s. 7 — odd. III, k. 161, Stavba nové staniéni budovy ve Svoru, 1915.



B1 — Pidorys svorského prekladists’

2 Archiv Cesk}'/ch drah a. s., Praha-Libefi, fond Ceska severni dréha, in. &. 52, s. 7 — odd. III, k. 161, Stavba nové staniéni budovy ve Svoru, 1915.



Priloha €. 66: Stavebni plany uhelného skiladu
BNB v Jablonném v Podjestédi z roku 1905

! Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Liben, fond Sbirka stavebnich dokumentii Reditelstvi statnich drah
Hradec Kralové, in. ¢. 1316, zn. LVI-47b, k. 493, Stanice Jablonné v Podjestédi, 1901-1929.



Priloha €. 66: Priklad typologie remiz a vodaren BNB

Al - Vodarna ve Sluknové (stejny typ vodarenské véZe pouZit ve Svoru)'

=4 *’t} < : : & '_‘kil‘ - - '.!F =

! Foto staré vodarny, in: Modelové stavby [online], [vid. 25. 2. 2015], dostupné z: http://www.modelovestavby.estranky.cz/img/original/6273/346---jeste-jedno-foto-stare-
vodarny.jpg.



A2 — Vodarna ve Sluknové (stejny typ vodarenské véZe pouzit ve Svoru)’

? Vodojem, in: Modelové stavby [online], [vid. 25. 2. 2015], dostupné z: http://www.modelovestavby.estranky.cz/img/original/6272/345---ve-sluknove-najdete-i-tento-stary-
vodojem.jpg.



B1 - Vodarna v Libochovicich (typologicky podobni stavba uZita v Jablonném v Podjestédi; ukazka nadrZe na vodu)’

3 Vytopna s vodojemem, in: Modelové stavby [online], [vid. 25. 2. 2015], dostupné z: http://www.modelovestavby.estranky.cz/img/original/3755/199---z-vodojemu-uz-zbylo-
jen-torzo-s-nadrzi.jpg.



C1 - Vodarna v ramci prijimaci budovy v Jestiebi (pro BNB typické umisténi nadrZe na vodu do rizalitu pfijimaci budovy,
avSak na svorsko-jablonské draze nerealizovano)*

4 Krej¢itik, Mojmir: Ceska nadrazi, II1. dil — 2. ¢ast, Dopravni literatura, Litoméfice 2009, s. 120.



D1 — Remiza v Ceské Kamenici (stejny typ doplnén o vodarenskou véZ a pouZit v Jablonném v Podjestédi)’

> Torzo vytopny, in: Modelové stavby [online], [vid. 25. 2. 2015], dostupné z: http://www.modelovestavby.estranky.cz/img/original/6262/335---torzo-vytopny-ve-stanici-
ceska-kamenice.jpg.



E1 — Remiza v MikulaSovicich (stejny typ remizy obohaceny o nocleznu pouzit v Jablonném v Podjestédi)®

% Budova vytopny, in: Modelové stavby [online], [vid. 25. 2. 2015], dostupné z: http://www.modelovestavby.estranky.cz/img/original/6267/340---budova-vytopny-ve-stanici-
mikulasovice.jpg.



F1 — Remiza v Ceské Lipé-Stielnici (stejny typ remizy, aviak jen s jednim stinim pouZit v Jablonném v Podjestédi)’

7 Krej¢itik, Mojmir: Ceskéa nadrazi, II1. dil — 2. ¢ast, Dopravni literatura, Litomé&fice 2009, s. 133.



G1 — Piekladi’té ve Skalici u Ceské Lipy (stejny typ pouZit ve Svoru a ve Cvikové)®

¥ Zdéné skladists, in: Modelové stavby [online], [vid. 25. 2. 2015], dostupné z: http://www.modelovestavby.estranky.cz/img/original/2330/99---zdene-skladiste-ve-skalici.jpg.



Priloha ¢. 68: Stavebni plany remizy BNB v Jablonném v Podjestédi z roku 1905

A1l — Nikres jablonské remizy’

! Archiv Cesk}’lch drah a. s., Praha-Libef, fond Sbirka stavebnich dokumentl Reditelstvi statnich drah Hradec Kralové, in. & 1316, zn. LVI-47b, k. 493, Stanice Jablonné
v Podjesteédi, 1901-1929.



B1 — Pidorys zakladi jablonské remizy”

% Archiv Cesk}’lch drah a. s., Praha-Libef, fond Sbirka stavebnich dokumentl Reditelstvi statnich drah Hradec Kralové, in. & 1316, zn. LVI-47b, k. 493, Stanice Jablonné
v Podjestédi, 1901-1929.



B2 — Pidorys pFizemi jablonské remizy’
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3 Archiv Cesk}’lch drah a. s., Praha-Libef, fond Sbirka stavebnich dokumentt Reditelstvi statnich drah Hradec Kralové, in. & 1316, zn. LVI-47b, k. 493, Stanice Jablonné
v Podjestédi, 1901-1929.



B3 — Piidorys prvniho patra jablonské remizy*

* Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Liben, fond Sbirka stavebnich dokumentti Reditelstvi statnich drah Hradec Kralové, in. &. 1316, zn. LVI-47b, k. 493, Stanice Jablonné
v Podjestédi, 1901-1929.



B4 — Bokorysy jablonské remizy ze zapadu a vychodu®
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5 Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Libef, fond Sbirka stavebnich dokumentl Reditelstvi statnich drah Hradec Kralové, in. & 1316, zn. LVI-47b, k. 493, Stanice Jablonné
v Podjesteédi, 1901-1929.



B5 — Bokorysy jablonské remizy z jihu®

% Archiv Cesk}’lch drah a. s., Praha-Libef, fond Sbirka stavebnich dokumentl Reditelstvi statnich drah Hradec Kralové, in. & 1316, zn. LVI-47b, k. 493, Stanice Jablonné
v Podjestédi, 1901-1929.



B6 — Nakres studny u jablonské remizy’

! Archiv Ceskych drah a. s., Praha-Liben, fond Sbirka stavebnich dokumentii Reditelstvi statnich drah
Hradec Kralové, in. ¢. 1316, zn. LVI-47b, k. 493, Stanice Jablonné v Podjestédi, 1901-1929.



Priloha ¢. 69: Soubor fotografii soucasného stavu svorsko-jablonskeé trati

Al - Prijimaci budova ve Svoru postavena roku 1924 (pohled od koleji§té)1

" Rucz, Jan: Pfijimaci budova, [fotografie], Svor, 2015.



A2 - Prijimaci budova ve Svoru postavena roku 1924 (pohled z ulice)?

»

[

% Rucz, Jan: Ptijimaci budova, [fotografie], Svor, 2014.



A3 — Misto, kde drive stalo svorské skladisté (pohled z ulice)’

3 Rucz, Jan: Skladisté, [fotografie], Svor, 2015.



ow

A4 — Podezdivka byvalého prekladisté ve Svoru postavené roku 1915 (pohled z koleji§té)4

* Rucz, Jan: Piekladists, [fotografie], Svor, 2015.



A5 — Podpiirni zed’ ve strani za piekladi§tém z roku 1915 (pohled od kolejisté)°

> Rucz, Jan: Podptirna zed’, [fotografie], Svor, 2015.



A6 — Pohled na svorské nadrazi z traté do Cvikova®

% Rucz, Jan: Svorské nadrazi, [fotografie], Svor, 2015.



A7 — Pohled na Koleji$té svorského nadraZi (vpravo trat’ pies Ceskou Lipu do Bakova nad Jizerou, vlevo poziistatek trati na Cvikov)’

" Rucz, Jan: Svorské nadrazi, [fotografie], Svor, 2015.



ému nadrazi)®
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A8 — Zachovan

8 Rucz, Jan: Svorské odstavists, [fotografie], Svor, 2015.



A9 — Zelezni¢ni piejezd ve Svoru (pohled od svorského nadraZi smérem ke Cvikovu)’

° Rucz, Jan: Piejezd ve Svoru, [fotografie], Svor, 2015.



B1 — Ptijimaci budova ve Cvikové postavena roku 1886 (pohled z ulice)"
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' Rucz, Jan: P¥ijimaci budova, [fotografie], Cvikov, 2014.



B2 — Prijimaci budova ve Cvikové postavena roku 1886 (pohled od Svoru)'!
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"""Rucz, Jan: P¥ijimaci budova, [fotografie], Cvikov, 2014.



B3 — Upravené piekladi§té na nadrazi ve Cvikové (pohled od p¥ijimaci budovy)"

2 Rucz, Jan: Cvikovské nadraz, [fotografie], Cvikov, 2014.



B4 — Klenuty mostek za cvikovskym nadraZim smérem k Lindavé (pohled od Cvikova)"

Y Rucz, Jan: Klenuty mostek, [fotografie], Cvikov, 2013.



C1 — NadraZi v Lindavé (pohled od Cvikova)"

' Rucz, Jan: Lindavské nadraz, [fotografie], Lindava, 2013.



C2 - Piekladi$té v Lindavé postavené roku 1905 (pohled z koleji§t&)"*

'S Rucz, Jan: Lindavské prekladisté, [fotografie], Lindava, 2013.



C3 — Ptijimaci budova v Lindavé postavena roku 1904 s upravenou nastavbou (pohled z kolejiste)'®

' Rucz, Jan: Ptijimaci budova, [fotografie], Lindava, 2013.



C4 — Klenuty mostek jako sou¢ast lindavské mostni soustavy z roku 1905 (pohled z jihu)"

7 Rucz, Jan: Klenuty mostek, [fotografie], Lindava, 2013.
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C5 — Zbytky piihradového mostu, soudasti lindavské mostni soustavy z roku 1905 (pohled od lindavského nadrazi)'®

'8 Rucz, Jan: Most, [fotografie], Lindava, 2013.
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C6 — Kilometrovnik z pocatku 20. stoleti v lese mezi Lindavou a Kunraticemi u Cvikova"

¥ Rucz, Jan: Kilometrovnik, [fotografie], Lindava, 2013.




D1 - Lesni usek mezi Lindavou a Kunraticemi u Cvikova (pohled od Lindavy)20

% Rucz, Jan: Drazni t&leso, [fotografie], Kunratice u Cvikova, 2013.



D2 — Deskovy propustek v lesnim tiseku mezi Lindavou a Kunraticemi u Cvikova®'

*! Rucz, Jan: Deskovy propustek, [fotografie], Kunratice u Cvikova, 2013.



D3 — Piekladi$té na kunratickém nadraZi z roku 1905 (pohled od cesty)*

2 Rucz, Jan: Piekladi§ts, [fotografie], Kunratice u Cvikova, 2013.



D4 - Prijimaci budova v Kunraticich u Cvikova (pohled od cesty)23

» Rucz, Jan: Pfijimaci budova, [fotografie], Kunratice u Cvikova, 2013.



D5 — Boéni pohled na piijimaci budovu v Kunraticich u Cvikova (pohled od piekladi’té)**
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* Rucz, Jan: Ptijimaci budova, [fotografie], Kunratice u Cvikova, 2013.



D6 - Pfijimaci budova v Kunraticich u Cvikova (pohled od cesty)25

» Rucz, Jan: Ptijimaci budova, [fotografie], Kunratice u Cvikova, 2013.



D7 — Byvala &ekarna v p¥ijimaci budové v Kunraticich u Cvikova (pohled ze vstupu od kolejistg)*®

% Rucz, Jan: Ptijimaci budova, [fotografie], Kunratice u Cvikova, 2013.



D8 — Pohled do byvalé nadraZni restaurace v piijimaci budové v Kunraticich u Cvikova (pohled z hlavniho vchodu z ulice)?’

" Rucz, Jan: Ptijimaci budova, [fotografie], Kunratice u Cvikova, 2013.



D9 — Schodi$té v pFijimaci budové v Kunraticich u Cvikova (pohled z hlavniho vchodu od cesty)?®

% Rucz, Jan: Ptijimaci budova, [fotografie], Kunratice u Cvikova, 2013.



D10 — Pohled na byvalé kolejisté pred prijimaci budovou v Kunraticich u Cvikova (pohled smérem k Lindavé)?

¥ Rucz, Jan: Ptijimaci budova, [fotografie], Kunratice u Cvikova, 2013.



D11 — Misto jediného piejezdu na svorsko-jablonské draze chranéného zavorami (pohled od kunratického nadrazi)*®

30 Rucz, Jan: Ptejezd, [fotografie], Kunratice u Cvikova, 2013.



D12 — Misto velkého p¥ihradového mostu v Kunraticich u Cvikova (pohled smérem ke kunratickému nadrazi)*'

3! Rucz, Jan: Most, [fotografie], Kunratice u Cvikova, 2013.
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D13 — Podpiirna zed’ budovana pod byvalym statkem v Kunraticich u Cvikova (pohled z drazniho télesa)’
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32 Rucz, Jan: Podpiirna zed’, [fotografie], Kunratice u Cvikova, 2013.



D14 — Misto FiSského prejezdu u Kunratic u Cvikova, za nimz byly provadény drenaze (pohled smérem k Jablonnému v Podje§téd033

3 Rucz, Jan: Ptejezd, [fotografie], Kunratice u Cvikova, 2013.



D15 — Klenuty propustek mezi dvéma piejezdy FiSské silnice za Kunraticemi u Cvikova™
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3* Rucz, Jan: Klenuty propustek u pily, [fotografie], Kunratice u Cvikova, 2013.



D16 — Misto ¥i§ského piejezdu u Kunratic u Cvikova, za nimZ bylo nutné strhnout sklepy (pohled smérem k Jablonnému v Podjestédi)*

% Rucz, Jan: Piejezd u pily, [fotografie], Kunratice u Cvikova, 2013.



i v Podjestédi (pohled smérem od Kunratic u Cvikova)®®
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D17 — Lesn

36 Rucz, Jan: Lesni usek za pilou, [fotografie], Kunratice u Cvikova, 2013.



E1 — Misto Fi§ského piejezdu v Hefmanicich v Podjestédi (pohled smérem k Jablonnému v Podjestédi)’’

- S

37 Rucz, Jan: Piejezd u Kunratickych Domkai, [fotografie], Hefmanice v Podjestédi, 2013.



E2 — Misto Zelezni¢ni zastavky v HeFmanicich v PodjesStédi (vlevo pod jirovci drive nastupisté, vpravo driive trat’ — pohled smérem
k Jablonnému v Podjestédi)*®
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¥ Rucz, Jan: Zastavka, [fotografie], Hefmanice v Podjest&di, 2013.



E3 — Klenuty propustek u hefmanické zastavky”’
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3 Rucz, Jan: Klenuty propustek, [fotografie], Hefmanice v Podjestédi, 2013.



E4 — Drazni téleso v Hefmanicich v Podje$tédi (pohled od Jablonného v Podjestédi smérem k hefmanické zastavce)*’

* Rucz, Jan: Drazni téleso, [fotografie], Hefmanice v Podjestédi, 2013.



F1 — Zbytky po mostu u rybniku Valcha*!

*I Rucz, Jan: Most u Valchy, [fotografie], Velky Valtinov, 2013.



F2 — Zbytky po mostu u rybniku Valcha*?

* Rucz, Jan: Most u Valchy, [fotografie], Velky Valtinov, 2013.
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F3 — Zafez v terénu pro draZni téleso mezi rybnikem Valcha a Jablonnym v Podjestédi (pohled smérem k rybniku)*
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# Rucz, Jan: Drazni t&leso, [fotografie], Velky Valtinov, 2013.



F4 — Potrubni propustek u prejezdu riSské silnice v Jablonném v P0dje§tédi44
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* Rucz, Jan: Potrubni propustek na hranicich Hefmanic v Podjestédi a Jablonného v Podjeitédi, [fotografie], Hefmanice v Podjestédi, 2013.



G1 - Piejezd FiSské silnice v Jablonném v Podje$tédi (pohled smérem k jablonskému nadrazi)*

* Rucz, Jan: Prejezd risské silnice, [fotografie], Jablonné v Podjestédi, 2013.



G2 — Poziistatek drazniho télesa mezi piejezdy pied jablonskym nadrazim*®
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% Rucz, Jan: Drazni tleso, [fotografie], Jablonné v Podjestedi, 2013.



G3 — Piejezd okresni silnice v Jablonném v Podje$tédi (pohled smérem k jablonskému nadrazi)*’

*" Rucz, Jan: Piejezd okresni silnice, [fotografie], Jablonné v Podjestédi, 2013.



G4 — Piejezd okresni silnice v Jablonném v Podje$tédi, detail (pohled smérem k jablonskému nadrazi)*®

* Rucz, Jan: Piejezd okresni silnice, [fotografie], Jablonné v Podjestédi, 2013.



G5 — Misto odboteni drahy do Svoru u jablonského nadrazi (vlevo podél zabradli)*

* Rucz, Jan: Drazni téleso, [fotografie], Jablonné v Podjestedi, 2013.



G6 — Jablonské nadrazi, vlevo odbo¢ka na &ast naleZici d¥ive spolenosti BNB (pohled od Svoru)™

*% Rucz, Jan: Nadrazi, [fotografie], Jablonné v Podjestadi, 2013.



G7 — Jablonské nadrazi, kusa kolej vedouci do remizy naleZici diive spole¢nosti BNB (pohled od remizy)51

> Rucz, Jan: Nadrazi, [fotografie], Jablonné v Podjestadi, 2015.



G8 — Jablonské nadrazi, kusa kolej vedouci do remizy nalezici diive spole¢nosti BNB (pohled k remize)™:
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>? Rucz, Jan: Nadrazi, [fotografie], Jablonné v Podjestadi, 2015.



G9 — Jablonské nadrazi, remiza naleZici d¥ive spole¢nosti BNB (pohled z koleji§t&)™

> Rucz, Jan: Nadrazi, [fotografie], Jablonné v Podjestadi, 2015.



G10 - Piekladi$té na jablonském nadraZi naleZici d¥ive ATE™

> Rucz, Jan: Nadrazi, [fotografie], Jablonné v Podjestadi, 2013.



G11 - Pfijimaci budova v Jablonném v Podjestédi ATE (prvni dvé nastupi§té patiila ATE a hlinéné mezi 3. a 4. koleji spole¢nosti BNB)>

> Rucz, Jan: Nadrazi, [fotografie], Jablonné v Podjestadi, 2015.



