Priloha B — Tabulka spotieb jednotlivych zafrizeni pro zvolena obdobi

Celkem Zimni obdobi (tma) Letni obdobi (svétlo) Zimni obdobi (tma) Letni obdobi (svétlo)
s nezavislym topenim bez klimatizace s PTC topenim s klimatizaci
Zafizeni PFikon [W] Ko;:ﬁg ient Ptikon pro PFikon [W] Ko;:ﬁg ient Ptikon pro PFikon [W] Ko;:ﬁg ient Prikon pro Pikon [W] Ko;:ﬁg ient Prikon pro
afrizeni fikon 0 . fikon 0 . fikon 0 . Fikon 0 .
Vyuziv-"éni vipotty [W] Vyuziv-"éni vipotty [W] Vyuziv-"éni vipotty [W] Vyuzivyéni vipotty [W]
potkavaci/dalkova 50 50 1 50 - 1 0 50 1 50 i 1 0
predni denni/pozi¢ni 10 1 0 10 1 10 1 0 10 1 10
elektronika 50 50 1 50 50 1 50 50 1 50 50 1 50
smérova 9 9 0,2 1,8 9 0,2 1,8 9 0,2 1,8 9 0,2 1,8
brzdové 2.4 2.4 0,2 0,48 2.4 0,2 0,48 2.4 0,2 0,48 2.4 0,2 0,48
Osvétleni zpétné 9 9 0,2 1,8 0,2 0 9 0,2 1,8 0,2 0
mlhové 6 6 0,2 1,2 0,2 0 6 0,2 1,2 0,2 0
zadni obrysové 0,9 0,9 1 0,9 1 0 0,9 1 0,9 0,9 1 0,9
smeéroveé 0,9 0,9 0,2 0,18 0,9 0,2 0,18 0,9 0,2 0,18 0,9 0,2 0,18
elektronika 30 30 1 30 30 1 30 30 1 30 30 1 30
registracni znacka 0,3 0,3 0,3 0 0,3 0,3 1 0
vnitini kabina 10 10 0,2 2 0,2 0 10 0,2 2 0,2 0
Klimatizace " 0 1 0 1 0 1 0 2000 1 2000
sestava topicich zarizeni 800 1 0 1 0 1 0 1 0
Topeni ” PTC? 3000 1 0 1 0 3000 1 3000 1 0
nezavislé 126 26 1 26 1 0 1 0 1 0
Posilovat Fizeni * 0,5 0 0,5 0 0,5 0 0,5 0
Posilovat brzd ¥ 0,5 0 0,5 0 0,5 0 0,5 0
Stérace 50 50 0,5 25 50 0,2 10 50 0,5 25 50 0,2 10
Ostrikovace 40 40 0,2 8 40 0,2 8 40 0,2 8 40 0,2 8
Elektrické ovladani oken 100 0,2 0 100 0,2 20 0,2 0 100 0,2 20
Zvukové vystrazné zarizeni 20 20 0,2 4 20 0,2 4 20 0,2 4 20 0,2 4
Soundgenerator 20 20 0,2 4 20 0,2 4 20 0,2 4 20 0,2 4
Parkovaci senzory 15 15 0,2 3 15 0,2 3 15 0,2 3 15 0,2 3
Audio 30 30 1 30 30 1 30 30 1 30 30 1 30
Elektricka vodni pumpa 50 50 0,1 5 50 0,1 5 50 0,1 5 50 0,1 5
Elektricka vakuova pumpa 80 80 0,1 8 80 0,1 8 80 0,1 8 80 0,1 8
Ostatni ¥ 250 250 0,7 175 250 0,7 175 250 0,7 175 250 0,7 175
Dro VYpao ) 8( ’ 188

1) V ptipad¢ vyuziti klimatizace, by se pfikon mohl nasledn¢ pohybovat odhadem okolo hodnoty 2 kW (nominélni), resp. 4 kW (maximalni). Po¢itano je s nominalni hodnotou, kterou klimatizace vykazuje pfi udrzovani nastavené teploty v kabin¢ vozidla. Maximalni hodnot¢ se vyhneme pomoci dalkove programovatelné
klimatizaci, pomoci které aktivujeme ochlazovani jesté v dobé&, kdy je vozidlo ptipojeno k nabijecce, takze nedojde k ubytku energie v trakéni baterii.

2) Do tabulky zaneseny mozné hodnoty pfikond pro navrhované varianty vytapéni (podrobnosti viz 3.2.1 Vytapéni interiéru). V celkovém souctu piikonu je vSak pocitano pouze s variantou vyuzivajici nezavislé topeni.
3) Pii pouziti napf. PTC topeni, by se pfikon mohl nasledné pohybovat odhadem okolo hodnoty 3 kW (nominalni), resp. 5 kW (maximalni). Po¢itano je s nominalni hodnotou, kterou topeni vykazuje pii udrzovani nastavené teploty v kabiné vozidla. Maximalni hodnoté se vyhneme pomoci dalkové programovatelnému topeni,

pomoci kterého aktivujeme vyhiivani jesté v dobé, kdy je vozidlo pfipojeno k nabijecce, takze nedojde k ubytku energie v trakéni baterii.

4) Odbér posilovace fizeni nelze piesné urcit. V technickych parametrech jednotlivych posilovacti nejsou hodnoty udavany. Podle vyjadfeni vyrobet posilovact se odbéry lisi u kazdého vozidla. Obecné se pfedpoklada, ze ve Spickach by mohl posilovac¢ odebirat az 100 A a pfi jizd€ po rovince nevykazuje zadny odbeér. Jelikoz je
navrhnuty posilovaé brzd iBooster soucasné i rekupera¢nim zatizenim (dodava energii do trakéni baterie), byly spotieby téchto dvou zafizeni zanedbany. Specifické mnozstvi navracené energie pomoci iBooster a naopak odbér posilovace fizeni bude zjistitelné az pfi budoucim realném testovani na elektromobilu.

5) Panel ptistroju, chlazeni motoru a ménice, elektronika vozidla.

6) Pro vypocet spotfeby pomoci NEDC jsou ve vozidle zapnuty jen zafizeni, které jsou nutna pro spravny chod vozidla.



