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ZOZNAM POUZITYCH SKRATIEK

- Avtomobilové zsvody ndrodni podnik

-%polyuretan

- pq;yvinylchlorid

- palyester

— polyesterovy hodvéb

- polyamid

- Yah@end plastickd ko¥enka

- Automobil-teshnischen Leitschrift

- firma
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Péna diplomeve] préce bola zadand na zdklade poZiadaviek

fro dohode s AZNP Mladd Boleslav. Ciel préce bol upresneny po

bnzultdcii so zéstupcami podniku,
Préca sa zaoberéd sdlasnym stavom kon¥trukcie automobilovyeh
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edadiel pre voz Skoda Favorit. Rozbor sdfaspého stavu mé pou-

potrebu zmien v kon¥trukcii a technologii vjroby au-
. ' =
bonobilovych sedadiel.

Ke3%e ide o zmeny samotnej technoldgie, v préci bolo-ﬁﬁtné;
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Nakolko moja diplemovd préca mala byt vypracovans na bﬁﬁi“
it terdrne] a teda teoreficke; referie, vychddzam 2 giste llﬁ@-

brérnych poznatkov v oblasti ski¥ania ako materidlov tak aj hm*

f tovich sedadiel.
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vyrobu sedadiely vyber vhodnych racionalizadnych rk&
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8koda 781.136 LUX je hospodérne viaciéelové veozidlo mo-
derne;j koncepcie s pohonem prednych kolies, s motorom uloZe-
nym vpredu napried, s patstupnovou prevodovkou a s vysokou
drovnou zdkladne] vybawvy. Vyborne vyuZiva obstavany priester,
tek#e ponika vo svoje] kategérii automobilov kratfich ako
4 mekre Jeden 2z najvadsich batoZinovych priestorov g nad~
priemerné déitkové vlastnosti, zodpovedajici komfort a wy-
nikajice jazdné vlastnosti podvozku.

%“koda 781 sa koncepciou karosérie s viklopnymi zadny-
mi dverami a moZnostou zvadé¥it batoZinovy ﬁ?iestor sklope-
nim neobsadenych zadnych sedadiel stéva prvym Zeskosloven-
skym kompaktnym univerzdlnym automobilom. Tento automobil
je schopny plnit rovnako dobre néroky kaZdodennej mestskej
prevadzky, i dlhych pracovnychsvikendovych alebo prézaninoé

vych ciest.

2425 KONéTRUKCIA AUTOMOBILOVYCH SEDADIEL
&

V dneSnej dobe zvyferne] motorizdcie, kedy sa automobil
stédva fasto pouZivanym dopravnym prostriedkom, sa pozor-
nost kondtruktérov sustreduje na zlepfenie komfortu vodida.
Z tohto hladiska sa popri priestornosti interiéru, klimati-
zdcii, vybavencsti pristrojove] dosky, javi najdéleﬁitejﬁié
sedadlo. Samozrejme pre vietkych pasaZierov, &le hlavne pre
vodicda.

Specialisti pre vyrobu sedadiel sui jednotni v tom, Ze
pri jazde autom. pohoda a vykonnost vodida zdvisia takmer vy-

luCne od kvality sedadla.
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ad. 1. /

F 2ad. 2./

ﬂy

. sobit stvrdnutie. Regeneraénd féza mdie trvat aZ 12

podloZkou / BMW,Mercedes, Porsche /
3., miefand forma - vInovité pruZiny z ocelového ple

chu, gumové pésy alebo gumové-mkmbféhxfibﬁ

poduskou s

@proti vyhoddm plnopenovych sedadiel, ako sdi &
pestrost, vyroba za menSich ﬁékIadbv; stoji newy
efektu termoplastifikacie. |
Tento efekt spodiva v tom, Ze: sedadle s&m '

1a stdva mekSim /Sadd si po V1ach0d1neve3 Jazde, &m{iz_ _
ori nedostatodnom objeme penového materidlu mbéZe spo- iﬁz

:
< B
hodin. /, za chladu je to op@cne: pena sa stédva tvrd- ?5

fou. Bxperti hovoria o zrkedlovom doladovacom efekte.

"pechovacieho" tlaku.

U sedadiel s pruinovymi jedrami sa prejavuje tav.
"doskovy efekt". Mbdusky sprusinovym jedrom vyZedu-
j4 n2 hornmom okraji rém, ktory podopiera $pirdlové
pruziny, resp. drzi pohromade ploché pruéinyﬁ Pri
jednosfrannom zataseni sa odklopi celé sedacie plocha
/ spBsobené pevnym spojenim hornych pruZinovych éﬁéﬂ_
t{ /, %o sa pri nastupovani @ vystupovani prejavije
ru¥ivo.

O to aby tento "doskovy efekt" pri gelnom naraze
neviedol ku "submarining - efektu" / sediacil skfzava
ponéranim sa pod pénvovy pds / sa staraji u vaddiny
prednyeh sedadiel vypuklo-hrbolovité priecne nos=

niky vytvorené na kon¥trukcii sedadla vpredu, TresSpP.



sedadlové vaniéky na sedadle z plnej peny.

Nielen u ¥portovych sedadiel sa wvyskytuji vyslo-
vene boéné vybuleniny na sedadlovych podufkdch a chrb-
tovych operadldch. Tieto vybuleniny méZu vodica podo-
priet aj pri intenzivnej Jjazde w zdkrutdch s extrém-
nymi boénymi silami a samozrejme, Ze sa ovela IlahSie
realizujdi z PUR peny.

ad. 3./ Pri dlhodobych ékﬁékach testovania vozidiel vykazujud
sedadld mie%ane] kon¥trukcie aZz po strednd triedu au-
tomobilov / japonské a francizske vozy / slabiny vo
forme “presedenych" sedacich pléch a to &asto uz po
30 000 Ikm.

Tédto mie¥and konEtrukcia Jje napokon pouZivand
vEetkymi vyrobcami osobnych vozidiel pre chrbtové
operadld 2 sice v kombindcii Nosak - ploché pruZinowé
jadro/gumovy vlas + potahovd latka s podlozkou z Peny,

V tejto kapitole sgg uviedla hlavné smery w konStrukecii
automobilovych sedadiel, ich Jjednotlivé vyhody a snazila som
sa osvetlit neprijemné efekty, ktoré ich sprevadzajdi a s kto-
rymi sa mbZe stretndit kazZdy wvodid.

Dalej sa budem zaoberat rozpracovanim 3 hlavnych faktorov
ktoré vplyvajdi na komfort sedenia a ktoré som uviedla ¥ kapi-
tole 2.2, Hlavne sa budem zaoberat rozpracovanim tychto fak-
torov z hladiska jednotlivych smerov konStrukcie & ich porovns

nim,



~

u zodpovedaijice uspbsobenie sedadla

To s2 tyka tohto bodu sd plnopenové sedadld a sedadld

_fm;g%inovymi Jadrami dost rovnocenné. NajlastejBie praktizo-
¢;né mie¥and forma prind¥a iba pri dimenzovani za zvjySenyeh
“5nékladov, aké sa-praktizuje u strednej triedy / napr. Ford
alebo Opel /, dobré vysledky a ked sa vynakladaji eSte vy&&ie

ndklady / napr. Saab, Volvo / doszhuji sa2 velmi dobré vlast-

nostis

2.3.2. PruZenie sedadla a tlmenie ndarazov

U druhe]j ddleZite] velidiny, pruZeni a kmitani, nemd se-
dadlo s pruZinovym Jjadrém &o poskytnit. Nédrazy spdsobené po—
hybmi po jazdne] drdhe odznievaju pomaléie; g¢asto sa véééie
dréhy pruZiny u jadra so &pirdlovou pruZinou prejavia ako ne-
vyhoda. Dokonca zvadfuji do seba zapletenéd pruZiny prend¥ané
frekvencie / vozidlom cez kon¥trukeiu / intenzivnej8ie, neZ
u. poduSiek s plnou penou.

Tédto nevyhoda strdca sice v komfortnej triede automobi-
lov, s priaznivym pomerom pruZenych a nepruZenych Casti, na
svojom vyzname, ale pri skokovom pruZiacom efekte hojdania
pri periodickych kmitoch / tzv. trampolinovy efikt / nepomb~
2e vela ani intenzivne tlmenie.

To sa doteraz prejavilo najma v negativnych testoch kom-
fortu sedenia pre Nercedesy "Hinterbankler". Hadik je v tom,
Ze priestorové udspornost sa d4 dosizhnut zrieknutim sa peno-

vych materidlov & "chudobnym" pruZinovym jadrom s tenZou



podloZkou z vlasovej gumy. Iba na %elanie sa doddvaji zosil-
nené prevedenie, ktoré si poZadované hlavne taxi sluZbou.

Po velz rokov praktizovane] lahkej kon¥trukeii, ktors
stazuje gomfort Jazdy, nastipile vitazny pochod ndkladovo ds-
porné,a hmotnost ¥etriace sedadlo s plnou penou Audi/VW vyrs-
bané metddou priameho vypenovania. Firma VW zapocala fiito
cestu s Audi 50 v r. 1974 v triede malych vozidiel a pokrado-
vala cez Audi 80, Golf, Passat a Audi 100, aZ po najvys&iu
triedu. Dobré tlmenie kmitania a vysoky stupen izoldcie PUR
peny su poZadované najma v kompaktnej triede vozidiel, preto-
ze tu z ngkladovych,aj hmotnostnych a z dévodov Uspory miesta
sa iba zriedka realizujd ndkladné prufiace systémy.

Pri testoch vychadzajyi ako najlep¥ie sedadls z peny Au-
di/VW, Saab a Volvo, z &asti aj Ford a Opel - limuziny, zatial
¢o pruZinové sedadld Daimler - Benz a Porsche si hodnotené ako
najlep8ie iba sporadicky.

®

2.3.3. Priaznivé klima sedenia

U tretieho hlavného kritéria komfortu sedenia vzplanul o-
pat spor medzi obhgjcami peny 2 pruZinovych sedadiel.

InZinieri f. Bayer AG zverejnili v oktdbri 1983 v tech-
nickom ¢asopise ATZ v¥ysledky vyskumu nového materidlu - viac-
z0nového sedadlza z peny "Bayfit", podla ktorych "sedadld s pl-
10U penou nevytvarajd nepriaznivej¥ie klima sedenia ne® ndklad-
nejfie sedadls z pruzinovych jadier s podloZkou z vlasovej gu-
my" /5/.

Tymto bola porufend najdélezitej8ia ba¥ta sedadla s pru-



Zinovym jadrom, aj ked vyskumy Bettelle — 1nStitutu z o, 194
ukdzali, Ze podufka z vlasovej gumy je v klime sedenie lep¥ia
ako podufka z peny. Vo vyskume Dboli pouzité 2 druhy sedadiel
ako ﬁredstavitelia jednotlivych technologii, a to:
2/ Bayer AG - predné sedadlo BMW - plnd pena
® b/ Daimler - Benz - predné sedadlo lMercedss - pruZino-
vé Jjadro
Vo vyskume su vo vysledkoch uvadzané tieto materialy, po-
ufité pri sedadldch, 2 ich dopad a ulinky na funkcie sedadla,
Potahova latka
a/ BMW. Nylonevy vlodkovy kord so zadnou / chrbtovou/
PUR podloZkou, namiesto " pi¥talovej" vyplne pod--
%¥{vka spojend ka¥irovanym natavenim s penou / pou-
¥iva sa asi u 80 % sedadiel osobnych voéidiel V-
U¢inky: PAD potahy = podtym sz nachsdzajica send-
vidovd podulkovs podloZka so 40 % penovych mate-
rigdlov pbsobia ako difizna brzda a méZe akumulowvat
iba mélo viMkosti.
b/ Daimler-Benz. V1/PE3 / 45/55 /, "piftalova"™ wypln
z ovéieho rdna, pod¥ivka z nafitej Zihlawoviny.
Géinky: Potahy a vatovéd vypln preva¥ne s vldknami
vl sd prispdsobené na meximdlny prijem 2 priepust-
nost wlhkosti.
VlioZkovy materisl
a/ BVW. Nalisovany, 20 mm vrstva z peny s podloZkou
7z vlasovey] gumy.
B¢inky: Jadro z peny predstavuje pri jezde na dlhg

vzdialenost del¥iu difdznu/vrstvu/ brzdu, ktorsd se



pribliZuje hoqnotém fyziologickej klimy &istého
sedadla z peny.
b/ Daimler-Benz., Cistd gumovd podloZka s wlasom s re-
. meselne vypracovenymi tvrdymi zdnami.
Uinky: Vzdueh / zospodu / a priepustnost vlhkosti
/ zhora /.

Vysledky tohto vyskumu poukazuji na nevyviZenost v otdz—
ke kTimy automobilového sedadlsa.

Predné sedadlo BMW / Bayer / bolo diskvalifikované z hla-
diska fyziologickej klimy oproti sedadlu Mercedes / Daimler-
Benz /. Této diskvalifikdcia bola spojend s viacndsobnym pou-
Zitim umelej hmoty.

Dalej bola zvolens pri skiZke okolitd klfma 32° C a 50 %
relativnej vlhkosti vzduchu. Za takychto podmienock sa sediaci
zacinaji potit nielen na &astiach tela, ktoré su v kontakte so
sedadlom. Désledkom sd sotva znatelné rozdiely medzi réznymi

g Potahovymi-a vyplnkovymi#materidlmi. Nepokon strdvili skﬁéohné-
osoby 50 ¥ skuiBobnej doby z 1,5 hodiny v simuldtore Jazdy
/ CP3S /, blizkom realite, s jednou prestédvkeou. Opat do¥lo k

Zmazaniu rozdielov kvoli vysledkom skigky vzdialenym-realite..ﬂ

T toho mbZeme usudzovat, %e kritéris vyberu pripa¥tajy
zéver, e vedecké vyskumy spojené s wyberom porovnévacieho 0;
Jektu a testovacich podmienok sd takmer Tubovolne manipulova
né. Preto nesmieme vysledky vyskumu Daimler-Benz s vy skumnym
Ustavom v Hohensteine prevedenom v r. 1982 a uverejnenom v
ATZ 3/84, precenit. Potom doZlo v tepelnej skrini k pr@sﬁﬂ
tepla a k difiizii vodnej pary cez podudku s gumovym vlas

2 krét rychlejéie sko u Forovnatelnych penovyeh pod

iﬁ&;&c‘%‘d‘#"o&_' L e . o @ Ny
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2.3.4. Uyrobky firiem RECARO s KONIG

Popri vyrobe automobilovych sedadiel priamo vyrobcami
automobilov Je dostl $astd spoluprdea so Epecializovanmymi fir-
mami na vyrobu sedadiel, Pre podnik, ktorého nosny vyrobny
progf%m predstavuje préve ‘tento druh vyrobkov to znamend moZ-
nost mxsokej Specializacie, koncentrovanejSieho pristupu k da-
nej problematike, ako aj lep&ie podmienky vyskumu, pretoZe
sa nesdstreduje na Jjeden typ alebo rad'automobilov,'ale vyré-
ba sedadld od triedy malych vézidiel,_eez stredﬁd az po tid
najvyS§Siu triedu. Siucasne to predstavuﬁé'lspéie podmienky vy-
roby pre samotného vyrocbcu automobilov, ktory sa mbéZe oriento-
vat na problémy zvyfenia efektivnosti prevadzky automobilu.

Medzi ¥pecislizované firmy ‘na vyrobu automobilovych se-
dadiel patria rozhodne f. RECARO a2 f. KONIG. Preto v tejto ke-
pitole uvddzam niekolko ich vyrobkov spolu s prehladom / ta-
bulka &. 1. / do akych automobilov sa tiete sedadld pouZiveji.

F. RECARO pomika Vﬁédéasnosti na trhu tieto typy sedadiel
¢, Cs, CT, C3E, L, 1LX, 1S, VSetky tieto typy su anatomické
sedadld, ktorych zékladom Jje celoplofnéd kovovd konStrukeia,

a to ako v sedadlove] tak i v operadlovej Casti. VloZkovym
materidlom je PUR peng W sendvidove] forme. Potahovym materig-
lom je bud textilia alebo koZa.

Typ € - Nastavoveanie operadla pomocou panelu s ovliadadémi
vélenenymi do sedadla. Pomocou panelu sa ovlsdda
systém AIRMATIC RECARO, jediny na swete. Systém
zaistuje nshustenie 3 vzduchovich vankiSikov v

operadle tak, aby si ka?dy vodid¢ mohol nastawit

24
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Predné i zadné sedadlo Je tworené PUR tvarovanou vlozkot
ktoréd je potiahnutd Sitymi autopotahmi.

Predné sedadlo / Obr. &. 11., 12, / sa d4 sklépat pomo-
cou reguladného Eroubu. Skladd sa z poduSky, operadla a opie:
ky Rlavy. Horny diel operadla i podu¥ky Jje ozdobne prefity
dvojnitnym retiazkovym stehom. Boéné diely operadla i podu¥k
z LPK st zo¥ité shormym pre¥itym dielom chrbtovym Svom s vlo
Yenim kédru. Spbdné dast podudky Jje pripevnena ku kovovej
konEtrukeii a tym Jje zalistend.

7adné sedadlo m4 tvar "lavice" / Obr. &. 13., 14. /.
Skladd sa z podudky, operadla a 2 opierok hlavy. Operadlo ne
nd zadnd dast. Ndstavok potahu Je ukondeny kédrom, ktory je
urdeny na uchytenie potahu k zému. Horny diel operadla: i po-
du¥ky je ozdobne prefity dvojnitnym retiazkovym stehom. Bod-
né diely operadla i podudky z LPK si zo8ité s hornym preSi-
tym dielom chrbtovym Evom, s vloZenim kédru. Sedadlo je ¥

spodnej &asti zalisté#lé Eitim.

Celd garnitira zahrnuje:

N

predné operadls

(A

predné podugky
1 zadné operadlo
1 zadnd poduSku

4 opierky hlavy



oo Tl - < S - - S =

8

Legenda:

botné diely operadla
bodné diely podufky
operadlo

podufka

opierka hlavy
regulaény Eroub
chrbtovy Sev
chrbtovy &Sev
ozdobné &itie

kéder

potahovéd latka

L

Hd

K

3R
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5 EQUEITE DRUHY TEXTILNYCH MATERILLOV

el '-.-._____..-—.—-——--- —

Es

i

1,

4.

potahové textilias TENA / ZMARKA - FES Gplet
%irka: 150 cm |

Vyrobca: FEZKO Strakonice

¥ahiend PUR pene

Vjska: 8 mm

1PK ELASTIC 575

¥{rka: 135 cm

Vyrobca: TRECHNOPLAST Chropyne

7adistovaci liaty umelohmotovy profil = kéder

Vjrobea: FATRA Napajedla

isdl& & 781.136 - typ Dux

—--—————-——-_———-—.— - ——

Potahovéd textilia: PADY / PAVAROTI - PES uplet osnovny
%{rka: 150 cnm

Vyrobca: PEZKO Strakonice

Yahéend PUR pena

yy&ka: 2,5 ~ 3 mm

1.PX BELASTIC 575

%{pka: 135 cm

Vyrobea: TECHNOPLAST Chropyne

7adistovaci Tiaty umelohmotovy profil - kéder

Vyrobca® FATRA Napagjedla



- A v1 FSTIRTTT r » - it T
rrealAD BICEJ TECENIKY PRE $aoxft MATERIALY

%scie stroje pre taiké materialy maji- svoje zvlaStnosti

5 od %icfeh strojov pradlovych. Stretdvame sa so strc

=TT a
S

[n

mi s£ipov§mi, ramenovymi a plochymi. Prvé dva typy sa pouZziva-
j4 hlavne Vv obuvnickom priemysle. Ploché stroje sa vyskytujd
v koZiarskom, galantérskom priemysle a pri giti tazke] konfek-
cie, 2ko s stanové celty, pogumovaneé textilie, koZenka apod.

Podla typu stehu a poctu ihiel mo¥eme tieto stroje elte
rozdelit na jednoihlové a viacihlové, na #icie strogje 81juce
dvojnitnym viazanym alebo retiazkovym stehom. Stroje musia
mat tozSie kon¥trukcie s vad¥ou prirazovom silou inly a s vho
nym podévanim.

pre Eitie automobilovych sedadiel / potahov na ne / pri-
chddzajd do dvahy stroje jednoihlové plocheé ¥ijice dvojnitnym

viazanym stehom. Majd kombinované poddvanie, Co je pre ¥itie

»

#aZ&{ch materidlov nevihnutné, aby nedochédzalo k posuvu VIs-
tiev. Ide o kombindciu spodného ponorného, ihlpvého a horné-
ho podavania.

Prehlad je rozéleneny podla jednotlivych vyrobcov a sd
$3% uvedend len triedy popr. podtriedy / strojov a charakte-
pristika Bitého materidlu / Tab. &. 2. /

V stéasnosti v Zalinnickej dielni ¥ AZNP Mladd Boleslawv
pracuji 3 typy Sicich strojov: MINERVA 72 111 - 101, MINERVA
1216 - 2 a MECA DCSP 1850. Uvddzam ich charakteristiku a tech
nické parametre.

-y

\r‘\,*“.«/"ﬁ\_. .









V:_):I'kf_"h s 2 000 :'_ZJ'W-II‘;._:LIL
gfzka stenu :+ od 4 mm obojsmerna
hribka $itého matel s41u ¢ do 5 mm

druh ihly . 16 %o & NED

aruh nite oo Ky 40/ BeaR @ 0IE

chapat . NTW typ 519 / Textima /.
zdvih patky : do 7 mm

priechodzi priestor ¢ 256 x 114 mm

rmotnost hlavy s 28 kg

o

57 kg

100 x 550 x 1 100 mm

rmotnost podstavc

-

priestorové rozmery

MECA. DCSP 1850 - Taliansko

4333

Automaticky bezélnkovy pre ivaci stroj viacihlovy, &ije
dvojnitnym retiazkovym stenom V paralelnych prunoch. Podavan

dopravaymi pdsmi. prneumaticky odstrih nite pojazdnym 110 ZOMl.

mexim. pracovna girke : 1 656 mm

rozted ihiel s @ T 6 T

meximdlny pocet ihiel 2 108

max. polet prevadzky-

schopnych ihiel : 66

%icia rychlost . 200 - 500 retiazok/min
dfsxa retiazky : 4 - 6 mm

rozmery stroga . 3 000 x 2 530 X 2 115 mm

Pneumaticky odstrih o tlaku 5 - 6 atm je riadeny fotoelektr

kou bunkou.









AT

s Clehe zariadenia.

»i - skimand moznych névrhov pre racionalizaciu konS trukcie

rtgvych sedadiel som mala na sreteli hlavne dost velku

o,

- e

pracnost pri ich vyrobe V sutasnosti a zlepsenie estetickych

a funmkénych vlastnosti sedadiel. Preto ako vhodné racionalizad-
-~ . s ‘ . v .

né rieseniec uvédzam metodu priameho vypenocvanla a bezkédrové

titiee.

4.1. PRIAME VYPENOVANIE

Vékuové’tvarovanie potahovych materidlov sedadiel a napo-
kon vypeﬁovanie PUR penou jé 2 hl'adiska metody zndéme LZ dlh81
gas. Vyvstal viak eite problém splnit gpecifikacie techniky se-
dadla vodida. Okrem toho e¥te neexistoval xoncept pre vyrobne
vyzrelé vyrobneé zariadenie.

Popis metddy priemeho vypenovania:

1. Potahovy material sa pevne upne cez duty priestor
formy upinacieho Tamu.

2, Potah sa oh;eje na uréitd teplotu.

3. Upnuty potah sa pretiahne dopredu a pod vakuom sa
nasaje do formy. / Obr. & 15. /

4, Forma sa yyperi PUR penou.

5. Po wytvrdnuti peny s& tvarovany diel s napenenym

potahom vyberie z formy. / Obr. &. 16. i

Po vybrati z formy sa tvarovany diel vloZi do vymaékéﬁa—

i

Lek revedie sa stlalenie na 10 mm hribku, do-
St i buniek PUR, d&im st S oo .
=0k porusSenivu niek PUR, &im sa dosahuje podeDvaﬂé po-

B

o K ?;Qraf"z tohto zariadenia nasleduje zraci tunel,

T 4hs e O ) .
“a%a teploty T72° C prevedza dokondenie procesu

¥

46









deNie 1y Design

4

Pakmer neobmedzené meZnosti tvarového usporiadania a fa-
rebného riefenia, Sedadlo vodifa sa mbZe stat reklamnym pita-
'Gm.

G

4,1.,2.2., Ergonomické twvarovanie

Vo vlastnej konStrukcii modelov s2 podla objektivnyech kri-
térii a subjektivneho posddenis zisti profil sedadla.

4.,1.2.3. Twarovanie povrchu

Pri povrchovom tvarovani sa uva?uje s priehlbinami / pi&-
taly /. Pondkajd nasledovné vyhody:

a/ zvySuje sa klimaticky komfort, t.j. dochddza aj u

hladkych poféhovych materidlov k cirkulidcii
vzduchu

zvyBuje

b/ odolnost vodi kizaniu a tym kontakt k sedadlu sa

¢/ moZnost k tvarove peknému uspdsobeniu sa zvy3uje

PrilTnevost

Pri vypenovani vstupuje pena do dobrého kontektu & nos-
nym wateridlom potahu sedadla. Nevznikajy

Zi

adne bubliny, za-
hyby, potah zaujima vidy tvar sedadla.






Cierna LPK
63°

o
60 Cierny textil

vak. tvarovary

Y, —

292

24° merané pri32°C vonkajie| rteploty
5 10 15 20 min




45%C LPK
40°
Textil
35°
30° Vakuovotvarovany
textil
O
25 H { , 20 +.25.0 1300 | 35min
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45
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42
41

40
39
38
37
36
35
34
33
32
3
30
29

18
17

Textil

Vakuovoltvarovany textil

10 15




MBAR

1e | SEDENIE HACZA SEDENIE CHEOZ A | SEDENIE FHODZA
o — L T L v L L L] ¥ I
0 10 20 30 40 .50 60 70 83 90 100 110

ABSOLUTNA VLHKOST V MIKROKLIME T:2°C 60 % RELAT. ViHKOSTI
STREDNA VLHKOST SERADLO - O TEXTIL QOVAKUOVOTVAR. TEXTIL

L] LI L Li ¥ L)
120 130 140 150 160 170 180 min



MBAR

TEPLOTA
V. MIKROKLI
STREDNA TEPLOTA 4 SET:25°C 60 %o RELAT. V
DA ) . VLHKO
) OTEXTIL nvAKuS;LOT
VAR TEXT|
L

39
38 1
37 -
36 4
351
34 <
33
32

3 - ’ro—ﬁo“

30 1 =
ay e aa
28 1
27
26

25 1
)4 DEPENIE © [HoD ‘
A SEDENIE CHODZA SE
S DENIE
CHODZA

L T T
)
0102030405'06'07'0'a» '
86 90 100 110 120 130 140 150 160 17
150 166 170 m|
min



4.1,2.12. Migrécia mak&idla

U sedadlovych potahov na béze PVC vystupuje problém migré-
cie makdidla, t.j. potah sa Sasom stdva tvrdym a léme sa. Pries
mo vypehované potahy boli vyvinuté Zpecidlne na to, aby si po

mnoho Bekov uchovali svoju dobrd elasticitu.

4.1.2.13% Zvaracie Svy — Stepovacie EVY .

Priamo vyperovany potah Jje z jedného kusa takmer bez napa-
tia spojeny s penovou &astou. Vyhodou su Ziadne reklamdcie na
roztrhnuté 3vy. Ak napriek tomu dbéjde k roztrhnutiu potahu,
$8inkom vonkaj¥ej sily, sta¥i sa dalfie trhanie podstatne dob-

rou priYnavostou,

4.1.,2.14, Vymena podudiek

Drsnym zaobchéddzanimgna uZitkovych vozidldch je nevyhnut—
né cpotrebenie potahov vZdy problém. Doteraz bola vymena pofa— -
hov vZidy problém, pre laika takmer nepreveditelns. ¥V préxi $0
vyzerd tak, Ze sa sedadld s opotrebovanymi potahmi pouZivajd

dales

(518 4

Plymi z toho nevyhody:
- po3kodené sedadléd nepondkajy u¥ pofadovany komfort
- db6sledkom je pretaZenie vodiéa-
- voda, vlhkost a nelistota vﬁikajﬁ do podusky, wj;;:;;
zrychluje dalfie opotrebenie
- opotrebené sedadlo ovplyviuje negativag @ﬁgﬂad;

GRAMMER vyvinula sedadld, ktoré mdZu byt
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‘ . * ﬂ
¥ %
= - ni%¥ia pruZnost . |
1 ~ men¥ia tvarové stédlost &vu ka |
- mo¥né problémy s manipuldciou niektorych materidlov
pri 8iti bez pouzitia kédru
_. mo¥né vytiahnutie niektorych textili‘i / tpletov /
pri bezkédrovom gitd
prave zohladnenie poslednych dvoch vodov si wyZadugjes 7y
- zlep8enie 8ice] techniky :
- zavedenie modernejiich &icich strojov, ktoré by @-,
s pridavnymi zarisdeniami znizill podiel vplyvu,*‘(
Gloveka na akost 8itia o : ﬂ
7émerne neuvadzal Kladné vlastnostl ¢vov bez kédru, ot
o zmienugjem V kap. A Zn :
h VEetky svy pri pezkédrovon £it{ je nutné predtepo’
__',prehnutim zapoitych materidlov do jedneg strany T
¢ j a nasledovné preatepovanie, alebo rozloZenim Svu -Sa-‘_?
: gacie Svy by s=2 viedli po oboch strandch chrbtového émﬁ*’i
vzdislenosti od neho. ‘
Snahou Je dosiahnut co najlepfie estetické v1astnos
ﬂiel, ctoré sa vlastne ani nedaju zmeraty gle sd &l
_'ktivnou z4lezitostou gékazniks. A prave @ zékaznika
£ predovietkym. ?Ifl
_:';" i ’
e
R e . __ iﬁ“ B
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5%.2. PREDPOKLADANE PRINOSY REALIZACIE NAVRHOV

Prinosy mbZeme zhodnotit v pripade prismeho vypenovan
formou dspor mzdovych ndkladov ¢aldnnickej dielne. Tato by
zgavedeni technollgie priameho vypenovania nebola potrebna.

Pri denme vyrobe 693 garnitdf a norme na 1 gernitdru
7,74 Kés, predstavuje potreba pracovnikov 62,48 pracovniko
pracuﬁﬁcich na 2 smenys

Potom ¢éiniz mzdové ndklady za 1 rok'8 947 440 Kés.

Je to vypocet zo zsgkladného mzdového tarifu - bez prémii &
ného ohodnotenia. Pri ich zapoéitani by boli mzdové naklac
¢aldinnickej dielne wvy8&ie.

Brinosem pri Eézkeiruvom £iti Jje iuspora kédru.
Spotreba kédru:

zadnd podufka =~ 00,0424 kg

zadné operadlo = 0,0152 kg

zedné sedadlo - 0,0576 kg

prednd podufka = 00,0266 kg

predné operadlo - 0,0586 kg

predné sedadlo - 0,0862 kg

2 predné sedadlé = 00,1724 kg









Diplomovd prédca sa zaoberd ndvrhom zmien VvV konStrukcii

1l
)

automobilovych sedadiel v AZNP Mlada Boleslav.

Jednotlivé kapitoly su usporiadané takto:

Prva kapitola rozoberd a zddvodnugje ciel prace,

V druhe] kapitole som zhrnula poznatky z literdrnych z
Sov. Vysledky ski¥ok, ktoré uvadzam som Eerpala z uvedenej
teratiry, jednak pre zadanie mojej préce, ktoré nezahr50yg;
praktické skudky, a pre ndroénost a obtiaZnost uskutaénﬁﬁiél
niektorych pripadnych skifok / zaistenie dostatodného mnoZs
sedadiel vyrobenych tou, ktorow: technoldgiou, pristrojové w
venie. I

Tretia kapitola sa zaoberd rozborom syidasného stavu. V3
chddzala som pri jej spracovani z ddajov AZNP a z.poznatkoﬁ.
ziskanych ndv8tevou previdzky.

Vo vlastoom rieSeni, ktoré je obsahom ¥tvrtej kapitoly
zaoberdm posddenim dvoch ndvrhov zmeny konStrukcie - priametl
vypenovania a bezkédﬁ:vého Sitia, uvedenim vyrobcov, objasne
vlastnosti sedadiel spracovanych tymito technolégiami.

V piatej kapitole som uviedla predpokladané ndklady na
realizdciu ndvrhov a predpokladané prinosy z tejto realizdei
1de len o orientadny prehlad, hlavne otdzka nakladow by si
vV pripade realizdcie wyZadovala Presné ekonomické zhodnoteni
Co ale v rdmci mojej diplomoves préce nebolo moZné hlavne lky
1i nepristupnosti ekonomickych informdeii od zahraniénych vy

robeov.

Poslednd Siesta kapitola, je zdver diplomove] préce.
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